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Tuaulilasi Saksan : _
Liittotasavallassa
Teksti ja kuvat

~ Tapani Vaahtola

@ Pariisin autoniiyttelyn kynnykselld Kiisi-
viit Ruotsin sinikeltaiset vauhtiraidat alle
kahden litran henkiléautodieseleitten uuteen
maailmanenniitykseen: 209,18 km/h.

@® Tekijoini olivat viisisylinterinen koediesel
Volvo 343 XD-1 ja vanha, useille suomalaisil-
lekin tuttu kilpa-ajaja Carl-Magnus Skogh.
@® Tuulilasilla oli ainutlaatuinen tilaisuus ai-
noana alan lehteni maailmassa ajaa enni-
tys-Volvoa Hockenheimin kilparadalla Lén-

si-Saksassa.

@ Mielikuva ennitysten teosta
jad varmasti hdmdriksi pelkis-
tdin enndtysautojen muotoja
katsellessa. Tamén saimme ko-
kea ajossamme.

A

Carl-Magnus Skoghin ker-
tomukset auton kehittimisestd
ja ilmanvastuksen pienentdmi-
sestid kertoimesta 0,435 arvoon
0,321 saavat ajatukset liitele-

miin iki#n kuin ilmaa puhkais-
taisiin pelkélld korin voimalla.
Ja paljolti ndin onkin:

Lasikuituvahvisteista muo-
vikoria valmistettaessa pyortei-
t4 aiheuttavat sirmét poistettiin
ja pleksi-ikkunat sijoitettiin ko-
rin tasalle. Ilmapyoérteet auton
peristd poistettiin ilmasiivek-
keelld eli spoilerilla. Edullisin
virtaus 16ydettiin yksinkertai-
sesti siten, ettd takaluukun kant-
ta korotettiin asteittain. Tuolle
noin 11 cm:n korkeudelle sijoi-
tettiin siiveke.

Ei savua ilman
ruutia
Tyontokdynnistyksen

avulla

......

® Tuulilasi ajor maailmanepi

vit kdyntiin. Nakuttavassa jyri-!
nissi ajatukset tippuvat jilleen
maan tasalle. Melkoiset savu-
pilvet tuprahtelevat ilmoihin
XD-1:n valtaisasta pakoputkes-
ta.

Carl-Magnus kiertdd rataa
limmittiskseen autoa kokei-
luumme. Varikolla héin antaa
isallisia neuvoja ahtautuessani
muovikuoreen jitetystd ikku-
na-aukosta ohjaamoon. Kaikes-
ta nikee, etti auton kehittimi-
nen on ollut hinelle henkild-
kohtainen haaste. Enndtyksen

rikkouduttua auto on hinelle

kuin silméterd.
Saatuani itseni valjaisiin alan

nipeltdd oviaukkona toimivam)

ikkunan kiinnikkeitd paikoil-
leen. Rdminén ja paukkeen se-
kainen kiynti muuttuu hetkeksi

merkkn Kﬁynﬁnopmden

listiiintyessd savu hiiipyy ja |

auto piiisee nopeuden

mydté omimpiin olofhinsa.

sivistyneemmiksi, kun painan
kytkinti. Terdvd tyontd, ja
vaihde rusahtaa kohdalleen.

Kytkintii nostamalla auto lih-
tee liikkeelle matalalla murinal-
la. Vaihdossa savu pyrkii oh-
jaamoon.

Vaihdetangon liike on ylldt-
tdvin lyhyt kun seuraava pykild
rysihtéd paikoilleen.

Meno alkaa maistua autolle.
Savu ohjaamosta hiipyy kuin
tuhka tuuleen. Korvia huumaa-
Vaan paukkeeseen alkaa sekoit-
tua vieno turboahtimen ulina.

Mikd meno ja mikdi melu!
Viitosvaihde jysihtii loveensa.

Synkronoimaton formula-vaih-
teisto ei ainakaan jarruta kul-
kua, vaikka saakin kolahdellen
DPykilit niskaansa.

Radan metsikaarre lihestyy

| Kakkosvaihteella lilkkeelle Igh- |
| tien saatiin kultenkin seisovalle |
J;wﬂmetﬂlle 14,5 ja 100 kmvh | |
| nopeuteen 7,5 sekunnin luokkaa |

| hinn& suuntaa misté mkyse

s-Volvoa!

Ennatysauto ei ollut g

kilhdytyskunnossa, sillé ykkés- ja |

peruutusvaihde eiviit toimineet.

e}evat arvot. Ne antavat vain 1é- |

vauhdilla ja rauhoittava vaihto
takaisin neloselle on jilleen
paikallaan.

Ahdas nopeuksille

Alkaa uusi kierros. Kokeillaan-
pa nyt.

Recaron kuppi-istuin ottaa
minut tukevaan syleilyynsd ja
metsd alkaa vilistdd ymparilld.
Mittarit eivit ole toiminnassa,
joten niistd ei ole nyt apua.

Vauhtisokeus on yllattda.
Oliko tdm4 jo sama metsdkaar-
re? Ei, onneksi se oli edeltivd
loiva. Parasta holldti, ettei tule
vahinkoa.

Auto tuntuu selvésti olevan
ahne nopeuksille. Vai ohnko se
mind?

Takasiivekkeen tarkoituksena ei

tapauksessa ole takapyoérien

painaminen tien pintaa vasten. Tavoitteena on ollut jarruttavien ilma-
pyorteiden vihentiminen auton peristi.

Viisiportainen ja synkronoima-
ton formula-vaihteisto vihentiii
voimansiirtohévigiti. Tavarati-
lan pohjassa nikyvit alustaan
tehdyt kevennysreiiit, jotka vai-
kuttavat osaltaan auton 200 kiloa
normaalia pienempéin painoon.

Varikolle korotellessd aja-
tukseni alkavat jilleen vaeltaa.
Mitdhdn Carl-Magnus ajatteli
enndtysajossaan  Landvetterin
lentokentilld?  Kiihdytykseen
kéytetyt siirtymédradat mutkitte-
livat mittaukseen kiytetylle kii-
toradalle ja ne olivat kaiken li-
sidksi tdysin mairdt! Miehelld
tiytyy olla melkoisesti mairi-
tietoisuutta ennen kuin enni-
tyksid niisséd olosuhteissa riko-
taan.

Enniéitys-enneko

Carl-Magnus Skoghin mukaan
auto kiihtyi koko mittauksen
aikana, Virallisessa mittaukses-
sa se saavutti 209,18 km/h no-
peuden, mutta hdnen mukaansa

Carl-Magnus Skogh ja hinen
mekaanikkonsa Heinz Linniger
pitivit tarkkaa huolta autos-
taan. Eikd ihme: Viisisylinteri-
nen diesel kehittiii parhaimmil-
laan 138 hevosvoimaa. Varustei-
siin kuuluu Volvo-Penta vene-
moottorin ahdin ja Porschen vi-
lijidhdytin, joka liséii tehoa pa-
rikymmenti prosenttia.

auto pystyy noin 225 km/h no-
peuteen edullisissa olosuhteis-
sa.

Volvo 343 XD-1 koediesel
on esimerkki siitd, mitd kaunis
ja sulavalinjainen ennitysauto
voi pitdd siséllddn. Se wvaatii
teknistd kehittelyd ja rohkeita
kokeiluja, joiden takana on
médritietoisia miehié.

Mutta ei savua ilman tulta.
Auto on enne. Volvon dieselit
tulevat. Volvo 244 GLD 6 on
esitelty. Olisikohan Volvo 343
GLD 5 vuorossa seuraavana?
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