Oresundsbro Konsortiet Jernbanedrift

Jarnviagsnétbeskrivning 2018

Network Statement 2018

Netredegorelse 2018

Tagplan 2018 (2017-12-10 - 2018-12-08)
Revision: 0

Datum: 2016-11-30

Dokument: Network Statement

Utarbetat: Rolf Sundqvist

Kontrollerat: Kristina Jaeger

Godként: Nils Blom Salmonsen

~1l_ 1 ~

O RESUNDSBRON®




~1 1 ~

O RESUNDSBRON

Oresundsbro Konsortiets Jiarnvigsnitbeskrivning 2018

I enlighet med EU-direktivet (2001/14/EG) om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av infrastruktur och utfardande av sdkerhetsintyg
samt tillimplig svensk och dansk lag for jarnviig, har Oresundsbro Konsortiet arbetat
fram denna beskrivning av det jirnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar:
kust till kust mellan Danmark och Sverige (Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Ler-
nacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet saledes kra-
vet pé upp-rittande och offentliggdrande av en beskrivning av jarnvégsnétet.

I beskrivningen finns angivet vilkor for trafikering och principer for kapacitetstill-
delning, krav pa sdkande, information om avgifter samt en beskrivning av infrastruk-
turen for perioden 2017-12-10 klockan 00.00 - 2018-12-08 klockan 24.00.

Mot bakgrund av att jirnvdgen inte utgor en teknisk och kommersiell helhet utan en
integrerad del av de danska och svenska nationella jarnvagssystemen, triaffades i
april 2000 avtal mellan Oresundsbro Konsortiet och Banedanmark respektive mellan
Oresundsbro Konsortiet och Trafikverket rorande koordinering och delegering av

uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfor pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet tjéinster
som bandrift-, trafikledning, trafikplanlaggning, férdelning av kapacitet etc pa del-
strackor som dr beldgna inom danskt respektive svenskt tekniskt griansnitt samt inom
danskt repektive svenskt territorium. For att fa en helhet méste denna jarnvagsnétbe-
skrivning ldsas tillsammans med Banedanmarks respektive Trafikverkets jarnvags-
nétbeskrivning dér ans6kningsblanketter for kapacitet och ndrmare former for kapa-
citetstilldelning etc. finns beskrivna.

Kopenhamn november 2016

S R L
Nils Blom Salmonsen
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1. Allmin information

1.1 Introduktion

Denna jirnvigsnitbeskrivning ir utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och véinder
sig till jarnvigsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsforbindelsen och i
tillampliga delar till Banedanmark och Trafikverket som &r viktiga leverantorer av
Badrift-, Trafikledning, Mellanhavande med jarnvagsforetag etc.

L.1.1 Agarforhillanden )
Oresundsbron dgs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur dgs till lika
delar av A/S Oresund och Svensk-Danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB igs av den svenska staten (Naringsdepartementet) medan A/S Oresund
dgs till 100 procent av Sund og Balt Holding A/S som i sin tur dgs av den danska
staten (Transportministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift ér att iga och driva Oresundsbron s4 att de
lan som finansierat byggandet och den inledande driftsperioden kan aterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjilvstéindig styrelse och ledning. Styrelsen bestér av
atta medlemmar dir SVEDAB AB och A/S @resund utser fyra styrelsemedlemmar
var. Styrelsearbetet leds av en ordférande, Sverige och Danmark ska vixelvis
vartannat ar nominera ordforande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten
leds av en verkstéllande direktor.

Agarforhéllandena for Oresundsbro Konsortiet finns néirmare beskrivna i det svensk-
danska regeringsavtal fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingétts mellan
SVEDAB AB och A/S Oresund.

1.1.2 Redaktionellt

Oresundsbro Konsortiet har ingatt avtal med Banedanmark och Trafikverket som dr
medlemmar i Rail Net Europe (RNE), som &r ett samarbete mellan ett 36 europeiska
infrastrukturforvaltare med syfte att underlétta grainsdverskridande jarnvégstrafik.
RNE verkar bland annat for att infrastrukturforvaltarnas jarnvagsnatsbeskrivningar
ska folja en gemensam dokumentstruktur. Syftet ar att géra informationen mer l4t-
tillgéinglig for ldsare av flera jarnvéigsnétsbeskrivningar. Enligt RNE:s dokument-
struktur dr jarnvéigsnatsbeskrivningen uppdelad i féljande avsnitt:

Kap 01. General Information — Allméin information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrade och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning

Kap 05. Services — Tjénster

Kap 06. Charges — Avgifter

Oresundsbro Konsortiet har f6ljt RNE:s dokumentstruktur vid framtagandet av jirn-
vagsnitsbeskrivningen. Jarnvagsnatsbeskrivningen ska uppdateras regelbundet och
det ges mojlighet att 1imna synpunkter pa sévél innehall som presentation till redakt-
ionen via e-post:

Railway(@oresundsbron.com.

Datum: 30 november 2016
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1.1.3 Oresundsbro Konsortiet jirnvigsorganisation
Oresundsbro Konsortiets jarnvagsorganisation ar en sjilvstiandig driftsenhet som
ingar i Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation.

Banchef

Sdkerhetsledare —

Driftsledare Underhallsledare

'[0rift och underhall av

'Driftsledare 25 kv |
infrastrukturen i
1
1

*Trafikledning
*Bandriftsledning
rKapacitetstilldelning
“Spéranldggning
skontaktledningsanl.
*Signalanl ATG

‘Radio

rKompatibilitet far rullande mir

Figur: Driftsenhet for Jarnvégsdrift

Oresundsbro Konsortiet dr godkiint som infrastrukturforvaltare i forhillande till
dansk och svensk lagstiftning.

Oresundsbro Konsortiet har som infrastrukturforvaltare ansvaret for att organisation-
en har en forsvarlig och effektiv jarnvigssdkerhetsorganisation med en klar ansvars-
placering.

Principen i Oresundsbro Konsortiets jarnviigssikerhetsmissiga ansvarsplacering ar
att ansvaret, alltid ar placerat i driftsenheten jarnvégsdrift.

Sdkerhetsorganisationen i relation till jarnvégssikerheten framgar av bilaga 1.

Av Bilaga 2.1 framgér det att Oresundsbro Konsortiet ir koordinationsansvarig for
den generella trafiksékerheten pé strickan Kebenhavns H — Malmo.

Alla relevanta referenslinjer och ansvarsomraden framgér av Bilaga 2.1 och 2.2.

Koordineringsansvaret, som ir reglerat via Oresundsbro Konsortiets séikerhetsproce-
dur SP 7-09, forpliktar Oresundsbro Konsortiet till att sitta igdng och triffa de ndd-
vandiga beslut sa att alla gransfloden mellan egna uppgifter och andras uppgifter - sa
vitt det angér trafiksikerheten pa Oresundsforbindelsen - klarliggs och att uppfolj-
ning gors av de involverade parterna.
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Verkstillande direktdren (VD) har det dvergripande ansvaret for Oresundsbro Kon-
sortiets aktiviteter i alla enheter och avdelningar och ddrmed &ven for jarnvéigssiker-
heten.

Enheten for jirnvigsdrift har det samlade ansvaret for driften av Oresundsbro Kon-
sortiets jarnvagsstracka, det vill sdga tillrdttaldggning, dokumentation och utférande
av drifts- och underhallsinsatser.

Enheten for jirnvigsdrift dvergripande uppgift med att forvalta driften av Oresunds-
bro Konsortiets jarnvagsstriacka faller huvudsakligen inom féljande arbetsomréaden.

e Trafikledning

e Ban- och eldriftsledning

e Teknisk drift och underhall

e Norm- och systemledning

e Sikerhetsledning

e Kvalitets-, miljo- och arbetsmiljéledning

Banchefen (BC) har det 6vergripande ansvaret for aktiviteter 1 jirnvéigsdriftsorgani-
sationen. Banchefen ansvarar for utarbetande av generella réttningslinjer for enheten,
faststidllande av den dvergripande organisationen och delegering av enhetens uppgif-
ter 1 organisationen.

Oresundsbro Konsortiets sikerhetsledare for jarnvig, foljer upp pa jirnvigssikerhet-
en i Oresundsbro Konsortiet och tar nddvindiga beslut for att avhjilpa eventuellt
uppkomna problem.

Den etablerade driftsorganisationen for jarnvégsdrift ska understddja och uppfylla
sakerhetsmaélséttningarna genom sékerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet
omfattar dven koordinering av de sidkerhetsrelaterade aktiviteterna i jarnvagsdrifts-
organisationen.

Driftsledaren har ansvar for uppf6ljning av foljande driftsuppgifter:

e Trafikstyrning

e Bandrift, driftsplanldggning samt drift av 25 kV elstromanldaggningen och andra
system

o Kapacitetstilldelning

e Ingdende av trafikeringsavtal

Ovanstdende driftsuppgifter &r i huvudsaklig grad reglerade via avtal dverlamnat till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nddvéandiga dygnsbeman-
nade funktionerna utférs fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. Drifts-
ledaren har ansvar for uppfojning av dessa uppgifter.

Driftsledaren far dven fortlopande information om driften pé jarnvégen.
Driftsledaren har systemansvaret for de jarnvagtekniska systemen.
Underhallsfunktionen, ansvarar for drift och underhall av jarnvagen.

Jirnvéigsorganisationen ingar administrativt som en enhet i Oresundsbro Konsortiets
Anléggningssenhet.

Oresundsbro Konsortiet anliggningsenhet har dven en stabsfunktion med en siker-
hetsledare for vigdelen och den icke jarnvigsspecifika anldggningen. Stabsfunktion-
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en dvervakar sidkerheten, arbetsmiljo och sikerhet for vagtrafikanterna. Stabsfunkt-
ionen ansvarar dessutom for den jarnvagsspecifika anldggningen i férhallande till
beredskapsmyndigheterna.

1.1.4 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Dessa arbetsuppgifter tillvaratas av Banedanmark och Trafikverket i forhallande till
sérskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar infor Oresundsbro Konsortiet for att uppgif-
terna i DcDK, TC M och OCK (Driftledningscentralerna) utfors efter specifika krav.

I forbindelse med detta tillvaratar &ven Banedanmark och Trafikverket uppgifter
som “undersoggelsesvagt” och olycksutredare vid olyckor och “’néra pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Via avtal om jarnvigsdrift, &r Banedanmarks eldriftansvarige i forhallande till
Oresundsbro Konsortiet. Den eldriftsansvariga ér siledes ansvarig for den eltekniska
ledningen av OCK (Overvagningscenter Korestrom (Banedanmark Eldriftscentral)
och PPELS (Produktionsplats El Syd Géteborg) for Oresundsbro Konsortiets jérn-
végsstricka.

Drift och underhall av jidrnvigen

Drift och underhéll av jarnvéigsinfrastrukturen tillvaratas genom avtal med drift och
underhéllsentreprendrer. Den stdrsta underhéllsentreprendren (sedan den 1 april
2005) ar Infranord AB. I uppgiften ingar dven en uppgift som jarnvégssiakerhetsko-
ordinator. Vidare ingér koordinering av Oresundsbro Konsortiets entreprendrers
onskemal om tilltrdde till jirnvégsanldggningen, handléggande av avstingt spér,
spanningslos kontaktledning etc. I forbindelse med detta stélls jarnvagssékerhetsper-
sonal, SR-arbejdsleder och/eller tillsyningsmén, till forfogande for gillande entre-
prenorers arbete i eller invid jairnvagsanldggningen.

Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jirn-
vagen angransande anldggningselementen — forst och framst tunnel, bro och anldgg-
ningen pa 6n Peberholm.

Dessutom ir det gransfloden rorande teletransmission och elforsorjning till jarnvags-
tekniska anldggningar. Jirnvagsdriftenheten har i férhéllande till Trafik- og Bygge-
styrelsen och Transportstyrelsen, det systemméssiga ansvaret for den jérnvégsrelate-
rade sikerhetskommunikationen. Sdkerhetskommunikation sker med GSM-R, sé-
kerhetstelefoner samt nodtelefoner.

Teknisk 6vervakning

Oresundsbro Konsortiets trafikcenter, TC, kontrollerar och styr underhallspersona-
lens tilltréde till anldggningarna. @SB-TC 6vervakar de tekniska systemen, som ér
anslutna till P-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmélningar Gverlimnas
till drift- och underhallsansvariga.

1.2 Syftet med jarnvigsnétsbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som géller for jarnvagsforetagen, ska jarnvags-
nitsbeskrivningen hjilpa den som avser att bedriva jarnvégstrafik att hitta nddvéandig
information. I denna beskrivning presenteras grundliggande uppgifter om Oresunds-
bro Konsortiets jarnvagsnit. Har framgér ocksé information om grundlaggande for-
utséttningar for att fa trafikera det jirnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.
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1.3 Riittslig grund
Foljande lagar och forordningar &r en lista 6ver de mest centrala for forvaltningen av
jérnvégsinfrastrukturen.

Jarnvégsnétbeskrivningen har uppréttats med hénvisning till EU: s jarnvigspaketet ,
och relevant danska och svenska lagstiftningar. Nedan finns en lista pa de mest cen-
trala lagstiftningarna i samband med drift och anvindning av den jarnvéigen over
Oresund, listan inte uttémmande.

Europeisk

Europaparlamentets och EU-Rédets direktiv 2001/14/EG den 26 februari 2001 om
tilldelning av kapacitet pd jirnvagsinfrastruktur och upptag av avgifter vid nyttjande
av jarnvagsinfrastruktur samt sikerhetscertifiering.

Europaparlamentets och EU-Radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012
om inréttande av ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade (omarbetning)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. nr 913/2010
av den 22 september 2010 om ett europeiskt jarnvagsnét for konkurrenskraftig gods-
trafik

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2015/10 af 6.
januar 2015 om krav til ansggere af jernbaneinfrastrukturkapacitet og om ophavelse
af gennemfoerselsforordning (EU) nr. 870/2014

Ovriga EU-beslut

Jarnvégssystem for hoghastighetstdg 96/48/EG 2008/57/EG
Transeuropeiska transportndtet 913/2010/EG

Jarnvagssystem for konventionella tdg 2001/16/EG

Andring av direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG 2004/50/EG
Kontroll av dverensstimmelse med tekniska krav 93/465/EEG
Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) som kravs for att uppfylla de
vasentliga krav som anges i direktivet 96/48/EG.

Radets direktiv 402/2013 /EF. (Common safety method (CSM)).

Dansk
Lov nr. 686 af 27/05/2015 (Jernbanelov)

Bekendtgarelse nr. 1222 af 21/11/2014 om Banedanmarks opgaver og befejelser

Bekendtgarelse nr. 1384 af 15/12/2014 om betaling for brug af statens jernbanenet
og om miljatilskud til godstransport pa jernbane

Bekendtgerelse nr. 1433 af 17/12/2014 om infrastrukturafgifter m.v. for statens jern-
banenet (Herunder de til enhver tid geeldende fastsatte takster i Bekendtgerelsen)

Bekendtggrelse nr. 59 af 02/02/2004 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
(kanaler) m.v.

Bekendtggrelse nr. 421 af 26/05/2009 om @ndring af Bekendtgerelse om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v.

Bekendtgorelse nr. 1047 af 02/09/2015 om modtagepligt pa kombiterminaler
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Bekendtgarelse nr. 560 af 21/6/2000 om modtagepligt pé stationer m.fl. med senere
endringer

Bekendtggrelse nr. 1461 af 15/12/2009 om ansvarsforsikring for jernbanevirksom-
heder og jernbaneinfrastrukturforvaltere

Bekendtgarelse nr. 1359 af 02/12/2010 om &ndring af Bekendtgerelse om ansvars-
forsikring for jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturforvaltere

Bekendtgarelse nr. 1089 af 07/10/2014 om regulering af erstatnings- og forsikrings-
beleb i henhold til lov om jernbane

Bekendtgarelse nr. 1188 af 12/12/2012 om Jernbanenavnet

Bekendtggrelse nr. 1127 af 30/11/2012 om keretejers tekniske kompatibilitet med
jernbanenettet

Bekendtgerelse nr. 1312 16/12/2008 om jernbanevirksomheders og
jernbaneinfrastrukturforvalteres beredskabsarbejde

Bekendtggrelse nr. 13 af 04/01/2007 om sikkerhedsgodkendelse af jernbaneinfra-
strukturforvaltere

Bekendtgerelse nr. 1190 af 12/12/2011 om lokomotiver og passagervogne, der an-
vendes pé det danske jernbanenet

Bekendtgerelse nr. 601 af 23/06/2009 om jernbanetransport af farligt gods

Bekendtgerelse nr. 576 af 31/05/2013 om @&ndring af Bekendtgerelse om jernbane-
transport af farligt gods

Lov nr. 588 af 24/6/2005 om Sund & Belt Holding A/S
Bekendtgerelse 653 af 08/05/2015 om godkendelse af keretejer pa jernbaneomradet

Bekendtggrelse nr. 1666 af 14/12/2006 om kontrol med risikoen for sterre uheld og
farlige stoffer

Ovanstdende och for var tid i Danmark géllande lagar, bekantgerelser mm finns
tillgénglig pa www.retsinformation.dk
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Svensk
Jarnviagslag (2004:519)

Lag (2006:263) om transport av farligt gods

Lag (2011:725) om behérighet for lokforare
Jarnvagstorordning (2004:526)

Forordning (2011:728) om behorighet for lokforare
Forordning (2006:311) om transport av farligt gods

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2009:28 om undantag fran Jairnvagsstyrelsens-
trafikforeskrifter (JVSFS 2008:7) vid provkorning

Transportstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2005:1) om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:116) om godkénnande av delsystem for
jérnvag

Ovanstéende och for var tid i sverige géllande lagar, forordningar mm finns till-
ginlig pa www.lagrummet.se respektive pa Transportsstyrelsens hemsida

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-jarnvag/Jarnvagsstyrelsens-
forfattningssamling

14 Juridisk status

Allminna anmdrkningar

Jarnvégsnétbeskrivningen &r utarbetad pé basis av den lagstiftning, som var géllande
vid publiceringstidpunkten med tillhérande administrativa foreskrifter. Jarnvagsnat-
beskrivningen tar inte lagar som dr under framtagande i beaktning.

Jarmvagsforetag forvéntar sig att jarnvégsinfrastrukturen lever upp till de specifikat-
ioner, som &r angivna i jarnvigsnétbeskrivningen, och att Oresundsbro Konsortiet
foljer de standarder och procedurer som anges i denna.

Jarnvigsnitsbeskrivningen utgor en beskrivning av det jirnviigsnit som Oresunds-
bro Konsortiet rdder 6ver och innehéller uppgifter om tillgénglig infrastruktur samt
information om villkoren for att fa tilltrdde till den. Jarnvagsnatsbeskrivningen inne-
haller vidare information om forfaranden och kriterier for férdelningen av infrastruk-
turkapacitet. Oresundsbro Konsortiet ansvarar for informationen i jirnvigsnitsbe-
skrivningen enligt lag. Ett jirnvagsforetag eller sokande kan till Transportstyrelsen
hanskjuta fragan om jarnvagsnétsbeskrivningen har upprittats i enlighet med gal-
lande bestdmmelser. Det aligger ldsaren att halla sig informerad om uppdateringar av
innehallet i detta dokument genom att ta del av dndringsmeddelanden pa Oresunds-
bro Konsortiets webbsida: www.oresundsbron.com

For danskt territorium géller dansk lagstiftning och det dr Trafik- og Byggestyrelsen
som ér tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till
lag krav. Pa svenkt territorium ar det Transportstyrelsen som utdvar tillsyn enligt
svenk lag och av dessa utgivna foreskrifter, forfattningar etc. Hari ingar dven upp-
foljning pé att jarnvéigsnétbeskrivningen lever upp till kraven.
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Ansvar
Oresundsbro Konsortiet franskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse
med uppsittning eller utskrift av jarnvégsnatbeskrivningen.

Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte heller for riktigheten av upplysningar i denna
jarnvagsndtbeskrivning som dr ldmnade av andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om forandringar i information eller lagstiftning i
forhallande till upplysningarna i denna jirnvigsnitsbeskrivning. Oresundsbro Kon-
sortiet reserverar sig generellt for dndringar i jarnvagsnatsbeskrivningen eller infra-
strukturens tillstdnd for mojliga hdandelser som inte har kunna forutses.

Overklagande

For danskt respektive svenskt territorium ska 6verklagande av jarnvagsnatsbeskriv-
ningens innehall inséndas skriftligt till:

Danmark Sverige
Jernbanenevnet Transportstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14 Vig- och jarnvigsavdelningen
DK-2300 Kgbenhavn S Box 267
Telefon: +45 6093 4800 SE-781 21 Borldnge
E-post: info@jernbanenaevnet.dk Telefon: +46 (0) 771 503 503
E-post: jarnvag@transportstyrelsen.se

1.5 Struktur

Jarnvégsnitsbeskrivningen foljer den dokumentstruktur som de europeiska infra-
strukturforvaltare enats om inom ramarna for RNE Europeiska infrastrukturforval-
tare.

En gemensam struktur {or de olika léndernas jarnvéigsnatsbeskrivningar ska under-
latta for den som planerar att bedriva en granséverskridande trafik och soker inform-
ation i flera linders dokument. Oresundsbro Konsortiet har dérfor vid framtagandet
av detta dokument foljt denna struktur, dven i de fall dér relevant information sak-
nats under rubriken.

1.6 Giltighetstid och dndringar
Informationen i denna jérnvégsnétsbeskrivning avser tiden fran 10 december 2017
kl. 00.00 till och med den 8 december 2018 kl 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera
trafikfloden under denna tgplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgava
av jarnvagsnitsbeskrivningen kommer fortlopande att publiceras i form av dnd-
ringsmeddelanden p& Oresundsbro Konsortiets webbsida:
https://www.oresundsbron.com/sv/node/4607

Andringsmeddelanden publiceras dock endast om informationen 4r bridskande till
sin karaktir. Andringsmeddelanden kan avse éndringar rorande infrastrukturen som
inte kunnat forutses vid tiden for publiceringen av dokumentet eller dndringar som
krévs till foljd av forédndringar av gillande regelverk.
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1.7 Distribution/publicering, utgivare

Jarnvigsnitsbeskrivningen publiceras pa Oresundsbro Konsortiets webbplats
https://www.oresundsbron.com/sv/node/4607 Dér finns beskrivningen endast pa
svenska. P4 webbplatsen publiceras dven dndringsmeddelanden.

1.8 Godskorridor

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvédgsnat for konkurrens-kraftig
godstrafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malmo, Hamburg
och Innsbruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Corridor.
Forutsittningarna for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett arligen uppdaterat
”Corridor Indormation Document — CID. For mera informat-
ion:www.scanmedfreight.eu

1.9 One Stop Shop (OSS)

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket samarbetar med andra
europeiska infrastrukturforvaltare for att skapa ett europeiskt infrastruktursnitverk.
All kontakt rérande OSS se Bannedanmark eller Trafikverket Jairnvéigsnétbeskriv-
ning/Netredegorelse.

1.10 Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) &r en webbapplikation for internationella taglédgen
som RNE erbjuder. Systemet stddjer dven jérnvégsforetag vid forfrdgan om
taglagen. Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for
internationella tagldgen. Train Information System (TIS) visar aktuell
taglédgesinformation for internationella tag.

FoOr mer information: http://pcs.rne.eu

http://cis.rne.eu
http://tis.rne.eu

1.11 Ordlista
1.11.1  Forkortningar
BAP Banarbetsplan

BDK Banedanmark, dansk nationell infrastrukturforvaltare

uUIC Internationella jarnvdgsunionen

DcDK  Driftecenter Danmark

EES Europeiska Ekonomiska Samarbetsomradet

EG (EC) Europeiska Gemenskapen (European Parliament and of the Council)

EN Europeisk Norm utarbetad av CEN/CENELEC. Harmoniserade EN ér del
av europeisk lagstiftning.

JF/JBV  Jarnvagsforetag (SE) / Jernbanevirksomhed (DK)

JVvSFS  Transportstyrelsens foreskrifter for jarnvig

OCK  Overvagningscenter Kerestrom (Banedanmark Eldriftscentral)

0SS One Stop Shop

PPELS Produktions Plats El Syd Goteborg

RAS Regler for arbete i spar (Oresundsbro Konsortiet jirnvigsanliggning)
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RFC Kh Regional Fjernstyrings Central i Kebenhavn (Banedanmark Trafikledning)
RNE RailNetEurope

SCADA Styr-, regler- och 6vervakningssystem

TCM  Trafikverkets Trafikledningscentral Malmo

TC-@SB TrafikCenter, Lernacken (Oresundsbro Konsortiets trafikledning for viig-
delen av forbindelsen)

TF Trafiksdkerhetsforeskrift (Oresundsbro Konsortiet jirnvigsanliggning)
TRAV  Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt
Trv Trafikverket, svensk nationell infrastrukturforvaltare

TSB Trafik- og byggestyrelsen, dansk nationell sdkerhetsmyndighet

TSJ Transportstyrelsens vig- och jarnvigsavdelning, svensk nationell séker-
hetsmyndighet

SI Sakerhetsinstruktion

SP Oresundsbro Konsortiets siikerhetsprocedur, ett antal for trafiksiikerheten
styrande dokument

SR Sikkerhetsreglementet, dansk trafiksdkerhetsforeskrift

1.11.2  Definitioner

Avgifter

Avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och tjénster som tillhandahalls i
samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket
enligt vad som foreskrivs i Regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem
Del av jarnvagssystem.

Infrastrukturforvaltare
Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anldggningar som hor till infra-
strukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket.

Jarnvigsfordon

Rullande materiel som kan framforas pé jarnvégsspar. I begreppet inkluderas exem-
pelvis: sparfordon, spargaende arbetsredskap, storfordon, smafordon, drivfordon,
manovervagn, lok, motorvagn, vagn, etc.

Jarnvagsforetag SE/Jernbanevirksomhed DK
Den som med stod av licens eller sérskilt tillstand tillhandahéller dragkraft och utfor
jarnvagstrafik.

Jarnviagsinfrastruktur

For jarnvagstrafik avsedda spér-, signal- och sikerhetsanlaggningar, trafiklednings-
anldggningar, anordningar for elférsorjning av trafiken samt dvriga fasta anordningar
som behovs for anldggningarnas bestand, drift eller brukande.
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Jarnvigsnit/Jernbanenet
Jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastrukturforvaltare.

Jarnvigssystem
Jarnvégsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och forvaltning av infrastruk-
turen och fordonen.

Kapacitetstilldelning
Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Lianstrafikansvariga
Léanstrafikansvariga enligt lagen 2002:36 om ansvar for viss kollektiv persontrafik i
Sverige.

Storsta profil )
Den storsta profil ett jairnvagsfordon kan ha for att kunna trafikera Oresundsbro
Konsortiets jarnvagsnét

Storsta tillitna axellast (STAX)
Ett méatt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet.

Storsta tillatna hastighet (STH)
Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for rorelse med jarnvégsfordon far
framforas med dé alla kriterier for farden ar uppfyllda.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAYV)

Avtal mellan Oresundsbro Konsortiets och jirnvigsforetag avseende forutsittningar
och villkor for trafik pa Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit. Avtalet triffas med
jarnvagsforetagen/Jernbanevirksomhed genom Banedanmark och Trafikverket a
Oresundsbro Konsortiets vignar.

Trafikorganisator
Fysiska eller juridiska personer som har ett allminnyttigt eller kommersiellt intresse
av att ansdka om infrastrukturkapacitet men som inte sjdlva utfor jarnvégstrafik.

Tégplan/Kereplan

Plan 6ver anvdndning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven period. Plan
som anger tagfardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behdvliga upp-
gifter om tag.

Téglage

Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, far tas i ansprak
for att framfora jarnvégsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan under
en viss tidsperiod.

UIC Fiche
Standard utfardad av UIC, exempelvis UIC 505 om utformning av personvagnar.

Oresundsbro Konsortiets jirnvigsniit )
Den jarnvagsinfrastruktur, drivs och forvaltas av Oresundsbro Konsortiet gar fran
Kebenhavns Lufthavn Kastrup km 12.854 till Lernacken station km 29.795 (Trafik-

verkets lingdmitning 281.810). Agarskapsgriinsem mot Svedab ir km 29.137.
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2. Villkor for tilltride och trafikering

2.1 Forfattningsrittslig reglering

Oresundsbro Konsortiet &r infrastrukturforvaltare enligt den danske Lov om jern-
bane, jf. lovbekendtgerelse nr. 1249 af 11.11 2010 och den svenska jérnvégslagen
(2004:519), jarnvagsforordningen (2004:526) samt foreskrifter som giller med stod
av dessa forfattningar.

Som infrastrukturforvaltare dr Oresundsbro Konsortiet ansvarig for att ge jirnvigs-
foretag/jernbanevirksomhed tillstdnd att trafikera jarnvégen.

Generella villkor:

Tilltride till Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ges till jirnvigsforetag
eller verksamheter som uppfyller kraven pa att driva jarnvagstrafik i Danmark och
Sverige.

2.2 Allméinna tilltradesvillkor

For att trafikera jarnvigsnétet krdvs antingen licens och sédkerhetsintyg eller sarskilt
tillstdnd. Det krivs dven avtal med Oresundsbro Konsortiet. For att underlitta pro-
cessen behover Jarnvigsforetagen/Jernbanevirksomheder bara ha kontakt med Ban-
edanmark och Trafikverket som pé vignar av Oresundsbro Konsortiet tecknar avta-
len.

2.2.1 Vem har ritt att bedriva trafik/Tillstind

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa rétt att utfora eller organisera trafik pa
jarnvagsndtet framgar av dansk repektive svensk jarnvagslag samt gillande
bekendtgerelser, forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stod av
dessa. For de foretag som Onskar utdva trafik pa den danska och svenska jérnvégsin-
frastrukturen finns olika tillstindsformer. Narmare redovisning av detta kan lésas i
Banedanmarks netredegerelse respektive Trafikverket jarnvéigsndtbeskrivning. Do-
kumenten finns att ta del av pad Banedanmark respektive Trafikverket webbsida.

2.2.2 Licens/Sikerhetsintyg/Tillstind

For att fa utfora jarnvagstrafik kravs bade licens och sdkerhetsintyg eller sarskilt
tillstdnd i savdl Danmark som i Sverige, licens eller annat motsvarande tillstand ut-
fardat i en annan stat inom EES eller i Schweiz.

Transportstyrelsen och Trafik- og Byggestyrelsen kan bevilja:
* Licens

» Sékerhetsintyg del A och del B

* Sérskilt tillstand

* Tillstdnd i form av auktorisation

For att organisera, men inte sjilv utfora, jirnvégstrafik kréavs tillstdnd i form av auk-
torisation.

Nérmare redovisning av detta kan l4sas pd Transportstyrelsens respektive Trafik- og
Byggestyrelsens webbsida. Lank till Transportstyrelsen respektive Trafik- og Byg-
gestyrelsen webbsida.

2.2.3 Sckerhetsintyg/ Auktorisation
Licens och sékerhetsintyg hanteras av Transportstyrelsen for svenskt territorium och
Trafik- og Byggestyrelsen for dansk territorium.
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Auktorisation ar ett tillstand for den organisation eller det féretag som avser att or-
ganisera men inte sjalv utfora jarnvéagstrafik. Detta tillstand mojliggér ansékan om
infrastrukturkapacitet hos Oresundsbro Konsortiet och andra infrastrukturforvaltare.
Stora godstransportkdpare och trafikhuvudman etc. kan vara aktuella for auktorisat-
ion.

2.24 Sékerhetsstyrningssystem

Jarnvégsforetagen ska sjélva ha de sékerhetsbestimmelser som behdvs utdver
Lagar och de foreskrifter som ar utfairdade med stéd av lagar. Vad som ska

inga i dessa sdkerhetsbestimmelser, regleras i Transportstyrelsens respektive Trafik
og byggesstyrelsens regelverk.

2.2.5 Aterkallelse av sikerhetsintyg/tillstind

Om fOrutsdttningarna for tillstind inte langre uppfylls eller tillstandshavaren inte
fullgor sina skyldigheter, kan detta aterkallas av Transportstyrelsen och/eller Trafik-
og Byggestyrelsen.

2.2.6  Krav for att fa ansoka om tiglige
Krav for att ansoka framgér av Banedanmark Netredegorelse respektive av Trafik-
verkets Jarnvigsnétbeskrivning.

I bada fallen stiller lagen krav pa tillstdnd, se avsnitt 2.2.3.

2.2.7  Krav for att fa trafikera Oresundsbro Konsortiets spiranliggning

For att fa trafikera Oresundsbro Konsortiets jirnvigsnit krivs ett danskt och ett
svenskt adganskontrakt/trafikeringsavtal. Avtalet traffas med Jarnvagsforeta-
gen/Jernbanevirksomheder genom Banedanmark och Trafikverket pa Oresundsbro
Konsortiets vignar.

2.2.8 Forhandsbesked

Forhandsbesked kan ldmnas av Banedanmark respektive Trafikverket. Tilltrdde till
Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur kan ges villkorligt till Jirnvigsforeta-
gen/Jernbanevirksomheder och andra som uppfyller kraven for att driva jarnvégstra-
fik. Det &r inte ett hinder for ansdkan om tilldelning av ett villkorat tidstabell-
sldge/kanaler till Auktoriserade sdkande/Jarnvigsforetag/Jernbanevirksomhed som
vid ansokningpunkten inte uppfyller grunderna.

2.2.9  Avtal om tillgdng till tiiinster m m

Oresundsbro Konsortiet har uppdragit 4t Banedanmark och Trafikverket att teckna
avtal med jarnvégsforetag/Jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgang till
tjdnster mm.

2.3 Andra villkor
2.3.1 Séikerhetsordning

Banedanmark Sikkerhedsreglement — SR 1975 giller p& den danska delen av strick-
an mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverket Trafikbestimmelser for Jarnvéig TTJ (TDOK 2015:0309) géller p& den
svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets langd-
métning 281.813).

Oresundsbro Konsortiets trafiksikerhetsforeskrift SP 7-06 — TF giller pa hela
strickan. TF beskriver reglerna for passage av grinsen mellan den danska delen av
strdckan och den svenska delen av strickan. Dessutom innehaller TF kompletterande
och skérpande regler i forhallande till Banedanmarks och Trafikverkets regler for
hela strickan Kebenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken.
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2.3.2 Elsiikerhet

For strickan giller Oresundsbro Konsortiets elsikerhetsforeskrift SP 4-02 Eldrifts-
procedur samt for den danska systemdelen géller Fjernbane Korestrom Instruktion
kallad FKI) och for den svenska stridckan géller [TTDOK 2014:0415 (BVF 1921)
Elsdkerhetsforeskrifter for arbete pa eller nara kontaktlednings- och tigvarmean-

laggningar.
Operativa regler

Danmark

Den danska tidtabellsboken TK@ (Tjenstekereplan Ost) och SIN (Sikkerhedsin-
strukser) géller pd den danska delen av strickan mellan km 12,854 och km 18,235.
Linjen dr beskriven i TIB (Trafikal Information om Banestraekningen).

Tillfalliga akuta hastighetsnedsattningar meddelas i ”’La”. Sent beslutade, (akuta)
arbeten m m meddelas i “Rettelse til La”. Jarnvégsforetaget tar mot information om
detta och skall obesorja att lokforaren delges detta innan farden paborjas.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och
danska tekniskasystemen ar:

e Téag: hogsta tillatna hastighet ar 180 kmv/t.
e Arbejdskeretoj (arbetsfordon): hogsta tilldtna hastighet &r 40 km/t.

All radiokommunikation ska utvéixlas med RFC Kh (Regional Fjernstyringscentral
Kebenhavn H). GSM-R radio skall anvindas. Spraket i radiokommunikationen ska
vara pa danska eller svenska. Danska bendmningar pa jarnvagsobjekt ska anvdndas
pa dansk systemdel. For sékerhetskommunikation har det framtagits en sérskild ord-
lista for gransdverskridande jarnvégstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Konsorti-
ets webbsida www.oresundsbron.com

Sverige

Den svenska Tidtabellsboken géller pa den svenska delen av strickan mellan km
18,235 och km 29,795. Linjen ar beskriven i den svenska Linjeboken.

Tillfalliga hastighetsnedsattningar annonseras i “Kororder”. Lokforaren ska hamta ut
kororder frén en terminal innan farden paborjas alternativt pé det sitt som Trafikver-
ket anger.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och
danska systemen ér:

e Téag, hogsta tilldtna hastighet dr 200 km/t.
e Vixling hogsta tillatna hastighet ar 30 km/h.

All radiokommunikation ska utviixlas med TRV-TC Syd Oresund i Malmo. GSM-R
radio ska anvidndas. Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska
och svenska ord for jarnvagsobjekt ska anvdndas pa svensk systemdel. For siker-
hetskommunikation har det framtagits en sérskild ordlista for gransoverskridande
jarnvagstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Konsortiets webbsida
https://www.oresundsbron.com/sv/node/4610

2.3.3 Samarbete POLS (Driftsforum Oresund)

POLS star for: Punktlighet i Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan.
POLS ir de parter som ingar avtal med att trafikera Oresundsforbindelsen skall 4-8
ggr per ar var delaktiga i samverkan mellan berdrda aktorer, infrastrukturforvaltare
och jarnvégsforetag, hantera alla tviarfunktionella frdgor och ddrmed sikerstélla att
jarnvagstransporterna kan hélla hog kvalitet avseende punktlighet for bade person-
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och godstrafik dver Oresundsforbindelsen. Strategi for POLS-arbetet ir att POLS
ska behandla de fragor dir ett gemensamt agerande bedoms ge framgéng. Overord-
nat mél ar att sidkra sékra tag i rétt tid. For arbetet skall det faststéllas gemensamma
mal for kvalitetsarbetet. Arbetet organiseras i en styrgrupp som bestér av represen-
tanter fran

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket samt de jarnvigsforetag som
trafikerar Oresundsforbindelsen med foljande uppgifter och mandat:

—  Har 6vergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken

—  Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken

— Formulerar och faststéller mél

—  Ar beslutande organ i frigor rérande punktlighetshojande atgirder

— Tillsétter vid behov sérskilda tvarfunktionella arbetsgrupper

— Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter

— Representanterna skall vara beslutsméssiga for respektive organisation

—  Precenterar ménatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

24 Godkinnandeprocess for fordon

Det jirnvigsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiet jarnvigsinfrastruktur
ska bara gora det med rullande materiel som uppfyller tekniska minimikrav samt ar
godkénda av den danska och den svenska sdkerhetsmyndigheten.

Syftet med kravet pé att fordon skall uppfylla tekniska minimikrav bygger pé att
Oresundsbro Konsortiet har som sitt dverordnade mal att erbjuda en siker och till-
forlitlig kommunikationslédnk mellan Danmark och Sverige. En lédnk som skall
priglas av oppenhet och enkelhet. For att uppna detta 6verordnade mal maste den
rullande materiel som trafikerar forbindelsen vara sa beskaffad att den inte kan or-
saka skada eller oligenhet for vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jarnvigsfore-
tag som trafikerar bron.

Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturférvaltare for strickan mellan Kastrup
(km12+854) och Lernacken (km 29+795) enligt dansk ldngdmétning. Observera att
infrastrukturen innehaller bdde svensk och dansk teknisk infrastruktur.

Kantrup
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Omrédes indelning
1. Dansk jarnvigsteknisk systemdel beldget i danmatk
2. Svensk jarnvégsteknisk systemdel beldget i danmark
3. Svensk jarnvégsteknisk systemdel beldget i sverige
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2.4.1 Danmark

Rullande material som lok, tagsétt, personvagnar, godsvagnar, arbetsfordon fér intet
tas 1 bruk innan Trafik og Byggesstyrelsen har utfiardat en "ibrugtagningstilladelse” i
enlighet med ” Lov om jernbane og bekendtgerelse 56 af 24/01/2013 om godkendel-
se af karetgjer pa jernbancomradet”.

Upplysningar om procedurer etc. om omkring "ibrugtagningstilladelse” aterfinns pé
Trafik og Byggesstyrelsens hemsida. Trafik- og Byggestyrelsens webbplats
www.Trafik- og Byggestyrelsen.dk

” Arbetsredskap-/verktyg, och andra arbetsredskap, som framfors med en hastighet
pé under 20 km/h och som anviéinds i ett spar avstédngt for arbete (A-skydd, sporsper-
ring skall ha tillstdnd av Oresundsbro Konsortiet innan fordonet sétts pa sparet).”

2.4.2 Sverige

Rullande material som lok, tagsitt, personvagnar, godsvagnar, arbetsfordon fér intet
tas 1 bruk innan Transportstyrelsen har utfdrdat en " Godkénnande for delsystem” i
enlighet med ” Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS 2010:116) Transport-
styrelsens for godkdnnande av delsystem for jarnvag.”.

For delsystem som inte omfattas av TSD skots godkédnnandeprocessen av Transport-
styrelsen. Det finns undantag frén kravet p& godkénnande. Dokumenten som styr
fordonsgodkannandet finns pa Transportstyrelsens webbplats
www.transportstyrelsen.se

” Arbetsredskap-/verktyg, och andra arbetsredskap, som framfors med en hastighet
pé under 20 km/h och som anviénds i ett spar avsténgt for arbete (A-skydd, sporsper-
ring skall ha tillstand av Oresundsbro Konsortiet innan fordonet sétts pa sparet).”

2.4.3 Provkérning

For att genomfora tekniska provkdrningar pa Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit
som ligger pa danskt territorial krévs att Trafik- og Byggestyrelsen i Danmark och
Transportsyrelsen har l&dmnat ett tillfalligt godkdnnande for tekniskt provkorning.
Efter detta kan Oresundsbro Konsortiet godkiinna en teknisk provkérning pa
Oresundsforbindelsen danska del. Avser den tekniska provkdrningen test av mobilt
ATC STM/STM utrusning etc. ska sérskild dispens ges frin Oresundsbro Konsorti-
ets Trafiksdkerhetsforeskrift (TF).

Den som &nskar genomfora provkorningar skall ha trafikeringsavtal med Oresunds-
bro Konsortiet.

Vid ansékan om dispens frin Oresundsbro Konsortiets sikerhetsinstruktioner, siker-
hetsprocedurer och avtal, som inte krdver godkdnnande av sdkerhetsmyndigheter,
ska ansdkan vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda senast 1 vecka innan dispensen
ska anvéndas.

Vid ansokan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sikerhetsregler som kriver
godkinnande av sdkerhetsmyndigheterna i Danmark och/eller Sverige ska ansdkan
vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda s tidigt att Oresundsbro Konsortiet kan ge-
nomfora tillstindsprocessen och ddrmed ocksa uppfylla kraven i enlighet med
Kommissionens forordning (EF) Nr. 352/2009 av den 2 april 2009.

Ansdkningsblankett finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.
https://www.oresundsbron.com/sv/node/4415
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Ansokan om dispens fran TF sinds till Bandrift@oresundsbron.com.

2.5 Villkor for godkinnande av sikerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten
provas av Trafik- og Byggestyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige.
Oresundsbro Konsortiet har utarbetat speciella regler for den personal som tjéinstgor
pa persontdg. Regler for personalens utbildning framgar av Oresundsbro Konsortiets
procedur for utbildning och instruktion (SP 7-01).

3. Infrastruktur

3.1 Generell information

Enligt Jarnvagslagen (2004:519) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning av det
jarnvagsndt som forvaltaren rader 6ver innehalla uppgifter om tillgénglig infrastruk-
tur. Denna del av jirnvigsnitsbeskrivningen beskriver Oresundsbro Konsortiets
tillgéinliga infrastruktur i Sverige och Danmark. Infrastrukturen ar inte fullt TSD
INF-kompatibel men TSD:n kan anvidndas som referens i tillimplig omfattning.

3.1.1 Geografiska upplysningar

Den jarnvigsstricka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar ir beligen mellan den
danska stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stat-
ionen (driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+813 i TrV systemet).

Strickan &r uppdelad i en dansk del mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup och
systemgransen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgriansen och Lernacken.
Systemgréinsen ér gransen mellan svenska och danska trafikledningsomraden, kon-
taktledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Gransen mellan de olika kon-
taktledningssystemen #r beligen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgar av
bilaga 5 - 13.

Oresundsbro Konsortiets jirnvigsstricka grinsar vister mot Banedanmark forvalt-
ningsgrins vid km 12,854 och 6ster mot Trafikverket forvaltningsgrans vid km
29,795. Langdmaétningen &r en fortsdttning av Banedanmarks langdmaétning och den
utgar fran Kopenhamns Huvudbangard.

Jarnvégsstrackan ar dubbelsparig i hela sin utstrdckning och dr normalspérig
1435 mm. En krysstation Peberholm (Phm) ar beldgen vid km 19,140. Inom drifts-
platsen forekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.1.2 Prestanda
Axellast
Storsta tilldtna axellast STAX ar: 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.

Hastigheter

Pé den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 ar den maximala hastigheten
200 km/t. P4 den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 dr den maximala
hastigheten 180 km/t. Dessa hastigheter giller under forutséttning att farden uppfyll-
ler villkoren i TTF respektive SR samt att fordonens gangdynamiska egenskaper
uppfyller EN 14 363:2012 eller UIC 518:2009.

Kraftforsorjning
Kontaktledningssystemet energimatas med AC 25 kV 50 Hz.
Kontaktledningshéjden ar 5 330 mm pé storre delen av strackan.
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Lastprofil
Oresundsbro Konsortiets jairnvig kan trafikeras med fordon som uppfyller UIC GC
och P/C450, enligt UIC 5006, se bilaga 4.

Lutning/Hzeldning
Maximal lutning pé strackan ar 15,6 promille. Denna lutning aterfinns vid nedfart i
och uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln, se lutningsdiagram bilaga 11.

Metervikt
Storsta tilldtna normala metervikten d&r STMV ér 8,3 ton/m

Rals och 6verbyggnad (hjul-ril-grinssnitt)
Sparet dr byggt med UIC60-profil pa betongslipers 60 kg med Fastclipbeféstningar.
Berdkningar av ekvivalent konicitet skall utga fran EN 15 302.

Trafikkapacitet
Konsumerad kapacitet dr uppskattas till mindre an 60 % av tillginglig kapacitet per
dygn och per tvatimmarsperiod.

Tagliangd
Normaltéglangd dansk teknisk systemdel &r 835m och svensk teknisk systemdel
730m Storsta tillitna taglangd for specialtransport dr 1 000m.

Tagvikt
1 EG lok 2 120 ton. 2 EG lok 2 600 ton. Specialtransport storsta mojliga tillatna
tdgvikt &r 4 000 ton.
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3.1.3 Trafik och sikerhetssystem

Trafikstyrningssystem

Trafiken 6vervakas och styrs operativt av trafikledare (Fjérrtdgklarerare). Den
danska delen mellan stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och
systemgransen (km 18,235) 6vervakas av trafikledningen i RFC Kh (Regional
Fjernstyringscentral Kebenhavn H). Den svenska delen mellan systemgrénsen och
stationen (driftsplatsen) Leracken (km 29,795 eller 281+813 i Trafikverkets syste-
met) dvervakas fran Trafikverket TLO Syd Trafikledning Oresund (Driftlednings-
scentral i Malmo).

Strickan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station &r
utrustad med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad
med svenska signaler. Strickan mellan Peberholm Station och Lernacken driftsplat-
sen dr utrustad med svenskt linjeblock och spérledningar.

Kommunikationssystem

GSM-R radiosystem anvédnds mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mel-
lan dansk och svenska GSM-R sker pa linjen mellan Tarnby och Kebenhavns Luft-
havn Kastrup, utanfor @resundsbro Konsortiets infrastruktur.

Tillaggsfunktioner utdver det allmédnna GSM systemet som é&r i bruk &r samtalsprio-
ritering, jarnviagsnodanrop, gruppsamtal, att ringa till tignummer och automatisk
samtalsstyrning.

ATC Automatiskt Tagkontrollsystem
Den svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 &r utrustat med
svenskt ATC EBICAB 700.

Den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235 &r utrustat med
danskt ATC ZUB 123.

Fordonen skall vara utrustade med bade EBICAB 700 och ZUB 123 system. Syste-
men ska vara forbundna via en ATC-bus och en systemvalspanel. ATC systemen ska
anvinda programversioner som kan hantera den automatiska systemdverkopplingen
ndr taget passerar systemgransen. Bada systemen ska vara aktiva.

Under perioden kommer det genomforas forberedelsearbeten for inforande av
ERTMS och méjlighet att montera ERTMS + STM i rullande material. Oresundsbro
Konsortiet avser dérfor att (2017) etablera STM-STM 06vergangszon pa Peberholm.
Overgangen planeras att liggas i anslutning till nuvarande dansk-svensk ATC-
systemskiftesgrins pa Peberholm.

Detektering av varmgang-, tjuvbroms, ursparning

Oresundsforbindelsen #r skyddad med varmgang-, tjuvbroms, ursparningsdetektorer
frén bada sidorna om forbindelsen. Detektorer finns dels pa Banedanmarks infra-
struktur respektive Trafikverkets infrastruktur. Detektorernas, placering, prestanda
och krav for detektion redovisas av respektive infrastrukturforvaltare. For att fa pas-
sera forbindelsen krévs att den rullande materielen uppfyller tekniska krav pé utfo-
rande for att detektion skall vara mojlig.

3.2 Trafikrestriktioner

3.2.1 Farligt gods

Allmint géller att nér det kor godstdg med farligt gods pa den danska strackan i
Oresundstunneln s fir det inte samtidigt befinna sig andra tdg pa samma spér i tun-
neln.
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Godstdg som befordrar vagnar lastade med varor forsedd med varningsetikett RID
klass 1 och RID underklasserna, 1.5 eller 1.6 far ¢j ske i Oresundstunneln samtidigt
som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som #r lastade med explosiva
varor klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.

3.2.2 Miljorestriktioner

Obegrinsad dieseldrift 4r inte tillaten pé strickan mellan Kebenhavns Lufthavn Kas-
trup och Lernacken. Det kravs sdrskild tillatelse for korning med dieseltag. Det ar ett
krav, att emissioner fran dieseltag uppfyller Euro II och Euro III standarderna. Ytter-
ligare information kan fas genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

Vester Segade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

e-mail: Railway@oresundsbron.com

3.2.3 Tunnelrestriktioner

Det giller vissa restriktioner for kérning med diesel i Orsundstunneln. Dessutom
skall personforande tg uppfylla vissa betingelser. Tillstdnd till passagerar befordran
i tunnlar skall framgé av fordonets “ibrugtagningstilladelse frén Trafik- og Bygge-
styrelsens. ”

For yderligere information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift
(TF) samt Banedanmarks SR, SIN och trafikmedellanden.

Hoga vindhastigheter

I samband med hoga vindhastigheter kan restriktioner i tagtrafiken forekomma.
Restriktionerna syftar dels till att en eventuell evakuering/riddningsinsats kommer
att kunna genomforas planeringsméssigt dels till att forhindra att delar av lasten bla-
ser av godsvagnar.

Foljande restriktioner géller for olika vindhastigheter:

Niva Uppmitt vind- Trafikrestriktioner
hastighet
Godstag Ovriga tag, El drag- Ovriga tag, Diesel
kraft dragkraft
1 Mer an 18m/s Inga Inga Inga
aktuell eller 12
m/s effektiv vind
2 Mer an 21 m/s max 80 km/t Inga Inga
aktuell eller 17
m/s effektiv vind
3 Mer an 24 m/s max 80 km/t Inga Inga
aktuell eller 20
m/s effektiv vind
4 Mer an 27 m/s Trafiken stélls in max 100 km/t Inga
aktuell vind
5 Mer an 30 m/s Trafiken stélls in max 40 km/t max 100 km/t
aktuell vind
6 Mer @n 34 m/s Trafiken stélls in Trafiken stélls in Trafiken stélls in
aktuell vind

Viderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, t ex svajande kontakt-
ledning till f6ljd av hard vind, meddelas av lokforare till RFC Kh/TRV-TC M. Be-
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slut om restriktioner fattas i samrad mellan RFC Kh, TRV-TC M och @resundsbro
Konsortiet Trafikledare Vag (OSB-TC).

Niér vindhastigheten &r 6ver 25 m/s och vigforbindelsen &r staingd kan det inte for-
véntas en normal rdddningsinsats vid en eventuell jarnviagsolycka pa bron.

Viderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, t ex svajande kontakt-
ledning till £6]jd av hard vind, meddelas av lokforare till RFC Kh/TRV-TC M. Be-
slut om restriktioner fattas i samrad mellan TRV-TC M och Oresundsbro Konsortiet
Trafikledare.

33 Underhall och serviceanlidggningar

Jarnvégsforetagen &r ansvariga for borttransport av havererade tag och utrustning for
bargning av urspéarade fordon. Jarnvagsforetaget ska beskriva hur de kommer att
anvinda hjdlptag eller bargningsutrustning. Bortforslig skall ske snarast mgjligt. Om
bortforsling inte sker sa kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller Trafikver-
ket) genomfora detta, jarnvagsforetaget blir erséttningsskyldig for en sddan insats.

Den nidrmaste svenska vagnhallen dr beldgen i Malmo och den ndrmaste danska
vagnhallen &r beldgen i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

34 Infrastrukturens tillganglighet

Det periodiska underhallet planeras arsvis och redovisas i en underhallsplan. Det
periodiska underhallet genomfors sa ldngt som mdjligt nattetid da antalet tag ar
mindre. Vid séddant arbete forekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av
anliggningen. Aven nedsatt hastighet kan forekomma. Information om trafikrestrikt-
ioner i samband med periodiskt underhall kan erhallas frin Oresundsbro Konsortiet.

Vid akut felavhjélpning kan delar av infrastrukturen stingas med kort varsel. In-
formation om detta 1dmnas av RFC Kh respektive TRV-TC M Syd Trafikledning

Oresund.
4. Kapacitetstilldelning
4.1 Introduktion

I det f6ljande beskrivs regler och processer i samband med tilldelning av kapacitet
pa Oresundsforbindelsen. Eftersom jérnviigen inte utgor en teknisk och kommersiell
helhet utan en integrerad del av de nationella jarnvigssystemen har Oresundsbro
Konsortiet traffat avtal med Banedanmark for den danska systemdelen av forbindel-
sen och Trafikverket pa den svenska systemdelen av forbindelsen. Enligt detta avtal
ombesorjer de handhavande av kapacitetstilldelning pa jarnviagen mellan Lernacken
och Kebenhavns Lufthavn Kastrup & Oresundsbro Konsortiets viignar.

Oresundsbro Konsortiet &r huvudansvarig for tilldelningen av kapacitet medan Ba-
nedanmark och Trafikverket genom avtal har atagit sig att férdela kapaciteten pa re-
spektive delstracka av jarnvigen. Uppdraget innefattar samtliga forberedelser som
erfordras for tilldelning av kapacitet.

Jarnvégsforetag som ansoker om kapacitet skall anvdnda det gemensamma europe-
iska planeringssystemet PCS (Path Coordination System) tidligere benavnt Pathfin-
der. Mer om detta kan lésas pa RailNetEurope webbsida avsnitt 1.10.2.

Dessutom tilldelad kapacitet for tillféllig trafik ad hoc.
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Alla blanketter och ndrmare beskrivningar framgar i Banedanmark respektive Tra-
fikverkets jarnvagsnétbeskrivningar. For att trafikera forbindelsen kravs ocksa att
jarnvégsforetaget tagit del av Banedanmarks och Trafikverkets beskrivningar. I de-
ras beskrivningar aterfinns dven blanketter och nirmare beskrivningar for respektive
landers hantering av tilldelning av kapacitetsfragor etc.

Se: www.bane.dk
www.trafikverket.se
WWWw.rne.eu

Parternas huvudsakliga arbetsuppgifter avser foljande aktiviteter:

4.1.1 Tilldelning av tdglige och tidtabellskonstruktion
Fordelning av kapacitet till de auktoricerade sokande samt jarnvéagsforetag som har
tillstdnd att trafikera jdrnvégen och att upprétta tidtabeller.

4.1.2 Tidsplan och tigplaneperioder
Parterna uppréttar tidplan for arbetet med tagplanen. Tidplanen presenteras arligen
varefter Oresundsbro Konsortiet ska ange sin prioritetsordning.

4.1.3 Anséokan om taglige

Ansokan ska stillas till, antingen Banedanmark eller Trafikverket. Banedanmark och
Trafikverket tar emot och registrerar ansokan om taglage. Ansokningar som eventu-
ellt inkommer till Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras snarast dock senast inom
tvéa arbetsdagar till Banedanmark respektive Trafikverket eller annan infrastruktur-
forvaltare som kan vara berdrd. Banedanmark och Trafikverket ger Oresundsbro
Konsortiet fortlopande information om ansékningar och tidtabells férslag som fram-
kommer under tagplaneprocessen.

4.1.4 Konfliktlosning
Vid konflikt avseende 6nskemal om tagldgen samrader Banedanmark respektive
Trafikverket med berdrda parter for att sdka optimala l16sningar.

Faststillande av tagplanen.

Oresundsbro Konsortiet faststiller tigplanen for Oresundsbro Konsortiets jarnvigs-
nét vid samma tidpunkt som Banedanmark respektive Trafikverket fattar beslut om
tdgplan/kereplan pa respektive stats sparanldggningar.

4.1.5 Internationell tidtabellsplanering

Banedanmark och Trafikverket ska efter 6verenskommelse kunna representera
Oresundsbro Konsortiet i det forum som finns for koordinering av internationella
tidtabeller (RNE).

4.1.6 Banedanmark och Trafikverket genomforande av uppdraget
Kapacitetstilldelningen ska ske i1 enlighet med det 6vergripande syftet att fraimja
séker, rationell och dndamalsenligt jarnvagstrafik mellan Sverige och Danmark.
Inom ramen for detta overgripande syfte och den tilldmpliga lagstiftningen ska Ban-
edanmark och Trafikverket tillforsdkra en ldmplig balans mellan lokal/transittrafik,
passagerar/godstrafik samt Ost/vastgaende trafik.
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Kapacitetstilldelningen ska ske pa konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstiftning av sparkapacitet samt med iakt-
tagande av vid var tid tillimplig 6vrig lagstiftning pa omrédet. Tilldelningen ska
préglas av full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande fore-
skrifter avseende sédkerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och 6vriga
aspekter foljas. Det dligger Oresundsbro Konsortiet att fortldpande hélla Parterna
informerade om Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter for trafik
pa jarnvégen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av Oresundsbro Konsortiets behov
av att kontinuerligt underhalla jarnvigen. Det aligger Oresundsbro Konsortiet att
halla Banedanmark och Trafikverket fortldpande underrittad om Oresundsbro Kon-
sortiets planerade underhallsaktiviteter.

Inom ramen for handléggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och
Trafikverket att ge erforderlig information till jarnvagsforetagen vad giller bl.a. tje-
nestekareplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellbok och grafisk tidtabell eller doku-
ment som ersitter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Trafikverket ska handldgga klagomal och krav fran jarnvagsfore-
tagen hanforliga till kapacitetstilldelning pé respektive ifragavarande delstracka av
jérnvigen. Om Banedanmark och Trafikverket och jarnvégsforetagen/ jernbane-
virksomhed genom samrad ej lyckas 16sa tvistefraga, ska fragan hénvisas till
Oresundsbro Konsortiet for avgdrande.

4.1.7  Koordinering av kapacitetstilldelning

Med sérskilt beaktande av jarnvagens gransdverskridande karaktdr och behovet av
att utbjuda en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Trafik-
verket atagit sig att kontinuerligt koordinera sitt uppdrag under detta avtal med den
andra parten. Banedanmark och Trafikverket ér dven inforstddda med att dess orga-
nisation i samtliga avseenden ska verka for att underlétta effektiv koordination i
syfte att skapa effektiv och Aindamalsenlig trafik pa jirnviigen dver Oresund.

Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter avilar Banedanmark respektive
Trafikverket emedan Banedanmark &r 6vergripande koordinationssansvarigt med
primiér skyldighet att tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att ko-
ordinationsaspekter regelbundet f6ljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar
definieras enligt foljande:

Oresundsbro Konsortiet har §verenskommit med Banedanmark och Trafikverket och
de ir inforstddda med att Oresundsbro Konsortiet inte har det dvergripande koordi-
nationsansvaret, detta regleras i sérskilda avtal. Oresundsbro Konsortiet dr emellertid
berett att vid var tid besluta vid meningsskiljaktigheter kring ndgon aspekt som ror
uppdragsforhallandet eller i dvriga frigor som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for.

4.2 Beskrivning av kapacitetstilldelningsprocessen

En sokande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska driva jarnvégstrafik samt
drift och underhall av infrastrukturen. Tilldelning sker vart &r pa bakgrund av kon-
kreta ansdkningar om kapacitet. Banarbete likstills med en kapacitetsansokan fran
jarnvagsforetag eller sokande.

Utover detta kan det tilldelas kapacitet pa lediga ldgen.
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Ad hoc-tilldelningsprocess

For ansokan om tilltrddestjanster och 6vriga banarbeten som inkommit efter
”datum for ansokan om tilltrddestjanster, internationellt” géller att dessa hanteras
inom ad hoc-tilldelningsprocessen. Dock hanteras ad hoc ansdkningar olika bero-
ende pa nér de inkommer i férhallande till olika processteg.

4.3 Plan for tilldelningprocessen
Detta sker i enlighet med Banedanmark Netredogerelse respektive Trafikverket
Jarnvagsnétbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet pd Oresundsbro Konsortiets infrastruktur foljer, proceduren
som beskrivs nedanfor, med de angivna tidsfristerna:

*Tilldelnings
Ansokning frist for perioden
Tagligen och Reserverade tider Meddelande om Slutlig borjar  Tilldelnings
for infrastruktur- kapacitet med tilldelning *Trafikstart period

infrastruktur arbeten arbeten forbehéll

| | | | | >

I [ I I T >

-8 man -7 man -5 % man -3 min 0 man 12 man

Pa grundval av ansokningar som inkommer 8 ménader f6re tilldelningsperioden
borjar, traffar Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) avgérande om
tilldelning av kanaler.

Oresundsbro Konsortiet anmiiler sitt dvergripande behov av tider for arbete totalav-
stdgningar <56 timmar ansoks 8 méanader fore tilldelningsperioden pabdrjar kapacitet
till infrastrukturarbete med reservation till de inkommande kapacitetsansdkningarna.

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) tilldelar vilkorat/forbehall
senast 5 %2 manader fore tilldelningsperioden paborjas.

Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 ménader fore tilldelnings-
perioden péabdrjar.

4.3.2 Preliminiirt forslag till Kereplan/tigplan

Vid sista datum for ansdkan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt”
inleds tilldelningsprocessen for den ettariga tdgplanen med att Banedanmark och
Trafikverket tar fram “’Preliminért forslag till tdgplan”. ”Preliminért forslag till tag-
plan” utgor underlag for de processteg inom RailNetEurope (RNE) som genomfors
for att faststilla granspassagetider for internationell trafik. En tidtabellsteknisk kon-
ferens inom samarbetet for RNE hélls varje ar, och dérefter far de sokande ett preli-
minért forslag till tdgplan, som innehéller kapacitetstilldelning samt grénspassageti-
der for internationell trafik. Efter detta startar en synpunkts- och samordningsperiod
for den grinsoverskridande trafikens grianspassagetider, vilken pagér fram till bérjan
av augusti. Granspassagetiderna beslutas i samrad mellan Banedanmark och Trafik-
verket efter samordning mellan infrastrukturforvaltarna. Beslutsperioden omfattar en
tvaveckorsperiod for att beslutet skall kunna delges de s6kande samordnat for samt-
liga grinspassager. RNE's beslut ligger till grund for den fortsatta nationella tilldel-
ningsprocessen.
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4.3.3 Forslag till tagplan

Nar “Forslag till tagplan” tas fram kan Banedanmark och/eller Trafikverket komma
att kontakta de sokande for arbetsmoten som en del i arbetet med att ta fram forsla-
get. Da “Forslag till tdgplan” skickats till berdrda sokande har de en manad pa sig att
yttra sig over forslaget. Om yttrandena innehéller behov av dndringar, inleds pro-
cessteget samordning. For detaljer, se nedanstaende avsnitt om samordning. Tids-
plan: se bilaga 3.1. Om yttrandena inte innehaller ndgra behov av dndringar, kan
tdgplanen faststdllas. I ”Forslag till tdgplan” redovisar Banedanmark och/eller Tra-
fikverket hur planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgiarder som foreslas for
tilltradestjanster som ar i konflikt med banarbeten.

4.3.4 Samordning

Samordningen syftar till att jimnka samman de sékandes behov och Oresundsbro
Konsortiets behov av tider for att underhalla indfrastrukturen, for att fa till stdind en
tagplan utan intressekonflikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller
Trafikverket ta underhandskontakter med de sdkande eller bjuda in till samord-
ningsmoten. Ifall en intressekonflikt inte ser ut att kunna l6sas, kan de skande be-
géra tvistlosning vid en viss given tidpunkt inom samordningen. Tidsplan: se bilaga
3.1

Finns inga intressekonflikter, hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intres-
sekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tigplanen faststéllas.

4.3.5 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de s6-
kande som é&r berorda av intressekonflikten begéra tvistlosning vid en angiven tid-
punkt som géller for alla tvistlosningar. Nér en sokande begér tvistlosning skall
denne samtidigt inkomma till Banedanmark eller Trafikverket med en beskrivning
av intressekonflikten, en konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltrades-
tjédnsten samt en motivering till varfor de losningar som foreslagits i samordningen
inte accepteras. Med begéran om tvistlosning kan de sdkande d&ven inkomma med
nya forslag pa 16sningar av intressekonflikten. Efter begird tvistlosning kallar
Oresundsbro Konsortiet de inblandade till ett tvistldsningsrad dir Oresundsbro Kon-
sortiet redovisar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts bort samt
grunderna for detta. Om de sdkande inte accepterar 10sningen som redovisas, fortsét-
ter samordningen. Finns inga intressekonflikter hanteras inte detta processteg. Om
en eventuell intressekonflikt blir 18st i detta processteg, kan tdgplanen faststéllas.

4.3.6 Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns olosta intressekonflikter efter samordningen, skall
Oresundsbro Konsortiet forklara den berdrda delen av infrastrukturen 6verbelastad.
Oresundsbro Konsortiet, delger de sdkande beslutet och offentliggdr det pa webb-
plats: www.oresundsbron.com. Beslutet skall innehalla information om pé vilken del
av infrastrukturen en intressekonflikt rader, under vilka tider, vilka parter som ar
berdrda, om tvistlosning har forekommit och orsaken till att intressekonflikten inte
kunde 16sas. Beslutet om att en banan &r forklarad dverbelastad &r ett villkor for att
Oresundsbro Konsortiet ensidigt skall kunna avgéra intressekonflikten genom att
tillimpa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de sokande som é&r berdérda
av intressekonflikten. For detaljer om prioriteringskriterier se avsnitt behandlande
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prioriteringskriterier. Om banan forklaras dverbelastad, skall en kapacitetsanalys och
en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I tilldelningsprocessen for tdgplan 2018 avser Oresundsbro Konsortiet for svensk
territorium att inte utnyttja mojligheten att pa en overbelastad del av infrastrukturen
ge foretrade at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium ar det en fraga
som Trafik- og Byggestyrelsen beslutar. Om det dr uppenbart att det kommer att bli
en betydande kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan Oresundsbro Konsor-
tiet forklara denna del av infrastrukturen 6verbelastad innan samordningen inleds.
Oresundsbro Konsortiet har hittills inte forklarat ndgon del av banan dverbelastad
utifran uppenbar betydande kapacitetsbrist. Om en intressekonflikt mellan taglage
och &vrigt banarbete leder till att en bana forklaras dverbelastad, kommer Oresunds-
bro Konsortiet att tilldela kapacitet for banarbetet ddr det bedoms vara mest gynn-
samt for trafiken samtidigt som genomforandet av banarbetet skall vara mojligt.
Kapacitetstilldelningen skall i detta fall motiveras skriftligen och 16sningsforslaget,
till exempel omledning av tig skall presenteras for den sokande. Oresundsbro Kon-
sortiet kan dock vélja att senareldgga ett 6vrigt banarbete till annan tidsperiod eller
tdgplan i fall konsekvenserna for trafiken till foljd av en intressekonflikt bedoms
vara av sédan art.

4.3.7  Kapacitetsanalys

Senast sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats 6verbelastad, offent-
liggér Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa Oresundsbro Konsortiets
webbplats: www.oresundsbron.com

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad infrastruk-
tur.

Kapacitetsanalysen anger:
e orsakerna till dverbelastning
o fOrslag pa metoder for att dtgirda den 6verbelastade infrastrukturen

o fOrslag pé atgérder pé kort sikt (upp till ett ar) och pé lang sikt (upp till tre &r).

4.3.8 Kapacitetsforstirkningsplan

Senast sex manader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 4.3.7 avslutats,
offentliggor Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsforstirkningsplan pa Oresundsbro
Konsortiets webbplats www.oresundsbron.com. Planen upprittas efter samrdd med
dem som anvéander den Gverbelastade infrastrukturen och anger:

e orsakerna till dverbelastning

e den sannolika framtida trafikutvecklingen

e hinder for infrastrukturutveckling

e alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstérkningsplanen innehaller ockséa en kostnads- och nyttoanalys for
mdjliga atgérder, uppgift om vilka atgérder infrastrukturforvaltaren utifran denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i
kapacitetsforstirkningsplanen striicker sig upp till maximalt tre ar. Atgérder som
analyseras och foreslés i kapacitetsforstirkningsplanen kan vara exempelvis atgarder
1 infrastrukturen, tidtabellsanpassningar eller dtgirder relaterade till jarnvagsforeta-
gens fordon och vagnar. Om det finns en upprattad kapacitetsforstarkningsplan for
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den dverbelastade infrastrukturen och om denna plan haller pa att genomforas, upp-
rattas inte nagon ny kapacitetsanalys och kapacitetsforstarkningsplan.

4.4 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade storre banarbeten har varit foremél for samrad innan publiceringen av
jarnvégsnatsbeskrivningen, och denna typ av banarbeten utgdr en del av forutsétt-
ningarna for exempelvis framkomlighet och hastigheter péd banan i tilldelningspro-
cessen. Samtliga kapacitetsrelaterade ansdkningar skall vara anpassade efter de pla-
nerade storre banarbetena som finns banarbetsboken. Det kan till exempel innebéra
att en sokande ansoker om ett omledningsldge for ett planerat storre banarbete som
utfors pa en bana med enkelsparsdrift. I syfte att minska trafikpaverkan kan
Oresundsbro Konsortiet, utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidi-
gareldgga eller senareldgga starttiden som angetts 1 banarbetsboken, se bilaga 3.2,
Planerade storre banarbeten. For att vélja ut vilka banarbeten som skall ingé i jérn-
vigsnitsbeskrivningen har Oresundsbro Konsortiet anvint nedanstdende modell for
kriterier for planerade storre banarbeten.

Klass Typ av banarbete Anges i

1 Behov som Oresundsbro Konsortiet har for
planerade storre banarbeten som medfor

Jarnvigsnatbeskrivning

kapacitetsinskrankningar anges under denna
rubrik.

”Stdrre” banarbeten som innebér avstingt
spar under léngre tid.

Netredegorelse

Network Statement

2 Banarbeten av 16pande karaktir som maste fo | Oresundsbro Konsortiets foreslag till
genomforas for att forvalta infrastrukturen. tider enligt bilaga 3.1-2 alternativt
Jarnvagsndtbeskrivning 4.4.1 Infrastruk-
turarbeten.
3 Mindre arbeten med trafikpéverkan. I samarbete med Banedanmark, Trafik-
verket.
4 Akut felavhjilpning Avhjélpning av fel sker efter behov i

samrad med dansk och svensk trafikled-

ningsfunktion.

4.4.1 Infrastrukturarbeten

Oresundsbro Konsortiet planligger och genomfor arbeten inom Oresundsbro Kon-
sortiets var tids géllande jarnvdgsnétsbeskrivning. Det aligger Banedanmark och
Trafikverket, pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet att 16ppande varsla jarnvigsfo-
retagen om planlaggda infrastrukturarbeten.

Vid omfattande stérningar i trafiken som sammafaller med planagda infrastrukturar-
beten skall Banedanmark och Trafikverket inbjuda Oresundsbro Konsortiet i dialog
om trafikavecklingen. Oresundsbro Konsortiet ir d4 instilld pa att skjuta pa eller
stilla in infrastrukturarbetet. Banedanmark och Trafikverket kan inte utan Oresunds-
bro Konsortiets accept skjuta pa eller stilla in ett infrastrukturarbete.

4.4.2 Prioritering vid planliiggning av arbete/sporspceerringer till infrastruk-
turarbeten

Vid planldggning av infrastrukturarbeten kan det ofta mellan flera scenarior, som

avtalsbalas pélitlighet/ robusthet mot tillgéinlig kapacitet. Det r mellan Oresundsbro
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Konsortiet genom Banedanmark avtalat med jarnvégsforetagen att palitligheten i
infrastrukturarbeten och planlaggningen skall prioriteras hogst.

Pélitligheten omfattar hér bade varsligsfrister 1 planldggningsprocessen efterlevs (sé
att resenérer och godskunder kan fa tillforlitlig information om vilka tdg kommer att
kora etc.), och att att de faktiska infrastrukturarbetena planeras att vara robusta i
utforandet (med hog punktlighet och uppstart och avslut av av infrastrukturarbetet
enligt avtalad tid).

4.4.3 Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket varslar jirnvigsforetagen om infrastrukturarbeten
Nedastaende varslingsfrister dr gdllande for planldggningen av infrastrukturarbeten
omfattande av exlusive infrastrukturarbeten omfattade av system- och intervall av-
stagningar. System- och intervall avstigningar. Kridver ingen varsling frén Ban-
edanmark och Trafikverket Oresundsbro Konsortiet” till jarnvigsforetagen. Ytter-
liggare definition om system och intervall avstdgningar kan ldsas avsnittet definit-
ioner” nedan.

Banedanmark och Trafikverket Oresundbro Konsortiet” #r inte skyldig att anmila
infrastrukturarbeten for att reparera fel och brister. Fel defineras i detta samanhang
som situationer, var hidndelsen med utgangspunkt, som hérror frén tekniskt fel,
olyckshéndelse eller skadegorelse samt sarskild véder och naturforhallanden, orsakar
(eller kan ge) driftstorningar och/eller sikerhetsméissiga konsekvenser.

Som resultat av normbaserad besiktning sa kallad mdnadsanmérkningar som skall
avhjilpas inom 3 manader frn det uppmérksammades. Sddana infrastrukturarbeten
ar undantagna fran N-4 manaders varsling dven om infrastrukturarbetets langd fore-
skriver denna varsling. Infrastrukturarbetet kommer istillet att planlédggas genom en
dialog mellan parterna.
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Varsling X-12 mdr.”

Varsling N-4 mdr. **

Media Jarnvégsnétbeskrivning LA-brev
BUP/BAP
Infrastrukturarbeten For alla infrastrukturarbeten anges: For alla infrastrukturarbe-
med en lingd > 56 1. TIB/BAP/BUP nr. ten anges:
sammanhéngande 2. Avgréansning station/driftsplats med 1. Exakt lokalisering
timmar motriktade signaler®” 2. Exakta datum for start
3. Ca. varagtighet (antal dagar) och slut
4. Om infrastrukturarbetet ligger i en 3. Exakt tidpunkt for start
semesterperiod eller helgdag och slut
5. Start 4. Slutligen trafikala kon-
borjan/mitten/slutet pa sommarlovet sekvenser (korbarhet) mht.
6. Sammantaget avstignings monster infrastrukturarbetena
(sténgs ett eller flera spar totalavstigning
etc.)
Infrastrukturarbeten Ingen information anges For alla infrastrukturarbe-

med en varagtighet <=
56 timmar i foljd, men
som inte ir en del av
system och intervall
avstigningar

ten anges:

1. Exakt lokalisering

2. Exakta datum for start
och slut

3. Exakt tidpunkt for start
och slut

4. Slutligen trafikala kon-
sekvenser (korbarhet) mht.
infrastrukturarbetena

Systemavstigningar

Ingen information anges

Ingen information anges

Tégfria intervaller

Ingen information anges

Ingen information anges

Alla datum rédknas fran den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet borjar
gélla. En vecka definieras som borjar mandag. 00:01.

"I X betecknar datumet for tidtabells borjar (sondag efter den andra lérdagen i de-

cember)

"2 N betecknar det datum da den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet
startar (mandag 00:01 fortlopande).

" helgdags och sommarperioden skall definieras i samarbete med Banedanmark och
Trafikverket och Jarnvéagsforetagen.

Oresundsbro Konsortiet kommer att informera Banedanmark och Trafikverket om
status pa projektarbete eller informera pa annat vis om statusen pa storre infrastruk-
turarbeten omfattat av X-12 och N-4 manader arbeten. Banedanmark och Trafikver-
ket varslar jirnviigsforetagen om Oresundsbro Kosortiets behov av tider i spér for

infrastrukturarbeten.

Nir ett infrastrukturarbete dr varslat till jarnvédgsforetagen i forhallande till ovansta-
ende tabell har jarnvigsforetaget i den planlagda arbetsperioden inte radighet 6ver de
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tidtabellsldgena som dr omfattat av arbetet, &ven om jarnvigsforetaget har tilldelats
kanalerna i kanaltilldelning for tidtabellsperioden.

L tillfélle, dér jarnvagsforetagen har 6nskemal, som medfor behov av genomforande i
innevarande tidtabellsperiod, vill Oresundsbro Konsortiet principielt vara 6ppen for
en sédan begéiran.

Planeringen genomfors i ndra samarbete mellan Banedanmark, Trafikverket, Jarn-
vigsforetagen och Oresundsbro Kosortiets med hinsyn till trafikpaverkan. Infra-
strukturprojekt som svar pa Jarnvagsforetgen, skall meddelas av Banedanmark och
Trafikverket till andra jarnvagsforetag som berors av arbetet, efter varslingsfrister i
tabellen ovanfor. Det ingés separata avtal for vart infrastrukturarbete.

Anvindning av likviditetsprincipen
For att optimera planldggningen och anvdndningen av det avstdngda sparet, dr an-
malda arbeten anmélda avtagningar vid X-12 ménader likvida fram till N-4 manader.
Oresundsbro Konsortiet har dirmed mdjlighet att for att ”byta ut” en varslad avstig-
ning till en alternativ sparavstdgning. Detta kan endast genomféras om den, vid X-12
maénaden., berdknade:
e Total service till slutkund (passagerar-och fraktkunder), definierad som
det antal kanaler som inte ar osdkra
e Ekonomisk totala effekterna for jarnvagsforetaget inte okar. Planerings-
kostnader ska inte tas med i den totala ekonomiska konsekvensen

Nir likviditetsprincipen anvéndes dr jarnvagsforetagen forpliktiga att framldgga
"business case”, dir den ursprungliga budgeterade sparavstagningen sammanhélls
med den dnskade dndringen.

Likviditetsprincipen &r inte en generell planldggningsprincip, men kan anvindas i
tillfalle, nér omprioriteringar av projekt &r nodvéandiga.

Koncept for intervallavstidgningar
Tidtabellen har tagit hdjd for planldggning av intervallavstéigningar. Intervallavstig-

ningar &r avstdgningar av avsténgt spar pa kvéllen- och natttimmar, det vill sdga
typiskt i (men inte begransat till) tidsrummet k1. 22.00 — 05.00, som ger méjlighet
for att mindre infrastrukturarbeten kan planeras och kan genomforas sa langt som
mdjligt utan att trafiken paverkas enligt avtalade knutpunkter i tidtabellen. Detta
uppnés genom att lagga in tilldgg i tidtabellen som absorberar eventuella férseningar
fran infrastrukturarbetet innan ankomst vid den defenierade knutpunkten.

Definitioner
Infrastrukturarbeten: alla arbeten, som kan paverka jarnvéagsforetagens trafikavvek-
ling eller nedsétta den tillgdngliga kapaciteten.

Infrastrukturdata: de data, som &r nddvandiga for att Jarnvégsforetagen kan utforma
onskemal om transport for Banedanmark och Trafikverkets (Oresundsbro Konsor-
tiet) planldggning av kapacitet.

Tagfria intervaller: avstdgning av spar i tidsrummet nér tva tag passerar. Tagfria
intervall avstdgningar paverkar inte punkligheten och foranleder inte till korrigering
av tidtabellen. Foremalet med med tagfria intervall avstidgning &r att tillforsakra till-
gang till sparet i korta tidsrymder med ett minimum av forhandsplannering av arbe-
tet.
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Spéravstagningar (exlusive avstdgningar omfattande av system och intervall avstag-
ningar): avstigningarna &r forandledda av korrigerande tilltag i tidtabellen. Instéll-
ningar av tdg kan forekomma. Foremalet med avstigning av spéret &r att tillsdkra
tillgang till sparet for nddvandiga infrastrukturarbeten, dar tigen kommer att paver-
kas.

Systemavstidgningar: Systemavstigningar dr avstdgningar av spar typiskt pa kvalls
och natt tid (men det begrénsas inte till) tidsrummet 22.00 — 05.00, som ger mojlig-
het for att mindre infrastrukturarbeten kan planléggas och genomforas sa langt som
mdjligt utan trafik paverkan i forhéllande till avtalade knutpunkter i tidtabellen (det
vill sdga sé att tidtabellen kan hallas vid de knutpunkterna, men inte nddvandigt pa
mellanliggande stationer).

4.4.4 Mailstyring

Oresundbsro Konsortiet miter fortldpande nyttjande graden av infrastrukturarbeten
och har som mal att nyttja tiderna sa effektivt som mgjligt och har satt upp Key Per-
formance Indicators (KPI) i avtal med sina underhallsentreprenorer.

4.5 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststillelse inte skall utnyttjas, skall Banedanmark och
Trafikverket omgéaende underréttas om att kapaciteten ddrmed éar tillgénglig f6r an-
nat utnyttjande. Den sdkande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i
vederborlig omfattning skall pa Banedanmark och Trafikverkets begiran avsté fran
kapaciteten. Detta giller dock inte om det bristande utnyttjandet beror pé faktorer
som inte dr av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Genom
dessa regler sékras att banan kommer till anvéndning i praktiken. Om tilldelad kapa-
citet inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare tilldelning av taglagen.

4.6 Specialtransport

4.6.1 Tdglige med specialtransport

Ansdkan om tagldge for specialtransport gors enligt Banedanmark och Trafikverket
krav. Beslutet med transportvillkoren skall bifogas ansdkan om tiglage. Utifran
denna ansokan fattar Banedanmark och Trafikverket beslut om kapacitet for en spe-
cialtransport. Beslutet innehéller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan special-
transporten far framforas. Tagldget for specialtransporten konstrueras i tilldelnings-
processen i enlighet med transportvillkoren.

4.6.2 Tdglige med farligt gods
Om tégliget innefattar farligt gods skall detta meddelas vid ansdkan om tigliget.
Transport med farligt gods skall anmilas till Banedanmark och Trafikverket.

4.7 Sérskilda atgérder i hindelse av storningar

4.7.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tdgplan. Kapacitetstilldel-
ning vid oforutsedda hiandelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa infra-
strukturen, beslutas fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro
Konsortiet. For att minimera konsekvenserna och snarast aterstilla kapaciteten pa ett
skadat banavsnitt finns det sérskilda rutiner for olyckshantering.
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Vid olycka eller haveri ankommer rdddning fran de danska och svenska samhéllens
raddningstjinster, rdjning pa Oresundsbro Konsortiet och birgning pa jirnvigsfore-
tag/jernbanevirksomhed. Det éligger jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed att fore
trafikstart pavisa for Banedanmark, Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) egna
erforderliga resurser for bargning, eller tecknat bargningsavtal med annan part.

4.7.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellage.
Skélet bakom denna regel ar att réttidiga tag inte skall stéras av tag som ar forsenade
eller for tidiga 1 forhallande till sina tidtabeller. Frén denna regel kan undantag goras
enligt nedanstdende. Om konsekvenserna av en storning skulle vara sarskilt svara for
vissa tag, kan en s6kande ldmna in en begiran om att dessa tag ges foretrdde framfor
andra (rittidiga) tdg hos samma sokanden. Sokanden kan dven komma 6verens med
varandra om att vissa réttidiga tdg hos en sokanden far ges ldgre prioritet 4n enstaka
sdrskilt viktiga tag hos en annat sokande. Sddana éverenskommelser skall skriftligen
redovisas till Banedanmark och Trafikverket, (Oresundsbro Konsortiet) som fattar
beslut om kapacitetstilldelningen. En begéran om foridndrad, operativ prioritet skall
ange vilka tdg som bedoms som sérskilt storningskansliga och motiven for detta (till
exempel trafikuppgiften, anslutande transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det
méste ocksa framga vilka tdg den sokande ar beredd att avsta prioritet for. Begéran
maste insindas till Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), senast
i samband med ansdkan om tjénster. Detta for att den sokandes begéran skall kunna
beaktas nér riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas fram. Undantag fran
regeln om foretride for rittidiga tdg kan goras om det finns sédrskilda skél, sdsom
svarare trafikstdrningar, avtalade avvikelser fran tidtabellen eller om trafiksituation-
en uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall regeln skulle leda till orimliga
konsekvenser for trafiken som helhet, skall den inte tillimpas. Banedanmark och
Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) har alltid som mal att pa smidigast mojliga
satt undanrdja trafikstorningar och éterstélla trafiken till den planenliga tidtabellen.

4.7.3 Forutsiigbara problem

Trafikverket och Banedanmark (Oresundsbro Konsortiet) kommer infor varje host
och vinter att ta fram beredskapsplaner i samrdd med de berdrda, och i dessa planer
beskriva vilka &tgirder som kommer att planeras.

4.7.4 Ej forutsiigbara problem

Rojnings- och nodsituationer

Ett jarnvéagsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nddsituationer, pa infrastruktur-
forvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit Gverens om, stélla
sédana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest lampliga for att iterstélla
forhéllandena till det normala. Fard med rojningsfordon och bogsering av havererat
fordon inom samt till och frén olycksplatsen utférs av Oresundsbro Konsortiet, eller
den Oresundsbro Konsortiet anger. Med olycksplatsen menas omradet som begrin-
sas av de nirmaste ej berdrda stationerna pa 6dmse sidor av olycksplatsen till de fasta
grinser som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for. Vid fordonshaveri dger jarnvigs-
foretag/jernbanevirksomhed ritt att sjalv ombesorja rojning av eget fordon jamte
egendom, efter godkinnande av Oresundsbro Konsortiet. Om dverenskommelse ej
kan uppnés, ombesorjer Oresundsbro Konsortiet réjning av jarnvigsforetagets for-
don och egendom pa deras beskostnad.
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Innan rdjning paborjas ska jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt
fordon samt tillse att erforderliga atgarder vidtagits enligt BVH 505.800. Om jérn-
végsforetaget anvéinder sig av annan modell av stromavtagare, eller annat fordon, dn
de som finns beskrivna i BVH 505.800, skall jarnvégsforetaget i samband med an-
s6kan om kompatibilitetsforklaring tillstdlla Trafikverket fotografier samt dvriga
uppgifter i enlighet med BVH 505.800. Vid rojning fger Oresundsbro Konsortiet riitt
att enligt anvisningarna i BVH 505.800 utféra nedbindning, eller demontering, av
jarnvigsforetagets stromavtagare. Vid akuta situationer kan Oresundsbro Konsortiet
avldgsna stromavtagaren med de metoder som situationen kraver, utan hinsyn till
BVH 505.800. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pa stromavtagarna.
Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagartyp inte dterfinns i BVH
505.800, eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, skall jarnvégsforeta-
get pa uppmaning av Banedanmark och /eller Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet)
omgaende tillse att egen personal infinner sig pa olycksplatsen. I sadant fall skall
denna personal utfora arbetsjordning och nedbindning eller demontering av stromav-
tagaren.

Birgning

Efter det att r6jning avslutats ombesorjer jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed
bargning av eget fordon fran plats anvisad av Banedanmark, Trafikverket eller
Oresundsbro Konsortiet. For att minimera trafikstdrningar r det viktigt att detta sker
skyndsamt. Om birgning inte sker inom rimlig tid ombesérjer Oresundsbro Konsor-
tiet bargning av jarnvagsforetagets fordon och egendom pa jarnvagsforetagets rak-
ning. Oresundsbro Konsortiet och jirnvigsforetag kan triffa dverenskommelse om
att bargning kan paborjas innan rojning avslutats.

Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och
avvikelse som inneburit olycksrisker vid jarnvigstrafik framgér av Oresundsbro
Konsortiets Sdkerhets Instruktion, SI 7-02 Olyckshantering. Finns publicerad pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida: www.oresundsbron.com.

Ett insatskort &r en teknisk beskrivning av ett jarnvégsfordon som riktar sig till radd-
ningstjinsten. I samband med ansdkan om kompatibilitetsforklaring / overensstem-
melseserklaring skall pa begiran teknisk information om fordonet lamnas till infra-
strukturforvaltaren som underlag for insattskortet.

4.8 Specialtransporter och farligt gods

Specialtransporter

Transporttillstdnd for specialtransporter utfirdas av Banedanmark for den danska
delen av Oresundsbro Konsortiets jarnvig och av Trafikverket for den svenska de-
len.

Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tag avilar avsandare, lastare, lossare,
mottagare och transportor enligt vad som foljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt skall
beaktas Trafik- og Byggestyrelsens krav BJ nr. 5-070.001 (Bestemmelser om trans-
port af eksplosiver i jernbanetunnelerne pa Storebalt og Oresund) omhandlande
mangdbegransning av explosiva &mnen i relation till RID underklasserna, 1.1, 1.2,
1.3, 1.5 eller 1.6 till max 1 ton.

Jarnvigsforetaget/Jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyltas enligt
géllande sékerhetsordning med mera.
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4.9 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte &r n6jd med beslut i forsta hand vénda sig till
Banedanmark respektive Trafikverket.

Overklagande ska dven sindas till:

Oresundsbro Konsortiet

Jernbanedrift

Vester Segade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

Eller via: E-mail: Railway@oresundsbron.com

5. Tjéanster

5.1 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjénster och bantill-
tradestjanster till de jarnvagsforetag som erhaller tilltrdde till jairnvagsinfrastruk-
turen. Dérutdver kan infrastrukturfovaltaren sjélv vélja att tillhandahélla vissa till-
dggstjanster och extratjanster.

5.1.1 Minimipaket av tilltrddestjinster
De tjénster som ska tillhandahallas é&r:

e Hantering av ansdkningar om infrastrukturkapacitet
o Tillatelse for att utnyttja den kapacitet som beviljats
e Anvindning av véxlar och 6vergangsspar i tagspar

e Trafikledning inklusive signalsystem, trafikovervakning, tagklarering samt
overforing och tillhandahallande av information om tagrorelser

e All 6vrig information som kan vara nédvandig for att utfora eller driva den
jarnvégstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

Oresundsbro Konsortiet har triffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om att
hantera ans6kningar om infrastrukturkapacitet och att ombesérja trafikledningen for
Oresundsbro Konsortiets jirnvig. De ovan uppriknade tjénsterna tillhandahalls inom
Banedanmarks och Trafikverkets uppdrag.

512 Bantilltridestjinster

Aven de bantilltridestjinster som beskrivs i det foljande ska tillhandah&llas jérn-
vagsforetagen pa ett icke-diskriminerande sétt.

Som bantilltrddestjénster raknas foljande:

e  Elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dér det finns tillgang till
sddan

e Brinsledepaer
e Stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter
e Godsterminaler

¢ Rangerbangérdar

Datum: 30 november 2016
Ref: 60.D/J00076-16 Networks Statement - 2018-RSU 38:40


mailto:Railway@oresundsbron.com

~1 1 ~

O RESUNDSBRON

Av dessa tjanster ar det endast elférsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag
som finns tillgédnglig pa Oresundsbro Konsortiets jarnvag. For Gvriga bantilltrddes-
tjénster hdnvisas till Banedanmark och Trafikverket.

513 Tilliiggstjinster

Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller elkraft for tigdriften. Banedanmark inkasse-
rar pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elforbrukning.

514 Extratjéinster

Oresundsbro Konsortiet kan tillhandah&ll extratjinster i form av handrickning av-
banarbetspersonal vid specialtransporter, till exempel behov av nollstillning av axel-
raknarsystem vid transport av fordon med en hjuldiameter som dr mindre &n 300
mm, avstdngning av spar vid flyttning av FOMUL (fasta objekt mellan undersok-
ningssektionen och lastprofilens begrénsningslinjer) vid transporter med dverskju-
tande last och liknande.

Vi hénvisar till punkt 6.2.4 Avgifter for extratjénster

6. Avgiftsgrund

6.1 Grundliggande

Avgifter for trafikering ar beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet fran 1991.
Dir faststilles att Oresundsbro Konsortiet far en fast indexreglerad summa per &r
frén Banedanmark och Trafikverket.

Andringar i banavgifter kan siledes endast goras av regeringarna genom det danska
Transportministeriet och av det svenska Trafikverket.

For trafikering med dieseltg kan Oresundsbro Konsortiet kriiva en extra dieselav-
gift. Avgiften motiveras av den extra nedsmutsning diesedrift medfor i Oresundstun-
neln.

6.2 Priser

6.2.1 Danmark

Uppbérdsmyndighet for avgifter pa den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Banedanmark. Fér mer information om betalningsvillkor etc se Banedanmarks
netredogerelse www.bane.dk

6.2.2 Sverige }
Uppbdrdsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Trafikverket.

For mer information betalningsvillkor etc se Trafikverkets jarnvdgsnétsbeskrivning
se www.trafikverket.se

6.2.3 Kvalitetsavgifter

Svensk del

P4 Oresundsforbindelsens svenska del tillimpas Trafikverkets kvalitetsavgift sy-
stem, vilket 1 praktiken betyder att det inte debiteras kvalitetsavgifter for den del av
ban strackan som ligger pa svenskt territorium km 23,6 — km 29,1.
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Dansk del

Pé de danska statliga banstrickorna har inforts en form av kvalitetsavgift “preestat-
ionsordning”. Danska staten har hallit Oresundsbro Konsortiet utanfor detta system
och undantagit Konsortiet fran att ingd i avtal om kvalitetsavgifter. Detta eftersom
detta inte tillfor nigot. Avtalad leveranskvalitet pd Oresundsférbindelsen ér inte
tillimplig pé eventuella forseningar eller annan avvikelse pa grund av jarnvagens
gransoverskridande karaktiar och sammanhingande tekniska organisatoriska impli-
kationer.

6.2.4 Avgifter for extratjiisnter

Avgifter for de tjinster Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller baseras pa sjilvkost-
naden for att tillhandahélla tjdnsten. Sjdlvkostnaden &r summan av samtliga kostna-
der, sévél direkta som indirekta, for tillhandahéllande av en tjanst. For de aktuella
tjdnsterna géller kravet pa full kostnadstidckning.

Betalning for extratjinster foregar efter separat avtal med Jarnvagsforetaget.

7. Bilagor

1. Sékerhetsorganisation i relation till Jirnvagssékerheten

2.1 Ansvarsmissigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for Oresunds
forbindelsen

3.1 Tidsplan for tagplanearbetet

3.2 Banarbetsplan (BAP) Banarbetsbok

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. R5G00/R5G-2840

6 Radio system R5G00/R5G-2841

7 Interlocking system and ATC R5G00/R5G-2842

8. Track System and Point Heating R5G00/R5G-2843

9. High voltage system R5G00/R5G-2844

10. Tunnel ventilation system R5G00/R5G-2845

11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning ~ Rev x

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29

13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: ~ 3532-100 Rev 1

Foto pad framsida:Oresundsbron
Lernacken

Datum: 30 november 2016
Ref: 60.D/J00076-16 Networks Statement - 2018-RSU 40:40



~_ 1 ~

G RESUNDSBRON:

Sékerhetsorganisation i relation till Jarnvégssiikerheten Bilaga 1
— Interne ©5B Sikkethedschef
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Figur.: Sékerhetsorganisation i relation till jarnvagssédkerheten



) Funktionsbeskrivning
Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen

~1_ 1 ~

G RESUNDSBRON:

Uppgift Ansvarig Ansvarig Ansvarig Koordinationsansvarig | Ansvar ir reglerat via OSB:
Kopenhamn-Kastrup | Malmé-Lernacken Kust - Kust Koépenhamn-Malmé

Overgripande forvaltning BDK TRV OSB/VD - Huvudavtal om forvaltning med BDK & TRV
April 200

Trafikstyrning BDK TRV 9SB/BC BDK Avtal om Trafikstyrnings med BDK & TRV

Bandriftledning BDK TRV Trafik OSB/BC TRV Avtal om Bandriftledning med BDK & TRV

Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik OSB/BC BDK Avtal om Kapacitetstilldelning med BDK &
TRV

Adm. Trafikeringsavtal BDK TRV OSB/BC BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK &
avtal om mellanhavande med trafikutovare
med TRV

Adm. Banavgifter BDK TRV OSB/BC BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK &
avtal om mellanhavande med trafikutovare
med TRV

Adm. forbrukningsavgifter BDK TRV OSB/BC 0SB Avtal om kapacitetstilldelning med BDK &
avtal om mellanhavande med trafikutdvare
med TRV

Forkortningsforklaring

JSB:

VD:

TRV:
LOC:
BDK:

BC:

Jresundsbro Konsortiet

Verkstallande direktor/Administrerende direktar
Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark

Banchef

(2) ¢ zebepng
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G RESUNDSBRON:

Bilaga 3.1

Tidsplan for tigplanearbetet

Tidsplan for Tagplanearbetet 2018 (2017-12-10 - 2018-12-08) @SB kapitel 4.3.1.

2017-04-10: Datum for ans6kan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt.
2017-06-19 - 22: RNE tidtabellstekniska konferens.

2017-07-03: Forslag till tagplan inkl. grénspassagetider for internationell trafik. Forslaget
skickas till berdrda och publiceras p4 Banedanmarks webbplats (http://www.bane.dk )
respektive Trafikverket webbplats (http://www.trafikverket.se)

2017-07-04 -2017-08-04: Synpunkt och samordningsperiod for internationella
granspassagetider.

2016-08-21: Delgivning av beslutade grinspassagetider.
2016-09-22: Forslag till tagplan/koreplanen 2018 och beslutade granspassagetider skickas

till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats ( http:/www.bane.dk ) respektive
Trafikverket webbplats ( http://www.trafikverket.se)

2016-10-17: Forsta dag for ad-hoc anskning tdgplan 2018

2017-12-10: Tagplan 2018 borjar gélla (trafikstart).

* Kdllhdnvisning: Railneteurope calender for timtable 2017
http://www.rne.eu/tl_files/RNE_Upload/Timetabling/Process%20Calender%20Steps%202017.pdf


http://www.bane.dk/
http://www.trafikverket.se/
http://www.bane.dk/
http://www.trafikverket.se/




0) Totalavstingning

1) >24 timmar (enkelsparsdrift)

2) >12-24 timmar (enkelsparsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelspérsdrift)

BanArbetsPlan 2018 (2017-12-10 - 2018-12-08) fér Gresundsbron

4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstangning 00:00-05:30).
5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift)

6) Period inte ndrmare angiven (enkelspérsdrift)

7) Hastighetsnedséttning

Upprattad av: Mikael Lundgren
Datum: 161011

Forklaring:
ID 4) Banarbeten av klass 2-4 (exv. GSM-R uppdateringar, stillverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller 6vningar som halls av beredskaps-
myndigheterna och som ej kan forplaneras inom géllande tidsramar. Kan rora sig om bade enkelsparsdrifter och totalavstangningar. Behovet ska aviseras minst

12 veckor pa SE sida och 19 veckor pa DK sida innan utférandetidpunkt samt bestimmas i samradd med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvagsforetagen.

TIB Bandel |ID |Stricka Beskrivning S0 fstfs2 ]t J2 I3 |4 s Q6 17 I8 |o Jao]ur Ji2 |13 Ju4 fis fue f17 |18 |19 20 J21 |22 |23 |24 |25 |26 |27 |28 |29 |30 |31 |32 |33 |34 |35 |36 |37 |38 |39 |40 |41 J42 J43 |44 |45 |46 |47 |48 J49 |51 |51
11, delen |990 1 Cph + Cph-Phm, D & U arbeten (4 vardagsskift/vecka & ca: 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm, Cph-Phm |Enkelspérsdrift. Tiderna géller for benen A-D och Phm station,
+ Phm, Phm + Phm- |normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid behov ska
Lnk, Phm-Lnk mdjlighet ges till tva ben efter varandra.
990 2 Cph + Cph-Phm, D o U arbeten (1 pass var 14:onde dag om 8 timmar mellan kl.
Cph-Phm, Phm-Lnk |21:15-05:15) pa strickan Phm - Lnk alt. Cph + Cph - Phm.
Enkelsparsdrift
990 3 Cph, Cph-Phm, Phm | Tider som behovs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat av
alt. Phm-Lnk vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anldggningskidnnedom eller
besoksaktiviteter) som maste utforas under dagtid. Tiderna
géller for benen A-D, endast ett ben &t gdngen. Far ej nyttjas
under perioden 18/6 - 12/8.
990 4 Cph + Cph-Phm, Klass 2-4 arbeten som maste genomforas for att forvalta
Cph-Phm, Cph-Phm |infrastrukturen eller 6vningar som halls av beredskaps-
+ Phm, Phm + Phm- |myndigheterna.
Lnk, Phm-Lnk

990 5 Cph-Lnk Kontaktledningsbesiktning och sparriktning. Totalavstéingning
8 timmar mellan 29 mars kl. 21:00 - 30 mars k1. 05:00

990 6 Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelsparsdrift mellan 30 mars kl. 21:00- 31
mars kl. 07:00.

990 7 Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h mellan 31 mars kl.
07:00 - 2 april k1. 05:00.

990 8 Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelsparsdrift mellan 31 mars kl. 21:00- 1
april kl. 07:00.

990 9 Phm-Lnk Reducerad hastighet 1 NSP till 80 km/h mellan 1 april k1. 07:00 |
3 april kl. 05:00.

990 10  [Phm-Lnk + Lnk Sparriktning, enkelspérsdrift 5 timmar i vardera spér, mellan 1
april k1.19:00 - 2 april k1. 05:00.

990 11 [Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelsparsdrift 10 timmar. Exv.
L6 21:00 - S6 07:00. Nédgon gang under jan - maj, tider bestdms
dé vi vet nir maskinen kan komma.

990 12 [Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 10 timmar. Exv.
L6 21:00 - S6 07:00. Nédgon gang under jan - maj, tider bestdms
dé vi vet nir maskinen kan komma.

990 13 [Cph + Cph-Phm Raélsslipning i sparvéxlarna 13 A och B, Enkelspérsdrift 5 tim,
2,5 tim i vardera spar. Nagon gang under jan - maj, tider
bestédms dé vi vet nir maskinen kan komma.

990 14 |Cph + Cph-Phm Rélsslipning i transversalerna mellan sparvéxlarna 13 A och B,

2 tim totalavstdngt i samband med ovan. Nagon gang under jan -

maj, tider bestdms da vi vet nar maskinen kan komma.

M
km 30,029
bm 12354 Em 18235 km 20.304
C B
— . @resundstunnelen Ben broen Lemacken wonslen Omradesindelning - de 4 "benen"
13
11 / \
=
N
o A

Phm stationsgraenser

I:\Property\Railway_Operations\2016\J0076-16-rsu-Network Statement-Bilaga 03 sid 2 av 2 Banarbetsplan (BAP) 2018 utgava b, dat. 161011.xlIsx
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UIC GC + P/C450 OGRESUNDSBRON®

Bilaga 4

Bland annat nedanstiende lastprofiler kan tillatas pa Oresundsférbindelsen km 12.854-29.795 bada sparen
samt samtliga transversaler.

cL
3 5020 —p—
is 1780
: [ '
: 5000 —— : ‘ ] :
L 2000 s |
uIC - GC ‘ ‘ :738 :‘._ I | | |
Lastprofl : 1540 i {
i < || |
ll I ' '
| | l
'. I |
l' 3550 —| I l
i 1645 =+ | |
- 3530
: | |
| I |
! I
| I
: |
: I
: |
: I
‘ 2300 , |
| |
‘_ 1750 P — 780 ——
L 1570 » AN y
: | ] % V4
i 1270 o '
‘ l 0 ToR
S
UIC lastproﬁl GC = "Gabarit C", Komblproﬁl P/C 450 (260 m x 4.83 m)

dér gabarit &r lastprofil péd franska.
UIC GC =3.15 m x 4.65 m, toppen
svagt inskréankt, toppbredd 2.91 m,
statiska matt.

Upprittad av: RSU
Datum 2013-10-16
Rev. 0
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Swedich GSM-R

Radio coverage between DK GSM-R SE GSM-R system change is
performed between Tarnby and Kastrup with special safety regulations

Kastrup
Lemacken
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GIM-R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEM GEM-A
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Oresundsforbindelsen

Oversiktlig spar- signalplan Kust till Kust

Kebenhavns Lufthavn Kastrup Dresundstunnellen Peberholm | @resundsbroen Lernacken
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