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Indledende bemarkninger
Trafiksikkerhedsforskriften udgives af:

Jresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen
Vester Sggade 10
DK-1601 Kgbenhavn V

og geelder for alle, der karer pa eller pa anden made kommer i kontakt
med Jresundsbro Konsortiets jernbaneanlaeg.

Dette er et elektronisk dokument (pdf-fil). | tilfeelde af
uoverensstemmelse(r) mellem en papirkopi af dokumentet og det
originale elektroniske dokument, er det til enhver tid den elektroniske
udgave, som er gyldig. Et elektronisk dokument forudseettes vist pa et
korrekt indstillet medie uden farvefejl.

Den gyldige elektroniske version kan altid findes pa adressen
www.oresundsbron.com under "Om @resundsbron”/ "Jernbane”/
"Jernbanens Samarbejdspartnere” / "Sikkerhedsinstruks”.

Trafiksikkerhedsforskriften forkortes TF.
TF er udarbejdet pa dansk.

TF forefindes endvidere i en svensk oversat version. Ved eventuelle
uoverensstemmelser mellem den danske version og den svenske
oversaettelse er den danske version altid afggrende.

Jresundsbro Konsortiet stiller TF til radighed i de to versioner for:

- Transportstyrelsen, Sverige

- Trafikstyrelsen, Danmark

- Trafikverket, Sverige

- Banedanmark, Danmark

- Vedligeholdelsesentreprengrer

- Aktuelle jernbanevirksomheder / "jérnvégsféretag” og andre
interessenter.

Ovennaevnte sikrer i egen organisation, at TF er fordelt, i relevant
sproglig version, med personligt eksemplar til alle, bortset fra
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togpersonale, der skal forrette tjeneste i relation til @resundsbro
Konsortiets jernbaneanlaeg.

Der fordeles til togpersonale alene TF bilag 4. Aktuelle
jernbanevirksomheder sikrer i egen organisation, at TF bilag 4 er
fordelt, i relevant sproglig version, med personligt eksemplar til alt
togpersonale, der skal forrette tjeneste i relation til dresundsbro
Konsortiets jernbaneanleeg.

Alle modtagere sikrer i egen organisation, at det personale, der har
gennemgaet eller gennemgar sikkerhedsuddannelse i relation til denne
TF, er instrueret i og har forngdent kendskab til indholdet i denne TF.

Omfanget af denne instruktion skal til enhver tid fremga af de
kontrakter der bliver indgaet mellem @resundsbro Konsortiet og
ovenstaende parter.
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Sikring af midlertidig hastighedsnedsaettelse pa
streekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup -
Peberholm samt pa Peberholm station

Midlertidig hastighedsnedsaettelse pa straekningen
Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ved
kgreretning fra svensk systemdel

Midlertidig hastighedsnedseettelse pa Peberholm
station / "driftplats” ved kareretning fra dansk systemdel

Midlertidig hastighedsnedsaettelse pa Peberholm
station / "driftplats” ved kareretning mod dansk
systemdel

"Tagklareraren” og stationsbestyrerens videregivelse af
melding

Lokomotivfgrerens forhold

Midlertidig hastighedsnedsaettelse ikke sikret gennem
ATC og ikke afmaerket med standsignaler for
hastighedsnedsaettelse / "hastighetstavior’

Sarlige forhold

Toganmeldelse til ekstratog / ”Sdkerhetsorder
Genabning af @SB efter seerlige vejrforhold
Forhold pa den svenske systemdel af @SB
"Tagorder’
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1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

TF geelder pa Qresundsbro Konsortiets straekning Kebenhavns
Lufthavn Kastrup (ejerskabsgreensen) og Lernacken (vestlige
stationsgraense) - benaevnt @SB.

Pa Kabenhavns Lufthavn Kastrup er ejerskabsgreensen defineret ved
fglgende signaler og maerke "Frispor”: Dv-signal D 122, SU-signal SU
21, Sl-signal SI 12 og maerke "Frispor” geeldende for sporskifte 10b.

@SB er opdelt i en svensk og en dansk systemdel med en
systemgraense ved Peberholms vestlige stationsgraense i km 18.2.

Trafikverkets til enhver tid geeldende (senest reviderede)
trafiksikkerhedsmaessige regler og bestemmelser - TTJ med
supplerende regler og bestemmelser - gaelder pa svensk side frem til
systemgraensen.

Banedanmarks til enhver tid geeldende (senest reviderede)
trafiksikkerhedsmaessige regler og bestemmelser - SR af 1975 med
supplerende regler og bestemmelser - gaelder pa dansk side frem til
systemgraensen.

TF fastseetter supplerende eller skeerpende bestemmelser i forhold til
Trafikverkets og Banedanmarks bestemmelser.

1.2 Sprog

TF er sprogligt opbygget omkring danske fagtermer. TF er endvidere
udgivet i en svensk oversat udgave.

Svenske fagtermer er i denne forskrift angivet ved citationstegn og
kursiveret skrift, f.eks. “infartssignal”.

Svensk — Dansk sprogkonvention (S| 7-05) gaelder for al
trafiksikkerhedsmaessig kommunikation mellem parter med hver sit
modersmadl i forbindelse med jernbanetrafikken pa @SB samt i
forbindelse med drifts- og vedligeholdelsesopgaver i relation til
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

01.03.2016 234
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Sprogkonventionen foreskriver, at man

- taler sit eget sprog, men forstar det andet lands sprog
(fagtermer og tjenestekommunikation)

- taler langsomt og tydeligt sa teet pa skriftsproget som muligt

- undgar brug af dialekt og slang - ogsa jernbaneslang

- ved talord neevner et ciffer ad gangen. (f.eks. tog 4068
udtales: tog fire nul seks otte)

- bruger svenske fagtermer gst for systemgreensen og danske
fagtermer vest for systemgraensen

- anvender talordet "et” og aldrig "en” for 1

- undgar brug af bestemte talord som f.eks. farste, andet,
tredje og fierde. (1. hovedspor skal saledes udtales
hovedspor 1)

- bliver ved med at spgrge henholdsvis gentage, indtil en
melding er forstaet.

Definitioner

Lokomotiv / ”Lok”

Hvor der i TF intet saerligt er anfert, omfatter betegnelsen lokomotiv
alle treekkraftenheder.

Lokomotivferer / ”Forare”

Hvor der i TF intet saerligt er anfert, omfatter betegnelsen
lokomotivfgrer alle fgrere af traekkraftenheder.

For det svenske begreb "férare” anvendes i foreliggende danske
version begrebet lokomotivfgrer”.

Strail

Betegnelsen strail anvendes i dette reglement for sporsaetningsarealet
pa Peberholm i spor 1 og spor 2. Sporsaetningsarealerne kan
anvendes til at sporsaette karetgjer der kan karer pa bade vej og
jernbane.

TF
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1.3.4. Tunnelafstand
1.3.4.1. Kereretning Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup

Ved tunnelafstand forstas i denne forskrift, at tog eller arbejdskeretgj
forst ma afsendes fra Peberholm (signal "Ker” i "utfartsblocksignal”
141 henholdsvis "utfartsblocksignal” 271 eller udrangering), nar det er
sikret, at forankgrende tog eller arbejdskaretgj i samme kgreretning ad
samme hovedspor har passeret sporskifte 11 henholdsvis sporskifte
12 pa Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

1.3.4.2. Kereretning Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm

Ved tunnelafstand forstas i denne forskrift, at tog eller arbejdskaretg;j
forst m& afsendes fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (signalgivning i
PU 121 /PU 111 /SU 21/SU 11/ SU 111 eller udrangering), nar det
er sikret at forankgrende tog eller arbejdskgretgj i samme kgreretning
ad samme hovedspor har passeret “infartssignal” 22 henholdsvis
“infartssignal” 52 pa Peberholm.

03.03.2014 204
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2. Beskrivelse af straekningen

21. Systemgransen
Systemgreensen er signalmaessigt angivet ved “infartssignal” ("infsi”)
52 i hovedspor 1 og ved “infartssignal” ("infsi”) 22 i hovedspor 2 til
Peberholm station.

2.2. Svensk udstyret straekning
Den svensk udstyrede del af @SB omfatter streekningen fra km 29.0
ved Lernacken (den vestlige stationsgraense) til systemgraensen i km

18.2 ved Peberholm (den vestlige stationsgraense).

Straekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel
af JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23.6 il
systemgraensen, befinder sig inden for dansk territorium.

2.3. Dansk udstyret straakning
Den dansk udstyrede del af @SB omfatter straekningen fra km 12.8 i
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (ejerskabsgreensen) til systemgraensen

i km 18.2 ved Peberholm (den vestlige stationsgreense).

Straekningen er i denne forskrift defineret som den danske systemdel
af JSB.

2.4. Trafikledelse pa 9SB
2.41. Svensk trafikledelse

Den svenske systemdel fiernstyres fra trafikcentralen i Malmé.
Understationsdrift af Peberholm sker fra Svagertorp.

Betegnelsen "Tégklareraren” anvendes i denne forskrift som
betegnelse for den aktuelle stationsbestyrer: "Fjdrrtagklareraren” (FC-
lederen) i trafikcentralen i Malmo eller "lokal tagklareraren” (stedlig
stationsbestyrer) i Peberholm.

01.03.2014 235
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"Tagklareraren” har mulighed for pa underretningsskeserme at felge
trafikken pa straekningen Kebenhavn H (ekskl.) / Vigerslev (ekskl.) —
Peberholm. Disse informationer méa ikke anvendes som grundlag for
udveksling af trafiksikkerhedsmaessige meldinger.

Dansk trafikledelse

Den danske systemdel fiernstyres normalt fra fiernstyringscentralen i
Kgbenhavn (FC Kabenhavn). Streekningen kan fiernstyres fra
Driftcenter Danmark (DcDk). Der kan endvidere etableres
understationsdrift med stedlig stationsbestyrer i Kabenhavns Lufthavn
Kastrup.

Betegnelsen stationsbestyreren anvendes i denne forskrift som
betegnelse for den aktuelle stationsbestyrer: stationsbestyreren i
fiernstyringscentralen i Keabenhavn / DcDk eller stedlig stationsbestyrer
i Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Stationsbestyreren og DcDk har adgang til Trafikverkets
fiernstyringsbilleder. Disse informationer ma ikke anvendes som
grundlag for udveksling af trafiksikkerhedsmaessige meldinger.

Gresundsbro Konsortiets Trafikcenter

Overvagning af primeert vejtrafikken samt de tekniske installationer pa
Jresundsforbindelsens vejdel sker fra Trafikcenteret (dSB-TC), der er
beliggende i Lernacken.

JSB-TC overvager endvidere diverse tekniske installationer pa
jernbaneforbindelsen.
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Kommunikation
Almindelige bestemmelser

Tog, der skal kare pa @resundsbro Konsortiets infrastruktur, skal veere
udstyret med virksomt togradiosystem (GSM-R), som virker pa den
svenske systemdel og den danske systemdel.

Tog der skal anvende GSM-R, ma ikke afga uden GSM-R fra:

- Hyllie henholdsvis Svagertorp i retning mod JSB.
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i retning mod @SB.

Dette geelder ogsa tog, hvor lokomotivfgreren ved, at togets GSM-R er
uvirksom.

Safremt der efter afgang fra Hyllie henholdsvis Svagertorp eller
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup opstar fejl pA GSM-R eller forbindelse
ikke kan opnas, kan der benyttes

- signaltelefoner
- ngdtelefoner
- mobiltelefon (GSM).

Ved passage af systemgraensen
Tog med GSM-R telefon uden automatisk registrering

Hvis der anvendes GSM-R telefoner, som ikke har automatisk
registrering, skal begge landes funktionsnummer registreres seneste
inden afgang fra:

- Kgbenhavn H i retning mod Kabenhavns Lufthavn Kastrup.
- Hyllie henholdsvis Svagertorp i retning mod JSB.

Registrering skal ske i omvendt reekkefglge dvs. nabolandets
funktionsnummer registreres ferst og efterflugt af afgangslandets
funktionsnummer.

Efter passage af greensen for skifte af GSM-R netvaerk, markeret med
SR-maerke 17.49 (S) henholdsvis SR-maerke 17.49 (DK), afregistreres
afgangslandets funktionsnummer. Lokomotivfareren skal sikre sig at
GSM-R telefonen er skiftet til nabolandets funktionsnummer.

20.02.2023
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Kommunikation mellem ”tagklareraren” og lokomotivfarer

Underretning fra "tagklareraren” til en lokomotivferer i et tog pa den
danske systemdel ma farst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse med
karsel over systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med
“tagklareraren”.

Fremforelse af tog med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer

Hvis et tog fremfares med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer, skal lokomotivfareren oplyse “tagklareraren”
telefonnummeret pa togets GSM-R telefon, eventuelt pa telefon +46 40
680 3508. For tog mod Danmark senest ved afgang Hyllie henholdsvis
Svagertorp.

“Tégklareraren” skal videregive telefonnummeret til stationsbestyreren.

“Tégklareraren” skal inden der afgives sikkerhedsmaessige meldinger
til tog uden registreret funktionsnummer kontrollere at
telefonnummeret i telefonens display stemmer overens med det
telefonnummer som togets lokomotivfgrer har oplyst.

Kommunikation mellem stationsbestyreren og lokomotivfarer

Underretning fra stationsbestyreren til en lokomotivfgrer i et tog pa den
svenske systemdel ma ferst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse
med karsel over systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med
stationsbestyreren.

Fremforelse af tog med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer

Hvis et tog fremfares med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer, skal lokomotivfgreren oplyse stationsbestyreren
telefonnummeret pa togets GSM-R telefon, eventuelt pa telefon +45 82
34 61 43. For tog mod Sverige inden togets afgang fra Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup. Stationsbestyreren skal videregive telefonnummeret
til "tagklareraren”.

TF
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Stationsbestyreren skal inden der afgives sikkerhedsmeessige
meldinger til tog uden registreret funktionsnummer kontrollere at
telefonnummeret i telefonens display stemmer overens med det
telefonnummer som togets lokomotivfgrer har oplyst.

20.02.2023
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Trafiksikkerhedsforskrift
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2.7. Korestrom
2.7.1. Almindelige bestemmelser

Pa straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken
neutralsektion er spaendingen 25 kV, 50 Hz.

Styringen af kerestremmen pa den svenske systemdel af @SB sker fra
Eldriftledning Syd (ELS).

Styringen af kerestremmen pa den danske systemdel af @SB sker fra
Overvagningscenter Kagrestrem (OCK) i Kgbenhavn.

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,33
meter. Laveste hgjde er 5,23 meter; i viaduktomraderne omkring
Jresundsbroen og i Dresundstunnelen.

2.7.2. Svensk systemdel
Kgreledningsanlaeggets master er i modsaetning til andre
hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmaerker
for hgjspaending.

Speendingsfgrende konstruktioner er markeret med rgdt pa tegningen:

Isolator Anker

Beeretfov

udligger

Returleder

] Mast
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2.7.2.1. Respektafstande
2.7.21.1. Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande
til spaendingsfgrende konstruktioner.

Respektafstande méa aldrig overskrides, medmindre det
karestramstekniske personale har sikret, at ledningerne er
spaendingslgse og arbejdsjordede.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfarende konstruktioner
herunder streamaftagere pa el-tog.

2.7.2.1.2. Personer og handvarktej

Respektafstanden til speendingsfgrende konstruktioner er 1,75 meter
for personer og handveerktgj, der benyttes af personer.

For at overholde respektafstanden er det forbudt

- atklatre op pa godsvognes laes eller jernbanekearetgjers tag

- at opholde sig pa eller passere hgje platforme til
skruebremser, ispafylning, lemme med videre pa godsvogne.
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2.8.2.

2.8.21.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 19-6

Trafiksikkerhedsforskrift

Nedfaldne og nedhangende kareledninger

Det er livsfarligt at

- komme taettere pa nedfaldne og nedhaengende kareledninger

end 5 meter

- bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med
kgreledningen

- forlade tog der holder i naerheden af nedfaldne eller
nedhangende kgreledninger

for kareledningerne er gjort spaendingsl@se og er arbejdsjordet af
kgrestramsteknisk personale.

Dansk systemdel

For den danske systemdel geelder bestemmelserne i SR.

Krav til rullende materiel

Almindelige bestemmelser

Materiellet skal veere godkendt til kersel pa Dresundsbro Konsortiets
infrastruktur af dansk og svensk sikkerhedsmyndighed i
overensstemmelse med de til enhver tid gaeldende regler.

Materiel, der befordrer personer og som skal befare den danske
systemdel, skal veere tunnelgodkendt jf. Banedanmarks SIN instruks
11.1.

ATC

Krav til ATC

Alle tog, som fremfgres over systemgreensen, skal vaere udstyret med

virksom dansk og svensk ATC med automatisk omskiftning.
Tog med udkoblet ATC ma ikke afga fra:

- Hyllie henholdsvis Svagertorp i retning mod JSB.
- Kebenhavns Lufthavn Kastrup i retning mod JSB.

03.03.2014
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2.8.2.2.

2.8.23.

2.8.24.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF

Trafiksikkerhedsforskrift

Udkobling af ATC pa svensk systemdel

Safremt det under karsel pa den svenske systemdel af @SB bliver
ngdvendigt at udkoble nogen form for ATC-anleeg, skal
lokomotivfareren melde dette til "tagklareraren” for viderekarsel ma
finde sted.

Nar "tagklareraren” modtager melding om udkobling af ATC fra en
lokomotivfarer i tog i retning mod Danmark, skal "tédgklareraren” melde
dette videre til stationsbestyreren.

Starste tilladte hastighed for tog, som ikke er overvaget af ATC, er 70
km/t.

Udkobling af ATC pa dansk systemdel

Safremt det under kersel pa den danske systemdel af @SB bliver
ngdvendigt at udkoble nogen form for ATC-anleeg, skal
lokomotivfareren melde dette til stationsbestyreren far viderekarsel ma
finde sted.

Nar stationsbestyreren modtager melding om udkobling af ATC fra en
lokomotivfarer i tog i retning mod Sverige, skal stationsbestyreren
melde dette videre til "tagklareraren”.

Starste tilladte hastighed for tog, som ikke er overvaget af ATC, er 70
kmi/t.

Korsel pa dansk systemdel med udkoblet ATC

Safremt et tog ikke er overvaget af ATC, skal stationsbestyreren sa
vidt muligt sikre tunnelafstand jf. TF punkt 1.3.4. foran toget.
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Trafiksikkerhedsforskrift

2.8.3. Vogne efter slutbremsen

Tog med vogne efter slutbremsen jf. TTJ bilag 8H " Tagférd”, afsnit
4.12 "Fel pa broms péa forsta eller sista fordonet” henholdsvis SR § 62
punkt 2 "Fejl ved bremsen under togfremfgrelse” ma ikke afsendes fra:

- Hyllie henholdvis Svagertorp i retning mod JSB.
- Kebenhavns Lufthavn Kastrup i retning mod JSB.

Opstar fejlen mellem de ovennaevnte stationer / "driftplatser”

- ma der ikke vaere personer i vognene efter slutbremsen
- ma toget viderefgres med forsigtighed til Hyllie eller Svagertorp
henholdsvis Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Ved fejl opstaet pa svensk systemdel skal lokomotivfareren underrette
“tagklareraren”. "Téagklareraren” skal for tog i retning mod Danmark
underrette stationsbestyreren.

Ved fejl opstéet pa dansk systemdel skal lokomotivfgreren underrette
stationsbestyreren. Stationsbetyreren skal for tog i retning mod
Sverige underrette "tagklareraren”.

For den danske systemdel geelder endvidere, at stationsbestyreren sa
vidt muligt skal sikre tunnelafstand efter toget jf. TF punkt 1.3.4.

2.8.4. Ngdbremseoverstropning, togbelysning, samtale- og
hgjttaleranlaeg

Tog med defekt NedBremseOverstropning (NBO), togbelysning,
og/eller samtale- og hgijttaleranlaeg, ma ikke befordre personer i den
eller de pagaeldende vogne pa den danske systemdel
(dresundstunnelen), jf. Banedanmarks SIN instruks 11.1.

2.8.5. Arbejdskeretgjer / ”Sparfordon som anvénds vid arbete”
Arbejdskgretajer / "Sparfordon som anvénds vid arbete”, der skal
passere systemgraensen, skal vaere godkendt til karsel efter reglerne
for kgrsel pa bade Trafikverkets og Banedanmarks straekninger.

01.03.2016 236



22/30- 11 @resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen

2.9.

2.10.

Trafiksikkerhedsforskrift

Arbejdskgretejer / "Spérfordon som anvénds vid arbete”, der skal
passere systemgraensen, skal kunne kortslutte sporisolationer efter
bestemmelserne i SR henholdsvis TTJ saledes:

- arbejdskaretgjet skal have attest jf. SR § 78, punkt 2.
- "sparfordon” skal vaere et "storfordon” jf. TTJ bilag 1, afsnit
3.1..

Passage af systemgraensen med arbejdskgretgjer sker som angivet i
TF punkt 3.5.

Krav til kerende personale

Til kersel over systemgraensen ma kun anvendes personale, der taler
svensk eller dansk, og som er uddannet i og fuldt fortrolig med

- Trafikverkets og Banedanmarks regler og bestemmelser for
pageeldende personalekategori og i relation til de streekninger,
de pageeldende er godkendt til at forrette tjeneste pa, samt

- for togpersonale: TF bilag 4
- for gvrige personalekategorier: TF.

Personfgrende tog pa JSB skal altid veere bemandet med en
evakueringsansvarlig pa den danske systemdel og med
“ombordansvarig” pa den svenske systemdel. Lokomotivfareren ma
ikke vaere "ombordansvarig” (undtagelse fra TTJ).

Personalets forsyning med reglementer mv.

Lokomotivfgreren skal, udover den i SR og TTJ naevnte udrustning,
have TF til radighed under tjenesten pa @SB infrastruktur.

TF



TF

3.1

3.1.1.

3.2.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 31-10
Trafiksikkerhedsforskrift

Korsel over systemgransen
Almindelige bestemmelser

Kgarsel over systemgraensen for signal skal ske enten som tog eller
arbejdskeretg;.

Ved tog forstas i denne sammenhaeng dels den jernbanetrafik, der jf.

svenske regler kgrer som “ordinarie tdg” eller "anordnats som extratag’

jf. TTJ, og dels den jernbanetrafik, der efter danske regler kgrer som
plantog efter TKG / TKJ eller som saertog pa en toganmeldelse jf. SR
§ 2, punkt 6 "Togenes inddeling”.

Tog som i den grafiske kereplan er angivet med tynd toglinie, skal af
“tagklareraren” betragtes som godstog / "inte resandetag med gods”,
medmindre “tagklareraren” ved kontakt med lokomotivfgreren har
sikret, at toget ikke befordrer godsvogne. Denne kontrol behgves ikke
for tog som udgéar fra Malmg C eller anden station / "driftsplats”, hvor
godstrafik ikke forekommer.

P& Peberholm ma der i retning mod Kebenhavns Lufthavn Kastrup
ikke anvendes automatisk signalgivning / "automatisk
tagvéagslaggning” af nogen form.

Tograekkefalge

Togreekkefalgen fremgar af de grafiske kareplaner.

Det er tilladt for tog at kgre forud for den planmeessige tid.

Togs afgang fra Peberholm i retning mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup

"Tagklareraren” skal indhente tilladelse / “klart-anmélan” til afsendelse
af
- godstog med vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6
(eksplosiver)
- arbejdskgretgjer
- tog med fejl p4 n@dbremseoverstropning, togbelysningen
og/eller samtale- og hgijttaleranleeg
- tog med fejl ved trykluftsbremsen, vogne efter slutbremsen
tog med udkoblet ATC

fra Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, hos
stationsbestyreren.

20.02.2023
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3.2.1.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.2.1.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift

Denne tilladelse fra stationsbestyreren til "tagklareraren” gives ved
meldingen: "tog ..... (tognummer) mé afsendes til hovedspor
..... (hovedsporsnummer). Det er .....(navn), FC”.

Ankomstmelding

| de tilfeelde, hvor der skal etableres tunnelafstand fra Peberholm mod
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skal stationsbestyreren give
ankomstmelding til "tagklareraren” nar toget har passeret sporskifte 11
henholdsvis sporskifte 12 pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Ankomstmelding gives ved melding: "Tog.....(tognummer) er
ankommet til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup. Det er .....(navn), FC”

Korsel med godstog / “inte resandetag med gods”

Vognlister

Jernbanevirksomheden / "Jadrnvdgsféretaget” skal sikre, at
“tagklareraren” og stationsbestyreren altid har tilgang til en oversigt
med oplysning om vogne med farligt gods (RID-gods) henholdsvis
usaedvanlige transporter (UT) / "specialtransporter”, inklusive deres
placering i toget, inden toget befarer @SB.

Vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 (eksplosiver)

Almindelige bestemmelser

Jernbanevirksomheden / "Jarnvdgsforetaget” skal sikre, at der i vogne

der befordrer eksplosiver maksimalt er laesset 1 tons
nettoeksplosivstofmasse pr. vogn.

TF
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3.3.2.2. Korsel gennem @resundstunnelen

Nar der skal kgre godstog, der befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6 pa den danske systemdel, ma der ikke samtidig veere andre
tog i Gresundstunnelen.

For et sddant tog afsendes fra en af stationerne / "driftsplatserna”
Peberholm eller Kabenhavns Lufthavn Kastrup, skal der derfor vaere
frit i begge hovedspor mellem

- Peberholm ("infartssignal” 22 henholdsvis “infartssignal” 52) og
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (sporskifte 11 henholdsvis
sporskifte 12).

Udover bestemmelserne i TF punkt 1.3.4. skal stationsbestyreren sikre
at signalgivning hindres til det hovedspor Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup-Peberholm der ikke skal benyttes af godstoget, indtil
godstoget har passeret @resundstunnelen.

3.3.2.3. Meldinger

For tog i retning mod Sverige foretages melding om vogne med
fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 jf. SR § 64. DcDk skal underrette
stationsbestyreren og “tagklareraren”.

[SR § 64 punkt 2.1: Befordring af vogne forsynet med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6 (eksplosivstoffer og genstande med eksplosivstof)...
"Jernbanevirksomheden skal underrette DcDk om vognladningsvise
forsendelser, med oplysning om vognenes placering i toget, far toget
afgar fra udgangsstationen eller fra den station, hvor den eller de
pagaeldende vogne er indsat i toget. Jernbanevirksomheden ma farst
melde toget klar til afgang til lokomotivfareren, nar DcDk har kvitteret
for underretning om togets befordring af vogne med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6. DcDk skal underrette stationsbestyrerne pa togets
karestraekning”. ... "Jernbanevirksomheden skal sikre, at
lokomotivfareren er underrettet saerskilt om vognenes placering i toget
og med angivelse af UN-nummer og RID-klasse”].

For tog i retning mod Danmark skal jernbanevirksomheden /
“jarnvagsforetaget” give melding til “tagklareraren” om godstog der
befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 og have modtaget
kvittering fra "tagklareraren” om, at kerslen er godkendt, inden toget
afgar fra Malmé Gbg.
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3.3.4.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift

"Téagklareraren” skal underrette DcDk om vogne med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6, inden toget afgar fra Malmé Gbg.

Lokomotivfgreren skal underrettes saerskilt om vognenes placering i
toget, samtidig med, at jernbanevirksomheden / ’jdrnvégsféretaget”
udleverer bremseseddel til lokomotivfareren.

Befordring af usadvanlige transporter (UT)

For tog, der befordrer vogne med UT, gives melding efter
bestemmelserne i SR § 63 for den danske systemdel og efter
bestemmelserne om "specialtransport” i Trafikverkets
Jarnvagsnétbeskrivning” for den svenske systemdel.

Jernbanevirksomheden / "Jérnvégsforetaget’ har ansvaret for, at
melding om UT er afgivet og tilladelse til kgrsel efter disse
bestemmelser er modtaget inden toget befarer JSB.

Vognkontrolanlag

Der er etableret vognkontrolanleeg i Svagertorp for kgreretning Sverige
— Danmark og i Kalvebod for kgreretning Danmark — Sverige.

Nar vognkontrolanlaegget i Svagertorp detekterer fejl pa tog skal
“tagklareraren” sikre, at toget bliver undersggt inden det befarer 3SB
jf. Trafikverkets TDOK 2014:0689.

Nar vognkontrolanlaegget i Kalvebod detekterer fejl pa tog skal
stationsbestyreren sikre, at toget bliver undersagt inden det befarer
@SB jf. Banedanmarks SIN instruks 11.1.

TF
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3.4. Slutsignaler

Slutsignaler skal vises med to indbyggede lanterner, jf. TTJ bilag 3H
"Signaler”, kapitel "Ovrig information”, afsnit 3.3 "Frontsignal och
slutsignal” eller jf. SR § 12, punkt 2.2 "Almindeligt slutsignal”.

Tog med kun én indbygget lanterne, eller tog med defekt slutsignal, s&
der ikke kan vises enten to blinkende eller to faste r@de lys, ma ikke
befare JSB.

Er det ikke muligt at kere med indbygget slutsignal, kares der efter

danske regler jf. SR § 12, punkt 2.3 "Seerligt slutsignal” eller jf. TTJ
"Flyttbara slutsignalskérmar”.
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3.5. Korsel med arbejdskoretajer over systemgraensen
3.5.1. Almindelige bestemmelser

Ved udveksling af meldinger mellem “tagklareraren” og
stationsbestyreren ved kersel med arbejdskeretej / "Sparfordon som
anvénds vid arbete” anvendes begrebet arbejdskaretgj i begge
retninger.

Pa den danske systemdel skal der vaere tunnelafstand foran og efter
arbejdskaretgjer. Om tunnelafstand, se TF punkt 1.3.4.

Melding til "tagklareraren” om afslutning af karsel med arbejdskaretgj
pa Peberholm - ved kgrsel mod den danske systemdel - skal ikke
afgives.

3.5.2. Korsel med arbejdskearetaj fra Peberholm mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup

Fareren af arbejdskaretgjet skal kontakte “tagklareraren” senest pa
Peberholm.

Meldinger i forbindelse med kerslen udveksles saledes:

- Fareren af arbejdskgretgjet skal oplyse “tdgklareraren” om sit
navn og arbejdskgretgjets nummer samt at arbejdskeretgjet
skal til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

- "Tagklareraren” underretter stationsbestyreren om
arbejdskgretg;j til Kabenhavns Lufthavn Kastrup med oplysning
om fgrerens navn og arbejdskaretgjets nummer.

- "Téagklareraren” og stationsbestyreren aftaler, hvilket
hovedspor arbejdskgretgjet skal benytte samt placering i
tograekkefalgen.

- Stationsbestyreren giver derefter "tagklareraren” tilladelse til at
afsende arbejdskgretgjet enten ved signal "Ker” pa
“utfartsblocksignal” 141 / 271 eller udrangering.

- "Tagklareraren” giver fgreren af arbejdskaretgjet “starttillstand”
for karslen. "Starttillstandet” skal indeholde farerens navn,
arbejdskeretgjets nummer, hovedsporet, der skal befares samt
ordren “far starta”.

Arbejdskgretgjet ma - uanset signalgivningen - farst pabegynde
karslen efter “starttillstdnd” er modtaget fra "tédgklareraren”.
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3.5.3.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF
Trafiksikkerhedsforskrift

Fra "utfartsblocksignal” 141 / 271 og videre ind pa den danske
systemdel sker kgrslen som arbejdskaretgj jf. SR § 71.

Korsel med arbejdskegretgj fra Peberholm til spaerret hovedspor
Peberholm - Kebenhavns Lufthavn Kastrup

Fareren af arbejdskeretgjet skal kontakte "tagklareraren” pa
Peberholm.

Meldinger i forbindelse med kerslen udveksles séaledes:

- Fareren af arbejdskgretgjet skal oplyse “tagklareraren” om sit
navn og arbejdskaretgjets nummer samt, at arbejdskeretgjet
skal til det spaerrede spor.

- "Téagklareraren” underretter stationsbestyreren om
arbejdskaretgj til det spaerrede spor med oplysning om
fgrerens navn og arbejdskeretgjets nummer.

- Stationsbestyreren sikrer, ved aftale med SR-arbejdslederen
for sporspeerringen, at arbejdskeretgjet kan afsendes til det
speerrede spor.

- Stationsbestyreren giver "tagklareraren” tilladelse til at rangere
arbejdskaretgjet til det spaerrede spor.

- "Tagklareraren” giver fgreren af arbejdskeretgjet “starttillstand”
for karslen. "Starttillstdndet” skal indeholde farerens navn,
arbejdskaretgjets nummer, hovedsporet, der skal befares,
ordren “far starta” samt tilladelse til at passere
“utfartsblocksignal” 141 / 271 i stilling "stop”.

Hvis arbejdskaretgjet skal fremfgres gennem et "E-skydd”, med
“infartssignal” 22 | 52 som greensepunkt, ma “starttillstand” ferst gives
efter fareren af arbejdskaretgjet har haft "samréd” med
“tillsyningsmannen” for "E-skyddet”.

Hvis arbejdskaretgjet befinder sig mellem “utfartsblocksignal” 141 /
271 og "infartssignal” 22 | 52 i forbindelse med enten "A-skydd” eller et
"D-skydd” med ’infartssignal” 22 | 52 som greensepunkt gives
“starttillstand” ved “infartssignal” 22 | 52.

Efter “starttillstand” er modtaget sker kgrslen ind pa den danske
systemdel jf. SR § 86.
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3.5.4. Korsel med arbejdskearetaj fra Kebenhavns Lufthavn Kastrup mod
Peberholm

Meldinger i forbindelse med kgrslen udveksles séledes:

- Fareren af arbejdskaretgjet skal kontakte stationsbestyreren
senest pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup efter
bestemmelserne i SR § 71.

- Stationsbestyreren underretter “tagklareraren” om fgrerens
navn og arbejdskaretgjets nummer.

- Stationsbestyreren og “tagklareraren” aftaler hvilket hovedspor
arbejdskgretgjet skal benytte samt placering i tograekkefalgen.

Stationsbestyreren afsender herefter arbejdskeretajet mod Peberholm.

3.5.5. Korsel med arbejdskeoretoj fra spaerret hovedspor Kebenhavns
Lufthavn Kastrup - Peberholm til Peberholm

Ved ’infartssignal” 22 | 52 til Peberholm overgar bevaegelsen fra
"Arbejdskgretgjer” jf. SR § 71 til "Véxling”. Fgreren af arbejdskgretgjet
skal kontakte “tédgklareraren” ved “infartssignal” 22 / 52 til Peberholm.

Meldinger i forbindelse med kerslen udveksles saledes:

- Foreren af arbejdskgretgjet skal oplyse “tagklareraren” om
navn og arbejdskgretgjets nummer samt anmode om
“starttillstand” for "véxling” ind pa Peberholm jf. TTJ bilaga 10
"Véxling”.

- Hvis der er foranstaltet "A-skydd”, "D-skydd” eller "E -skydd” pa
Peberholm med ’infartssignal” 22 | 52 som greensepunkt, skal
“tagklareraren” anmode fgreren af arbejdskeretgjet om at

kontakte tillsyningsmannen” henholdsvis
“huvudtillsyningsmannen” jf. TTJ, reglerna om samrad.
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Trafiksikkerhedsforskrift

Uregelmaessigheder

Bestemmelserne under dette punkt gaelder ogsa i forbindelse med
kgrsel med arbejdskeretgjer.

Signaler kan eller ma ikke vise ”"Ker” eller ”Stop og ryk frem”
Tog mod Danmark

Hvis det ikke er muligt at fa signal "Ker” i “utfartsblocksignal” 141
henholdsvis "utfartsblocksignal” 271 pa Peberholm, skal
“tagklareraren” kontakte stationsbestyreren for at fa klarlagt arsagen til
det manglende signal "Ker” henholdsvis for om ngdvendigt at f&
tilladelse til udrangering til dansk streekning.

Ved melding om "medgivande att passera utfartsblocksignal” fra
Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup skal “tagklareraren”
udover bestemmelserne i TTJ give lokomotivfgreren saerskilt ordre om
kersel pa sigt til naeste hovedsignal / "kér pa sikt till nésta

huvudsignal’.

SR blanket S1 ("Karselstilladelse”) ma ikke anvendes péa straekningen
Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Tog mod Sverige

Hvis det ikke er muligt at fa signal "Kgr” eller "Stop og ryk frem” i et
AM-signal i retning mod Sverige, gives tilladelse til forbirangering af
AM-signalet af stationsbestyreren jf. SR § 47.

| de tilfeelde hvor stationsbestyreren ikke med sikkerhed kan fastsla, at
blokafsnittet efter AM-signalet ma formodes at veere frit, skal
stationsbestyreren hos "tagklareraren” indhente ankomstmelding pa
Peberholm for det forankgrende tog ad samme hovedspor.

Hvis det ikke er muligt at fa signal "Ker” i “infartssignal” 52 henholdsvis
“infartssignal” 22 pa Peberholm, gives tilladelse til passage af signalet
af "tagklareraren” jf. TTJ.

SR blanket S1 ("Karselstilladelse”) ma ikke anvendes pé straekningen
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Peberholm.
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Trafiksikkerhedsforskrift

Nedbrudte tog / Evakuering af tog

Bestemmelserne under dette punkt gaelder ogsa i forbindelse med
kgrsel med arbejdskeretgjer.

Toget holder entydigt pa den ene side af systemgransen

Hvis det nedbrudte tog henholdsvis det tog, der skal evakueres,
befinder sig entydigt pa den svenske eller den danske side af
systemgraensen, anvendes det regelsaet, der er gaeldende pa den
respektive systemdel.

Toget holder pa begge sider af systemgraensen

Hvis det nedbrudte tog henholdsvis det tog, der skal evakueres,
befinder sig pa selve systemgraensen, treeffes der aftale mellem
“tagklareraren” og stationsbestyreren om ivaerkseettelse af de
ngdvendige foranstaltninger.
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Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 49 -7
Trafiksikkerhedsforskrift

Infrastrukturarbejders planlaegning og udforelse
Almindelige bestemmelser

Regler om infrastrukturarbejders planlaegning og krav til personale er
beskrevet i Regler for Arbejde i Spor (RAS).

Sporsperringer

Arbejde pa den svenske systemdel

"L-skydd” jf. TTJ bilag 13 ma pa straekningen Peberholm — Lernacken
kun anvendes ved sikringsteknisk arbejde, der ikke kan finde sted hvis

der anvendes kortslutningsstropper.

Dvrigt "L-skydd” f. TTJ bilag 13 er forbudt pa straekningen Peberholm -
Lernacken.

“Tillsyningsmannen” har alene kontakt med “tadgklareraren”.

Ved sporspeerring pa Peberholm skal “tagklareraren” underrette
stationsbestyreren ved henholdsvis etablering og ved ophzevelse af
sporspaerring.

Mellem "utfartsblocksignal” 141 | 271 og ”infartssignal’ 22 | 52

Far der pa Peberholm pa sporstykket mellem "utfartsblocksignal” 141 /
271 og "infartssignal’ 22 | 52

- etableres sporspeerring / "A-skydd’/ "D-skydd” eller "E- skydd’
- tillades "véxling” udenfor "véxlingsgrénsen” ved
"utfartsblocksignal’ 141 | 271

skal signalgivningen til det tilgraensende hovedspor, Peberholm-
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, veere hindret, jf. SODB.

Dette gaelder ogsa nar strailen i spor 1 skal anvendes ved pa- og
afkarsel af to-vejs karetgjer.

01.02.2022
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@resundstunnellen Peberholm
145 163 164 182 183 19.1 202
22 ' AM2162 AM2164 22 | 271 34 42

O] O Ay &

1
1e4HD) 103 N TH 65
1

C)J: > o™ T

12 + AM1162 AM1164 52 141 35 72

5.2.1.2. Anvendelse af strails

Hvis der skal sporsaettes pa strail Nord(spor 2) henholdsvis strail
Syd(spor 1), skal der inden sporsaetning ogsa veere etableret
sporspeaerring i nabosporet. Sporspaerringen ma fgrst ophaeves nar
kgretgjet er sporsat.

5.2.2. Arbejde pa den danske systemdel
SR-arbejdslederen har alene kontakt med stationsbestyreren.

Ved sporspeerring pa den danske systemdel skal stationsbestyreren
underrette "tagklareraren” om sporspeerringen ved henholdsvis
etableringen og ved ophaevelsen af den.

5.2.2.1. Stedlig deekning ved arbejder i @resundstunnelen

Indkobling af stedlig deekning pa den fri bane mellem Peberholm og
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup - der er udrustet med
detekteringsudstyr, akselteller - fglger samme procedure som ved
anvendelse af kortslutningsstropper / "kontaktdon” i forbindelse med
traditionelle sporisolationer, som angivet i SR.

TF
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Trafiksikkerhedsforskrift

For indkobling af stedlig deekning, findes der seerlige betjeningsbokse
med en gul lysdiode og en betjeningsknap, tre steder for hvert
hovedspor:

e | km 14,5 ved I-signal til Kebenhavns Lufthavn Kastrup pa
tunnelveeggen.

e | km 13,4 i tunnelportalen Peberholm pa tunnelvaeggen.

e | km 18,2 ved I-signal til Peberholm.

Daekslet pa betjeningsboksen er aflast med haengelas.

Ved aktivering af en vilkarlig betjeningsknap for stedlig deekning, vil det
blive indikeret

- for stationsbestyreren ved at blokafsnittene i det pagaeldende
hovedspor viser besat

- for SR-arbejdslederen ved at den gule lysdiode i betjeningsboksen vil
teende.

Ved nzeste betjeningstryk pa samme knap, vil blokafsnittene atter blive
frie og den gule lysdiode vil slukke.

Hvis flere betjeningsknapper er aktiveret samtidig, vil blokafsnittene

vedblive at veere besatte indtil alle aktiverede betjeningsknapper for
stedlig deekning er annulleret(deaktiveret).
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5.2.3.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF

Trafiksikkerhedsforskrift

Akseltzlleruorden efter sporsparring

Hvis det ene eller begge blokafsnit stadig viser besat, nar SR-
arbejdslederen melder hovedsporet klar efter en sporspaerring, kan det
skyldes, at der er akselteelleruorden.

Proceduren for at fierne akseltaelleruorden er fglgende:

- Stationsbestyreren skal lade "Blokspeerring” veere indkoblet.

- SR-arbejdslederen skal have tilladelse til at foretage nulstilling pa et
af de to lokale nulstillingspaneler. Alle tre akselteellerafsnit i det
pageeldende hovedspor skal nulstilles, uanset om kun det ene eller
begge blokafsnit viser besat.

Pa fiernstyringsbilledet skifter den lodrette bjaelke for pageeldende
akselteellerafsnit til rad som indikering af, at nulstillingen er aktiveret.
Pa nulstillingspanelet taender en gul lampe for pageeldende
akselteellerafsnit, som indikering af, at nulstilling er aktiveret.

- Farste tog sendes gennem hovedsporet som ud- og forbirangering
og kersel pa sigt.

Pa fiernstyringsbilledet slukker den rade bjeelke for pageeldende
akselteellerafsnit, nar ferste aksel passerer teellepunktet ind i
afsnittet.

Det samme ger den gule lampe pa det lokale nulstillingspanel.
Nar samtlige aksler har passeret sidste teellepunkt ud af
akseltzellerafsnittet, registrerer akseltaelleren det pagaeldende
akseltaellerafsnit er frit.

- Nar blokafsnittene efter gennemkegrsel indikerer frie, kan
stationsbestyreren frakoble "Blokspeerring”.

Nulstilling af akselteellersystem, se punkt 7.4.2.

Arbejde i selve systemgraensen

Arbejder, som foregar pa begge sider af systemgraensen, skal opdeles
i separate arbejder for den danske henholdsvis den svenske

systemdel af @SB. Hvert af arbejderne behandles som beskrevet
ovenfor.
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Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 53-6
Trafiksikkerhedsforskrift

Midlertidige hastighedsnedsaettelser
Bekendtggorelse
Midlertidige hastighedsnedsaettelser bekendtggres gennem

- La eller szerlig meddelse "Rettelse til La” for den danske
systemdel jf. SR §§ 52 og 53.

- "Sékerhetsorder” for aktuelt tog for den svenske systemdel jf.
TTJ bilag 4, respektive bilag 17, kapitel "ordergivning” samt TF
punkt 7.1.1. og punkt 7.1.2.

Midlertidig hastighedsnedsaettelse sikret gennem ATC og
afmaerket med standsignaler for hastighedsnedsaettelse /
”hastighetstavior”’

En midlertidig hastighedsnedseettelse sikres gennem ATC og
afmeerkes med standsignaler for hastighedsnedseettelse /
"hastighetstavior” jf. bestemmelserne i

- SR §§ 16 og 52 for den danske systemdel.
- TTJ bilag 3 H "Signaler” for den svenske systemdel.

Sikring af midlertidig hastighedsnedsattelse pa straekningen
Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm samt pa Peberholm
station

Nar en midlertidig hastighedsnedsaettelse pa streekningen
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm samt pa Peberholm er
sikret med bade svenske baliser og danske La-baliser, skal de
svenske baliser kontrolleres efter de svenske bestemmelser og de
danske La-baliser efter de danske bestemmelser.

Far normal signalgivning ma anvendes, skal der med et ATC-
overvaget tog foretages kontrol af, at hastighedsnedseettelsen sikres
henholdsvis vises korrekt i dansk ATC. Denne kontrol skal ske for
begge kgreretninger.

Den der foranlediger udlagt baliser skal sikre, at "tagklareraren”
henholdsvis stationsbestyreren underrettes om i hvilket omfang, der
skal ske kontrol af de danske La-baliser i forbindelse med kgrsel over
systemgraensen.
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6.3.1.

6.3.2.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF

Trafiksikkerhedsforskrift

Midlertidig hastighedsnedsaettelse pa streekningen Peberholm -
Kebenhavns Lufthavn Kastrup ved koreretning fra svensk
systemdel

Stationsbestyreren skal for farste tog i kereretningen fra Peberholm
sikre, at lokomotivfgreren er underrettet om at kontrollere

- at hastighedsnedsaettelsen vises korrekt i farerrumssignalet i
dansk ATC samt

- attogets hastighed under kgrsel i sporet med
hastighedsnedsezettelse ikke kan overstige den hastighed, der
er angivet for det pagaeldende spor.

Nar stationsbestyreren har modtaget melding fra lokomotivfereren, der
har kontrolleret sikring af en hastighedsnedsaettelse i dansk ATC, om
at denne i orden, kan normal signalgivning for efterfglgende tog
anvendes for den pageeldende togvej fra Peberholm under iagttagelse
af TF punkt 3.

Midlertidig hastighedsnedsaettelse pa Peberholm station /
”driftplats” ved kereretning fra dansk systemdel

"Téagklareraren” skal inden der stilles indkgrselstogvej (signal "Ker” pa
“infartsignal’ 22 | 52) sikre, at lokomotivfgreren for farste tog i hvert
hovedspor, som skal kgre i en togvej med hastighedsnedseettelse, er
underrettet om at kontrollere

- at hastighedsnedsaettelsen, mens toget er overvaget af dansk
ATC, vises korrekt i fererrumssignalet samt

- attogets hastighed under kgrsel i sporet med
hastighedsnedseettelse ikke kan overstige den hastighed, der
er angivet for det pageeldende spor.

Nar “tagklareraren” har modtaget melding fra lokomotivfgreren, der har
kontrolleret sikring af en hastighedsnedseettelse i dansk ATC, om at
denne er i orden, ma "tagklareraren” anvende normal signalgivning for
efterfglgende tog for den pageeldende togve;j.
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Midlertidig hastighedsnedsattelse pa Peberholm station /
"driftplats” ved kereretning mod dansk systemdel

“Tégklareraren” skal inden der stilles udkersel (signal "Kaer” pa
"utfartsblocksignal’ 141 | 271) sikre, at lokomotivfgreren for farste tog
med en toglaengde sterre end 170 meter, som pa Peberholm kerer i en
togvej med hastighedsnedsaettelse, er underrettet om at kontrollere

- at hastighedsnedsaettelsen, nar toget skifter til at veere
overvaget af dansk ATC, vises korrekt i farerrumssignalet
samt

- attogets hastighed under kgrsel i sporet med
hastighedsnedseettelse ikke kan overstige den hastighed, der
er angivet for det pageeldende spor.

Nar “tagklareraren” har modtaget melding fra lokomotivfgreren, der har
kontrolleret sikring af en hastighedsnedseettelse i dansk ATC, om at
denne er i orden, mé “tagklareraren” anvende normal signalgivning for
efterfelgende tog, uanset togleengde, for den pagaeldende togve;.

”Tagklareraren” og stationsbestyrerens videregivelse af melding

Nar “tagklareraren” henholdsvis stationsbestyreren modtager melding
fra lokomotivfgreren om, at lokomotivfgreren har kontrolleret sikring af
midlertidig hastighedsnedseettelse i dansk ATC (sted og hastighed),
skal “tagklareraren” henholdsvis stationsbestyreren i relevant omfang
videregive denne melding til stationsbestyreren henholdsvis
“tagklareraren’.

Lokomotivfarerens forhold

"Tagklareraren” | stationsbestyreren kan anmode lokomotivfgreren om
at kontrollere, at en midlertidig hastighedsnedsaettelse vises korrekt i
fgrerrumssignalet i dansk ATC.

Nar lokomotivfgreren er anmodet om at foretage denne kontrol, skal
lokomotivfareren ved passagen af det angivne spor nedsaette
hastigheden til den oplyste hastighed. Mens toget er overvaget af
dansk ATC skal lokomotivfgreren kontrollere

- atinformationerne i farerrumssignalet i dansk ATC vises
korrekt samt
- attogets hastighed ikke kan overstige den angivne hastighed.

01.02.2022
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6.4.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift

Efter passagen skal lokomotivfereren underrette “tagklareraren” |
stationsbestyreren om, hvorvidt hastighedsnedsaettelsen (sted og
hastighed) blev vist korrekt i fgrerrumssignalet i dansk ATC, samt om
toget blev overvaget pa denne hastighed.

Hvis togets starste tilladte hastighed ikke er hgjere end den hastighed,
der er angivet for det pagaeldende spor, skal lokomotivfareren
underrette "tagklareraren” | stationsbetyreren om, at toget ikke kan
anvendes til denne kontrol.

Hvis togets togleengde ikke overstiger 170 meter, kan toget ikke
anvendes til den i TF punkt 6.3.3. naevnte kontrol. Lokomotivfgreren
skal underrette "tadgklareraren” om, at toget ikke kan anvendes til
denne kontrol.

Midlertidig hastighedsnedsaettelse ikke sikret gennem ATC og
ikke afmarket med standsignaler for hastighedsnedsaettelse /
”hastighetstavior”’

En midlertidig hastighedsnedseettelse, der ikke er sikret gennem ATC
og ikke er afmeerket med standsignaler for hastighedsnedseettelse /
"hastighetstavior’, ma kun etableres, sa den omfatter en eller flere af
felgende situationer

- Begge hovedsporene "uppspér” og "nedspar” Lernacken-
Peberholm jf. TTJ bilag 4, afsnit 3.7 "Hastighetsnedséttning
utan signalering”.

- Begge spor pa Peberholm station / "driftplats” geeldende fra
“driftplatsgréns” til "driftplatsgréns” jf. TTJ bilag 4, afsnit 3.7
"Hastighetsnedséttning utan signalering”.

- Hele banestykket i hovedspor 1 og/eller hovedspor 2
Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Hvis der forekommer en midlertidig hastighedsnedseettelse pa kun ét
af hovedsporene pa straekningen Lernacken - Peberholm, kan det
pageeldende spor speerres. Nar det pageeldende hovedspor er
spaerret, kan der derefter kgres med normal hastighed pa det andet
hovedspor.
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Sarlige forhold
Toganmeldelser til ekstratog / “Sédkerhetsorder”

Det for den svenske straekning gaeldende “k6rplan” medgives
lokomotivfereren efter reglerne i TTJ.

Den for den danske straekning gaeldende toganmeldelse medgives
lokomotivfagreren efter reglerne i SR.

"Tagklareraren” ma ikke afsende ekstratog fra Peberholm mod
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, for tilladelse hertil foreligger fra
stationsbestyreren.

Stationsbestyreren mé ikke afsende ekstratog fra Kabenhavns
Lufthavn Kastrup mod Peberholm, fgr tilladelse hertil foreligger fra
“tagklareraren”.

Genabning af @SB efter szerlige vejrforhold

| tilfaelde af at toggangen har vaeret indstillet pad @SB jernbane-
infrastruktur pa grund af

- ekstrem vind
- kraftig nedbegr i form af sne

skal fgrste tog i hvert hovedspor underrettes om karsel med skaerpet
udkig.

Forhold pa den svenske systemdel af @SB
”Tagorder”

For samtlige tog pa den svenske systemdel gaelder bestemmelserne i
TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning” om “tagorder”.

Hvis "tagorder” i undtagelsestilfaelde ikke kan udleveres, skal dette
meddeles "tagklareraren’. "Tagklareraren” s@rger herefter for, at
lokomotivfareren modtager “strdckorder” og/eller "delgivningsorder”
eller "sékerhetsorder” jf. TTJ bilag 4, afsnit 8, "Féraren saknar
tagorder” samt bilag 17, " Trafikledning”, afsnit 4, *Tag utan giltig
tagorder’.

20.02.2023
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Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF
Trafiksikkerhedsforskrift

”Ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats”

“Tégklareraren” er "Ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats” for
straekningen Peberholm - Lernacken. "Tagklareraren” er endvidere
“kontrolldriftplats” for straekningen Peberholm (ekskl.) — Kabenhavns
Lufthavn Kastrup (ekskl.) for de "order” der gives jf. TF punkt 7.4.1.2.

Selv om “sdkerhetsorder” i visse tilfeelde vil blive udleveret il
lokomotivfgreren i Danmark, skal lokomotivfagreren - i de tilfeelde hvor
kvittering kreeves - altid kvittere "sdkerhetsorder” il “tédgklareraren”.

Trafikale restriktioner ved saerlige vejrforhold

Almindelige bestemmelser

Ved kraftig vindpavirkning er det, af sikkerhedshensyn, nadvendigt at
indfgre trafikale restriktioner for k@rsel med tog pa straekningen
Peberholm (ekskl.) - Lernacken (ekskl.).

"Tagklareraren" melder til stationsbestyreren, nar den faktiske
vindpavirkning pa dresundsbroen bliver malt til de niveauer, hvor der

skal indfares trafikale restriktioner.

"Tagklareraren” melder til stationsbestyreren, nar den malte
vindpavirkning aendres mellem de enkelte trin.

“Tagklareraren” og stationsbestyreren aftaler indbyrdes, hvordan
trafikken skal afvikles, nar der forekommer trafikale restriktioner.
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Trafiksikkerhedsforskrift
Trin Malt vindstyrke (m/s) Trafikale restriktioner
Godstog @vrige tog
1 Sterre end18 m/s Ingen Ingen
aktuel eller stgrre end
12 m/s effektiv vind
2 Sterre end 21 m/s Maks. 80 km/t. Ingen
aktuel eller stgrre end
17 m/s effektiv vind
3 Sterre end 24 m/s Trafikken indstilles | Ingen
aktuel eller stgrre end
20 m/s effektiv vind
4 Stgrre end 27 m/s Trafikken indstilles
aktuel vind
7.3.3.2.  Underretning af lokomotivfereren
7.3.3.2.1. Kersel Danmark — Sverige

Nar "Tagklareraren” har underrettet stationsbestyreren om
vindrestriktion trin 2, skal stationsbestyreren sikre, at lokomotivfareren
pa godstog underrettes, inden der gives afgangstilladelse fra
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Stationsbestyreren underretter lokomotivfareren om at:

- togets hastighed skal nedsaettes til 80 km/t mellem Peberholm og
Lernacken

- indkode 80 km/t i det danske og svenske mobile ATC-anlaeg

- hastighedsnedsaettelsen ikke er afmaerket og signalerne ikke er
omkoblet.

Nar lokomotivfareren har kvitteret for meldingen og bekreeftet at de
mobile ATC-anlaeg er omkodet til 80 km/t, kontakter stationsbestyreren
“tagklareraren” og underretter "Tagklareraren” om at:

"Tog ...(tognummer) er underrettet om hastighedsnedsaettelse til 80
km/t i begge spor Peberholm — Lernacken og svensk mobilt ATC-
anleeg er indkodet til 80 km/t. Det er .....(navn), FC...".

Nar “tagklareraren” har kvitteret for underretningen, ma
stationsbestyreren give afgangstilladelse fra Kebenhavns Lufthavn
Kastrup i retning mod Peberholm.

Underretning gennem “kérordersystemet” ma ikke anvendes.
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Korsel Sverige — Danmark

Ved trin 2 underrettes lokomotivfareren for godstog efter
bestemmelserne i TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning”, afsnit 3
"Sékerhetsorder’.

"Tagklareraren” skal sikre at lokomotivfgreren bliver underrettet om
hastighedsnedsaettelsen, senest inden afgang fra Svagertorp.

Underretning gennem “kérordersystemet” ma ikke anvendes.
Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfgrer, 3SB-TC eller stationsbestyreren
om person(er) i eller ved sporet pa den svenske systemdel, skal
"tagklareraren” underrette lokomotivfgrerne om at kgre med "hel
siktfart” pa Peberholm station efter bestemmelserne i TTJ bilag 4,
"Dialog och ordergivning”, afsnit 3 "Sékerhetsorder”.

Underretning om kersel med "hel siktfart” ma ferst ophgre nar politiet
via DcDk har givet tilladelse til det.

Ved anmodning om "tagstopp” fra stationsbestyreren, stopper
"tédgklareraren” togdriften pa Peberholm station.

TF
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7.4. Forhold pa den danske systemdel af @SB
74.1. La
7.4.1.1. Almindelige bestemmelser

For samtlige tog pa danske streekninger er det et krav, at
lokomotivfagreren altid er i besiddelse af geeldende La.

7.4.1.2. Sarlig meddelelse "Rettelse til La”

Forhold omkring La, der er opstaet efter udsendelse af La, udsendes
af DcDk ved saerlig meddelelse "Rettelse til La” jf. SR §§ 52 og 53.

DcDk skal - ved forhold der omhandler straekningen Peberholm -
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup - i elektronisk form videresende
meddelelsen til “tagklareraren”, der herefter videregiver meddelelsen til
lokomotivfarerne i Sverige i “kérordersystemet”.

Omhandler meddelelsen "Rettelse til La” forhold pa streekningen
Peberholm — Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, ma “tagklareraren” ikke
afsende tog fra Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, far
toget skriftligt er underrettet om "Rettelse til La” (Mundtlig underretning
ma ikke anvendes).

Er det ikke muligt at underrette toget skriftligt, skal "tagklareraren”
sgrge for, at toget standses pa Peberholm. Nar toget er standset, og
lokomotivfareren kontakter “tagklareraren”, skal "tagklareraren”
anmode lokomotivfgreren om at kontakte stationsbestyreren.
Stationsbestyreren underretter lokomotivfgreren om "Rettelse til La” og
bekreefter til “tédgklareraren”, at underretning har fundet sted.

Farst nar "tagklareraren” har modtaget melding fra stationsbestyreren
om, at toget er blevet underrettet om "Rettelse til La” ma
“tagklareraren” stille udkersel (signal "Ker” i "utfartsblocksignal” 141 |
271 eller udrangering) for toget fra Peberholm i retning mod
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

7.4.2. Nulstilling af akseltzeller

Betjeningspanel for nulstilling af akselteellere pa streekningen
Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup findes to steder

e | udvendigt aflast betjeningsskab pa hytte 25 pa Peberholm
e | teknikrum K100NV pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i aflast
betjeningsskab.
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Nulstillingsfunktionen anvendes i forbindelse med taellefejl i
akseltellersystemet. Funktionen ma kun anvendes efter tilladelse fra
stationsbestyreren.

HOVEDSPOR 2

122 AM 2164 2183

2164 2164.12
=% 1Q==@! Omu@r 1@
AM 2162 INFSI 22

112 AM 1164

=. I’I44 . .11621? .;. ‘HGZ, .
L) | 1 1 1@ 9 1@
AM 1162 IN&

HOVEDSPOR 1

- o Afsnit nuistiles ved samiidigtryk p3 of:
Kommunikation OK * Gul afsnitslampe Iyser som kittering p3
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Nulstillingspanelet er opbygget med to trykknapper og et tableau (gul
lysdiode) for hvert blokafsnit. For at aktivere en nulstilling skal begge
betjeningsknapper for det pageeldende blokafsnit trykkes ind samtidigt
(inden for ca. 2 sekund).

Funktionen er forberedende nulstilling, hvilket betyder, at sporet fgrst
meldes frit, nar det er blevet frikgrt af et tog, efter at nulstillingen er
indledt.

Nar nulstillingskommandoen er udsendt vil den gule lysdiode lyse indtil
1. aksel har passeret teellepunktet.

Handtering af akselteelleruorden efter sporspeerring sker jf. punkt
5.2.2.2.
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7.4.3 Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfarer eller @SB-TC om person(er) i
eller ved sporet pa den danske systemdel, skal stationsbestyreren
underrette lokomotivfgrerne om at kare med skaerpet udkig.
Underretning af lokomotivfererne fra Peberholm mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup, sker jf. punkt 7.4.3.1.

Underretning om kersel med skaerpet udkig ma farst ophere nar
politiet via DcDk har givet tilladelse til det.

Ved melding fra ISB-TC tilkalder stationsbestyreren politiet, jf.
Banedanmarks interne procedurer. Stationsbestyreren anmoder JSB-
TC om teending af tunnelbelysning.

Huvis politiet skal i eller i neerheden af sporene, skal de anmode om at
sporene spaerres. Nar stationsbestyreren modtager melding via DcDk,
om at politiet vil have sporene spaerret, spaerres begge hovedspor
mellem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup og Peberholm samt sporene pa
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, den del som ligger @st for PU-P121,
P111, P23 samt P13 som er omfattet af sikringsanleegget, jf. SR § 86.

Stationsbestyreren kontakter "tdgklareraren” og anmoder om
"tagstopp” pa den svenske systemdel.

7.4.3.1. Underretning af lokomotivfarerne fra Peberholm til Kebenhavns
Lufthavn Kastrup

Nar stationsbestyreren har meldt til "tagklareraren” at lokomotivfgrerne
skal underrettes om karsel med skeerpet udkig, skal "tagklareraren”
sikre, at togene standses pa Peberholm ved "utfartsblocksignal’ 141
eller 271. Nar toget er standset, og lokomotivfareren kontakter
"tagklareraren’, skal "tagklareraren” anmode lokomotivfgreren om at
kontakte stationsbestyreren.

Stationsbestyreren underretter herefter lokomotivfgreren om karsel
med skaerpet udkig og bekraefter til "tagklareraren”, at underretning har
fundet sted.

Nar "tagklareraren” modtager melding fra stationsbestyreren om, at
lokomotivfareren er blevet underrettet, ma "tagklareraren” foretage
signalgivning for udkersel (signal "Ker” i "utfartsblocksignal’ 141/271
eller udrangering).
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Tjenestekoreplaner / ”Planenlig Kérplan”
Almindelige bestemmelser

Trafikverket henholdsvis Banedanmark tildeler kanaler og er ansvarlig
for udarbejdelse af "planenlig kérplan” henholdsvis tjenestekareplaner.

Tjenestekoreplaner / ”Planenlig kérplan”

Pa straekningen Lernacken — Peberholm geelder svenske "planenlig
kérplan®.

Pa straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — (Peberholm) gaelder
den danske TKG (Tjenestekareplan Gods) og den danske TKQ
(Tjenestekareplan Jst).

Tognumre

Tog mod Danmark har ulige / "udda” tognumre.

Tog mod Sverige har lige / "jdmna” tognumre.

Tog ma ikke skifte tognummer ved systemgreensen.

Tillysning og aflysning af tog

"Tagklareraren” henholdsvis DcDk har bemyndigelsen til at tillyse og
aflyse tog pa den svenske henholdsvis den danske systemdel af @SB.
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Bilag 3, Testkarsler
Generelle krav og foranstaltninger i forbindelse med testkorsler pa 3SB

Der kan pa @SB forekomme falgende karselsniveauer (efter
provekgrselskommissionen i Danmarks niveauopdeling).

¢ Bugsering af materiel — benaevnes niveau 1,

+ Test af materiel under szerlige vilkar — benaevnes niveau 2,

¢ Koarsel med materiel der endnu ikke er fuldt godkendt — benzevnes
niveau 4.

Det skal fremga af den enkelte toganmeldelse eller cirkulaere "sporspaerring” for
hvert testtog efter hvilket niveau kerslen foregar.

Der kan i forhold til de nedennzevnte generelle krav under pkt. 1.— 2. fra
Jresundsbro Konsortiet forekomme yderligere krav og foranstaltninger som
folge af et eller flere af felgende forhold

¢ materiellets godkendelsesstatus
+ afledte krav pa Banedanmarks streekninger
+ afledte krav pa Trafikverkets straekninger
¢ testkarslernes specifikke karakter.
1. Generelle krav

1.1.  Der skal veere en prgvetogsleder jf. Banedanmarks SIN instruks 19,
Bestemmelser for pravekersel af materiel.

1.2. Provetogslederen skal sikre, at der foreligger de ngdvendige
godkendelser fra Trafikverket, Banedanmark og @resundsbro Konsortiet
for det rullende materiel, der skal anvendes til kagrslerne.

1.3.  For hver testkarselsperiode skal der foreligge et testprogram, der inden
testkgrslerne ma pabegyndes, skal veere forelagt @resundsbro
Konsortiets Trafiksikkerhedsansvarlige.

1.4. Teststraekningen pa JSB omfatter Lernacken (ekskl.) — Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup (ekskl.).

1.5.  Lokomotivfgreren ma udelukkende vaere beskaeftiget med at fremfare

testtoget og ma ikke varetage anden kommunikation end den, der er
ngdvendig for denne fremfarsel.
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.
2.4.

2.5.
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Pravetogslederen har ansvaret for at betingelserne for kgrslen
efterleves.

Hvis der skal fremfgres testtog med udkoblet ATC henholdsvis uden
ATC med en hastighed, der kan eller skal overstige en hastighed pa 60
km/t, geelder det, at der skal veere foretaget signalgivning for den
samlede teststraekning, herunder signalgivning ind pa den station, der
afgraenser teststraskningen, inden det pagaeldende testtog ma afsendes.
Lokomotivfgreren skal pa basis af afstandsmaerkerne sikre, at toget kan
standses foran I-signalet til Kebenhavns Lufthavn Kastrup, safremt
signalet viser "Stop”.

Hastigheder

Hastigheder generelt

Ved passage af "infartssignal’ til Lernacken henholdsvis I-signal til
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ma hastigheden ikke overstige 40 km/t.

Ved passage af "infartssignal’ til Peberholm fra dansk side — i de
tilfaelde, hvor Peberholm afgraenser teststreekningen — ma hastigheden
ikke overstige 40 km/t.

Hastigheder ved test af ATC
ATC skal veere indkoblet under testkarslerne.

Det méa under karsel testes, at ATC griber ind, hvis hastigheden ages
over den i ATC-anlaegget indkodede hastighed.

Togets hastighed ma under ingen omstaendigheder overstige den tilladte
hastighed for straekningen eller den pageeldende materieltype.
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Bilag 4, Uddrag af TF til brug for togpersonale

0.

Indledende bemarkninger
Trafiksikkerhedsforskriften udgives af:

Jresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen
Vester Sggade 10
DK-1601 Kgbenhavn V

og geelder for alle, der karer pé eller pa anden made kommer i kontakt
med Jresundsbro Konsortiets jernbaneanlaeg.

Dette er et elektronisk dokument (pdf-fil). | tilfeelde af
uoverensstemmelse(r) mellem en papirkopi af dokumentet og det
originale elektroniske dokument, er det til enhver tid den elektroniske
udgave, som er gyldig. Et elektronisk dokument forudseettes vist pa et
korrekt indstillet medie uden farvefejl.

Den gyldige elektroniske version kan altid findes pa adressen
www.oresundsbron.com under "Om @resundsbron”/ "Jernbane”/
"Sikkerhedsinstruks”.

Trafiksikkerhedsforskriften forkortes TF.
TF er udarbejdet pa dansk.

TF forefindes endvidere i en svensk oversat version. Ved eventuelle
uoverensstemmelser mellem den danske version og den svenske
oversaettelse er den danske version altid afggrende.

Jresundsbro Konsortiet stiller TF til radighed i de to versioner for:

- Transportstyrelsen, Sverige

- Trafikstyrelsen, Danmark

- Trafikverket, Sverige

- Banedanmark, Danmark

- Vedligeholdelsesentreprengrer

- Aktuelle jernbanevirksomheder / “jérnvégsféretag og andre
interessenter.

Ovennaevnte sikrer i egen organisation, at TF er fordelt, i relevant
sproglig version, med personligt eksemplar til alle, bortset fra

01.03.2016 246


http://www.oresundsbron.com/

82-7

1.1.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF

Trafiksikkerhedsforskrift

togpersonale, der skal forrette tjeneste i relation til @resundsbro
Konsortiets jernbaneanlaeg.

Der fordeles til togpersonale alene TF bilag 4. Aktuelle operatarer
sikrer i egen organisation, at TF bilag 4 er fordelt, i relevant sproglig
version, med personligt eksemplar til alt togpersonale, der skal forrette
tieneste i relation til dresundsbro Konsortiets jernbaneanlzeg.

Alle modtagere sikrer i egen organisation, at det personale, der har
gennemgaet eller gennemgar sikkerhedsuddannelse i relation til denne
TF, er instrueret i og har forngdent kendskab til indholdet i denne TF.

Omfanget af denne instruktion skal til enhver tid fremga af de
kontrakter der bliver indgaet mellem @resundsbro Konsortiet og
ovenstaende parter.

Almindelige bestemmelser
Gyldighedsomrade

TF geelder pa dresundsbro Konsortiets straekning Keabenhavns
Lufthavn Kastrup (ejerskabsgreensen) og Lernacken (vestlige
stationsgraense / "véstra driftplatsgrénsen”) - benaevnt JSB.

Pa Kabenhavns Lufthavn Kastrup er ejerskabsgreensen defineret ved
fglgende signaler og maerke "Frispor”: Dv-signal D 122, SU-signal SU
21, Sl-signal SI 12 og maerke "Frispor” geeldende for sporskifte 10b.

JSB er opdelt i en svensk og en dansk systemdel med en
systemgraense ved Peberholms vestlige stationsgraense i km 18.2.

Trafikverkets til enhver tid geeldende (senest reviderede)
trafiksikkerhedsmaessige regler og bestemmelser - TTJ med
supplerende regler og bestemmelser - gaelder pa svensk side frem til
systemgraensen.

Banedanmarks til enhver tid geeldende (senest reviderede)
trafiksikkerhedsmaessige regler og bestemmelser - SR af 1975 med
supplerende regler og bestemmelser - gaelder pa dansk side frem til
systemgraensen.

TF fastseetter supplerende eller skeerpende bestemmelser i forhold til
Trafikverkets og Banedanmarks bestemmelser.
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1.2 Sprog

TF er sprogligt opbygget omkring danske fagtermer. TF er endvidere
udgivet i en svensk oversat udgave.

Svenske fagtermer er i denne forskrift angivet ved citationstegn og
kursiveret skrift, f.eks. “infartssignal’.

Svensk — Dansk sprogkonvention (S| 7-05) gaelder for al
trafiksikkerhedsmaessig kommunikation mellem parter med hver sit
modersmal i forbindelse med jernbanetrafikken pa @SB samt i
forbindelse med drifts- og vedligeholdelsesopgaver i relation il
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

Sprogkonventionen foreskriver, at man

- taler sit eget sprog, men forstar det andet lands sprog
(fagtermer og tjenestekommunikation)

- taler langsomt og tydeligt sa teet pa skriftsproget som muligt

- undgar brug af dialekt og slang - ogsa jernbaneslang

- ved talord neevner et ciffer ad gangen. (f.eks. tog 4068
udtales: tog fire nul seks otte)

- bruger svenske fagtermer gst for systemgraensen og danske
fagtermer vest for systemgraensen

- anvender talordet "et” og aldrig “en” for 1

- undgar brug af bestemte talord som f.eks. ferste, andet,
tredje og fierde. (1. hovedspor skal saledes udtales
hovedspor 1)

- bliver ved med at spgrge henholdsvis gentage, indtil en
melding er forstaet.

2. Beskrivelse af straekningen
21. Systemgransen
Systemgreensen er signalmaessigt angivet ved “infartssignal” ("infsi”)

52 i hovedspor 1 og ved “infartssignal” ("infsi”) 22 i hovedspor 2 til
Peberholm station.

03.03.2014 225



84 -4

2.2.

2.3.

2.4.

2.41.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF
Trafiksikkerhedsforskrift

Svensk udstyret straekning

Den svensk udstyrede del af @SB omfatter streekningen fra km 29.0
ved Lernacken (den vestlige stationsgraense) til systemgraensen i km
18.2 ved Peberholm (den vestlige stationsgraense).

Straekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel
af JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23.6 il
systemgraensen, befinder sig inden for dansk territorium.

Dansk udstyret straekning

Den dansk udstyrede del af @SB omfatter streekningen fra km 12.8 i
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (ejerskabsgraensen) til systemgraensen
i km 18.2 ved Peberholm (den vestlige stationsgreense).

Streekningen er i denne forskrift defineret som den danske systemdel
af JSB.

Trafikledelse pa 9SB
Svensk trafikledelse

Den svenske systemdel fiernstyres fra fra trafikcentralen i Malmé.
Understationsdrift af Peberholm sker fra Svagertorp.

Betegnelsen "Tégklareraren” anvendes i denne forskrift som
betegnelse for den aktuelle stationsbestyrer: "Fjdrrtagklareraren” (FC-
lederen) i trafikcentralen i Malmo eller "lokal tagklareraren” (stedlig
stationsbestyrer) i Peberholm.

"Téagklareraren” har mulighed for pa underretningsskaerme at falge
trafikken pa straekningen Kebenhavn H (ekskl.) / Vigerslev (ekskl.) —
Peberholm. Disse informationer méa ikke anvendes som grundlag for
udveksling af trafiksikkerhedsmaessige meldinger.
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2.4.2. Dansk trafikledelse

Den danske systemdel fiernstyres normalt fra fiernstyringscentralen i
Kgbenhavn (FC Kgbenhavn). Streekningen kan fiernstyres fra
Driftcenter Danmark (DcDk). Der kan endvidere etableres
understationsdrift med stedlig stationsbestyrer i Kebenhavns Lufthavn
Kastrup.

Betegnelsen stationsbestyreren anvendes i denne forskrift som
betegnelse for den aktuelle stationsbestyrer: stationsbestyreren i
fiernstyringscentralen i Keabenhavn / DcDk eller stedlig stationsbestyrer
i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

Stationsbestyreren og DcDk har adgang til Trafikverkets
fiernstyringsbilleder.
Disse informationer ma ikke anvendes som grundlag for udveksling af
trafiksikkerhedsmaessige meldinger.

2.7. Korestrom

2.7.1. Almindelige bestemmelser

P4 straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken
neutralsektion er spaendingen 25 kV, 50 Hz.

Styringen af kgrestremmen pa den svenske systemdel af SB sker fra
Eldriftledning Syd (ELS).

Styringen af kerestremmen pa den danske systemdel af @SB sker fra
Overvagningscenter Kgrestram (OCK) i Kgbenhavn.

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,33
meter. Laveste hgjde er 5,23 meter; i viaduktomraderne omkring
Jresundsbroen og i Jresundstunnelen.

2.7.2. Svensk systemdel
Kgreledningsanlaeggets master er i modsaetning til andre

hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmeerker
for hgjspeending.
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Speaendingsferende konstruktioner er markeret med rgdt pa tegningen:

Isolator Aurker

Beeretov

Returleder Kpretrdo
J Mast Strgmaftager

2.7.2.1. Respektafstande
2.7.2.1.1. Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande
til speendingsfgrende konstruktioner.

Respektafstande méa aldrig overskrides, medmindre det
kgrestramstekniske personale har sikret, at ledningerne er
spaendingslgse og arbejdsjordede.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfarende konstruktioner
herunder stremaftagere pa el-tog.

2.7.2.1.2. Personer og handvaerktgj

Respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner er 1,75 meter
for personer og handveerktgj, der benyttes af personer.
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For at overholde respektafstanden er det forbudt

- atklatre op pa godsvognes laes eller jernbanekgretgjers tag

- at opholde sig pa eller passere hgje platforme til
skruebremser, ispafylning, lemme med videre pa godsvogne.

2.7.2.2. Nedfaldne og nedhangende koreledninger
Det er livsfarligt at

- komme teettere pa nedfaldne og nedhaengende kareledninger
end 5 meter

- bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med
kareledningen

- forlade tog der holder i naerheden af nedfaldne eller
nedhaengende kareledninger

far kareledningerne er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordet af
karestramsteknisk personale.
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2.7.3. Dansk systemdel
For den danske systemdel geelder bestemmelserne i SR.
2.9. Krav til kerende personale

Til kersel over systemgraensen ma der kun anvendes personale, der
taler svensk eller dansk, og som er uddannet i og fuldt fortrolig med

- Trafikverkets og Banedanmarks regler og bestemmelser for
pageeldende personalekategori og i relation til de streekninger,
de pageeldende er godkendt til at forrette tjeneste pa samt

- for togpersonale: TF bilag 4
- for gvrige personalekategorier: TF.

Personfarende tog pa @SB skal altid veere bemandet med en
evakueringsansvarlig pa den danske systemdel og med
“ombordansvarig” pa den svenske systemdel. Lokomotivfareren ma
ikke vaere "ombordansvarig” (undtagelse fra TTJ).
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Nedbrudte tog / Evakuering af tog

Bestemmelserne under dette punkt gaelder ogsa i forbindelse med
kersel med arbejdskeretgjer.

Toget holder entydigt pa den ene side af systemgransen
Hvis det nedbrudte tog henholdsvis det tog, der skal evakueres,
befinder sig entydigt pa den svenske eller den danske side af
systemgraensen, anvendes det regelsaet, der er gaeldende pa den
respektive systemdel.

Toget holder pa begge sider af systemgransen

Hvis det nedbrudte tog henholdsvis det tog, der skal evakueres,
befinder sig pa selve systemgraensen, treeffes der aftale mellem
“tagklareraren” og stationsbestyreren om iveaerkseettelse af de
ngdvendige foranstaltninger.

Tjenestekoreplaner / ”Planenlig kérplan”

Pa straekningen Lernacken - Peberholm gaelder den svenske
"planenlig kérplan”.

Pa straekningen Kegbenhavns Lufthavn Kastrup — (Peberholm) gaelder
den danske TKG (Tjenestekareplan Gods) og TKdQ (Tjenestekgreplan
Jst).

Tognumre

Tog mod Danmark har ulige / "udda” tognumre.

Tog mod Sverige har lige / "jdmna” tognumre.

Tog ma ikke skifte tognummer ved systemgreensen.
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Skematisk oversigt over @SB (TF bilag 1)
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