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Oresundsférbindelsen bidrar till samhallsutveckling
genom tillganglighet fér manniskor och verksamheter.
Tillgangligheten maste sakerstallas genom hog
driftsdkerhet, redundans och kapacitet. Denna studie
fokuserar pa kapaciteten for Oresundsférbindelsens
jarnvag och dess trafikering.

| nuldget finns det tva godstagkanaler och det kors
sex Oresundstag och ett fjarrtag per timme och rikt-
ning i hogtrafik. Resandet med Oresundstagen mellan
Iander ligger pa drygt 10 miljoner resor per ar, med
som mest 2100 resenarer i maxtimmen i en riktning.

Till 2035-2040 forutsatts atta atgarder bli genomférda
for jarnvagarna i Képenhamn och Malmé som ger
battre kapacitet till Oresundsférbindelsen. Framfor allt
fyra plattformsspar pa Kastrup station leder till att det
ar mojligt att kéra 3 godstag och 10 persontag per
timme och riktning pa Oresundsférbindelsen. Med nya
Oresundstag kan resandet 6kas med 200 %, samtidigt
som det utvecklas fjarrtagtrafik till Hamburg och Goéte-
borg, utéver befintlig linje till Stockholm. Godstrans-
porterna kan dkas med mer dn 300 % via Oresunds-
forbindelsen, men Malmé godsbangard maste fa 6kad
kapacitet inklusive for langa godstag.

| ett scenario fér 2050-2100 kan Oresunds-
forbindelsens sparkapacitet utokas for att klara 4
godstag och 12 persontag per timme och riktning.
Darmed ar Oresundsférbindelsen sa optimerad att
ytterligare trafik aven kraver omfattande atgarder i
Danmark och sddra Sverige. Atgarderna for
Oresundsférbindelsen handlar om att uppna fyra spar
i anslutning till sjalva Oresundsbron.
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Antal tag per timme och riktning

e Alla beslutade infrastrukturatgarder bidrar till att
Oresundsférbindelsen kan klara en tredubbling
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Studiens slutsatser ar att:

av person- och godstransporterna (scenario

Nu 2 6 1
2035-2040 3
2050-2100 4 8 4
@)
Elsmt‘
Stockholm
@)

Goteborg
@)

o

e Kalmar

“Kristianstad o
- ® Karlskrona

" Malma
~—e Ystad

2035-2040). Den 6kade persontagtrafiken och
passagerarkapaciteten blir optimal om:

De nya Oresundstagen kdps in som

tvavaningstag och fullt ut nyttjar de 250 meter

l&nga plattformarna, och
Fjarrtagen fran Stockholm och Géteborg
erbjuds plats pa Kgbenhavn H

e Det &r mojligt att optimera Oresundsférbindelsen
till att klara en fyrdubbling av person- och
godstransporterna (scenario 2050-2100), men
det kraver att:

Oresundsférbindelsen far fyra spar, férutom
pa brodelen,

Kapaciteten pa Kebenhavn H byggs ut
ytterligare, och

Atgarder genomférs for godstagtrafiken pa
svensk sida med forslagsvis yttre godsbana
utanfér Malmé och Lund.

ah e De tillkommande tva sparen mellan bron och
' Kastrup laggs separerade fran de befintliga tva
/ sparen och darmed tillférs en viss operativ
o redundans till Oresundsforbindelsen.
// Det &r saledes mojligt att framtidssékra
Oresundsforbindelsen till 2100 genom att tillfora

atgarder till den befintliga investeringen.
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Oresundsforbindelsen bidrar till samhallsutveckling genom tillgénglighet. Den tillgangligheten maste sakerstallas genom hog
driftsdkerhet, redundans och tillracklig kapacitet.

1.1 Tillganglighet 40000

35000
Fasta forbindelser bidrar till samhallsutveckling genom att erbjuda en

tillgénglighet som underlattar utbytet mellan manniskor. For att
tillgangligheten ska kunna nyttiggéras maste fasta férbindelser erbjuda en 25000
hog driftsakerhet sa att manniskor och verksamheter kan lita pa att trafiken

30000

fungerar som den ska, det ska finnas redundans vid avbrott och férbindelsen e
ska ha tillracklig kapacitet for att moéta efterfragan pa person- och 15000
godstransporter. S—

Oresundsférbindelsen férbattrade den 1 juli 2000 tillgangligheten mellan sédra

Sverige och Sjalland radikalt. Som en féljd har bade transporter och 2000

lokaliseringsménster forandrats. Antalet resor éver Oresund har dkat fran 0

knappt 70 000 till dver 100 000 per dag (Trafikverket, Vejdirektoratet och S & @& & ﬁé"@j@* SO »00'&{7 > n’\\\{?«@o > @FT o
Trafik-, Bolig- og Byggestyrelsen, 2019). Fore den fasta férbindelsen o c 0 ’ T T
pendlade cirka 2 600 personer over (")resund, en siffra som har mer an w v o Presundstog — e HH-faerger @resundsbroen- vejforbindelse
sexdubblats. Ar 1999 hade sju skanska kommuner fler &n 50

Oresundspendlare, ar 2014 var det 24 kommuner. P& Sjélland dkade antalet Figur 1 Antal resor per dag éver Oresund (Trafikverket, Vejdirektoratet och
kommuner med fler an 50 inpendlare fran Sverige fran 6 till 25 under samma Trafik-, Bolig- og Byggestyrelsen, 2019)

period (Oresundsdatabasen, Sweco, 2017).

Trots utmaningar som pandemin, granskontroller, finanskris och recession har
Oresundsférbindelsen och dess trafik méjliggjort en férdjupad integration som
omfattar manga fler manniskor i en mycket stérre geografi an fére brons
dppnande. P4 sa satt bidrar Oresundsférbindelsen till samhallsutveckling.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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1.2 HOg driftsakerhet och redundans

Oresundsfoérbindelsen har en mycket hog driftsikerhet. Under 2018-2022
var forbindelsen stangd i totalt knappt 50 timmar (~1 promille av tiden). De
langsta avbrotten férekommer i samband med stormar. Tva vinterstormar
under 2022 medférde en total avstangning om drygt 15 timmar
(Oresundsbrokonsortiet, 2019-2023a).

Risken for ett langvarigt avbrott (6ver 30 dagar) pa vdg- och
jarnvagsdelen var redan tidigare mycket lag och har mer &n halverats de
senaste aren genom ett utvecklat samarbete med Sjofartsverket och
Sevaernet (Oresundsbrokonsortiet, 2016, 2021). Det &r tunneldelen som &r
mest utsatt med en risk som ungefar motsvarar ett langvarigt avbrott per

1 000 ar. For brodelen ar risken en femtedel sa stor. Det finns dven andra
typer av hot. Det galler exempelvis risken fér dversvamning av tunneldelen,
vilken beddms till en gang per 1 300 éar.

Ytterligare en risk ar terrorism eller krigshandlingar. Det finns ingen uttalad
hotbild mot Oresundsférbindelsen, men dess strategiska betydelse ar
stor. Den svenska Forsvarsberedningen konstaterar att det ar avgérande for
Sverige och Nato att uppratthalla férbindelser vasterut, bland annat via
Oresundsomradet. Férsvarsberedningen skriver att: ”...det &r viktigt att sékra
majligheterna till jarnvagsforbindelser till kontinenten via tagfarjor eller andra
alternativ i de fall som strackningen éver Oresund och Danmark inte &r
tillganglig.” Forsvarsberedningen pekar pa behovet av redundans
(Forsvarsberedningen, 2023).

Aven vid ett kortare avbrott pa Oresundsférbindelsen finns det ett varde av
redundans. Behovet ser olika ut for olika typer av resor och transporter.
Personresor som inte ar tidskritiska kan flyttas over till farjeférbindelsen i norra
Oresund. For pendlingstrafik ar det framfér allt medarbetare inom service och
handel, som ar beroende av fysiska méten, som drabbas av kraftigt férlangda
restider via Helsingborg-Helsingér, medan manga andra arbeten kan utféras
helt eller delvis pa distans. For godstrafiken kan vagtransporter och lattare
jarnvagsgods ledas om till farjeférbindelser, medan det tunga jarnvagsgodset i
princip saknar alternativ (Oresundsbrokonsortiet, 2016, 2021). | och med
Oppnandet av tunneln under Femern Baelt ar 2029 skapas en redundans
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genom Danmark, men samtidigt riskerar tagfarjorna Trelleborg-Rostock att
avvecklas pa grund av for lag Ionsamhet (Sweco, 2023). Den svenska
regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att studera hur tagfarjeférbindelsen
kan upprétthallas for att bevara redundansen éver Ostersjon/Oresund.

Det ar vart att skilja mellan strategisk och operativ redundans. Farjor tillfor till
exempel en strategisk redundans, det vill séga alternativa forbindelser som ar
starkt geografiskt separerade fran Oresundsforbindelsen. Operativ redundans
innebar parallella/redundanta system inom samma forbindelse, exempelvis
Oresundsférbindelsens dubbla jarnvagsspar och fyra kérfalt.

1.3 Kapacitet for vagtrafiken

Oresundsférbindelsen har en dubbelriktad motorvag med totalt fyra korfalt.
Kapaciteten per timme fér motorvag brukar anges som 2 000 fordon per
korfalt (Highway Agency, 2008; Trafikverket, 2013). Det svarar mot det tyska
kravet om 1,8 sekunder mellan fordonen for god sakerhet, men &r tatare an
den svenska "tresekundersregeln” (Movea, 2015). Trafiken pa
Oresundsférbindelsen varierar éver dygnet och &r som storst cirka 1 400
fordon per timme och riktning. Vagtrafiken pa Oresundsférbindelsen kan
ddrmed mer &an tredubblas under maxtimmen (2 * 2 000 / 1 200). Nara
maxkapaciteten kan dock hastigheten paverkas och sjunka mot 80 km/tim.
Det motsvarar en restidsférlangning med cirka 2 minuter fér en personbil.

Den teoretiska, totala kapaciteten under tolv timmar blir ndra 100 000 fordon,
ungefar fem ganger dagens arsmedelsdygnstrafik.

Oresundsférbindelsen bedéms darmed ha tillrdcklig kapacitet fér
vagtrafiken under 6verskadlig framtid (bortom ar 2100). For att sékerstalla
denna maste dock betalstationen ha en motsvarande kapacitet, vilket kraver
shabbare automatiserade system och/eller fler korfalt.

Kapaciteten i vagnatet beddms dessutom 6ka betydligt med en hégre grad av
automatisering. Den gor ocksa att medelhastigheten kan 6ka &aven vid stora
floden. Med sa kallade hégnivakommunikation kan avstandet mellan fordonen
reduceras till 0,5 sekunder, vilket 6kar kapaciteten pa Oresundsférbindelsen
till dver 14 000 fordon per timme och riktning. Fordonskolonner kan dka
kapaciteten ytterligare, ner mot 0,1 sekunder mellan fordonen (Movea, 2015).
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1.4 Kapacitet for tagtrafiken

Oresundsférbindelsen har tvéa jarnvagsspar. Kapaciteten beror av en
kombination av tre faktorer:

1. Antalet tag, vilket styrs av avstandet mellan tdgen, som i sin tur beror
av signalsystem, hastighet och fordonens bromsférmaga.

2. Fordonens lastkapacitet av passagerare respektive godsmangd, vilket
beror av langden pa tadgen, om det ar enkel- eller dubbeldackartag
respektive deras lastprofil samt jarnvagens barighet.

3. | motsats till vagtrafiken ar kapaciteten i jarnvagen aven mer
beroende av hastigheten. Att blanda tdg med olika hastigheter
innebar att den teoretiska kapaciteten minskar betydligt.

Oresundsférbindelsens jarnvagsspar medger 200 km/tim pa den svenska
delen och 180 km/tim pa den danska delen. Sparen kan trafikeras med

1 050 m langa tag (Oresundsbrokonsortiet, 2023b). S& langa tag ar betydligt
langre &n vad jarnvagsnatet i Sverige medger, som successivt anpassas for
750 meter langa tag. Avseende axellast, metervikt och lastprofil har
Oresundsbron en mycket god standard.

For att beskriva kapaciteten for tagtrafiken kréavs en mer omfattande analys an
for vagtrafiken, vilket ar fokus for detta arbete.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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Nulagesbeskrivningen visar att det finns kapacitet att fordubbla tdgresandet och godstagtransporterna via Oresundsférbindelsen med
befintliga forutsattningar.

Nulagesbeskrivningen redovisar: Redovisningen innehaller en unik, dversiktlig sparskiss éver det
gransoverskridande jarnvagssystemet, som tydligt visar hur landernas
jarnvagar hanger ihop och vilka mojligheter det finns att trafikera systemet.
Skissen utvecklas genom skedena, nar planerade och foreslagna atgarder
adderas.

e Dagens jarnvag i Malmoé och Képenhamn, inklusive
Oresundsférbindelsen

e Dagens person- och godstagtrafik via Oresundsférbindelsen med
dess destinationer

e Dagens resande med berérd persontagtrafik

¢ Dagens begransningar for sparkapaciteten i aktuellt jarnvagssystem

e Dagens kapacitet for persontagresande och godstagtrafik via
Oresundsférbindelsen

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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2.1 Dagens jarnvag Kopenhamn-Malmo

Oresundsférbindelsens jarnvag bestéar i huvudsak av ett dubbelspar mellan detta Ny Ellebjerg), dar godstagen kor. Pa Lernacken ansluter dubbelsparen
Kalvebod och Lernacken, férutom genom Kastrup dar det finns fyra spar. | fran Citytunneln med de flesta persontagen respektive fran Kontinentalbanan
Kalvebod grenar sig jarnvagen med dubbelspar mot Kgbenhavn H, dit med godstagen.

persontagen fran Sverige oftast gar, respektive mot Kebenhavn Syd (fére

Helsinger

Kystbanen

Sadra
stambanan

Malmo Lt

godshangérd

Malmé C

Kebenhavn H . .
Ostervarn

Triangeln

Vestbanen

Valby Citytunneln Rosengard

Persborg

Kege ﬁ gontinental—
anan
Kebenhavn- b
ngg/:;id- Oresundsbanan /(r
L ¢ ‘
Ystad

Z
—g—a——g—3—4 7S X

Brestad Tarnby Kebenhavns Bresundstunnelen Peberholm Oresundsbron ' Lernacken Svagertorp
Lufthavn :
Kastrup Eéar:i?rlngs Trelleborg

Figur 2 Overgripande sparskiss fér dagens jarnvigar Képenhamn-Malmd, inklusive Oresundsférbindelsen. Svarta linjer &r jarnvigsspar, inklusive alla vixlar av
betydelse. Blaa markeringar for plattformar, varav sex plattformsspar pa Malmé C “Ovre” ar generaliserade. Hela det redovisade systemet har hogertrafik. Det planskilda
skiftet till svensk vanstertrafik ligger strax utanfér skissen mot Lund.
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2.2 Dagens persontagtrafik via Oresundsférbindelsen

Persontéagtrafiken via Oresundsforbindelsen bestar av dels Oresundstagtrafik,
dels fijarrtagtrafik. En viss andel av fjarrtagtrafiken ar nattdg som kérs mellan
Stockholm och Hamburg/Berlin. Figuren illustrerar dagtrafiken, som bestar av
féljande linjer:

Oresundstag

e Kgbenhavn-Karlskrona 1 tag/tim (3:25)

e Kgbenhavn-Kalmar 1 tag/tim (3:40)

¢ Kgbenhavn-Géteborg 1 tag/tim (3:50)

¢ Kgbenhavn-Helsingborg 3 tag/tim (1:20)
Fiarrtag

e Kgbenhavn-Stockholm 1 tag/tim (5:10)

Angivet utbud ar turer per timme och riktning i hogtrafik, men i flera fall, sdsom
med Oresundstagen till Géteborg, Kalmar och Karlskrona, gar tagen i
timmestrafik hela dagen. Inom parentes star restiden (tim:min) for hela linjen.

2.2.1 Resandet med Oresundstag

Resandet med Oresundstag via Oresundsforbindelsen ligger pa drygt 10
miljoner resor per ar. Det resande som dimensionerar systemet forekommer
pa vardagsmorgnar fran Sverige mot Danmark. Under en maxtimme reser det
ungefar 2100 resenarer pa de sex tag som kors.

2.2.2 Resandet med fjarrtag

Fjarrtagen mellan Képenhamn och Stockholm ar en del av SJ:s snabbtagtrafik
med X2000. Stockholmslinjen kor ofta med fullsatta tag, men den stora
merparten av resenarer reser till/fran stationerna i Skane. Det innebar att
fiarrtagen via Oresundsforbindelsen har ett ganska lagt resande.

SJ trafikerar linjen Kdpenhamn-Malmgd-Stockholm med det klassiska
snabbtaget X2. Fordonen genomgar en omfattande upprustning som férlanger
livslangden med ytterligare 20 ar. Fordonet &r 165 meter langt och har efter
upprustningen plats for 360 sittande resenarer.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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Stockholm

Goteborg

Kalmar

® Karlskrona

Helsingborg

Kebenhavn B
Malma

Figur 3 Destinationer for dagens persontaglinjer, i dagtrafik, som trafikerar
Oresundsférbindelsen.
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2.3 Dagens godstagtrafik via Oresundsférbindelsen

Huvudsakliga strék fér godstagtrafik som gar via Oresundsférbindelsen ar .
mellan Hamburg och Hallsberg eller Géteborg. En vasentlig andel av tagen Goteborg Hallsberg
éver Oresund har Malmd som start- och malpunkt. | Malmd rangeras tagen

om respektive lastas om till andra tag eller till lastbil. Oresundsférbindelsen

trafikeras av knappt 35 godstag per dygn, vilket i genomsnitt ar 0,7 godstag
per timme och riktning. Det finns timmar da det kors tva godstag per timme i
en riktning.

Férdelningen av godstagtrafiken, via Oresundsférbindelsen, i Sverige &r cirka
45 % till/fran Malmdg, 40 % via Sédra stambanan mot Hallsberg och cirka 15 %
via godsstraket genom Skane och Vastkustbanan mot Goéteborg. | Danmark
gar godstagen i nulaget via Jylland.

Figur 4 visar de genomgaende tagen éver Oresundsforbindelsen. Tag som
ankommer norrifran/sdderifran till Malmo och darefter rangeras ingér inte i
strecken for Sédra stambanan och jarnvagen langs vastkusten i Sverige.

Kebenhavn

Malmo

Tyskland

Figur 4 Overgripande férdelning av dagens godstagtrafik via
Oresundsférbindelsen.
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2.4 Dagens kapacitet i jarnvagssystemet Kopenhamn-Malmo

Kastrup, Kebenhavn H, Triangeln och Malmé C. Flertalet av dessa brister
kommer att atgardas inom 10-15 ar.

Sparkapaciteten i dagens jarnvagssystem i Kdpenhamn och Malmé, kopplat
till trafiken via Oresundsférbindelsen, begrénsas framforallt av stationerna i

Helsinger

& Oresundstag
21C

7 Regionaltog
15 tag

& (rssundstag
1fjarrtag

2 Reqgionaltog
23tig

6 Oresundstig
1 fjarrtag
21CLyn 2 godstag 2 godstag
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2 godstég

& Oresundstag
3 fjarrtag
9 Pagatig
2014g
Malmo ] Lund
godsbangard

Ostervarn

& Oresundstag a
1 fiartag Rosengérd
9 P_é.ga’.ég
le1ig Persharg
2 godstag
3 Pagatég
5tag

2 godstag
Hyllie ¢ pagatag

9tag 6 Dresundstag 6 Dresundstég
1 fjarrtag 1 fiarrtag
2 godstég E:ELY“ 913
T4, Kalvebod .
e =5
Bresundstunnelen Peberholm /

Lufthavn

Kastrap Klargerings-

center

Oresundsbron

L}

Lernacken Svagertorp

Trelleborg

Figur 5 Overgripande sparskiss fér dagens jarnvigar Képenhamn-Malmé, inkl Oresundsférbindelsen. De delar av systemet som i nuléget sétter begriansningar for
sparkapaciteten dr markerade med réda cirklar. Bredvid varje delstracka finns en lista med mangden tagtrafik per timme och riktning i hégtrafik.
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2.4.1 Dagens trafikering Kastrup-Hyllie

Dagens mangd tagtrafik i hogtrafik summeras i féljande tabell. Fiarrtag
Stock-
Tabell 1 Antal tag per timme och riktning via Oresundsforbindelsen. holm
00 10 20 30 40 a0 0o
Kastrup \ \ \ \ \ \
\ A L\ A \
Nu 2 6 1
Tunnel
Figuren visar hur dagens tagtrafik i princip kors pa strackan Kastrup-Hyllie i
riktning mot Sverige. Det syns bland annat att godstagen har tva kanaler per
timme dar Kastrup passeras ungefar vid minuttal 20 och 50. Ungefar samtidigt \ \ \ \ \ \ \
= e 2 2 A Peberholm
passerar framférvarande Oresundstag Peberholm och godstaget kor in i \ \ \ \ \ \ \ \ \
tunneln cirka 4 minuter efter Oresundstaget kérde ut ur tunneln. Godstaget
avviker i Lernacken mot Kontinentalbanan cirka 5 minuter innan \ \
efterkommande Oresundstég, vilket ocksa ar en mycket god marginal.
Bro
Lernacken \ ‘ \ \ \ = \ \ \
Godstag Godstag
Hyllie
Karlskrona Hbg Hbg Kalmar Hbg Goteborg
Oresundstag Oresundstag

Figur 6 Graf for strackan Kastrup-Hyllie (y-axel) med tagtrafik under en timme
(x-axel) i riktning fran Kastrup mot Sverige, i nuléaget.
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2.4.2 Dagens kapacitet fér resande med Oresundstag

Oresundstagtrafikens kapacitet under en maxtimme &r som hdgst pa
vardagsmorgnar mot Képenhamn, da belaggningen ar cirka 2 100 resenérer.
Under den timmen kérs det sex Oresundstag och under 2023 utgjordes tre av
tagen av trippla fordon, medan 6vriga tre turer kérdes med dubbla fordon. Ett
fordon (X31) ar cirka 80 meter och rymmer drygt 230 sittande resenarer.
Kapaciteten i maxtimmen var saledes 3 500 resenarer. Foljande tabell
redovisar belaggningen under varen 2023 pa de berdrda turerna i
maxtimmen, vilket summerat blir en belaggningsgrad pa cirka 60 %.

Fran 2024 finns ytterligare tio fordon tillgangliga vilket gér det mojligt att kéra
trippla fordon per tur hela maxtimmen. Det ger en kapacitet pa 4 200 sittande
resenarer och darmed finns det plats for att 6ka resandet med drygt 100 %.

Tabell 2 Belidggning och kapacitet pa Oresundstagen i maxtimmen mot
Koépenhamn.

Avg Kommer Bilii%g- Kapacitet Ledig
Malmoé C fran 2023 2023 kapacitet
07:13 Vaxjo 420 700 40 %
07:23 Helsingborg 300 470 36 %
07:33 Karlskrona 350 700 50 %
07:43 Hassleholm 260 470 45 %
07:53 Goteborg 450 700 36 %
07:59 Helsingborg 300 470 36 %
Maxtimme 2080 3500 41 %

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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2.4.3 Dagens kapacitet for godstagtrafiken

| dagslaget finns det tva godstagkanaler per timme och riktning via
Oresundsférbindelsen. | genomsnitt kérs det cirka 0,7 godstag per timme och
riktning, baserat pa att det kérs knappt 35 godstag per dygn pa férbindelsen.

Det finns goda, teoretiska majligheter att 6ka antalet godstag éver
Oresundsbron. P& veckobasis ar kapacitetsutnyttjiandet cirka 25 %. Det
innebar inte att all tillganglig kapacitet ar attraktiv for alla tagoperatérer och
varuagare och inte heller att trafikupplagg kan byggas helt fritt utifran
Oresundsbrons lediga kapacitet pa dygns- eller ens veckobasis. Produktionen
och flaskhalsar i jarnvagssystemet pa andra hall kan vara dimensionerande
for logistikupplaggen.

Tabell 3 Antal godstag och kapacitet via Oresundsférbindelsen i dagsliget.

Antal godstag

per riktning Vecka Dygn Timme

Nyttjad kapacitet ~80 ~17 0-2
Majlig kapacitet 336 48 2
Outnyttjad kapacitet 76 % 65% 0-100 %
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Scenariot for kommande 10-15 ar innehaller i forsta hand planerade atgarder, men aven nagra mojliga atgarder, som ger kapacitet att
tredubbla tagresandet och godstagtransporterna via Oresundsférbindelsen.

Beskrivningen av scenariot fér 2035-2040 redovisar:

Jarnvagen i Malmé och Képenhamn, inklusive Oresundsforbindelsen, med planerade atgarder
Prognoser och mal for tagtrafiken via Oresundsforbindelsen

Méjlig person- och godstagtrafik via Oresundsférbindelsen med dess destinationer
Begransningar for sparkapaciteten i jarnvagssystemet i scenariot

Kapacitet for 6kat persontagresande och 6kad godstagtrafik via Oresundsforbindelsen

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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3.1 Jarnvagen Kdopenhamn-Malmo med planerade atgarder

Planskildhet till Malmé C Ovre

Tre-fyra nya plattformsspar pa Malmd C Ovre

Dubbelspar Malmd C Ovre-Ostervarn, med ny mittplattform
Forlangda forbigangsspar i Svagertorp

Fire perronspor pa Kgbenhavns Lufthavn Station
Overhalingsspor ved Kalvebod

@resundsperroner pa Kgbenhavn Syd

Forenkling af Kebenhavns Hovedbanegard.

| huvudsak finns det planerat atta atgardsobjekt i jarnvagssystemet inom
Képenhamn och Malmé som har beréring med Oresundsforbindelsens trafik.
Atgarderna handlar i férsta hand om att 6ka kapaciteten pa och vid
stationerna Malmo C, Kastrup och Kgbenhavn H, samt langs straket fér
godstagtrafiken, med nya och férlangda forbigangsspar. Alla atgarderna ar
planerade och beslutade med finansiering, utom fér Kebenhavn H dar
atgarderna for forenkling och kapacitet ska utredas ytterligare kommande ar.
Atgarderna redovisas i efterféljande avsnitt.

N RON =

Helsinger

@sterport
Malmo
godshangérd Lund

Nerreport

Ostervarn

Rosengérd

Persharg

'A/
4 Hyllie ®

—r

Lockarp
Ystad

f \

" fresundstunnelen Peberhalm Oresundsbron Lernacken

@restad Tarnby Kebenhavns
Lufthavn

Kastrup

Svagertorp
Klargerings- Trelleborg

center

Figur 7 Overgripande sparskiss for jairnvigen Kdpenhamn-Malma, inklusive Oresundsférbindelsen, med planerade atgarder. Grona linjer for nya eller férindrade spar och
rosa markeringar for nya plattformar. Numreringen relaterar till atgardslistan.
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3.1.1 Beslutade atgarder i Malmo

Planskildhet till Malmé C Ovre (1)

Fyrsparet Malmoé-Lund kan hantera fler tag an Citytunneln och dess
plattformsspar pa Malmé C (Nedre). En andel av tdgen som ankommer
Malmd behdver snedda dver alla spér in till banhallen pa Malmé C (Ovre),
vilket ar kapacitetskravande. Med en planskildhet kommer tagrérelserna inte i
konflikt och det skapas kapacitet bland annat for fijarrtdg mellan Sédra
stambanan och Oresundsforbindelsen via uppehall p4 Malmd C Ovre och
kérning pa Kontinentalbanan.

Tre-fyra nya plattformsspar pa Malmé C Ovre (2)

Fyrsparet Malmo-Lund i kombination med en planskildhet in till banhallen kan
hantera fler tdg an vad Malmé C klarar av. Darmed kravs fler plattformsspar
pa Malmé C Ovre.

Dubbelspar Malmé C Ovre-Ostervirn (3)

Mellan Malmé C Ovre och Ostervéarn ar det ett enkelspar som begransar
kapaciteten, vilket dtgardas med ett dubbelspar. Samtidigt anpassas stationen
i Ostervarn med en ny mittplattform s& att stationen fungerar fér dubbelspéret.

Forlangda forbigangsspar i Svagertorp (4)

Avvikande huvudspar i Svagertorp ska forlangas for att klara férbigang av
1050 meter langa godstag.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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3.1.2 Beslutade atgarder i Kbpenhamn

Fire perronspor pa Kebenhavns Lufthavn Station (5)

Stationen utdkas med plattformar aven langs godssparen som gar parallellt
med befintliga stationsspar. Den 6kade kapaciteten gor det mojligt att
anvanda Oresundsforbindelsens hela kapacitet samtidigt som det gar att kora
nagra danska tag per timme till/fran stationen.

|
L
!
i

Overhalingsspor ved Kalvebod (6)

Ett, och kanske senare tva, forbigangsspar gor det méjligt for persontag
mellan Kgbenhavn Syd och Kastrup att passera godstag. Atgarden kan delvis
ses som ersattning for de separerade godsspar vid Kastrup som med nya
plattformar tas i ansprak aven for persontag.

@resundsperroner pa Kebenhavn Syd (7)

Plattformar pa sparen mot Kastrup kompletterar Kebenhavn Syd (Ny
Ellebjerg) till att bli en av Kbpenhamns viktigaste knutpunkter och gér det mer
meningsfullt att trafikera en linje fran Vestbanen direkt till Kastrup.

17138



3.1.4 Beslutade utredningar i Kbpenhamn

Forenkling af Kebenhavns Hovedbanegard (8)

Bristerna med for fa plattformsspar och dalig framkomlighet langs bangarden
ska enligt senaste inriktningen atgardas med férlangda plattformsspar 1 och
2, samt omstrukturering av sparen infor stationen (Banedanmark, 2023).
Trafiken fran nya Kebenhavn-Ringsted-banen ska anvanda spar 1 och 2 med
lage for fyra tag, som i forsta hand ska vanda pa stationen. Vestbanens tag
ska a andra sidan kéras genomgaende via spar 3, 4, 7 och 8. Darmed
kvarstar spar 5 och 6 for Oresundsférbindelsens genomgéende Oresundstag
mot Dsterport.

En brist i den senast presenterade 16sningen
ar att spar 5 och 6 gar ihop norr om

stationen, viIke_t innebar att den Kebenhavn H
dubbelriktade Oresundstagtrafiken behéver

samsas langs ett 200 meter langt enkelspar ;2;?”25539
(markerat med réd cirkel i figuren). Dartill 31CLyn
visar Idsningen ingen hantering av vindande sic.
fiarrtag fran Sverige, samtidigt som det ingar %ﬁ;}gm

i I16sningen att slopa spar 26. )

Senaste idéstudien visar en klart intressant

I6sning for att férenkla och forbattra

Kgbenhavn H med 6kad kapacitet. Dock

behdver spar 5 och 6 separeras norr om

stationen. Kgbenhavn H behdver aven ha

plats for tva vandande fjarrtag per timme fran Sverige. Det ar viktigt att ha
fungerande timmestrafik mot bade Stockholm och Goteborg/Osilo till/fran
huvudstadens centralstation.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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3.2 Utveckling av tagtrafiken via Oresundsforbindelsen

3.2.1  Prognoser och mal fér godstagtrafiken

Svenska Trafikverkets prognos (Trafikverket, 2023) for godstagtrafiken via
Oresundsférbindelsen ar 2040 &r 56 godstag per dygn, vilket krédver max 2
godstag per timme och riktning.

Tillforlitlighet

Danska Trafikstyrelsens trafikplan (Trafikstyrelsen, 2023) menar att nar
Femern Beelt-forbindelsen ar klar sa ar det mgjligt att kora tre godstag per
timme och riktning genom landet, utanfér hogtrafiken. Det galler 2 godstag per
timme och riktning via Femern Baelt och 1 godstag per timme och riktning via
Jylland. Trafikplanen har ingen prognos fér godstagtrafiken.

Prognoserna for godstrafiken éver Oresund varierar nagot, men generellt &r

Okningarna relativt dagens situation mattliga och rér sig om nagra tiotals Avgor
procent. Det finns dock en politisk vilja, fran EU till regioner, att 6ka konkurrens-
jarnvagens konkurrenskraft och darmed marknadsandel. Det kraver dock att \ kraften

tagsystemet Okar sin attraktivitet och prestanda inom de samtliga de faktorer
som avgor konkurrenskraften, se Figur 8 (Sweco, 2023).

Flaskhalsar i systemet reducerar tillforlitligheten och flexibiliteten och skapar
en destruktiv konkurrens mellan person- och godstrafik. Det minskar till
exempel potentialen av den fasta Femern Balt-forbindelsen.

For att mojliggéra en dkad marknadsandel bland de godssegment som vaxer Kostnader
kravs 6kad flexibilitet och tillférlitighet genom fler taglagen.

Kapacitetssituationen runt Hamburg innebar att ankomst- och avgangstider
till/fran Hamburg blir styrande for godstagstrafiken till/fran Skandinavien.
Darfor ar kapaciteten i godstag per timme viktig och inte endast antalet
godstag per dygn eller ton per dygn.

Figur 8 Faktorer som avgor konkurrenskraften for godstagtrafiken.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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3.2.2 Prognoser och mal fér persontagtrafiken

Svenska Trafikverkets prognos (Trafikverket, 2023) for utveckling av
tagresandet omraknat fran 2023 till 2040 visar pa +40 % for regionalt
tagresande respektive +30 % for langvaga tagresande. Prognosen antar att
Oresundsférbindelsen trafikeras av uppét 12 tag per timme och riktning
fordelat pa 2 godstag, 2 fjarrtadg och 8 Oresundstag. De tva fiarrtagen ar
fordelade mot Stockholm respektive Géteborg.

Danska Trafikstyrelsens prognos (Trafikstyrelsen, 2023) for utveckling av
tagresandet via Oresundsforbindelsen omraknat fran 2023 till 2040 visar pa
uppat +30 %. Ett sddant scenario bygger pa en utbyggd trafikering fran
dagens 1 fjarrtdg och 6 Oresundstag per timme och riktning, men
omfattningen specificeras inte.

Skanetrafikens Persontagstrategi (Skanetrafiken, 2021) menar att tdgresandet
via Oresundsférbindelsen behdver 6ka med cirka +230 % till 2040 for att
tagresandet ska ta sin marknadsandel enligt malsattningen. Strategin
redovisar uppéat 10 Oresundstag per timme och riktning i scenariot fér 2040.

| rapporten "Krlutpunktskapalmtet 2050" (WSP, ?_021) har det gJOI’tS en god Figur 9 Bedomt antal tagresor (miljoner resor per ar) ar 2040-2050 (WSP, 2021).

ansats att beddma det framtida resandet med fjarrtdg mot framfor allt

Stockholm och Hamburg. | ett scenario fér 2040-2050 blir det uppat 4 miljoner Sammanstallningen antyder ocksa att det finns marknad for ett snabbtag per
tagresor mellan Képenhamn/Malmé och Stockholm, varav 25-30 % av timme Kopenhamn-Hamburg. Fjarrtag direkt mellan Malmo och Hamburg har
resorna nar Képenhamn. Det scenariot bygger pa en ny stambana, som ger en mindre marknad, men ger en intressant tillganglighet till Kastrup. Detta ar

klart snabbare restider med tag, men vars genomférande ar hdgst osakert. ocksa en strackning som ar relevant for nattag.

For perioden 2035-2040 Iar det finnas en marknad for tva snabbtag per timme
Malmd-Stockholm, men eftersom endast en mindre andel av resendrerna ska
till/fran Képenhamn behdver endast ett snabbtag per timme na Képenhamn,
pa samma satt som i dagslaget.

SJ har avropat nya snabbtag, som kommer i trafik fran 2026. Fordonen blir
ocksa mojliga att kéra i Danmark och satts férmodligen in pé linjen Goteborg-
Malmo som forlangs till Kbpenhamn. Det kan ocksa bli mer trafik pa linjen
Stockholm-Malmé-Képenhamn. Det nya fordonet blir valdigt likt dagens X2
Utifran dagens férdelning av snabbtagtrafik i straken Stockholm-Malmé nar det galler kapacitet, med ungefar samma langd och cirka 360 sittplatser.
respektive Goteborg-Malmo ar det rimligt att anta att det finns en marknad for
ett snabbtag per timme Goéteborg-Malmd-Képenhamn som mdjligtvis forlangs
till Oslo.

Angaende kapacitet i fjarrtagtrafiken ar det vart att framhalla att det ar mojligt
att kéra turer med dubbla fordon, vilket ar ett mycket effektivt satt att férdubbla
kapaciteten i hogtrafiktimmar nar sparkapaciteten ar hogt utnyttjad.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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3.2.3 Godstagtrafik via Oresundsforbindelsen

| scenariot for 2035-2040 bereds kapacitet for 3 godstag per timme och
riktning via Oresundsférbindelsen, for att flexibelt klara utvecklingen av
godstagtrafiken enligt de mal och potential som finns.

Férdelningen av godstagtrafiken, via Oresundsférbindelsen, i Sverige &r
fortsatt cirka 45 % till/fran Malmo, 40 % via S6dra stambanan mot Hallsberg
och cirka 15 % via godsstraket genom Skane och Vastkustbanan mot
Goteborg. | Danmark, tack vare Femern Beelt-forbindelsen, gar godstagen till
cirka 90 % via den nya foérbindelsen, medan resterande cirka 10 % gar via
Jylland.

Figur 10 visar de genomgaende tagen éver Oresundsférbindelsen. Tag som
ankommer norrifran/sdderifran till Malmo och darefter rangeras ingér inte i
strecken for Sédra stambanan och jarnvagen langs vastkusten i Sverige.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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Goteborg Hallsberg

Kebenhavn

Malmo

Tyskland

Figur 10 Overgripande fordelning av godstagtrafik via Oresundsforbindelsen i
scenario for 2035-2040.
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3.2.4 Persontagtrafik via Oresundsférbindelsen

Med genomférande av planerade atgarder, framfor allt fyra plattformsspar pa
Kastrup station, blir det méjligt att trafikera Oresundsférbindelsen med

antingen 2 godstag och 12 persontag eller 3 godstag och 10 persontag per
timme och riktning.

| scenariot for 2035-2040 valjs alternativet med 3 godstag och 10 persontag
per timme och riktning, for att klara utvecklingen av bade gods- och
persontagtrafiken, i det senare fallet for bade regionala och langvaga resor.

Fjarrtagen behover kanaler for tre tdg i timmen for att kunna uppratthalla tre
linjer mot Stockholm, Géteborg respektive Hamburg.

Oresundstagtrafiken utvecklas med en sjunde tur per timme och riktning som
dras till Ystad, med motiven att tillgangliggéra Képenhamn fran fler delar av
Skane, samt att aterinfora en férbindelse mellan Képenhamn och Bornholm
via farjan fran Ystad.

Figuren illustrerar trafiken, som bestar av féljande linjer:

Oresundstag

e Kgbenhavn-Karlskrona 1 tag/tim (3:15)

e Kgbenhavn-Kalmar 1 tag/tim (3:30)

¢ Kgbenhavn-Goteborg 2 tag/tim (3:30)

e Kgbenhavn-Helsingborg 2 tag/tim (1:20)

e Kgbenhavn-Ystad 1 tag/tim (1:00)
Fiarrtag

¢ Kgbenhavn-Stockholm 1 tag/tim (4:30)
e Kgbenhavn-Goteborg-Oslo 1 tag/tim (2:45+3:30)
e Malmo-Kastrup-Hamburg 1 tag/tim (3:10)

Angivet utbud &r turer per timme och riktning i hogtrafik. Inom parentes star
restiden (tim:min) for hela linjen.
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\ Stockholm

Goteborg

//\' Kalmar

@ Karlskrona

Helsingborg

Kabenhavn Malmao

e Ystad

Hamburg

Figur 11 Destinationer for persontaglinjer, i dagtrafik, som trafikerar
Oresundsférbindelsen i scenario fér 2035-2040.
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3.3 Kapaciteten i jarnvagssystemet Kopenhamn-Malmo

Scenariot for 2035-2040 inkluderar de planerade atgarderna i infrastrukturen.
Med den trafik som antas i scenariot blir fyra stationer hogt eller fullt belagda:
Triangeln, Tarnby, @restad och Kebenhavn H. Det satter begransningar pa
trafikmangderna i Citytunneln respektive pa @resundsbanen mellan Kastrup

och Kalvebod.
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Malmo godsbangard ar ocksa hogst troligt dverbelastad, vilket satter
begransningar pa framfor allt vagnslasttrafiken. Godsbangarden bér utvecklas

for att klara fler och langre tag.

Oresundsférbindelsens kapacitet begransas av blandningen av trafik pa
18,5 km dubbelspar utan férbigangsmojlighet mellan Kastrup och Lernacken.

3 godstag
& Oresundstag
4 fjarrtag
9 Pigatag

Malmo &g
godsbangard Lund

Ostervarn

& (resundstag A
2 fjantig Rosengérd
8 Pagatig
lotag Pershorg
3 godstég
1fjarrtag
4 Pagathq
8tag

Lockarp
Ystad

@resundstunnelen

Klargerings-
center

3 godstag
7 Oresundstag

3 fiarrtég
13tag

Svagertorp
3 godstag
1 Oresundstig Trelleborg
1 fjarrtag
6 Pagatag
11tag

Figur 12 Overgripande sparskiss for jarnvigen Képenhamn-Malma, inklusive Oresundsférbindelsen, i scenario for 2035-2040. Begrinsningarna i systemet har réda

markeringar. Bredvid varje delstracka finns en lista med mangden tagtrafik per timme och riktning i hogtrafik.

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
2024-02-01

23/38



3.3.1 Trafikeringen Kastrup-Hyllie i scenario 2035-2040
Mangden tagtrafik i hogtrafik ar sammanstalld i féljande tabell.

Tabell 4 Antal tag per timme och riktning via Oresundsforbindelsen.

Nu 2 6 1
2035-2040 3 7 3

Figuren visar hur tagtrafiken kan koras pa strackan Kastrup-Hyllie i riktning
mot Sverige. Marginalerna som ar mycket goda i dagslaget ar naturligtvis
mindre i scenariot, men tidtabellen ar kérbar och fullt méjlig att genomfora.
Fjarrtaget fran Hamburg, via Kegbenhavn Syd och Kastrup, kors via

Kontinentalbanan till Malmo C Ovre, eftersom det antas vara dess slutstation.
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Figur 13 Graf for strackan Kastrup-Hyllie (y-axel) med tagtrafik under en timme
(x-axel) i riktning fran Kastrup mot Sverige, i scenario for 2035-2040.

24/38



3.3.2 Kapacitet for resande med Oresundstag

Befintliga Oresundstag (X31) ska erséattas med nya fordon, som kan kdpas in
med ambitionen att maximera kapaciteten i systemet, som begransas av
plattformar som ar 250 meter. Dubbeldackarfordon som &r cirka 125 meter
kan rymma cirka 450 sittande resenarer. | scenariot for 2035-2040 bereds
sparkapacitet fér sju Oresundstag per timme, som tillsammans ger en
kapacitet pa 6300 sittande resenarer i maxtimmen. Den kapaciteten medger
en 6kning av resandet med drygt 200 %, alltsa en tredubbling jdmfoért med
2023. Det ar alltsa nastan i nivd med Skanetrafikens ambitiésa
Persontagstrategi, vilket samtidigt visar att det inte maste koras tio

Oresundstag per timme och riktning fér att rymma en tredubbling av resandet.

Tabell 5 Belidggning och kapacitet pa Oresundstagen i maxtimmen mot
Koépenhamn.

Kommer  Bel3ggning jopicil  resande.
2035-2040 okning

Goteborg 900

Helsingborg 900

Karlskrona 900

Goteborg 900

Helsingborg 900

Vaxjo 900

Ystad 900

Maxtimme 2080 6 300 +203 %
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3.3.3 Kapacitet for godstagtrafiken

| scenariot for 2035-2040 bereds kapacitet for tre godstagskanaler per timme
och riktning via Oresundsférbindelsen. Det ger en flexibel méjlighet att till och
med oka trafiken under de fa timmar som det i dagslaget kors tva godstag.
Sett dver ett dygn gar det att 6ka godstagtrafiken med drygt 300 %, alltsa en
fyrdubbling. Det ar dock en teoretisk 6kning eftersom godstagtrafikens
uppbyggnad och férdelning inte enbart kan styras utifran
Oresundsférbindelsens férmaga. Det kraver dven att det &r systemtagen och
kombitadgen som framforallt 6kar, eftersom en kraftig 6kning av
vagnslasttagen troligtvis inte kan hanteras pa Skanes befintliga
godsbangardar, framforallt den i Malmo. Scenariot for 2035-2040 innehaller
ingen ny atgard for att hantera Malmo6 godsbangards kapacitetsbrister.

Tabell 6 Antal godstag och kapacitet via Oresundsférbindelsen i scenario for
2035-2040.

Antal godstag

per riktning
Nyttjad kapacitet idag ~80 ~17 0-2
Mojlig kapacitet i
scenario 2035-2040 504 2 3
o
Méjlig trafikikning +530%  +320% . ‘0%
i maxtimmen

Kapaciteten i ton och vagnar kan 6ka ytterligare genom tyngre och langre tag.

Det paverkar aven Idnsamhet och miljoprestanda pa ett positivt satt. Det
staller dock krav pa tillrackliga volymer och en 6kad samordning. Det finns
ocksa en avvagning mellan 6kad flexibilitet genom flera avgangar och lagre
pris med farre avgangar.

Langre och tyngre godstag ar en intressant maojlighet for vissa godssegment
och operatérer. Sedan Oresundsbrons éppnande har godstagen blivit langre
och darmed tyngre, aven om den genomsnittliga godsvikten har stabiliserat
sig de senaste aren.
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Langderna varierar mellan godsvagnar for olika andamal. Vanliga langder ar
15-25 meter. Ar 2023 var godstagen pa Oresundsbron i genomsnitt cirka
530 meter l&nga (Trafikverket/Oresundsbrokonsortiet).

Langre och tyngre tag éver Oresundsbron
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Figur 14 Diagram 6ver utvecklingen av godstagens langd och vikt.
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Oresundsbron kan trafikeras med 1 050 m langa tag, p4 samma séatt som
Femern Beelt-tunneln och den danska jarnvagen till tunneln. Den danska
jarnvagen medger generellt 835 m langa tag. Tyskland kan hantera 740 m
langa tag.

| Sverige anpassas jarnvagen successivt for 750 m langa tag genom langre
motesspar. Aven efter utbyggnaden kommer det att besté kapacitetsproblem
langs Sodra stambanan och Vastkusten (Trafikverket, 2021).

Av godstagen till Sverige har cirka halften Malmoé som malpunkt, dar de till
stdrsta delen rangeras om mot andra destinationer. Dock har Malmé
godsbangard begransningar som i dag omajliggoér hanteringen av langa tag. |
dagslaget kan Malmé godsbangard endast hantera 650 m langa tag.
Trafikverket planerar en utbyggnad for att kunna hantera 750 m langa tag.

Givet att den svenska jarnvagen, inklusive Malmo godsbangard, ar 2035-40
medger 750 m langa tag, innebar det en teoretisk kapacitetshdjning med cirka
15 % relativt dagens 650 meter och med drygt 40 % relativt dagens
medellangd for godstag (~530 meter).

Detta kapacitetstillskott tilkommer alltsa utdover den omfattande 6kning som
skapas genom att méjliggdra 3 godstagslagen per timme och riktning. Det ska
dock ndmnas att kapacitetsdkningen kan vara svar att realisera.

Ett 835 meter langt godstag kan dra 55 containrar som ar 45 fot langa, jamfort
med cirka 40 vid dagens maximala tilldtna taglangd (650 meter). Det
motsvarar en 6kning med nastan 40 %.
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Det langsiktiga framtidsscenariot innehaller méjliga atgarder, som ger kapacitet att fyrdubbla tagresandet och godstagtransporterna via

Oresundsférbindelsen.
Beskrivningen av scenariot fér 2050-2100 redovisar:

Prognoser och mal for tagtrafiken via Oresundsférbindelsen

4.1 Optimering av Oresundsférbindelsen

| nuléget ar det inte sjalva Oresundsférbindelsen mellan Kastrup och
Lernacken som begransar kapaciteten for tagtrafiken mellan 1anderna. Med
de atgarder som ar beslutade att genomféras och utredas for
landanslutningarna blir Oresundsférbindelsen i scenariot for 2035-2040
bidragande till att satta kapacitetstaket till max 2 godstag och 12 persontag
eller 3 godstag och 10 persontag per timme och riktning. Genom ytterligare
optimering och trimning av Oresundsférbindelsens kapacitet for tagtrafik gar
det att ta &nnu ett utvecklingssteg, som innebar att det inte l1angre ar
forbindelsen som satter kapacitetstaket. Med atgarder som bereder for 4
godstag och 12 persontag (eller 3 godstag och 14 persontag) per timme och
riktning far Oresundsforbindelsen s& hdg kapacitet att det ar i princip hela
jarnvagssystemet i Danmark och sédra Sverige som darmed séatter
begrénsningen for kapaciteten. Det kommer att krévas valdigt omfattande

Sweco | Potential i befintlig Oresundsférbindelse
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Mojlig person- och godstagtrafik via Oresundsforbindelsen med dess destinationer
Jarnvagen i Malmé och Képenhamn, inklusive Oresundsforbindelsen, med féreslagna atgarder
Kapacitet for dkat persontagresande och dkad godstagtrafik via Oresundsférbindelsen

atgarder langs Sodra stambanan och Vastkustbanan for att dessa tva strak
tillsammans ska klara fler &n 4 godstag per timme och riktning. Det galler pa
samma satt straken via Femern Beelt-forbindelsen och Jylland, inte minst pa
jadrnvéagarna mellan Ringsted och Képenhamn.

Tabell 7 Antal tag per timme och riktning via Oresundsférbindelsen.

Nu 2 6 1
2035-2040 3 7 3
2050-2100 4 8 4
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4.2 Utveckling av tagtrafiken via Oresundsforbindelsen

4.2.1 Prognoser och mal for tagtrafiken Goteborg Hallsberg

Svenska Trafikverket ar de enda som gor en prognos bortom 2040
(Trafikverket, 2023). Prognosen for utveckling av tagresandet omraknat fran
2023 till 2065 visar pa +75 % for regionalt tagresande respektive +60 % for
langvaga tagresande.

| rapporten "Knutpunktskapacitet 2050” (WSP, 2021) har det gjorts en god
ansats att beddma det framtida resandet med fjarrtag mot framfor allt
Stockholm och Hamburg. | ett scenario for 2040-2050 blir det uppat 4 miljoner
tagresor mellan K6penhamn/Malmé och Stockholm, varav 25-30 % av
resorna nar Kdpenhamn. Det scenariot bygger pa en ny stambana, som ger
klart snabbare restider med tag, men vars genomférande ar hégst osakert.
Scenariot kan passa for perioden efter 2050 med ett resande som ger ett gott
underlag till utbud med tva snabbtag per timme Képenhamn-Stockholm, varav
vissa turer behdver kéras med dubbla fordon. Fjarrtagtrafiken mot Géteborg Kebenhavn
respektive Hamburg (fran Malmd) antas klara sig langsiktigt med timmestrafik.

4.2.2 Godstagtrafik via Oresundsférbindelsen

| scenariot for 2050-2100 bereds kapacitet for 4 godstag per timme och
riktning via Oresundsforbindelsen, for att flexibelt klara utvecklingen av
godstagtrafiken enligt de mal och potential som finns.

Férdelningen av godstagtrafiken, via Oresundsférbindelsen, i Sverige &r
fortsatt cirka 45 % till/fran Malmo, 40 % via Sodra stambanan mot Hallsberg
och cirka 15 % via godsstraket genom Skane och Vastkustbanan mot
Goteborg. | Danmark, tack vare Femern Beelt-forbindelsen, gar godstagen till
cirka 90 % via den nya foérbindelsen, medan resterande cirka 10 % gar via
Jylland.

Figur 15 visar de genomgaende tagen éver Oresundsférbindelsen. Tag som Tvskland
ankommer norrifran/sdderifran till Malmo och darefter rangeras ingér inte i yasian

trecken for S6dra stambanan och jarnvagen langs vastkusten i Sverige. N ..
strecken for Sodra stamba och jamvagen langs vastkusten i Sverige Figur 15 Overgripande fordelning av godstagtrafik via Oresundsférbindelsen i

scenario for 2050-2100.
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4.2.3 Persontagtrafik via Oresundsforbindelsen

| scenariot for 2050-2100 valjs alternativet med 4 godstag och 12 persontag
per timme och riktning, for att klara utvecklingen av bade gods- och
persontagtrafiken, i det senare fallet for bade regionala och langvaga resor.

Fjarrtagen behdver kanaler for fyra tag i timmen for att kunna uppratthalla tre
linjer mot Stockholm (med halvtimmestrafik), Goteborg respektive Hamburg,
enligt tidigare redogorelse.

Oresundstagtrafiken utvecklas med en attonde tur per timme och riktning som
dras till Kristianstad, dit det férhoppningsvis finns maojlighet att kéra en

kompletterande snabb tur via ny jarnvag Lund-Hassleholm och dubbelspar
Héassleholm-Kristianstad

Figuren illustrerar trafiken, som bestar av féljande linjer:

Oresundstag
e Kgbenhavn-Karlskrona 1 tag/tim
e Kagbenhavn-Kristianstad 1 tag/tim
e Kagbenhavn-Kalmar 1 tag/tim
e Kgbenhavn-Goteborg 2 tag/tim
e Kgbenhavn-Helsingborg 2 tag/tim
e Kagbenhavn-Ystad 1 tag/tim
Fiarrtag
¢ Kgbenhavn-Stockholm 2 tag/tim

e Kgbenhavn-Géteborg-Oslo 1 tag/tim
e Malmo-Kastrup-Hamburg 1 tag/tim

Angivet utbud ar turer per timme och riktning i hogtrafik.
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Figur 16 Destinationer for persontaglinjer, i dagtrafik, som trafikerar
Oresundsférbindelsen i scenario fér 2050-2100
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4.3 Jarnvagen Koépenhamn-Malmo6 med foreslagna atgarder
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Optimering av sjalva Oresundsférbindelsen i scenario 2050-2100 handlar om 1. Fyrspar Lernacken
att begransa dubbelsparet med den blandade trafiken till enbart 2. Fyrspar Peberholm-Kastrup, inklusive ny tunnel
Oresundsbron. Tesen &r att bron &r den stora investeringen som &r svar att 3. Fyrspar Kastrup-Kalvebod, inklusive fyra plattformsspar pa Tarnby och
komplettera och utdka, medan det ar rimligt att anlagga fyrspar fram till Qrestad stationer
brofastena bade pa danska och svenska sidan. Ett fyrspar fram till det danska 4. Kgbenhavn H som sackstation med 14 plattformslagen
brofastet kraver dock en ny sanktunnel parallellt med den befintliga 5. Yttre godsspar med ny godsbangard.
Oresundstunneln.
Malmd
godsbhangard Lund
Malmé C
Kabenhavn H
Ostervarn

) Rosengard

Roskilde Q—
Pershorg
Kzgeﬁ \
Lockarp @
Bresundstunnelen
X Vi
\ it e Ystad
@restad Tarnby Kebenhavns S e ¥ Oresundsbron i Lernacken Svagertorp
Lufth :
iéjastiv; Eéz;rigérlngs— @ Rl Trelleborg

Figur 17 Overgripande sparskiss fér jarnvigen Képenhamn-Malmé, inklusive Oresundsférbindelsen, med féreslagna atgarder i scenario 2050-2100. Gréna linjer fér nya

eller forandrade spar och rosa markeringar for nya plattformar. Numren relaterar till atgardslistan.
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4.3.1 Atgéarder Lernacken-Kalvebod
Fyrspar Lernacken (1)

P& Lernacken dar Oresundsbanans dubbelspér fran Svagertorp respektive
Hyllie stralar ihop behdver anslutningen till dubbelspar éver bron forskjutas
med ett fyrspar till kryssvaxeln pa sjalva Lernacken intill betalstationen. Det
innebar att nya spar laggs pa var sida om det befintliga dubbelsparet och de
nya sparen behdver nya broar éver Kalkbrottsgatan. Strackan ar drygt 1 km.

Atgarden bedéms kosta cirka 130 miljoner danska kronor.
Fyrspar Peberholm-Kastrup, inklusive ny tunnel (2)

Pa Peberholm dar jarnvagen ar separerad fran motorvagen efter brofastet
behdver ett nytt dubbelspar anlaggas séder om befintlig jarnvag. Det nya
dubbelsparet fortsatter i en ny sanktunnel parallellt med befintlig tunnel och pa
Amager ansluts det nya dubbelsparet framfor allt till de spar som gar genom
befintlig Kastrup station, medan befintligt dubbelspar pa norra sidan vid
Kastrup ansluts till sparen i den befintliga tunneln. Peberholm behdver
breddas med en utfylinad och nytt erosionsskydd i den vastra delen for att de
nya sparen och portalen till tunneln ska fa plats parallellt séder om den
befintliga jarnvagen. Vid Kastrup placeras den nya tunneln mellan den
befintliga tunneln och Klarggringscenter, vars bangard det blir ett intrdng pa.
Har kravs ocksa viss utfyllnad och nytt erosionsskydd. Det ar kravande att fa
plats med alla spar och dess férbindelser mellan tunnlarna och Kastrup
station, men det beddms som mgjligt.

Tagtrafik vasterut kér pa befintligt dubbelspar, medan tagtrafik dsterut kér pa
det nya dubbelsparet. Godstagen kor troligtvis pa de yttre sparen med hansyn
till anslutningen i Kalvebod. Det tillkommande dubbelsparet laggs separerat
fran det befintliga dubbelsparet pa strackan mellan bron och Kastrup, vilket
tillfér en viss redundans till Oresundsférbindelsen, eftersom dubbelsparen var
for sig i praktiken kan klara dubbelriktad trafik, om det skulle behdvas.
Strackan ar cirka 8 km, varav tunneln ar ungefar 4 km.

En ny sénktunnel med tva spar bedéms kosta mellan 12 och 15 miljarder
danska kronor. Atgarderna pa Peberholm och vid Kastrup bedéms kosta cirka
600 miljoner danska kronor.
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Fyrspar Kastrup-Kalvebod, inklusive fyra plattformsspar pa Tarnby och
Orestad stationer (3)

Pa Amager mellan Kalvebod och Kastrup kompletteras det befintliga
dubbelspéaret med tva nya spar. Fér Orestad station blir befintliga plattformar i
princip mittplattformar till fyra plattformsspar. Tarnby station antas byggas ut
norrut med tva nya spar och en mittplattform i likhet med befintlig station. En
sadan utbyggnad gor ett markbart intrang pa befintlig bebyggelse i centrala
Tarnby. Strackan ar uppat 7 km.

Enligt PM "Kostnadskalkyl for utbyggnad till fyra spar Kastrup-Kalvebod”
(Kreera, 2020) bedéms kostnaden till ungefar 7 miljarder danska kronor
uppraknat till 2023 ars prisniva.
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4.3.2 Anslutande atgarder
Kobenhavn H som sackstation med 14 plattformslagen (4)

Kgbenhavn H antas bli en sackstation for all persontagtrafik férutom S-togen.
Boulevardbanen mot QJsterport dverlats helt till S-tog-systemet, som har ett
mycket stérre behov av den sparkapaciteten for sitt omfattande resande,
samtidigt som Kystbanen till Helsingar férmodligen 6vertas av S-tog-systemet.
De tre banorna in till Kebenhavn H behdver tillsammans ungefar 14
plattformsspar. Forslagsvis forlangs plattformarna for spar 5-6 respektive 7-8
pa samma satt som planen ar for spar 1-2 pa kortare sikt. Darmed behdver
Oresundsbanen f4 tillgang till spar 3-6.

Yttre godsspar med ny godsbangard (5)

Det blir valdigt anstrangande i anslutning till Malmé godsbangard och i
Overgangen mellan Kontinentalbanan och Sédra stambanan/Lommabanan
med fyra godstag per timme och riktning, samtidigt som bangarden hogst
troligt inte har kapacitet fér denna stérre mangd av godstrafik. Den atgard som
foreslas ar att anlagga en yttre godsbana utom bade Malmé och Lund, som
bér kombineras med en ny godsbangard. Fyra kommuner pekar ut en
strackning for banan i sina éversiktsplaner.
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4.3.3 Avfardade atgarder

Forbigangsspar pa Peberholm

Tidigare utredning (Vectura, 2013) visar att det inte &r meningsfullt att anlagga
forbigangsspar pa Peberholm, eftersom godstadgen mot Sverige far det svart
att accelerera uppfor bron och darmed forsvinner hela nyttan.

Ett andra forbigangsspar vid Kalvebod

Med fyrspar Kalvebod-Kastrup finns inte behovet kvar for ytterligare ett
forbigangsspar.

Planskildheter vid Svagertorp

Det ar majligt att klara trafiken utan planskildheter. Scenariot har dock 6
Pagatag per timme fran Hyllie som kor i korsande rorelse med 6 tag per
timme mot Oresundsbron, vilket kan bli anstrangande.

Partiella fyrspar pa Vestbanen Vigerslev-Roskilde

Det finns forbigangsspar pa strackan och eftersom merparten av persontagen
har uppat fem stationsuppehall (inklusive Glostrup, som planeras fa
plattformsspar for regionaltdgen) mellan Vigerslev och Roskilde ar
formodligen person- och godstadgens medelhastighet ganska lik. Banan bor
klara 16 tag per timme och riktning.
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4.4 Kapaciteten i jarnvagssystemet Kopenhamn-Malmo

Scenariot for 2050-2100 inkluderar féreslagna atgarder med fyrspar langs

Kgbenhavn H, samt pa det kvarvarande dubbelsparet pa Oresundsbron. Dock
Oresundsférbindelsen, med undantag for det kvarvarande dubbelspéret pa

ar systemet Kbpenhamn-Malmo sa optimerat att ytterligare trafik aven kraver
sjalva Oresundsbron, med en langd péa drygt 9 km. De fyra sparen mellan omfattande atgarder till exempel langs Sédra stambanan och for jarnvagarna
Peberholm och Kgbenhavn H/Syd klarar mer trafik an vad scenariot mellan Képenhamn och Ringsted. Det ar inte Oresundsbron som &r
innehaller. Begransningarna i detta skede ligger pa stationerna Triangeln och flaskhalsen.

7 godstag

7 Oresundstag

4 fjarrtag

11 Pagatdg
Malmg 2”1

godsbangéard Lund

Kebenhavn H

8 Oresundstag A =
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3ICLyn
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27thg (+2) Startag Rosengard
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Figur 18 Overgripande sparskiss fér jarnvigen Képenhamn-Malmé, inklusive Oresundsférbindelsen, i scenario fér 2050-2100. Bredvid varje delstricka finns en lista med
mangden tagtrafik per timme och riktning i hogtrafik.
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4.4.1 Trafikeringen Kastrup-Hyllie i scenario 2050-2100
Figuren visar hur tagtrafiken kan koras pa strackan Kastrup-Hyllie i riktning
mot Sverige. Godstagen och persontagen kor inte i samma tunnelrér mellan
Kastrup och Peberholm.

Dubbelsparet pa Oresundsbron antas ha en headway (tid mellan tagen) pa
3 minuter, vilket ger en teoretisk kapacitet pa 20 tag per timme och riktning.
Samtidigt ar godstagen uppat 3 minuter langsammare an persontagen langs
denna kapacitetsbegransande stracka pa 9-10 km. En godstagkanal
motsvarar darmed tva persontagkanaler, vilket forklarar att scenariot
innehaller 4 godstag och 12 persontag per timme och riktning.

| praktiken skulle man kunna acceptera att persontagen sanker hastigheten
och forlorar 2-3 min restid, for att méjliggora 4 godstag och 16 persontag per
timme och riktning.
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Figur 19 Graf for strackan Kastrup-Hyllie (y-axel) med tagtrafik under en timme
(x-axel) i riktning fran Kastrup mot Sverige, i scenario for 2050-2100.
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4.4.3 Kapacitet for resande med Oresundstag

| scenariot for 2050 och framét bereds sparkapacitet for atta Oresundstag per
timme, som tillsammans ger en kapacitet pa 7 200 sittande resenarer i
maxtimmen. Den kapaciteten medger en 6kning av resandet med nastan

250 %.

| en variant pa scenariot ar det majligt att kéra 3 godstag och 14 persontag
per timme och riktning, vilket saledes sénker den majliga kapaciteten for
godstagtrafiken till den omfattning som redogérs for i scenario 2035-2040.
Samtidigt blir det méjligt att kora tio Oresundstag per timme och riktning, vilket
ger en kapacitet pa 9 000 sittande resenarer i maxtimmen. Den kapaciteten
klarar mer an en fyrdubbling av resandet.

Tabell 8 Belidggning och kapacitet pa Oresundstagen i maxtimmen mot
Koépenhamn.

Kommer  BelgONING gpiiiet  rosande.
2050-2100 o6kning

Goteborg 900
Helsingborg 900

Karlskrona 900

Ystad 900

Goteborg 900
Helsingborg 900

Vaxjo 900
Kristianstad 900

Maxtimme 2080 7 200 +246 %
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444 Kapacitet for godstagtrafiken

| scenariot for 2050-2100 bereds kapacitet for fyra godstagskanaler per timme
och riktning via Oresundsférbindelsen. Det ger en flexibel méjlighet att oka
trafiken under dygnets alla timmar. Sett 6ver ett dygn gar det att 6ka
godstagtrafiken med drygt 400 %, alltsd en femdubbling. Det &r dock en
teoretisk kapacitet eftersom godstagtrafikens uppbyggnad och férdelning inte
enbart kan styras utifran Oresundsférbindelsens férmaga.

Tabell 9 Antal godstag och kapacitet via Oresundsférbindelsen i scenario for
2050-2100.

Antal godstag

per riktning
Nyttjad kapacitet idag ~80 ~17 0-2
Mojlig kapacitet i
scenario 2050-2100 672 96 4
o,
Méjlig trafikbkning +740 % +460 % _ +_100 %o
i maxtimmen

Det finns bade héga ambitioner, konkreta planer och tester med att kéra annu
langre tag an de 750 meter l&nga tdg som beskrevs i avsnitt 3.3.3. Redan ar
2021 testkordes ett 835 meter langt godstag mellan Malmé och Maschen,
Europas storsta rangerbangard. Maschen rangerbangard ar sedan ett
decennium moderniserad med ett stort antal spar langre &n 1 020 meter
taglangd (DB Netz AG, 2023). Strackan Femern Beelt - Lubeck projekteras
och byggs dock for 830 meter langa tag.

Trafikverket planerar att testkora ett 1 050 meter langt godstag och Hallsbergs
rangerbangard anpassas for 1 050 meter langa tdg inom det narmaste
decenniet. Som konstaterats i avsnitt 3.3.3 har det svenska jarnvagsnatet
samtidigt betydande kapacitetsutmaningar for att nyttiggéra redan 750 meter
langa godstag. Det galler inte minst Malmé godsbangard.
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Det &r mojligt att framtidssékra Oresundsférbindelsen till 2100
genom att tillféra atgarder till den befintliga investeringen.

Alla beslutade infrastrukturatgarder bidrar till att Oresundsférbindelsen kan klara
en tredubbling av person- och godstransporterna.

Den 6kade persontagtrafiken och passagerarkapaciteten blir optimal om:

e De nya Oresundstagen kops in som tvavaningstag och fullt ut nyttjar de
250 meter langa plattformarna, och
o Fjarrtagen fran Stockholm och Goéteborg erbjuds plats pa Kgbenhavn H

Det ar méjligt att optimera Oresundsférbindelsen till att klara en fyrdubbling av
person- och godstransporterna, men det kraver att:

e Oresundsférbindelsen far fyra spar, forutom pa Oresundsbron,

e Kapaciteten pa Kgbenhavn H byggs ut ytterligare, och

o Atgarder genomfors for godstagtrafiken pa svensk sida med forslagsvis
yttre godsbana utanfér Malmé och Lund.

De tillkommande tva sparen mellan bron och Kastrup laggs separerade fran de
befintliga tva sparen och darmed tillférs en viss operativ redundans Hill
Oresundsférbindelsen.
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