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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

Indledende bemarkninger
Trafiksikkerhedsforskriften udgives af:

@resundsbro Konsortiet
Kay Fiskers Plads 10
DK-2300 Kgbenhavn S

og geelder for alle, der karer pa eller pa anden made kommer i kontakt med
Jresundsbro Konsortiets jernbaneanleeg.

Dette er et elektronisk dokument (pdf-fil). | tilfeelde af uoverensstemmelse(r)
mellem en papirkopi af dokumentet og det originale elektroniske dokument, er
det til enhver tid den elektroniske udgave, som er gyldig. Et elektronisk
dokument forudseettes vist pa et korrekt indstillet medie uden farvefejl.

Den gyldige elektroniske version findes pa adressen www.oresundsbron.com
Trafiksikkerhedsforskriften forkortes TF.

TF er udarbejdet pa dansk.

TF forefindes endvidere i en svensk oversat version. Ved eventuelle

uoverensstemmelser mellem den danske version og den svenske
oversaettelse er den danske version altid afggrende.
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Midlertidig hastighedsnedseettelse /
"Hastighetsnedséttning” sikret gennem svensk ATC og
afmaerket med "hastighetstavior”
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1.1.

1.2.

@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

Almindelige bestemmelser
Gyldighedsomrade

TF geelder pa Gresundsbro Konsortiets streekning Kebenhavns Lufthavn
Kastrup (infrastrukturforvaltergraensen) og Lernacken
(infrastrukturforvaltergraensen) — i denne forskrift bensevnt @SB.

Pa Kegbenhavns Lufthavn Kastrup er infrastrukturforvaltergreensen beliggende
i km 12,8.

| Lernacken er infrastrukturforvaltergreensen beliggende i km 29,0.

@SB er opdelt i en svensk og en dansk systemdel med en systemgraense i km
18,2 pa Peberholm.

Banedanmarks til enhver tid gaeldende trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser - ORF med supplerende regler og bestemmelser - geelder pa
den danske systemdel.

Trafikverkets til enhver tid geeldende trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser — TTJ med supplerende regler og bestemmelser - geelder pa
den svenske systemdel.

TF fastseetter supplerende eller skeerpende bestemmelser i forhold til
Banedanmarks og Trafikverkets bestemmelser.

Sprog

TF er sprogligt opbygget omkring danske fagtermer. TF er endvidere udgivet i
en svensk oversat udgave.

Svenske fagtermer er i denne forskrift angivet ved citationstegn og kursiveret
skrift, f.eks.”infartssignal’.

For al trafiksikkerhedsmeessig kommunikation mellem parter med hver sit
modersmal i forbindelse med jernbanetrafikken samt i forbindelse med drifts-
og vedligeholdelsesopgaver i relation til @SBs anleeg gaelder at man

o taler sit eget sprog, men forstar det andet lands sprog (fagtermer og
tienestekommunikation)

o taler langsomt og tydeligt sa teet pa skriftsproget som muligt
e undgar brug af dialekt og slang - ogsa jernbaneslang

o ved talord naevner et ciffer ad gangen (f.eks. tog 4068 udtales: tog fire-
nul-seks-otte)

e bruger svenske fagtermer gst for systemgraensen og danske fagtermer
vest for systemgraensen

e anvender talordet "et” og aldrig "en” for 1

e undgar brug af bestemte talord som f.eks. farste, andet, tredje og
fierde (1. hovedspor skal saledes udtales hovedspor 1)
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o bliver ved med at spagrge henholdsvis gentage, indtil en melding er
forstaet.

Definitioner
Lokomotiv / ”Lok”

Hvor der i TF intet seerligt er anfert, omfatter betegnelsen lokomotiv alle
traekkraftenheder.

Lokomotivfarer / ”Forare”

Hvor der i TF intet saerligt er anfart, omfatter betegnelsen lokomotivfarer alle
forere af traekkraftenheder.

For det svenske begreb *férare” anvendes i foreliggende danske version
begrebet lokomotivfarer”.

Jernbanekoretg;j

Jernbanekgretgj er feellesbetegnelse for enheder, der kan kgre pa skinnerne
og som opfylder minimumskravene for karsel pa jernbanen. Et
jernbanekgretgj betegnes som elektrisk, nar stremaftageren er haevet og har
kontakt til kareledningen.

Transitionsomrade

Transitionsomradet er betegnelsen for den del af infrastrukturen, hvor
ansvaret deles imellem et signalsystem med signalering med ydre signaler og
fererrumssignalering og et signalsystem alene med fgrerrumssignalering.

Transitionsomradet defineres som sporomradet beliggende mellem ETCS
stopmaerke Cph-138 henholdsvis ETCS stopmeerke Phm-110 og sporomradet
beliggende mellem ETCS stopmaerke Cph-238 henholdsvis ETCS stopmaerke
Phm-210 frem til systemgreaensen pa den danske systemdel samt sporomradet
pa “driftplats” Peberholm mellem indka@rselssignal / "infartssignal’ 52 og
udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 141 henholdsvis indkgrselssignal /
“infartssignal’ 22 og udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 271 pa den svenske
systemdel.

Strail

Betegnelsen Strail anvendes i denne forskrift for sporsaetningsarealet pa
Peberholm i spor 1 henholdsvis spor 2. Sporsaetningsarealerne anvendes til
at seette karetgjer, der kan kere pa bade jernbane og vej, af eller pa sporet.

Tunnelafstand
Kogreretning Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup

Ved tunnelafstand forstas i denne forskrift, at tog farst ma afsendes fra
Peberholm ved tilladelse til at kgre (signal "Kgr” i udkarselssignal /
“utfartsblocksignal” 141 henholdsvis i udkarselssignal / “utfartsblocksignal”
271 eller ved driftsinstruks), nar det er sikret, at forankgrende tog i samme
kareretning ad samme hovedspor har passeret ETCS stopmaerke Cph-129,
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

ETCS stopmaerke Cph-227 eller ETCS stopmaerke Cph-417 pa Kabenhavns
Lufthavn Kastrup.

1.3.6.2. Koreretning Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm

Ved tunnelafstand forstas i denne forskrift, at tog farst ma afsendes fra
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ved tilladelse til at kare fra ETCS stopmaerke
Cph-132, Cph-232, Cph-250 henholdsvis Cph-420, nar det er sikret, at
forankgrende tog i samme kareretning ad samme hovedspor har passeret
indkgrselssignal / “infartssignal” 22 eller indkarselssignal / “infartssignal” 52 pa
Peberholm “driftplats”.
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2.2.

2.3.
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Beskrivelse af straeekningen
Systemgraensen
Systemgraensen er beliggende i km 18,2.

Systemgraensen er — for kgreretningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup-
Peberholm - signalmaessigt markeret ved indkaerselssignal / "infartssignal’
("infs”) 52 i hovedspor 1 og ved indkerselssignal / "infartssignal’ (infsi’) 22 i
hovedspor 2 til Peberholm "driftplats”.

Begge signaler er forsynet med maerke “Straekning med ETCS ender”, favia
"ATC bérjar” samt tavla "Systemgrénstavia H’.

@ 23]

2 ATC

borjar

Systemgraensen er — for kgreretningen Peberholm-Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup - signalmaessigt markeret ved meerke “Straeekning med ETCS
begynder” samt ved udkerselssignal / "utfartsblocksignal’ 141 i hovedspor 1
og ved udkearselssignal / "utfartsblocksignal’ 271 hovedspor 2, hvor begge
signaler er forsynet med tavia "ATC slutar’.

ETcs]  ATC

L2 slutar

Svensk udstyret straekning - svensk systemdel

Den svensk udstyrede del af @SB omfatter straekningen fra km 29,0 ved
Lernacken (den vestlige "drifiplatsgréans”) til systemgraensen i km 18,2 ved
Peberholm (den vestlige "driftplatsgréns”).

Straekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel af
JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23,6 til
systemgraensen i km 18,2 befinder sig inden for dansk territorium.

Dansk udstyret straekning — dansk systemdel

Den dansk udstyrede del af @SB omfatter streekningen fra km 12,8 i
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (infrastrukturforvaltergraensen) til
systemgraensen i km 18,2 ved Peberholm (den vestlige “driftplatsgrdns”).
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2.3.1.

24.
2.41.

24.2.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

Straekningen er i denne forskrift defineret som den danske systemdel af JSB.

Forvarsel af "driftplatsgrdnsen”

Forvarsling af Peberholms vestlige "drifiplatsgréns” (systemgraensen) i km
18,2 sker ved meerker med folgende betydning:

Signal 17.1.2. 1200 meter til "drifiplatsgrénsen’
Signal 17.1.4. 800 meter til "drifiplatsgrénsen”
Signal 17.1.6. 400 meter til "drifiplatsgrénsen”

¥

-
17.1.2. 17.1.4. 17.1.6.

Trafikledelse pa @SB
Svensk trafikledelse

Den svenske systemdel trafikstyres og overvages af "tdgklareraren"” fra
trafikcentralen i Malmé (TC M).

"Tagklareraren” har adgang til Banedanmarks trafikstyringsbilleder.
Informationer fra disse trafikstyringsbilleder ma ikke anvendes som grundlag
for udveksling af trafiksikkerhedsmaessige meldinger.

Dansk trafikledelse

Den danske systemdel trafikstyres og overvages fra Trafikkontrolcenteret i
Kgbenhavn (TKC Qst).

Trafiklederen har adgang til Trafikverkets trafikstyringsbilleder. Informationer
fra disse trafikstyringsbilleder mé ikke anvendes som grundlag for udveksling
af trafiksikkerhedsmeaessige meldinger.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

2.5. @resundsbro Konsortiets Trafikcenter

Overvagning af primeert vejtrafikken samt de tekniske installationer pa @SBs
vejdel sker fra Trafikcenteret (dSB-TC), der er beliggende i Lernacken.

@JSB-TC overvager endvidere en raekke tekniske installationer pa
jernbaneforbindelsen.

2.6. Kommunikation
2.6.1. Almindelige bestemmelser

Tog, der skal kere pa JSB skal veere udstyret med et virksomt togradiosystem
der virker bade pa den svenske og den danske systemdel.

Tog uden eller med et uvirksomt togradiosystem ma ikke befare JSB.

Safremt der opstar fejl pa togradiosystemet under karsel pa JSB forholdes jf.
de danske henholdsvis de svenske bestemmelser.

Togradiosystemet er i denne forskrift benaevnt GSM-R.
2.6.2. Ved passage af systemgransen
26.2.1. Tog med GSM-R uden automatisk registrering

Hvis der anvendes GSM-R, der ikke har automatisk registrering, skal begge
landes funktionsnummer registreres senest inden toget befarer JSB.

Registrering skal ske i omvendt reekkefglge dvs. nabolandets
funktionsnummer registreres fgrst og derefter efterfulgt af afgangslandets
funktionsnummer.

Efter passage af greensen for skifte af GSM-R netveerk, afregistreres
afgangslandets funktionsnummer. Lokomotivfareren skal sikre, at GSM-R er
skiftet til nabolandets funktionsnummer.

2.6.3. Kommunikation mellem “tagklarerare” og lokomotivfarer

Underretning fra “tagklareraren” til en lokomotivfgrer i et tog pa den danske
systemdel ma farst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse med karsel over
systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med “tagklareraren’.

2.6.4. Kommunikation mellem trafikleder og lokomotivfarer

Underretning fra trafiklederen til en lokomotivfarer i et tog pa den svenske
systemdel ma farst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse med kgrsel over
systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med trafiklederen.

2.6.5. Fremforelse af tog med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer

Hvis et tog fremfares med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer, skal lokomotivfgreren oplyse "tagklareraren’ henholdsvis
trafiklederen nummeret pa togets GSM-R inden toget befarer @SB.
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2.7.
2.71.

2.7.2.

@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

"Téagklareraren” henholdsvis trafiklederen skal videregive nummeret pa togets
GSM-R til trafiklederen henholdsvis "tagklareraren’.

"Tégklareraren” skal inden der afgives sikkerhedsmeessige meldinger til tog
uden registreret funktionsnummer kontrollere at nummeret i togradioens
display stemmer overens med det nummer som togets lokomotivfgrer har
oplyst.

Korestrom
Almindelige bestemmelser

Pa straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken neutralsektion er
spaendingen 25 kV, 50 Hz.

Styringen af kgrestrammen pa den svenske systemdel af @SB sker fra
Eldriftledning Syd (ELS).

Styringen af k@restremmen pa den danske systemdel af @SB sker fra
Overvagningscenter Kgrestrgm (OCK).

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,33 meter.
Laveste hgjde er 5,23 meter; i viaduktomraderne omkring @resundsbroen og i
@resundstunnelen.

Svensk systemdel

Kareledningsanlaeggets master er i modsaetning til andre
hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmeaerker for
hgjspaending.

Speendingsferende konstruktioner er markeret med rgdt pa tegningen:

Bzretov

; Udligger Sideholder / S

Statteisolator

Returleder
o Karetrad

Stromaftager
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

2.7.21. Respektafstande
2.7.21.1. Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande til
speendingsfarende konstruktioner.

Respektafstande ma aldrig overskrides, medmindre kgrestremsteknisk
personale har sikret, at ledningerne er speendingslgse og arbejdsjordede.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfagrende konstruktioner herunder
strgmaftagere pa elektriske tog.

Der geelder i forbindelse med infrastrukturarbejde supplerende bestemmelser
for respektafstand jf. RAS.

e 1,750

1,75m

:
52 -]

2.7.21.2. Personer og handvarktgj

Respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner er 1,75 meter for
personer og handveerktgj, der benyttes af personer.

Det er forbudt at klatre op pa og/eller opholde sig udvendigt pa
jernbanekgretgjer, herunder arbejdsplatforme, hvis der er risiko for, at
respektafstanden ikke kan overholdes.

2.7.2.2. Nedfaldne og nedhangende kereledninger
Det er livsfarligt at

e komme taettere pa nedfaldne og nedhaengende kgreledninger end 5
meter
e bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med kgreledningen
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2.8.
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o forlade tog der holder i neerheden af nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger

for kgreledningerne er gjort spaendingslgse og arbejdsjordet af
karestrgmsteknisk personale.

Dansk systemdel
For den danske systemdel geelder bestemmelserne i ORF.
Krav til mobilt togkontrolanlaeg ETCS-STM

Tog og arbejdskaretajer / "sparfordon avsett fér arbete”, der skal passere
systemgraensen, skal veere udstyret med et virksomt mobilt ETCS-anlaeeg med
SE-STM (ATC2 eller ATC SE/NO) med automatisk skift ved systemgraensen.

Arbejdskearetgjer / "Sparfordon avsett fér arbete" der ikke opfylder kravene om
togkontrolanlaeg, ma kun passere systemgraensen, nar der er etableret
sporspaerring / "avspérrat spar" pa begge sider af systemgraensen, jf. punkt
3.3.
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Korsel over systemgraensen

Almindelige bestemmelser

Kgarsel over systemgraensen sker for normal signalgivning.

Nar signalgivning ikke kan eller ma anvendes, forholdes jf. punkt 3.4.
Tognumre og tograkkefolge

Tog ma ikke skifte tognummer ved systemgraensen.

AEndringer i togreekkefelgen skal aftales mellem den danske trafikleder og den
svenske "tagklarerare”.

Koersel med godstog / “godstag”
Vognlister

Jernbanevirksomheden / "Jérnvégsféretaget’ skal sikre, at "tagklareraren” og
trafiklederen altid har tilgang til en oversigt med oplysning om vogne med
farligt gods (RID-gods) henholdsvis usaedvanlige transporter (UT) /
"specialtransporter’, inklusive deres placering i toget, inden toget befarer
JSB.

Vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 (eksplosiver)
Almindelige bestemmelser

Jernbanevirksomheden / *Jarnvégsféretaget’ skal sikre, at der i vogne der
befordrer eksplosiver maksimalt er laesset 1 tons nettoeksplosivstofmasse pr.
vogn.

Meldinger

For tog, der befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 gives meldinger
efter bestemmelserne i ORF.

Jernbanevirksomheden / "Jarnvégsféretaget’ har ansvaret for, at saerskilt
melding — udover vognlisten - om tog der befordrer vogne med fareseddel 1,
1.5 eller 1.6 er afgivet til "tagklareraren’ henholdsvis trafiklederen og tilladelse
til kgrsel er modtaget, inden toget befarer @SB.

Jernbanevirksomheden / ”jarnvéagsféretaget’ skal sikre, at lokomotivfareren er
underrettet saerskilt om vognenes placering i toget, inden toget befarer @SB.

Befordring af usadvanlige transporter (UT) / ”"Specialtransporter”

For tog, der befordrer vogne med UT / "specialtransport’, gives melding efter
bestemmelserne i ORF for den danske systemdel og efter bestemmelserne
om "specialtransport’ i Trafikverkets "Jarnvagsnétbeskrivning” for den svenske
systemdel.

Jernbanevirksomheden / "Jérnvégsféretaget’ har ansvaret for, at melding om
UT / ”specialtransport’ er afgivet og tilladelse til karsel efter disse
bestemmelser er modtaget, inden toget befarer @SB.
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Kersel med arbejdskeretoejer / ”sparfordon for arbete” over
systemgransen

Karsel med arbejdskaretgjer / "sparfordon avsett fér arbete” over
systemgraensen sker normalt som tog.

Karsel med arbejdskaretgjer / "sparfordon avsett fér arbete” over
systemgraensen, der ikke er udstyret med et virksomt mobilt togkontrolanlzeg
jf. punkt 2.8. ma kun ske, nar der er etableret sporspaerring / "avspérrat spar’ i
transitionsomradet.

Nar der er etableret sporspaerring / "avspdérrat spar’ i transitionsomradet, ma
arbejdskgretajer / "sparfordon avsett for arbete” passere systemgraensen
uden yderligere tilladelse fra trafiklederen / "tagklareraren’.

Etablering af sporspaerring / "avspérrat spar” i transitionsomradet sker jf. punkt
5.2.1.

Signaler kan eller ma ikke vise "Ker” — tog mod Danmark

Hvis det ikke er muligt at fa signal "Kegr” i udkgrselssignal / "utfartsblocksignal’
141 henholdsvis udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 271, skal trafiklederen
kontakte "tagklareraren” for om muligt at fa klarlagt en arsag til det manglende
signal "Kar”.

Hvis det ikke er muligt at fa signal "Kegr” i udkgrselssignal / "utfartsblocksignal’
141 henholdsvis udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 271, gives tilladelse til
passage af systemgraensen af trafiklederen jf. ORF.

Tilladelsen til at passere systemgraensen medfagrer ogsa, at udkgrselssignal /
"utfartsblocksignal’ 141 henholdsvis udkerselssignal / "utfartsblocksignal’ 271
i stilling "Stop” ma passeres.
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4. Nedbrudte tog / "Tag med behov av hjalpfordon” | Evakuering af tog ved
systemgransen

Hvis hele eller dele af et nedbrudt tog / " Tag med behov av hjélpfordon”
henholdsvis et tog, der skal evakueres, befinder sig i omradet mellem
indkarselssignal / "infartssignal’ 22 og udkerselssignal / "utfartsblocksignal’
271 henholdsvis indkarselssignal / "infartssignal’ 52 og udkgrselssignal /
"utfartsblocksignal’ 141, treeffes aftale mellem “tagklareraren” og trafiklederen
om iveerksaettelse af de ngdvendige foranstaltninger.
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Infrastrukturarbejders planlagning og udferelse
Almindelige bestemmelser

Regler om infrastrukturarbejders planleegning og krav til personale er
beskrevet i Regler for Arbejde i Spor (RAS).

Arbejder, som foregar i transitionsomradet skal planlaegges som separate
arbejder for den danske systemdel henholdsvis separate "trafikverksamheter"
for den svenske systemdel. Planlaegning skal finde sted for bade dansk og
svensk systemdel af transitionsomradet.

Sporsparringer / ”Avspérrat spar”’
Sporsparringer / ”Avspaérrat spar’ beliggende i transitionsomradet

Ved sporspaerringer / "avspérrat spar”, der er beliggende indenfor
transitionsomradet skal der etableres sporspaerring pa den danske side af
systemgraensen og "A-skydd”/ "E-skydd” / "D-skydd" pa den svenske side af
systemgraensen.

Sporspaerring / avspdrrat spar’ pa den svenske systemdel i
transitionsomradet

Etablering og ophaevelse af sporspeerring sker jf. TTJ med nedenstaende
tilfgjelser.

Ved etablering af sporspeerring / "avspérrat spar” beliggende i
transitionsomradet kontakter “tillsyningsmannen” "tagklareraren” og anmoder
om sporspaerring / "avspdrrat spar’.

"Tagklareraren” aftaler herefter med trafiklederen etablering af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede, pa begge sider af systemgraensen, kontakter
"tagklareraren” “tillsyningsmannen” om etablering af sporspaerring / "avspérrat
spar’.

Ved ophaevelse af sporspaerringen / "avspérrningen” beliggende i
transitionsomradet kontakter "tillsyningsmannen” tagklareraren” og anmoder
om ophaevelse af sporspeerringen / "avspérrat spar’.

"Tagklareraren” aftaler herefter med trafiklederen ophzevelse af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede, pa begge sider af systemgraensen, kontakter
“tagklareraren” "tillsyningsmannen” om ophaevelsen af sporspeerring /
"avspérrat spar’.

Sporsparring / “Avspdrrat spar’ pa den danske systemdel i
transitionsomradet

Etablering og ophaevelse af sporspeerring sker jf. ORF med nedenstaende
tilfgjelser.
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Ved etablering af sporspaerring / "avspérrat spar’ beliggende i
transitionsomradet kontakter sporspaerringslederen trafiklederen og anmoder
om sporspaerring / "avspérrat spar’.

Trafiklederen aftaler herefter med “tagklareraren” etablering af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede pa begge sider af systemgreensen, kontakter
trafiklederen sporspeerringslederen om etablering af sporspaerring / "avspérrat
spar’.

Ved ophaevelse af sporspeerringen / "avspérrningen” beliggende i
transitionsomradet kontakter sporspaerringslederen trafiklederen og anmoder
om sporspaerringen / "avspdrrat spar’.

Trafiklederen aftaler herefter med "tagklareraren” opheaevelse af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede pa begge sider af systemgreensen, kontakter
trafiklederen sporspeerringslederen om ophaevelsen af sporspaerring /
"avspérrat spar’.

Anvendelse af Strail pa Peberholm spor 1

Nar der skal sporseettes eller seettes af pa Strail Syd (spor 1), skal der inden
arbejdet pabegyndes veere etableret sporspaerring / "A-skydd” geeldende for
begge spor i transitionsomradet.

Sporspeerringerne / "A-skyddet’ ma fgrst ophaeves, nar karetgjet er sporsat
eller fiernet fra sporet.

Sporsparring / ”Avspaérrat spar’ pa den svenske systemdel udenfor
transitionsomradet

Sporspeerring / "avspérrat spar” sker jf. TTJ.

"L-skydd” jf. TTJ modul 13 ma pa streekningen Peberholm — Lernacken kun
anvendes ved sikringsteknisk arbejde, der ikke kan finde sted, hvis der
anvendes kortslutningsstropper.

Anvendelse af Strail pa Peberholm spor 2

Nar der skal sporseettes eller seettes af pa Strail Nord (spor 2), skal der inden
arbejdet pabegyndes veere etableret sporspaerring / "A-skydd” geeldende for
begge spor jf. punkt 5.2.2.

Sporspeerringerne / "A-skyddet” ma fgrst ophaeves, nar karetgjet er sporsat
eller fjernet fra sporet.

Sporsparring / ”Avspadrrat spar’ pa den danske systemdel udenfor
transitionsomradet

Sporspaerring / "Avspdrrat spar’ sker jf. ORF.

Version TF-2027-1 Side 20 af 24

Addo Sign ID-nummer: 3cbe174f-43a8-48d1-b17e-5125b57a8900



6.2.

6.3.

@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”Hastighetsnedsattning”

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”Hastighetsnedsattning” omkring
systemgraensen galdende for dansk signalsystem

Ved en midlertidig hastighedsnedseettelse / "hastighetsnedséttning” omkring
systemgraensen, der er beliggende helt eller delvis i de nedenfor definerede
sporomrader, skal trafiklederen sikre, at den etableres i det danske
signalsystem, sa den altid starter mindst 50 meter for systemgraensen i begge
kareretninger gaeldende for begge hovedspor.

Ved flere hastighedsnedsaettelser i sporomradet, er det den lavest
forekommende hastighed, der geelder forbi systemgraensen.

For kgreretningen Kagbenhavns Lufthavn Kastrup-Peberholm-Lernacken
geelder det for sporomradet fra ETCS stopmaerke Cph-138 henholdsvis ETCS
stopmaerke Cph-238 til hovedsignal N4 henholdsvis hovedsignal U4.

For kgreretningen Peberholm-Kgbenhavns Lufthavn Kastrup gaelder det for
sporomradet fra udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 141 til ETCS stopmaerke
Cph-137 henholdsvis fra udkgrselssignal / "utfartsblocksignal’ 271 til ETCS
stopmaerke Cph-231.

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”Hastighetsnedséttning” sikret
gennem svensk ATC og afmaerket med " hastighetstavior”

En midlertidig hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning” omkring
systemgraensen sikres for den svenske systemdel gennem svensk ATC og
afmaerkes med "hastighetstavior’, jf. bestemmelserne i TTJ modul 3HMS.

Tilhgrende "orienteringstavla for ldgre hastighet" og "férvarningstavia’
anvendes kun for kgreretningen Peberholm—Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

En midlertidig hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning”, der er
beliggende helt eller delvis indenfor “driftplats” Peberholm, skal etableres
geeldende for begge spor.

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”hastighetsnedséttning” ikke sikret
gennem svensk ATC og ikke afmaerket med ”hastighetstavior”

For en midlertidig hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning”, der ikke
er sikret med ATC og ikke er afmaerket med "hastighetstavior" gaelder
reglerne for "hastighetsnedséttning utan signalering" i TTJ modul 4 afsnit 3.7.
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7. Searlige forhold
7.1. Tillysning af ekstratog / ”Anordnande av extratag”

Den for den svenske straekning geeldende “kérplan” medgives
lokomotivfgreren efter reglerne i TTJ.

Den for den danske straekning geeldende kareplan medgives lokomotivfgreren
efter reglerne i ORF.

"Tagklareraren” ma ikke afsende ekstratog fra Peberholm mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup, far tilladelse hertil foreligger fra trafiklederen.

Trafiklederen ma ikke afsende ekstratog fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
mod Peberholm, fgr tilladelse hertil foreligger fra "tagklareraren”.

7.2. Genabning af @SB efter sarlige vejrforhold

Nar toggangen har veeret indstillet pa JSB pa grund af saerlige vejrforhold,
eksempelvis ved

e ekstrem vind
o kraftigt nedbar (skybrud)

skal lokomotivfareren for fgrste tog i hvert spor, nar trafikken genoptages

e pa den svenske systemdel gives ordre om kagrsel med hgjst 40 km/t. /
"order om hastighetsnedséttning utan signalering till 40 km/h.”

e pa den danske systemdel underrettes om kearsel pa sigt jf. ORF
driftsinstruks 6.

Infrastrukturforvalteren kan treeffe beslutning om omfanget af nadvendigt
eftersyn i forbindelse med genabning, herunder om karsel med nedsat
hastighed er ngdvendig.

7.3. Forhold pa den svenske systemdel
7.3.1. ”Tagorder med kérplan”

Hvis lokomotivfgreren i et tog mod Sverige ikke har en gyldig "tagorder med
kérplan”, skal lokomotivfgreren standse ved systemgraensen og kontakte

"tagklareraren’.
7.3.2. Trafikale restriktioner ved serlige vejrforhold
7.3.2.1. Almindelige bestemmelser

Ved kraftig vindpavirkning er det, af sikkerhedshensyn, ngdvendigt at indfere
trafikale restriktioner for karsel med tog pa streekningen Peberholm (ekskl.) —
Lernacken (ekskl.).

@SB-TC er ansvarlig for at melde til "Tagklareraren”, nar den faktiske
vindpavirkning pa Q@resundsbroen bliver malt til de niveauer, hvor der skal
indfares trafikale restriktioner, samt nar der sker eendringer i de enkelte trin.
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"Tagklareraren” melder til trafiklederen, nar den faktiske vindpavirkning pa
Jresundsbroen bliver malt til de niveauer, hvor der skal indferes trafikale
restriktioner.

"Tagklareraren"” melder til trafiklederen, nar den malte vindpavirkning eendres
mellem de enkelte trin.

"Tagklareraren” og trafiklederen aftaler indbyrdes, hvordan trafikken skal
afvikles, nar der forekommer trafikale restriktioner.

Trin |Malt vindstyrke Trafikale restriktioner
(m/s) Godstog QDvrige tog

1 Storre end18 m/s Ingen Ingen
aktuel eller starre
end 12 m/s effektiv
vind

2 Storre end 21 m/s  |Maks. 80 km/t.  |[Ingen
aktuel eller starre
end 17 m/s effektiv
vind

3 Starre end 24 m/s  [Trafikken Ingen
aktuel eller starre indstilles
end 20 m/s effektiv

vind
4 Storre end 27 m/s Trafikken
aktuel vind indstilles

Underretning af lokomotivfereren
Korsel Danmark — Sverige

Nar "Tagklareraren” har underrettet trafiklederen om vindrestriktion trin 2, skal
trafiklederen sikre, at lokomotivfgreren pa godstog underrettes, inden der
gives afgangstilladelse fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Trafiklederen underretter lokomotivfgreren om at:

o togets hastighed skal nedseettes til 80 km/t mellem Peberholm og
Lernacken

e indkode maks. 80 km/t i det svenske mobile ATC-anlaeg

e hastighedsnedseettelsen ikke er afmaerket med "hastighetstavior’ og
signalerne ikke er omkoblet.

Nar lokomotivfgreren har kvitteret for meldingen og bekraeftet at det mobile
ATC-anleeg er omkodet til maks. 80 km/t, kontakter trafiklederen
“tagklareraren” og underretter “tagklareraren” om at:

"Tog ... (tognummer) er underrettet om hastighedsnedsaettelse til 80 km/t i
begge spor Peberholm — Lernacken og svensk mobilt ATC-anlaeg er indkodet
til maks. 80 km/t. Det er TKC Qst .... (navn).
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Nar "tagklareraren” har kvitteret for underretningen, ma trafiklederen give
afgangstilladelse fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i retning mod Peberholm.

Underretning gennem “kérordersystemet’ ma ikke anvendes.
Korsel Sverige — Danmark

Ved trin 2 underrettes lokomotivfgreren for godstog efter bestemmelserne i
TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning”, afsnit 3 "S&kerhetsorder”.

"Tagklareraren” skal sikre, at lokomotivfgreren bliver underrettet om
hastighedsnedseettelsen senest inden afgang fra Svagertorp.

Underretning gennem “kérordersystemet” ma ikke anvendes.
Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfgrer, dSB-TC eller trafiklederen om
person(er) i eller ved sporet pa den svenske systemdel, skal "tagklareraren”
underrette lokomotivfgrerne om hastighetsnedséttning utan signalering till 30
km/h pa Peberholm “driftplats” og/eller hastighetsnedséttning utan signalering
till 40 km/h pa straekningen Lernacken (ekskl.)-Peberholm (ekskl.) efter
bestemmelserne i TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning”, afsnit 3
"Sékerhetsorder’.

Ved anmodning om “tagstopp” fra trafiklederen, stopper "tagklareraren”
togdriften pa Peberholm “driftplats”. Underretning om kersel med
"hastighetsnedséttning” eller genoptagelse af trafikken, nar denne har veeret
indstillet, ma ferst ophgre, nar politiet via BDC har givet tilladelse til det.

Forhold pa den danske systemdel
Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfarer eller 3SB-TC om person(er) i eller ved
sporet pa den danske systemdel, skal trafiklederen underrette
lokomotivfgreren om at kgre med udkig. Underretning af lokomotivfgrerne fra
Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, sker jf. ORF.

Underretning om kgrsel med udkig ma farst ophare, nar politiet via BDC har
givet tilladelse til det.

Ved melding fra @SB-TC tilkalder trafiklederen politiet, jf. Banedanmarks
interne procedurer. Trafiklederen anmoder @SB-TC om teending af
tunnelbelysning. Hvis politiet skal i eller i naerheden af sporene, skal de
anmode om at sporene speerres. Nar trafiklederen modtager melding via
BDC, om at politiet vil have sporene speaerret, spaerres begge hovedspor
mellem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup og Peberholm samt sporene pa
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, i omradet der ligger st for ETCS stopmaerke
Cph-132, Cph-232, Cph-250 henholdsvis Cph-420.

Sporspeaerringen ma farst opheeves, nar politiet via BDC har givet tilladelse til
det.
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0. Indledende bemarkninger
Trafiksikkerhedsforskriften udgives af:

@resundsbro Konsortiet
Kay Fiskers Plads 10
DK-2300 Kgbenhavn S

og geelder for alle, der karer pa eller pa anden made kommer i kontakt med
Jresundsbro Konsortiets jernbaneanleeg.

Dette er et elektronisk dokument (pdf-fil). | tilfeelde af uoverensstemmelse(r)
mellem en papirkopi af dokumentet og det originale elektroniske dokument, er
det til enhver tid den elektroniske udgave, som er gyldig. Et elektronisk
dokument forudseettes vist pa et korrekt indstillet medie uden farvefejl.

Den gyldige elektroniske version findes pa adressen www.oresundsbron.com
Trafiksikkerhedsforskriften forkortes TF.

TF er udarbejdet pa dansk.

TF forefindes endvidere i en svensk oversat version. Ved eventuelle
uoverensstemmelser mellem den danske version og den svenske
oversaettelse er den danske version altid afggrende.
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1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade

TF geelder pa Gresundsbro Konsortiets streekning Kebenhavns Lufthavn
Kastrup (infrastrukturforvaltergraensen) og Lernacken
(infrastrukturforvaltergraensen) — i denne forskrift bensevnt @SB.

Pa Kegbenhavns Lufthavn Kastrup er infrastrukturforvaltergreensen beliggende
i km 12,8.

| Lernacken er infrastrukturforvaltergreensen beliggende i km 29,0.

@SB er opdelt i en svensk og en dansk systemdel med en systemgraense i km
18,2 pa Peberholm.

Banedanmarks til enhver tid gaeldende trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser - ORF med supplerende regler og bestemmelser - geelder pa
den danske systemdel.

Trafikverkets til enhver tid geeldende trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser — TTJ med supplerende regler og bestemmelser - geelder pa
den svenske systemdel.

TF fastseetter supplerende eller skeerpende bestemmelser i forhold til
Banedanmarks og Trafikverkets bestemmelser.

1.2. Sprog

TF er sprogligt opbygget omkring danske fagtermer. TF er endvidere udgivet i
en svensk oversat udgave.

Svenske fagtermer er i denne forskrift angivet ved citationstegn og kursiveret
skrift, f.eks.”infartssignal’.

For al trafiksikkerhedsmeessig kommunikation mellem parter med hver sit
modersmal i forbindelse med jernbanetrafikken samt i forbindelse med drifts-
og vedligeholdelsesopgaver i relation til @SBs anleeg gaelder at man

o taler sit eget sprog, men forstar det andet lands sprog (fagtermer og
tienestekommunikation)

o taler langsomt og tydeligt sa teet pa skriftsproget som muligt
e undgar brug af dialekt og slang - ogsa jernbaneslang

o ved talord naevner et ciffer ad gangen (f.eks. tog 4068 udtales: tog fire-
nul-seks-otte)

e bruger svenske fagtermer gst for systemgraensen og danske fagtermer
vest for systemgraensen

e anvender talordet "et” og aldrig "en” for 1

e undgar brug af bestemte talord som f.eks. farste, andet, tredje og
fierde (1. hovedspor skal saledes udtales hovedspor 1)
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o bliver ved med at spagrge henholdsvis gentage, indtil en melding er
forstaet.

Definitioner
Lokomotiv / ”Lok”

Hvor der i TF intet seerligt er anfert, omfatter betegnelsen lokomotiv alle
traekkraftenheder.

Lokomotivfarer / ”Forare”

Hvor der i TF intet saerligt er anfart, omfatter betegnelsen lokomotivfarer alle
forere af traekkraftenheder.

For det svenske begreb *férare” anvendes i foreliggende danske version
begrebet lokomotivfarer”.

Jernbanekoretg;j

Jernbanekgretgj er feellesbetegnelse for enheder, der kan kgre pa skinnerne
og som opfylder minimumskravene for karsel pa jernbanen. Et
jernbanekgretgj betegnes som elektrisk, nar stremaftageren er haevet og har
kontakt til kareledningen.

Transitionsomrade

Transitionsomradet er betegnelsen for den del af infrastrukturen, hvor
ansvaret deles imellem et signalsystem med signalering med ydre signaler og
fererrumssignalering og et signalsystem alene med fgrerrumssignalering.

Transitionsomradet defineres som sporomradet beliggende mellem ETCS
stopmaerke Cph-138 henholdsvis ETCS stopmeerke Phm-110 og sporomradet
beliggende mellem ETCS stopmaerke Cph-238 henholdsvis ETCS stopmaerke
Phm-210 frem til systemgreaensen pa den danske systemdel samt sporomradet
pa “driftplats” Peberholm mellem indka@rselssignal / "infartssignal’ 52 og
udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 141 henholdsvis indkgrselssignal /
“infartssignal’ 22 og udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 271 pa den svenske
systemdel.

Strail

Betegnelsen Strail anvendes i denne forskrift for sporsaetningsarealet pa
Peberholm i spor 1 henholdsvis spor 2. Sporsaetningsarealerne anvendes til
at seette karetgjer, der kan kere pa bade jernbane og vej, af eller pa sporet.

Tunnelafstand
Kogreretning Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup

Ved tunnelafstand forstas i denne forskrift, at tog farst ma afsendes fra
Peberholm ved tilladelse til at kgre (signal "Kgr” i udkarselssignal /
“utfartsblocksignal” 141 henholdsvis i udkarselssignal / “utfartsblocksignal”
271 eller ved driftsinstruks), nar det er sikret, at forankgrende tog i samme
kareretning ad samme hovedspor har passeret ETCS stopmaerke Cph-129,
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ETCS stopmaerke Cph-227 eller ETCS stopmaerke Cph-417 pa Kabenhavns
Lufthavn Kastrup.

1.3.6.2. Koreretning Kebenhavns Lufthavn Kastrup - Peberholm

Ved tunnelafstand forstas i denne forskrift, at tog farst ma afsendes fra
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ved tilladelse til at kare fra ETCS stopmaerke
Cph-132, Cph-232, Cph-250 henholdsvis Cph-420, nar det er sikret, at
forankgrende tog i samme kareretning ad samme hovedspor har passeret
indkgrselssignal / “infartssignal” 22 eller indkarselssignal / “infartssignal” 52 pa
Peberholm “driftplats”.

Version TF-2027-1 Side 9 af 24





@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

2. Beskrivelse af straeekningen
2.1. Systemgraensen
Systemgraensen er beliggende i km 18,2.

Systemgraensen er — for kgreretningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup-
Peberholm - signalmaessigt markeret ved indkaerselssignal / "infartssignal’
("infs”) 52 i hovedspor 1 og ved indkerselssignal / "infartssignal’ (infsi’) 22 i
hovedspor 2 til Peberholm "driftplats”.

Begge signaler er forsynet med maerke “Straekning med ETCS ender”, favia
"ATC bérjar” samt tavla "Systemgrénstavia H’.

2 ATC

borjar

@ 23]

Systemgraensen er — for kgreretningen Peberholm-Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup - signalmaessigt markeret ved meerke “Straeekning med ETCS
begynder” samt ved udkerselssignal / "utfartsblocksignal’ 141 i hovedspor 1
og ved udkearselssignal / "utfartsblocksignal’ 271 hovedspor 2, hvor begge
signaler er forsynet med tavia "ATC slutar’.

ETcs]  ATC

L2 slutar

2.2. Svensk udstyret straekning - svensk systemdel

Den svensk udstyrede del af @SB omfatter straekningen fra km 29,0 ved
Lernacken (den vestlige "drifiplatsgréans”) til systemgraensen i km 18,2 ved
Peberholm (den vestlige "driftplatsgréns”).

Straekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel af
JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23,6 til
systemgraensen i km 18,2 befinder sig inden for dansk territorium.

2.3. Dansk udstyret straekning — dansk systemdel

Den dansk udstyrede del af @SB omfatter streekningen fra km 12,8 i
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (infrastrukturforvaltergraensen) til
systemgraensen i km 18,2 ved Peberholm (den vestlige “driftplatsgrdns”).
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Straekningen er i denne forskrift defineret som den danske systemdel af JSB.
2.3.1. Forvarsel af "driftplatsgrdnsen”

Forvarsling af Peberholms vestlige "drifiplatsgréns” (systemgraensen) i km
18,2 sker ved meerker med folgende betydning:

Signal 17.1.2. 1200 meter til "drifiplatsgrénsen’
Signal 17.1.4. 800 meter til "drifiplatsgrénsen”
Signal 17.1.6. 400 meter til "drifiplatsgrénsen”

-

17.1.2. 17.1.4. 17.1.6.

2.4. Trafikledelse pa @SB
241. Svensk trafikledelse

Den svenske systemdel trafikstyres og overvages af "tdgklareraren"” fra
trafikcentralen i Malmé (TC M).

"Tagklareraren” har adgang til Banedanmarks trafikstyringsbilleder.
Informationer fra disse trafikstyringsbilleder ma ikke anvendes som grundlag
for udveksling af trafiksikkerhedsmaessige meldinger.

2.4.2. Dansk trafikledelse

Den danske systemdel trafikstyres og overvages fra Trafikkontrolcenteret i
Kgbenhavn (TKC Qst).

Trafiklederen har adgang til Trafikverkets trafikstyringsbilleder. Informationer
fra disse trafikstyringsbilleder mé ikke anvendes som grundlag for udveksling
af trafiksikkerhedsmeaessige meldinger.
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2.5. @resundsbro Konsortiets Trafikcenter

Overvagning af primeert vejtrafikken samt de tekniske installationer pa @SBs
vejdel sker fra Trafikcenteret (dSB-TC), der er beliggende i Lernacken.

@JSB-TC overvager endvidere en raekke tekniske installationer pa
jernbaneforbindelsen.

2.6. Kommunikation
2.6.1. Almindelige bestemmelser

Tog, der skal kere pa JSB skal veere udstyret med et virksomt togradiosystem
der virker bade pa den svenske og den danske systemdel.

Tog uden eller med et uvirksomt togradiosystem ma ikke befare JSB.

Safremt der opstar fejl pa togradiosystemet under karsel pa JSB forholdes jf.
de danske henholdsvis de svenske bestemmelser.

Togradiosystemet er i denne forskrift benaevnt GSM-R.
2.6.2. Ved passage af systemgransen
26.2.1. Tog med GSM-R uden automatisk registrering

Hvis der anvendes GSM-R, der ikke har automatisk registrering, skal begge
landes funktionsnummer registreres senest inden toget befarer JSB.

Registrering skal ske i omvendt reekkefglge dvs. nabolandets
funktionsnummer registreres fgrst og derefter efterfulgt af afgangslandets
funktionsnummer.

Efter passage af greensen for skifte af GSM-R netveerk, afregistreres
afgangslandets funktionsnummer. Lokomotivfareren skal sikre, at GSM-R er
skiftet til nabolandets funktionsnummer.

2.6.3. Kommunikation mellem “tagklarerare” og lokomotivfarer

Underretning fra “tagklareraren” til en lokomotivfgrer i et tog pa den danske
systemdel ma farst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse med karsel over
systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med “tagklareraren’.

2.6.4. Kommunikation mellem trafikleder og lokomotivfarer

Underretning fra trafiklederen til en lokomotivfarer i et tog pa den svenske
systemdel ma farst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse med kgrsel over
systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med trafiklederen.

2.6.5. Fremforelse af tog med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer

Hvis et tog fremfares med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer, skal lokomotivfgreren oplyse "tagklareraren’ henholdsvis
trafiklederen nummeret pa togets GSM-R inden toget befarer @SB.
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"Téagklareraren” henholdsvis trafiklederen skal videregive nummeret pa togets
GSM-R til trafiklederen henholdsvis "tagklareraren’.

"Tégklareraren” skal inden der afgives sikkerhedsmeessige meldinger til tog
uden registreret funktionsnummer kontrollere at nummeret i togradioens
display stemmer overens med det nummer som togets lokomotivfgrer har
oplyst.

Korestrom
Almindelige bestemmelser

Pa straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken neutralsektion er
spaendingen 25 kV, 50 Hz.

Styringen af kgrestrammen pa den svenske systemdel af @SB sker fra
Eldriftledning Syd (ELS).

Styringen af k@restremmen pa den danske systemdel af @SB sker fra
Overvagningscenter Kgrestrgm (OCK).

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,33 meter.
Laveste hgjde er 5,23 meter; i viaduktomraderne omkring @resundsbroen og i
@resundstunnelen.

Svensk systemdel

Kareledningsanlaeggets master er i modsaetning til andre
hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmeaerker for
hgjspaending.

Speendingsferende konstruktioner er markeret med rgdt pa tegningen:

Bzretov

; Udligger Sideholder / S

Statteisolator

Returleder
o Karetrad

Stromaftager
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2.7.21. Respektafstande
2.7.21.1. Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande til
speendingsfarende konstruktioner.

Respektafstande ma aldrig overskrides, medmindre kgrestremsteknisk
personale har sikret, at ledningerne er speendingslgse og arbejdsjordede.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfagrende konstruktioner herunder
strgmaftagere pa elektriske tog.

Der geelder i forbindelse med infrastrukturarbejde supplerende bestemmelser
for respektafstand jf. RAS.

e 1,750

1,75m

:
52 -]

2.7.21.2. Personer og handvarktgj

Respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner er 1,75 meter for
personer og handveerktgj, der benyttes af personer.

Det er forbudt at klatre op pa og/eller opholde sig udvendigt pa
jernbanekgretgjer, herunder arbejdsplatforme, hvis der er risiko for, at
respektafstanden ikke kan overholdes.

2.7.2.2. Nedfaldne og nedhangende kereledninger
Det er livsfarligt at

e komme taettere pa nedfaldne og nedhaengende kgreledninger end 5
meter
e bergre ting eller redskaber, der har forbindelse med kgreledningen
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o forlade tog der holder i neerheden af nedfaldne eller nedhaengende
kareledninger

for kgreledningerne er gjort spaendingslgse og arbejdsjordet af
karestrgmsteknisk personale.

2.7.3. Dansk systemdel
For den danske systemdel geelder bestemmelserne i ORF.
2.8. Krav til mobilt togkontrolanlaeg ETCS-STM

Tog og arbejdskaretajer / "sparfordon avsett fér arbete”, der skal passere
systemgraensen, skal veere udstyret med et virksomt mobilt ETCS-anlaeeg med
SE-STM (ATC2 eller ATC SE/NO) med automatisk skift ved systemgraensen.

Arbejdskearetgjer / "Sparfordon avsett fér arbete" der ikke opfylder kravene om
togkontrolanlaeg, ma kun passere systemgraensen, nar der er etableret
sporspaerring / "avspérrat spar" pa begge sider af systemgraensen, jf. punkt
3.3.
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Korsel over systemgraensen

Almindelige bestemmelser

Kgarsel over systemgraensen sker for normal signalgivning.

Nar signalgivning ikke kan eller ma anvendes, forholdes jf. punkt 3.4.
Tognumre og tograkkefolge

Tog ma ikke skifte tognummer ved systemgraensen.

AEndringer i togreekkefelgen skal aftales mellem den danske trafikleder og den
svenske "tagklarerare”.

Koersel med godstog / “godstag”
Vognlister

Jernbanevirksomheden / "Jérnvégsféretaget’ skal sikre, at "tagklareraren” og
trafiklederen altid har tilgang til en oversigt med oplysning om vogne med
farligt gods (RID-gods) henholdsvis usaedvanlige transporter (UT) /
"specialtransporter’, inklusive deres placering i toget, inden toget befarer
JSB.

Vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 (eksplosiver)
Almindelige bestemmelser

Jernbanevirksomheden / *Jarnvégsféretaget’ skal sikre, at der i vogne der
befordrer eksplosiver maksimalt er laesset 1 tons nettoeksplosivstofmasse pr.
vogn.

Meldinger

For tog, der befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 gives meldinger
efter bestemmelserne i ORF.

Jernbanevirksomheden / "Jarnvégsféretaget’ har ansvaret for, at saerskilt
melding — udover vognlisten - om tog der befordrer vogne med fareseddel 1,
1.5 eller 1.6 er afgivet til "tagklareraren’ henholdsvis trafiklederen og tilladelse
til kgrsel er modtaget, inden toget befarer @SB.

Jernbanevirksomheden / ”jarnvéagsféretaget’ skal sikre, at lokomotivfareren er
underrettet saerskilt om vognenes placering i toget, inden toget befarer @SB.

Befordring af usadvanlige transporter (UT) / ”"Specialtransporter”

For tog, der befordrer vogne med UT / "specialtransport’, gives melding efter
bestemmelserne i ORF for den danske systemdel og efter bestemmelserne
om "specialtransport’ i Trafikverkets "Jarnvagsnétbeskrivning” for den svenske
systemdel.

Jernbanevirksomheden / "Jérnvégsféretaget’ har ansvaret for, at melding om
UT / ”specialtransport’ er afgivet og tilladelse til karsel efter disse
bestemmelser er modtaget, inden toget befarer @SB.
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Korsel med arbejdskeretgjer / ”sparfordon foér arbete” over
systemgransen

Karsel med arbejdskaretgjer / "sparfordon avsett fér arbete” over
systemgraensen sker normalt som tog.

Karsel med arbejdskaretgjer / "sparfordon avsett fér arbete” over
systemgraensen, der ikke er udstyret med et virksomt mobilt togkontrolanlzeg
jf. punkt 2.8. ma kun ske, nar der er etableret sporspaerring / "avspérrat spar’ i
transitionsomradet.

Nar der er etableret sporspaerring / "avspdérrat spar’ i transitionsomradet, ma
arbejdskgretajer / "sparfordon avsett for arbete” passere systemgraensen
uden yderligere tilladelse fra trafiklederen / "tagklareraren’.

Etablering af sporspaerring / "avspérrat spar” i transitionsomradet sker jf. punkt
5.2.1.

Signaler kan eller ma ikke vise "Ker” — tog mod Danmark

Hvis det ikke er muligt at fa signal "Kegr” i udkgrselssignal / "utfartsblocksignal’
141 henholdsvis udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 271, skal trafiklederen
kontakte "tagklareraren” for om muligt at fa klarlagt en arsag til det manglende
signal "Kar”.

Hvis det ikke er muligt at fa signal "Kegr” i udkgrselssignal / "utfartsblocksignal’
141 henholdsvis udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 271, gives tilladelse til
passage af systemgraensen af trafiklederen jf. ORF.

Tilladelsen til at passere systemgraensen medfagrer ogsa, at udkgrselssignal /
"utfartsblocksignal’ 141 henholdsvis udkerselssignal / "utfartsblocksignal’ 271
i stilling "Stop” ma passeres.
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4. Nedbrudte tog / "Tag med behov av hjalpfordon” | Evakuering af tog ved
systemgransen

Hvis hele eller dele af et nedbrudt tog / " Tag med behov av hjélpfordon”
henholdsvis et tog, der skal evakueres, befinder sig i omradet mellem
indkarselssignal / "infartssignal’ 22 og udkerselssignal / "utfartsblocksignal’
271 henholdsvis indkarselssignal / "infartssignal’ 52 og udkgrselssignal /
"utfartsblocksignal’ 141, treeffes aftale mellem “tagklareraren” og trafiklederen
om iveerksaettelse af de ngdvendige foranstaltninger.
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Infrastrukturarbejders planlagning og udferelse
Almindelige bestemmelser

Regler om infrastrukturarbejders planleegning og krav til personale er
beskrevet i Regler for Arbejde i Spor (RAS).

Arbejder, som foregar i transitionsomradet skal planlaegges som separate
arbejder for den danske systemdel henholdsvis separate "trafikverksamheter"
for den svenske systemdel. Planlaegning skal finde sted for bade dansk og
svensk systemdel af transitionsomradet.

Sporsparringer / ”Avspérrat spar”’
Sporsparringer / ”Avspaérrat spar’ beliggende i transitionsomradet

Ved sporspaerringer / "avspérrat spar”, der er beliggende indenfor
transitionsomradet skal der etableres sporspaerring pa den danske side af
systemgraensen og "A-skydd”/ "E-skydd” / "D-skydd" pa den svenske side af
systemgraensen.

Sporspaerring / avspdrrat spar’ pa den svenske systemdel i
transitionsomradet

Etablering og ophaevelse af sporspeerring sker jf. TTJ med nedenstaende
tilfgjelser.

Ved etablering af sporspeerring / "avspérrat spar” beliggende i
transitionsomradet kontakter “tillsyningsmannen” "tagklareraren” og anmoder
om sporspaerring / "avspdrrat spar’.

"Tagklareraren” aftaler herefter med trafiklederen etablering af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede, pa begge sider af systemgraensen, kontakter
"tagklareraren” “tillsyningsmannen” om etablering af sporspaerring / "avspérrat
spar’.

Ved ophaevelse af sporspaerringen / "avspérrningen” beliggende i
transitionsomradet kontakter "tillsyningsmannen” tagklareraren” og anmoder
om ophaevelse af sporspeerringen / "avspérrat spar’.

"Tagklareraren” aftaler herefter med trafiklederen ophzevelse af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede, pa begge sider af systemgraensen, kontakter
“tagklareraren” "tillsyningsmannen” om ophaevelsen af sporspeerring /
"avspérrat spar’.

Sporsparring / “Avspdrrat spar’ pa den danske systemdel i
transitionsomradet

Etablering og ophaevelse af sporspeerring sker jf. ORF med nedenstaende
tilfgjelser.
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Ved etablering af sporspaerring / "avspérrat spar’ beliggende i
transitionsomradet kontakter sporspaerringslederen trafiklederen og anmoder
om sporspaerring / "avspérrat spar’.

Trafiklederen aftaler herefter med “tagklareraren” etablering af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede pa begge sider af systemgreensen, kontakter
trafiklederen sporspeerringslederen om etablering af sporspaerring / "avspérrat
spar’.

Ved ophaevelse af sporspeerringen / "avspérrningen” beliggende i
transitionsomradet kontakter sporspaerringslederen trafiklederen og anmoder
om sporspaerringen / "avspdrrat spar’.

Trafiklederen aftaler herefter med "tagklareraren” opheaevelse af
sporspaerringen / "avspdrrat spar’ i transitionsomradet.

Nar betingelserne er til stede pa begge sider af systemgreensen, kontakter
trafiklederen sporspeerringslederen om ophaevelsen af sporspaerring /
"avspérrat spar’.

5.2.1.3. Anvendelse af Strail pa Peberholm spor 1

Nar der skal sporseettes eller seettes af pa Strail Syd (spor 1), skal der inden
arbejdet pabegyndes veere etableret sporspaerring / "A-skydd” geeldende for
begge spor i transitionsomradet.

Sporspeerringerne / "A-skyddet’ ma fgrst ophaeves, nar karetgjet er sporsat
eller fiernet fra sporet.

5.2.2. Sporsparring / ”Avspaérrat spar’ pa den svenske systemdel udenfor
transitionsomradet

Sporspeerring / "avspérrat spar” sker jf. TTJ.

"L-skydd” jf. TTJ modul 13 ma pa streekningen Peberholm — Lernacken kun
anvendes ved sikringsteknisk arbejde, der ikke kan finde sted, hvis der
anvendes kortslutningsstropper.

5.2.21. Anvendelse af Strail pa Peberholm spor 2

Nar der skal sporseettes eller seettes af pa Strail Nord (spor 2), skal der inden
arbejdet pabegyndes veere etableret sporspaerring / "A-skydd” geeldende for
begge spor jf. punkt 5.2.2.

Sporspeerringerne / "A-skyddet” ma fgrst ophaeves, nar karetgjet er sporsat
eller fjernet fra sporet.

5.2.3. Sporsparring / ”Avspadrrat spar’ pa den danske systemdel udenfor
transitionsomradet

Sporspaerring / "Avspdrrat spar’ sker jf. ORF.

Version TF-2027-1 Side 20 af 24





6.2.

6.3.

@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift - TF

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”Hastighetsnedsattning”

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”Hastighetsnedsattning” omkring
systemgraensen galdende for dansk signalsystem

Ved en midlertidig hastighedsnedseettelse / "hastighetsnedséttning” omkring
systemgraensen, der er beliggende helt eller delvis i de nedenfor definerede
sporomrader, skal trafiklederen sikre, at den etableres i det danske
signalsystem, sa den altid starter mindst 50 meter for systemgraensen i begge
kareretninger gaeldende for begge hovedspor.

Ved flere hastighedsnedsaettelser i sporomradet, er det den lavest
forekommende hastighed, der geelder forbi systemgraensen.

For kgreretningen Kagbenhavns Lufthavn Kastrup-Peberholm-Lernacken
geelder det for sporomradet fra ETCS stopmaerke Cph-138 henholdsvis ETCS
stopmaerke Cph-238 til hovedsignal N4 henholdsvis hovedsignal U4.

For kgreretningen Peberholm-Kgbenhavns Lufthavn Kastrup gaelder det for
sporomradet fra udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 141 til ETCS stopmaerke
Cph-137 henholdsvis fra udkgrselssignal / "utfartsblocksignal’ 271 til ETCS
stopmaerke Cph-231.

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”Hastighetsnedséttning” sikret
gennem svensk ATC og afmaerket med " hastighetstavior”

En midlertidig hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning” omkring
systemgraensen sikres for den svenske systemdel gennem svensk ATC og
afmaerkes med "hastighetstavior’, jf. bestemmelserne i TTJ modul 3HMS.

Tilhgrende "orienteringstavla for ldgre hastighet" og "férvarningstavia’
anvendes kun for kgreretningen Peberholm—Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

En midlertidig hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning”, der er
beliggende helt eller delvis indenfor “driftplats” Peberholm, skal etableres
geeldende for begge spor.

Midlertidig hastighedsnedsaettelse / ”hastighetsnedséttning” ikke sikret
gennem svensk ATC og ikke afmaerket med ”hastighetstavior”

For en midlertidig hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning”, der ikke
er sikret med ATC og ikke er afmaerket med "hastighetstavior" gaelder
reglerne for "hastighetsnedséttning utan signalering" i TTJ modul 4 afsnit 3.7.
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Searlige forhold
Tillysning af ekstratog / ”Anordnande av extratag”

Den for den svenske straekning geeldende “kérplan” medgives
lokomotivfgreren efter reglerne i TTJ.

Den for den danske straekning geeldende kareplan medgives lokomotivfgreren
efter reglerne i ORF.

"Tagklareraren” ma ikke afsende ekstratog fra Peberholm mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup, far tilladelse hertil foreligger fra trafiklederen.

Trafiklederen ma ikke afsende ekstratog fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
mod Peberholm, fgr tilladelse hertil foreligger fra "tagklareraren”.

Genabning af GSB efter sarlige vejrforhold

Nar toggangen har veeret indstillet pa JSB pa grund af saerlige vejrforhold,
eksempelvis ved

e ekstrem vind
o kraftigt nedbar (skybrud)

skal lokomotivfareren for fgrste tog i hvert spor, nar trafikken genoptages

e pa den svenske systemdel gives ordre om kagrsel med hgjst 40 km/t. /
"order om hastighetsnedséttning utan signalering till 40 km/h.”

e pa den danske systemdel underrettes om kearsel pa sigt jf. ORF
driftsinstruks 6.

Infrastrukturforvalteren kan treeffe beslutning om omfanget af nadvendigt
eftersyn i forbindelse med genabning, herunder om karsel med nedsat
hastighed er ngdvendig.

Forhold pa den svenske systemdel
”Tagorder med kérplan”

Hvis lokomotivfgreren i et tog mod Sverige ikke har en gyldig "tagorder med
kérplan”, skal lokomotivfgreren standse ved systemgraensen og kontakte
"tagklareraren’.

Trafikale restriktioner ved serlige vejrforhold
Almindelige bestemmelser

Ved kraftig vindpavirkning er det, af sikkerhedshensyn, ngdvendigt at indfere
trafikale restriktioner for karsel med tog pa streekningen Peberholm (ekskl.) —
Lernacken (ekskl.).

@SB-TC er ansvarlig for at melde til "Tagklareraren”, nar den faktiske
vindpavirkning pa Q@resundsbroen bliver malt til de niveauer, hvor der skal
indfares trafikale restriktioner, samt nar der sker eendringer i de enkelte trin.
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"Tagklareraren” melder til trafiklederen, nar den faktiske vindpavirkning pa
Jresundsbroen bliver malt til de niveauer, hvor der skal indferes trafikale
restriktioner.

"Tagklareraren"” melder til trafiklederen, nar den malte vindpavirkning eendres
mellem de enkelte trin.

"Tagklareraren” og trafiklederen aftaler indbyrdes, hvordan trafikken skal
afvikles, nar der forekommer trafikale restriktioner.

Trin |Malt vindstyrke Trafikale restriktioner
(m/s) Godstog QDvrige tog

1 Storre end18 m/s Ingen Ingen
aktuel eller starre
end 12 m/s effektiv
vind

2 Starre end 21 m/s
aktuel eller starre
end 17 m/s effektiv
vind

Maks. 80 km/t. [Ingen

3 Starre end 24 m/s  [Trafikken Ingen
aktuel eller starre indstilles
end 20 m/s effektiv
vind

4 Starre end 27 m/s Trafikken
aktuel vind indstilles

Underretning af lokomotivfereren
Korsel Danmark — Sverige

Nar "Tagklareraren” har underrettet trafiklederen om vindrestriktion trin 2, skal
trafiklederen sikre, at lokomotivfgreren pa godstog underrettes, inden der
gives afgangstilladelse fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Trafiklederen underretter lokomotivfgreren om at:

o togets hastighed skal nedseettes til 80 km/t mellem Peberholm og
Lernacken

e indkode maks. 80 km/t i det svenske mobile ATC-anlaeg

e hastighedsnedseettelsen ikke er afmaerket med "hastighetstavior’ og
signalerne ikke er omkoblet.

Nar lokomotivfgreren har kvitteret for meldingen og bekraeftet at det mobile
ATC-anleeg er omkodet til maks. 80 km/t, kontakter trafiklederen
“tagklareraren” og underretter “tagklareraren” om at:

"Tog ... (tognummer) er underrettet om hastighedsnedsaettelse til 80 km/t i
begge spor Peberholm — Lernacken og svensk mobilt ATC-anlaeg er indkodet
til maks. 80 km/t. Det er TKC Qst .... (navn).
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Nar "tagklareraren” har kvitteret for underretningen, ma trafiklederen give
afgangstilladelse fra Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i retning mod Peberholm.

Underretning gennem “kérordersystemet’ ma ikke anvendes.
Korsel Sverige — Danmark

Ved trin 2 underrettes lokomotivfgreren for godstog efter bestemmelserne i
TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning”, afsnit 3 "S&kerhetsorder”.

"Tagklareraren” skal sikre, at lokomotivfgreren bliver underrettet om
hastighedsnedseettelsen senest inden afgang fra Svagertorp.

Underretning gennem “kérordersystemet” ma ikke anvendes.
Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfgrer, dSB-TC eller trafiklederen om
person(er) i eller ved sporet pa den svenske systemdel, skal "tagklareraren”
underrette lokomotivfgrerne om hastighetsnedséttning utan signalering till 30
km/h pa Peberholm “driftplats” og/eller hastighetsnedséttning utan signalering
till 40 km/h pa straekningen Lernacken (ekskl.)-Peberholm (ekskl.) efter
bestemmelserne i TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning”, afsnit 3
"Sékerhetsorder’.

Ved anmodning om “tagstopp” fra trafiklederen, stopper "tagklareraren”
togdriften pa Peberholm “driftplats”. Underretning om kersel med
"hastighetsnedséttning” eller genoptagelse af trafikken, nar denne har veeret
indstillet, ma ferst ophgre, nar politiet via BDC har givet tilladelse til det.

Forhold pa den danske systemdel
Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfarer eller 3SB-TC om person(er) i eller ved
sporet pa den danske systemdel, skal trafiklederen underrette
lokomotivfgreren om at kgre med udkig. Underretning af lokomotivfgrerne fra
Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, sker jf. ORF.

Underretning om kgrsel med udkig ma farst ophare, nar politiet via BDC har
givet tilladelse til det.

Ved melding fra @SB-TC tilkalder trafiklederen politiet, jf. Banedanmarks
interne procedurer. Trafiklederen anmoder @SB-TC om teending af
tunnelbelysning. Hvis politiet skal i eller i naerheden af sporene, skal de
anmode om at sporene speerres. Nar trafiklederen modtager melding via
BDC, om at politiet vil have sporene speaerret, spaerres begge hovedspor
mellem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup og Peberholm samt sporene pa
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, i omradet der ligger st for ETCS stopmaerke
Cph-132, Cph-232, Cph-250 henholdsvis Cph-420.

Sporspeaerringen ma farst opheeves, nar politiet via BDC har givet tilladelse til
det.

Version TF-2027-1 Side 24 af 24










		2026-09-21T13:29:05+0200
	Gærtorvet 1, 1799 København V, DK Danmark




