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Oresundsbro Konsortiets Jirnvigsniitsbeskrivning 2023

I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inréttande av ett gemensamt europeiskt jarnviagsomrade samt tillamplig svensk
och dansk lag for jarnvig, har Oresundsbro Konsortiet arbetat fram denna beskrivning av
det jirnviigsniit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar: kust till kust mellan Danmark och
Sverige (Kebenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet siledes kravet pa
upprittande och offentliggérande av en beskrivning av jarnvégsnitet. I beskrivningen finns
angivet villkor for trafikering och principer for kapacitetstilldelning, krav pa sokande,
information om avgifter samt en beskrivning av infrastrukturen for perioden 2022-12-11
klockan 00.00 till 2023-12-09 klockan 24.00.

Mot bakgrund av att jarnvigen inte ir en teknisk och kommersiell helhet utan en integrerad
del av de danska och svenska nationella jairnvagssystemen, traffades i april ar 2000 avtal
mellan Oresundsbro Konsortiet och Banedanmark respektive mellan Oresundsbro Konsor-
tiet och Trafikverket rérande koordinering och delegering av uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfor pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet tjinster som
bandrift, trafikledning, trafikplanldggning, fordelning av kapacitet med mera, pa del-
strickor som ar beldgna inom danskt respektive svenskt tekniskt grianssnitt samt inom
danskt respektive svenskt territorium. For att fa en helhetsbild méste denna jarnvagsnéts-
beskrivning lasas tillsammans med Banedanmarks respektive Trafikverkets jarnvagsnéts-
beskrivning dédr ansokningsblanketter for kapacitet och nirmare former for kapacitetstill-
delning med mera finns beskrivna.

Kopenhamn, September 2021

Digitally signed by Rolf Sundqvist
R If S d H DN: cn=Rolf Sundqyist, o, ou=0SB,
O U n qVI S email=rsu@oresundsbron.com, c=US

Date: 2021.09.23 10:35:41 +02'00'

Avdelningschef Jarnvag
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0.1 Forkortningar

BAP Banarbetsplan

BVF Banverkets interna foreskrifter

COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(Fordraget om internationell jarnvagstrafik)

DcDK Driftcenter Danmark

EES Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG (EC) Europeiska gemenskapen (European Parliament and of the Council)

ELS Eldriftledning Syd

EN Europeisk norm (utarbetad av CEN/CENELEC; harmoniserade EN é&r
del av europeisk lagstiftning)

ERTMS European Rail Traffic Management System

GSM-R Global System for Mobile Communication — Railway

OCK Overvagningscenter kerestrom (Banedanmarks eldriftcentral)

0SS One Stop Shop

RFC Kh Regional fjernstyringscentral i Kebenhavn (Banedanmarks trafikledning)

RNE RailNetEurope

SCADA Styr-, regler- och 6vervakningssystem

SI Sakerhetsinstruktion

SP Sikerhetsprocedur (en del av Oresundsbro Konsortiets for
trafiksdkerheten styrande dokument)

SR Sikkerhetsreglementet (dansk trafiksiakerhetsforeskrift)

TRV-TCM  Trafikverkets trafikledningscentral Malmo

TC-OSB Trafikcenter Lernacken (Oresundsbro Konsortiets trafikledning for
vigdelen av forbindelsen)

TDOK Trafikverksdokument

TF Trafiksikerhetsforeskrift (for Oresundsbro Konsortiets
jarnvigsanliggning)

TRAV Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt

TrV Trafikverket (svensk nationell infrastrukturforvaltare)

TSD Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

TTJ Trafikverkets bestimmelser for jarnvég

UIC Internationella jarnvidgsunionen

0.2 Definitioner

Avgifter: Avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och tjanster som tillhandahalls
i samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket enligt
vad som foreskrivs i regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem: Del av jarnvagssystem.

Infrastrukturforvaltare: Den som forvaltar jimvéagsinfrastruktur och driver
anldggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark och Trafikverket.
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Jarnvigsfordon: Rullande materiel som kan framforas pé jarnvagsspar. I begreppet
inkluderas exempelvis sparfordon, spargdende arbetsredskap, storfordon, smafordon,
drivfordon, mandvervagn, lok, motorvagn, vagn, et cetera.

Jarnvagsforetag/Jernbanevirksomhed: Den som med stod av licens eller sarskilt
tillstdnd tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvégstrafik.

Jarnvigsinfrastruktur: For jarnvégstrafik avsedda spar-, signal- och
sdkerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for elférsorjning av
trafiken samt Ovriga fasta anordningar som behdvs for anléggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvigsnit/Jernbanenet: Jirnvigsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jarnvigssystem: Jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och forvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetstilldelning: Férdelning av infrastrukturkapacitet.

Regional kollektivtrafikmyndighet: Ansvarig for regional kollektivtrafik enligt lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Storsta profil: Den storsta profil ett jarnvégsfordon kan ha for att kunna trafikera
Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnét

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta
spéret.

Storsta tillatna hastighet (STH): Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for
rorelse med jarnvagsfordon far framforas med, da alla kriterier for farden dr uppfyllda.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAV): Avtal mellan Oresundsbro Konsortiet
och jiarnvigsforetag avseende forutsittningar och villkor for trafik pa Oresundsbro
Konsortiets jarnvagsnit. Avtalet triffas med jarnvigsforetag/jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Trafikverket & Oresundsbro Konsortiets vignar.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansdka om infrastrukturkapacitet men som inte sjilva utfor
jarnvégstrafik.

Tagplan/Kereplan: Plan ver anviandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven
period. Plan som anger tdgfirdens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter om tag.

Taglidge: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tdgplan, far tas i
ansprék for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, frén en plats till en annan
under en viss tidsperiod.

UIC Fiche: Standard utfardad av Internationella jarnvagsunionen, UIC, exempelvis UIC
505 om utformning av personvagnar.

Oresundsbro Konsortiets jirnvigsnit: Den jarnvigsinfrastruktur som drivs och
forvaltas av Oresundsbro Konsortiet, frin Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) till
Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets lingdmitning 281+810.) Agarskaps-
griansen mot Svedab dr km 29,137.
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1. Allmén information

1.1 Inledning

Den hir jirnvigsnitsbeskrivningen #r utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och viinder sig
till jarnvigsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsforbindelsen och i tillimpliga
delar till Banedanmark och Trafikverket som dr viktiga leverantorer av bandrift, trafik-
ledning, mellanhavande med jarnvagsforetag med mera. Jarnvégsnétsbeskrivningen ska
uppdateras regelbundet och det ges mojlighet att lamna synpunkter pa savél innehall som
presentation till redaktionen via e-post: railway(@oresundsbron.com.

1.1.1 Agarforhillanden
Oresundsbron #4gs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur fgs till lika delar av
A/S Qresund och Svensk-Danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB égs av den svenska staten (Néringsdepartementet) medan A/S Qresund ags till
100 procent av Sund og Baelt Holding A/S som i sin tur dgs av den danska staten (Transport-
ministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift ir att diga och driva Oresundsbron s4 att de 14n som
finansierat byggandet och den inledande driftperioden kan éterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjilvstiindig styrelse och ledning. Styrelsen bestir av atta
medlemmar dir SVEDAB AB och A/S Oresund utser fyra styrelsemedlemmar var.
Styrelsearbetet leds av en ordforande. Sverige och Danmark ska véxelvis vartannat &r no-
minera ordfdrande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds av en verkstéllande
direktor.

Agarforhillandena for Oresundsbro Konsortiet finns nirmare beskrivna i det svensk-
danska regeringsavtalet frdn 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan SVEDAB
AB och A/S Qresund.

1.1.2 Oresundsbro Konsortiets jirnvigsorganisation
Oresundsbro Konsortiets jirnvigsorganisation #r en sjilvstindig driftsenhet som ingar i
Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation.

Oresundsbro Konsortiet 4r godkint som infrastrukturforvaltare i forhallande till dansk och
svensk lagstiftning.

Som infrastrukturférvaltare har Oresundsbro Konsortiet ansvaret for att organisationen har
en forsvarlig och effektiv jarnvagssidkerhetsorganisation med en tydlig ansvarsplacering.

Principen i Oresundsbro Konsortiets jirnvigssikerhetsmissiga ansvarsplacering ir att an-
svaret alltid &r placerat i driftsenheten Jarnvagsdrift. Sékerhetsorganisationen i relation till
jarnvégssakerheten framgér av bilaga 1.

Av bilaga 2.1 framgér det att Oresundsbro Konsortiet ir koordinationsansvarig for den ge-
nerella trafiksdkerheten pé strickan Kebenhavn H — Malmé.

Alla relevanta referenslinjer och ansvarsomraden framgér av bilaga 2.1 och 2.2.
Koordineringsansvaret, som ir reglerat via Oresundsbro Konsortiets siikerhetsprocedur

SP 03 07-09 Koordineringsansvar generell trafiksikerhet, forpliktigar Oresundsbro
Konsortiet att sitta igdng och triffa nddvindiga beslut sa att alla grinser mellan egna
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uppgifter och andras uppgifter — sa vitt det angér trafiksdkerheten pa
Oresundsforbindelsen — klarldggs, samt att uppfoljning gors av de involverade parterna.

Verkstéllande direktéren (VD) har det vergripande ansvaret for Oresundsbro Konsortiets
aktiviteter 1 alla enheter och avdelningar och ddrmed dven for jarnvéagssdkerheten.

Enheten for jirnvigsdrift har det samlade ansvaret for driften av Oresundsbro Konsortiets
jarnvégsstricka, det vill sdga tillrdttaliggning, dokumentation och utforande av drifts- och
underhéllsinsatser.

Enheten for jirnvigsdrifts dvergripande uppgift, att forvalta driften av Oresundsbro Kon-
sortiets jarnvagsstracka, faller huvudsakligen inom foljande arbetsomraden.

Trafikledning

Ban- och eldriftsledning

Teknisk drift och underhall

Norm- och systemledning
Sédkerhetsledning

Kvalitets-, miljo- och arbetsmiljéledning

Chef Jarnvégsdrift (CJ) har det Overgripande ansvaret for aktiviteter i jarnvégsdrifts-
organisationen. CJ ansvarar for utarbetande av generella rattningslinjer for enheten, fast-
stillande av den Overgripande organisationen och delegering av enhetens uppgifter i
organisationen.

C:)resundsbro Konsortiets sdkerhetsledare for jarnvdg foljer upp jarnvigssikerheten i
Oresundsbro Konsortiet och tar nddvandiga beslut for att avhjilpa eventuella uppkomna
problem.

Den etablerade driftsorganisationen for jarnvagsdrift ska understddja och uppfylla séker-
hetsmalsittningarna genom sékerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet omfattar &ven
koordinering av de sékerhetsrelaterade aktiviteterna i jirnvégsdriftsorganisationen.

CJ har ansvar for uppfoljning av foljande driftsuppgifter.

e Trafikstyrning

e Bandrift, driftsplanléggning samt drift av 25 kV-elstrdmsanldggningen
och andra system

e Kapacitetstilldelning

e Ingdende av trafikeringsavtal

Ovanstéende driftsuppgifter dar huvudsakligen reglerade via avtal och Overlamnade till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nddvindiga dygnsbemannade
funktionerna utfors fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. CJ har ansvar for
uppfoljning av dessa uppgifter.

ClJ far fortlopande information om driften pa jarnvégen.

Teknikansvarig Jarnvdg (TA) har systemansvaret for de jarnvégtekniska systemen.

Underhéllsfunktionen ansvarar for drift och underhéll av jarnviagen.

Jarnvigsorganisationen ingar administrativt som en enhet i Oresundsbro Konsortiets
anldggningssenhet.
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Oresundsbro Konsortiets anliggningsenhet har 4ven en stabsfunktion med en sikerhets-
ledare for vagdelen och den icke jarnvagsspecifika anldggningen. Stabsfunktionen Gver-
vakar sdkerhet och arbetsmiljo samt sdkerhet for vigtrafikanterna. Stabsfunktionen an-
svarar dessutom for den jarnvégsspecifika anldggningen i forhéllande till beredskaps-
myndigheterna.

1.1.3 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Trafikstyming och eldriftsledning ansvaras for av Banedanmark och Trafikverket i for-
hallande till sérskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar infor Oresundsbro Konsortiet for att uppgifterna i
driftledningscentralerna Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets Trafiklednings-
central Malmé (TC M) och Banedanmarks eldriftscentral @vervagningscenter Kerestrom
(OCK) utfors enligt specifika krav.

I forbindelse med detta agerar Banedanmark och Trafikverket dven “underseogelsesvagt”
och olycksutredare vid olyckor och ”néra pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Genom avtal om jirnvigsdrift ir Banedanmark eldriftansvariga i forhallande till Oresunds-
bro Konsortiet. Den eldriftsansvariga ar séledes ansvarig for den eltekniska ledningen av
OCK och Eldriftledning Syd (ELS) for Oresundsbro Konsortiets jirnvigsstricka.

Drift och underhall av jidrnvigen

Drift och underhall av jarnvégsinfrastrukturen hanteras genom avtal med drift- och under-
hallsentreprendrer. 1 drift och underhdll av jarnvdgen ingar &ven en uppgift som
jarnvigssikerhetskoordinator. Vidare ingir koordinering av Oresundsbro Konsortiets
entreprendrers dnskemal om tilltréde till jirnvigsanldggningen, handldggande av avstingt
spar, spanningslos kontaktledning med mera. I forbindelse med detta stélls jairnvégsséker-
hetspersonal, SR-arbejdsleder och/eller tillsyningsmén till forfogande for entreprenérers
arbete i eller invid jarnvigsanlaggningen.

Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhdll av de till jirnvigen
angriansande anldggningselementen — forst och fridmst tunneln, bron och anlédggningen pa
on Peberholm. Dessutom finns det gransfloden rorande teletransmission och elférsorjning
till jarnvagstekniska anldggningar. Jarnvdgsdriftsenheten har 1 forhallande till
Trafikstyrelsen och Transportstyrelsen det systemmaéssiga ansvaret for den jarnvégs-
relaterade sikerhetskommunikationen. Siakerhetskommunikation sker med GSM-R, séker-
hetstelefoner samt nodtelefoner.

Teknisk 6vervakning

Oresundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerar och styr underhalls-
personalens tilltriade till anldggningarna. TC-OSB 6vervakar de tekniska systemen, som ér
anslutna till P-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmaélningar 6verldamnas till
drift- och underhallsansvariga.

1.1.4 Samarbete POLS

Oresundsbro Konsortiet ingar i POLS-samarbetet. POLS stir for Punktlighet i
Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan och bestér av de parter som ingér avtal
om att trafikera Oresundsforbindelsen. De skall 4-8 génger per ar vara delaktiga i sam-
verkan mellan berorda aktorer, infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag samt hantera
alla tvarfunktionella fragor. Darmed ska de dven sikerstilla att jarnvagstransporterna dver
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Oresundsforbindelsen kan halla hog kvalitet avseende punktlighet for bade person- och
godstrafik. Strategin for POLS-arbetet ir att POLS ska behandla de fragor dér ett gemen-
samt agerande beddoms ge framgéng. Det 6verordnade malet &r att sdkra punktligheten i
tagtrafiken. For arbetet skall det faststéllas gemensamma mal for kvalitetsarbetet. Arbetet
organiseras i en styrgrupp som bestér av representanter fran Oresundsbro Konsortiet, Bane-
danmark, Trafikverket och de jarnvigsforetag som trafikerar Oresundsforbindelsen. Styr-
gruppen har foljande uppgifter och mandat.

Har 6vergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken
Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken
Formulerar och faststiller mal

Ar beslutande organ i frigor rérande punktlighetshojande atgirder
Tillsétter vid behov sarskilda tvarfunktionella arbetsgrupper

Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter

Representanterna skall vara beslutsméssiga for respektive organisation
Presenterar manatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

1.2 Syftet med jidrnvigsnatsbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som géller for jarnvagsforetagen, ska jarnvagsnats-
beskrivningen hjélpa den som avser att bedriva jarnvagstrafik att hitta nédviandig inform-
ation. I denna beskrivning presenteras grundliggande uppgifter om Oresundsbro Konsor-
tiets jarnvagsnat. Har framgar ocksé information om grundldggande forutséttningar for att
fa trafikera det jarnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

1.3 Riittslig grund

Den rittsliga grunden for denna jarnvégsnatsbeskrivning samt vilka EU-férordningar, lagar
och andra nationella foreskrifter som giller for trafikeringen av jarnvigen dver Oresund ér
samma som géller for anslutande jarnvagsnit i Danmark respektive Sverige. Géllande rétts-
akter och forfattningar framgar dérfor av Banedanmarks och Trafikverkets jarnvagsnits-
beskrivningar.

14 Juridisk status

1.4.1 Allménna anmdrkningar

Jarnvagsnatsbeskrivningen ar utarbetad pa basis av den lagstiftning med tillhdrande admi-
nistrativa foreskrifter som var géllande vid publiceringstidpunkten. Jarnvagsnéts-
beskrivningen tar inte lagar som dr under framtagande i beaktning.

Jarnvagsforetag forvintar sig att jarnvagsinfrastrukturen lever upp till de specifikationer
som dr angivna i jarnvédgsnatsbeskrivningen och att Oresundsbro Konsortiet féljer de stan-
darder och procedurer som anges i denna.

Jirnvigsnitsbeskrivningen utgdr en beskrivning av det jarnvigsnit som Oresundsbro Kon-
sortiet rdder over och innehéaller uppgifter om tillgdnglig infrastruktur samt information om
villkoren for att fa tilltrdde till den. JArnvégsnitsbeskrivningen innehéller vidare inform-
ation om forfaranden och kriterier for fordelningen av infrastrukturkapacitet. Oresundsbro
Konsortiet ansvarar for informationen i jairnvdgsnétsbeskrivningen enligt lag. Ett jarnvags-
foretag eller sokande kan till Transportstyrelsen hinskjuta frdgan om huruvida jarnvags-
nétsbeskrivningen har upprittats i enlighet med géllande bestdmmelser. Det &ligger l4saren
att halla sig informerad om uppdateringar av innehallet i detta dokument genom att ta del
av dndringsmeddelanden pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

For danskt territorium géller dansk lagstiftning och det ar Trafikstyrelsen som &r

tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lagkrav.
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P& svenskt territorium ar det Transportstyrelsen som utdvar tillsyn enligt svensk lag och
diarmed tillampliga forordningar och foreskrifter. Hari ingdr dven uppféljning pa att
jérnvégsndtsbeskrivningen lever upp till kraven.

1.4.2 Ansvar

Oresundsbro Konsortiet franskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse med upp-
sittning eller utskrift av jirnvigsnitsbeskrivningen. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte
heller for riktigheten i de upplysningar i denna jarnvigsnétsbeskrivning som ér lamnade av
andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om foréndringar i information eller lagstiftning i for-
héllande till upplysningarna i denna jérnvigsnitsbeskrivning. Oresundsbro Konsortiet re-
serverar sig generellt for dndringar i jarnvagsndtsbeskrivningen eller infrastrukturens till-
stand samt for mdjliga handelser som inte har kunnat forutses.

1.4.3  Overklagande
For danskt respektive svenskt territorium ska 6verklagande av jarnvégsnétsbeskrivningens
innehall inséndas skriftligt till:

Danmark: Sverige:

Jernbanenzavnet/ Transportstyrelsen

Danish Rail Regulatory Body Vig- och jarnvigsavdelningen

Carsten Niebuhrs Gade 43 Box 267

DK-1577 Kebenhavn V SE-781 21 Borldnge

Telefon: +45 41 78 03 86 Telefon: +46 (0) 771 503 503

E-post: info@jernbanenaevnet.dk E-post: jarnvag@transportstyrelsen.se
1.5 Struktur

Oresundsbro Konsortiet har ingétt avtal med Banedanmark och Trafikverket som &r med-
lemmar i RailNetEurope (RNE). RNE verkar bland annat for att infrastrukturfoérvaltarnas
jérnvégsnatsbeskrivningar ska folja en gemensam dokumentstruktur for att goéra informat-
ionen mer littillginglig for ldsare av flera jirnvigsnitsbeskrivningar. Oresundsbro Kon-
sortiet har dérfor i det har dokumentet i huvudsak f6ljt denna struktur.

Enligt RNE:s dokumentstruktur &r jarnvégsnétsbeskrivningen uppdelad i foljande avsnitt.

Kap 01. General Information — Allmén information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrdde och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning

Kap 05. Services — Tjanster

Kap 06. Charges — Avgifter

1.6 Giltighetstid och findringar

Informationen i denna jarnvégsnétsbeskrivning avser perioden fran den 11 december 2022
klockan 00.00 till och med den 9 december 2023 klockan 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfloden
under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgava av jarnvagsnéts-
beskrivningen kommer fortlopande att publiceras i form av dndringsmeddelanden pé
Oresundsbro Konsortiets webbsida. Andringsmeddelanden publiceras dock endast om
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informationen 4r bradskande till sin karaktir. Andringsmeddelanden kan avse dndringar
rorande infrastrukturen som inte kunnat forutses vid tiden for publiceringen av dokumentet
eller dndringar som kravs till foljd av fordndringar i géllande regelverk.

1.7 Publicering

Jarnvigsnitsbeskrivningen och eventuella dndringsmeddelanden publiceras pa Oresunds-
bro Konsortiets webbsida. I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/-
EU publiceras dokumentet pa bade svenska och engelska.

1.8 Kontakter
Kontaktuppgifter finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

1.9 Godskorridor

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jirnvagsnéat for konkurrenskraftig gods-
trafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malmoé, Hamburg och Inns-
bruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Corridor. Forutséttningarna
for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett arligen uppdaterat Corridor Information
Document (CID). For mer information se scanmedfright.eu.

1.10 RailNetEurope — internationellt samarbete mellan infrastrukturforvaltare
RailNetEurope ér ett samarbete mellan ett 40-tal olika europeiska infrastrukturforvaltare
med syftet att underlatta och frimja internationell jarnvagstrafik. Mer information finns pa
RNE:s webbplats.

1.10.1  One Stop Shop (OSS)

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket samarbetar med andra europeiska
infrastrukturforvaltare for att skapa ett europeiskt infrastrukturndtverk. Vi hanvisar till
Banedanmarks netredegerelse eller Trafikverkets jarnvégsnatsbeskrivning for all inform-
ation rérande OSS.

1.10.2  Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) dr en webbapplikation for internationella tagldgen som
RNE erbjuder. Systemet stodjer dven jérnvigsforetag vid forfrdgan om téglégen. Charging
Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for internationella tdglédgen. Train
Information System (TIS) visar aktuell tagldgesinformation for internationella tag.

FOr mer information se: pcs.rne.eu
cis.rne.eu
tis.rne.eu
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2. Villkor for tilltride och trafikering

2.1 Inledning
Det har avsnittet beskriver de villkor och bestimmelser som géller for tilltrédde till den jarn-
véagsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

2.2 Allmiinna tilltriadesvillkor

Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturforvaltare enligt den danska jernbanelov, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 686 af 27/05/2015, den svenska jarnvégslagen (2004:519), jarnvags-
forordningen (2004:526) samt foreskrifter som géller med stod av dessa forfattningar. Som
infrastrukturforvaltare 4r Oresundsbro Konsortiet ansvarig for att ge jirnvigs-
foretag/jernbanevirksomhed tillstand att trafikera jirnvagen. Generellt géller att tilltrade till
Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur ges till jirnvigsforetag eller verksamheter
som uppfyller kraven for att bedriva jarnvéigstrafik i Danmark och Sverige.

For att fa trafikera jarnvéigen krivs antingen licens och sékerhetsintyg eller sarskilt tillstand.
Det krévs dven ett danskt och ett svenskt adgangskontrakt/trafikeringsavtal som jarnvags-
foretagen/jernbanevirksomheder triffar med Banedanmark och Trafikverket 4 Oresunds-
bro Konsortiets vagnar.

2.2.1 Villkor for att ansoka om tiglige
Villkor {or att f4 ans6ka om taglége for den som utfor eller organiserar jarnvégstrafik fram-
gar av Banedanmarks netredegerelse respektive Trafikverkets jarnvigsnétsbeskrivning och
regleras av dansk jernbanelov och svensk jarnvégslag. I bada fallen stiller lagen krav pa
tillstdnd och sdkerhetsintyg, se avsnitt 2.2.3.

Om jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed inte uppfyller grundkraven vid ansékningstill-
fillet s &r inte det ett hinder for att ansdka om tilldelning av ett villkorat tid-
tabellsldge/kanaler.

2.2.2 Villkor for tilltrdde till jarnvigsinfrastruktur

De villkor som maste vara uppfyllda for att f rétt att utfora eller organisera trafik pé jam-
végsnitet framgér av dansk respektive svensk jarnvégslag, gillande bekendtgerelser och
forfattningssamlingar samt foreskrifter som giller med stod av dessa. For de foretag som
onskar utdva trafik pa den danska och svenska jarnvagsinfrastrukturen finns olika till-
stdndsformer. Narmare redovisning av detta ges i Banedanmarks netredegerelse respektive
Trafikverkets jairnvéigsnétsbeskrivning. Dokumenten finns att ta del av p4 Banedanmarks
respektive Trafikverkets webbplats.

Forhandsbesked om tilltriade till jérnvagsinfrastrukturen kan l&dmnas av Banedanmark re-
spektive Trafikverket. Tilltridde till Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur kan ges
villkorligt till jarnvagsforetagen/jernbanevirksomheder och andra som uppfyller kraven for
att driva jarnvégstrafik.

2.2.3 Tillstand

For att fa utfora jarnvégstrafik kridvs bade licens och sékerhetsintyg giltigt sdvél i Danmark
som i Sverige. Licens utfardad i en EES-stat eller i Schweiz géller under forutsittning att
det finns forsékring som #dven técker jarnvigen dver Oresund.

Sakerhetsintyg del A och del B kan beviljas av Transportstyrelen for svenskt territorium
och av Trafikstyrelsen for danskt territorium.

Om forutséttningarna for tillstdnd inte lingre uppfylls eller om tillstdndshavaren inte full-
gor sina skyldigheter, kan tillstind aterkallas av Transportstyrelsen och/eller

Datum: 23 september 2021
Ref: 60.D/J0062-20 Network Statement — 2023 15:38


http://www.bane.dk/visForside.asp?artikelID=4268
http://www.trafikverket.se/

~1_ 1 ~

@ RESUNDSBRON®

Trafikstyrelsen. Narmare redovisning av villkoren finns pa Transportstyrelsens respektive
Trafikstyrelsens webbplats.

2.24 Sékerhetsstyrningssystem

Jarnvégsforetagen ska sjdlva ha de sdkerhetsbestimmelser som behovs utover tillimpliga
géllande lagar och foreskrifter. Vad som ska inga i dessa sékerhetsbestdimmelser regleras i
Transportstyrelsens respektive Trafikstyrelsens regelverk.

2.2.5 Avtal om tillgdng till tiinster med mera

Oresundsbro Konsortiet har gett i uppdrag till Banedanmark och Trafikverket att teckna
avtal med jarnvégsforetag/jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgéng till tjéns-
ter med mera.

23 Andra villkor
2.3.1 Sikerhetsordning

Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR) géller p& den danska delen av stréckan
mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarvég (TTJ) (TDOK 2015:0309) géller pé den
svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets ldngdmaétning
281+810).

Oresundsbro Konsortiets trafiksiikerhetsforeskrift (TF) SP 03 07-06 giller pa hela
strackan. TF beskriver reglerna for passage av gransen mellan den danska delen av
strdckan och den svenska delen av strickan. Dessutom innehaller TF kompletterande och
skarpande regler i forhallande till Banedanmarks och Trafikverkets regler for hela
strackan, fran Kebenhavns Lufthavn Kastrup till Lernacken.

2.3.2 Elsiikerhet

For hela striickan giller Oresundsbro Konsortiets elsikerhetsforeskrift SP 03 4-02 Eldrifts-
procedur. For den danska systemdelen géller Fjernbane kerestromsinstruks (FKI) och for
den svenska systemdelen giller Elsdkerhetsforeskrifter for arbete pa eller nira jarnvags-
anknutna hdgspannings- och tagvarmeanlaggningar (TDOK 2015:0223).

2.4 Operativa regler

2.4.1 Danmark

Den danska tidtabellsboken Tjenstekereplan @st (TK@) och Sikkerhedsinstrukser (SIN)
géller pa den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235, Linjen &r beskri-
ven i Trafikal information om banestrekningen (TIB).

Tillfalliga akuta hastighetsnedséttningar meddelas i ”La" och sent beslutade (akuta) arbeten
med mera meddelas i “Rettelse til La”. Informationen tas emot av jarnviagsforetaget som
skall ombesoérja att lokforaren delges informationen innan avférd.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av grinsen mellan de svenska och danska
tekniska systemen 4r:

e Tag: hogsta tillatna hastighet dr 180 km/h.
e Arbetsfordon (arbejdskeretaj): hogsta tillatna hastighet &r 40 km/h.

All radiokommunikation ska utvédxlas med Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). GSM-R-radio skall anvindas. Spraket som anvénds i radiokommunikationen
ska vara danska eller svenska. Danska bendmningar pé jarnvédgsobjekt ska anvéndas pa
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dansk systemdel. For sdkerhetskommunikation har det framtagits en sérskild ordlista for
gransoverskridande jarnvagstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Oresundsbro Konsortiets
webbsida.

2.4.2 Sverige

Den svenska Tidtabellsboken géller pa den svenska delen av strickan mellan km 18,235
och km 29,795. Linjen ar beskriven i den svenska Linjeboken.

Tillfalliga hastighetsnedsittningar annonseras i “Kororder”. Lokforaren ska himta ut
kororder frén en terminal innan farden paborjas alternativt pa det sitt som Trafikverket
anger.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av griansen mellan de svenska och danska
systemen ér:

e Tag: hogsta tillatna hastighet ar 200 km/h.
e Vixling: hogsta tillatna hastighet dr 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvéxlas med TRV-TC i Malmo. GSM-R-radio ska anvéndas.
Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska och svenska ord for jérn-
vagsobjekt ska anvédndas pa svensk systemdel. For sakerhetskommunikation har det fram-
tagits en sérskild ordlista for gransdverskridande jarnvigstrafik. Ordlistan finns att ta del
av pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

2.5 Specialtransporter

Specialtransporter ar transporter som inte ligger inom ramen for de normer som beskrivs i
avsnitt 3. Transporttillstand for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den danska
delen av Oresundsbro Konsortiets jarnvig och av Trafikverket for den svenska delen.

2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tag avilar avsidndare, lastare, lossare, mot-
tagare och transportdr enligt vad som foljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt skall beaktas
Trafikstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017 (Bestemmelser om transport af eksplosiver
1 jernbanetunnelerne pa Storebelt og Oresund) om méingdbegransning av explosiva &mnen
i relation till RID-underklasserna 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 eller 1.6 till max 1 ton.
Jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyltas enligt gédllande
sdkerhetsordning.

2.7 Godkiannandeprocess for fordon

Det jirnvigsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur skall
gora det endast med rullande materiel som uppfyller tekniska minimikrav samt &r godkénda
av den danska och den svenska sédkerhetsmyndigheten.

Syftet med kravet pa att fordon skall uppfylla tekniska minimikrav bygger pa att Oresunds-
bro Konsortiet har som sitt dverordnade maél att erbjuda en séker och tillforlitlig
kommunikationsldnk mellan Danmark och Sverige, en lank som skall priglas av dppenhet
och enkelhet. For att uppné detta 6verordnade mal méste den rullande materiel som trafi-
kerar forbindelsen vara sa beskaffad att den inte kan orsaka skada pa eller olagenhet for
vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jirnviigsforetag som trafikerar forbindelsen.

Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturforvaltare for striickan mellan Kastrup (km 12,854)
och Lernacken (km 29,795) enligt dansk 1dngdmaétning. Observera att infrastrukturen inne-
héller bade svensk och dansk teknisk infrastruktur.
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Omrédesindelning:
1. Dansk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
2. Svensk jarmvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
3. Svensk jarnvégsteknisk systemdel beldgen i Sverige.

2.7.1 Danmark

Rullande materiel s& som lok, tagsitt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas 1 bruk forrdn Trafikstyrelsen har utfardat en ibrugtagningstilladelse i enlighet med och
dansk jernbanelov och bekendtgarelse nr 653 af 08/05/2015 om godkendelse af keretgjer
pa jernbaneomradet. Narmare upplysningar om procedurer for ibrugtagningstilladelse finns
pa Trafikstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framfors med en hastighet pa under 20 km/h och som anviinds i ett spar
avstiangt for arbete (A-skydd, sporspaerring) skall ha tillstdnd av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.2 Sverige

Rullande materiel s& som lok, tagsitt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas 1 bruk forrdn Transportstyrelsen har utfardat ett godkdnnande for delsystem i enlighet
med Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:116) om godkédnnande av delsystem for
jarnvag.

For delsystem som inte omfattas av EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD) skots godkdnnandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns undantag frén kravet
pa godkdnnande. Dokumenten som styr fordonsgodkannandet finns pa Transportstyrelsens

webbplats.

Arbetsfordon som framfors med en hastighet pa under 20 km/h och som anviinds i ett spar
avstiangt for arbete (A-skydd, sporspaerring) skall ha tillstdnd av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.3 Provkérning
Den som 6nskar genomfora provkorningar skall ha trafikeringsavtal/adgangskontrakt med
Oresundsbro Konsortiet.

For att genomfora tekniska provkdrningar pa Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit som
ligger pa danskt territorium kravs att Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen har
limnat ett tillfilligt godkinnande for teknisk provkérning. Efter detta kan Oresundsbro
Konsortiet godkinna en teknisk provkorning pa Oresundsforbindelsens danska del. Avser
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den tekniska provkérningen test av mobilt ATC, STM/STM-utrustning och dylikt ska
sérskild dispens ges fran Oresundsbro Konsortiets Trafiksdkerhetsforeskrift (TF).

Vid ansékan om dispens frin Oresundsbro Konsortiets sikerhetsinstruktioner, sékerhets-
procedurer och avtal, som inte kraver godkénnande av sdkerhetsmyndigheter, ska ansdkan
vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda senast en vecka innan dispensen ska anvéndas.

Vid ansékan om dispens frén Oresundsbro Konsortiets sékerhetsregler som kriver god-
kidnnande av sdkerhetsmyndigheterna i Danmark och/eller Sverige ska ansdkan vara
Oresundsbro Konsortiet tillhanda sa tidigt att Oresundsbro Konsortiet kan genomfora till-
stdndsprocessen och dirmed ocksa uppfylla kraven i enlighet med Kommissionens genom-
forandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma sékerhets-
metoden for riskvérdering och riskbeddmning och om upphévande av férordning (EG) nr
352/2009.

Ansokningsblankett finns pa Oresundsbro Konsortiets webbsida och ansékan skickas till
railway(@oresundsbron.com.

2.8 Villkor for godkinnande av sikerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten provas
av Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige. Oresundsbro Konsortiet har
utarbetat speciella regler for den personal som tjénstgér pa persontdg. Regler for
personalens utbildning framgir av Oresundsbro Konsortiets procedur for utbildning
instruktion SP 03 7-01.
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3. Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt den svenska jarnvagslagen (2004:519) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning
av det jarnvigsndt som forvaltaren rdder over innehalla uppgifter om tillgénglig infra-
struktur. Det hér avsnittet av jirnviigsnitsbeskrivningen beskriver Oresundsbro Konsortiets
tillgdngliga infrastruktur i Sverige och Danmark. Infrastrukturen &r inte fullt TSD INF-
kompatibel men TSD:n kan anvdndas som referens i tillimplig omfattning.

3.2 Infrastrukturens omfattning

3.2.1 Griinser

Oresundsbro Konsortiets jarnvigsstricka grinsar i vister mot Banedanmarks forvaltnings-
grans vid km 12,854 och i 6ster mot Trafikverkets férvaltningsgrans vid km 29,795, Langd-
métningen &r en fortsittning av Banedanmarks l&ngdméitning och den utgér frdn Kopen-
hamns Huvudbangard.

33 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anliiggningsoversikt

Den jirnvigsstricka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar ér beligen mellan den danska
stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stationen (drifts-
platsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV systemet).

Strickan dr uppdelad i en dansk del som stricker sig frin Kebenhavns Lufthavn Kastrup
till systemgransen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgransen och Lernacken.
Systemgrinsen dr grinsen mellan svenska och danska trafikledningsomraden, kontakt-
ledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Grénsen mellan de olika kontaktlednings-
systemen ir beldgen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgér av bilaga 5-13.
Jarnvégsstrackan foljer den europeiska standarden vad géller sparvidd (1435 mm) och ar
dubbelsparig i hela sin utstrackning. En krysstation, Peberholm (Phm), ar beldgen vid km
19,140. Inom driftsplatsen forekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.3.2 Egenskaper
3.3.2.1 Lastprofiler

Oresundsbro Konsortiets jirnvig kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A, UIC
GC och P/C450 (se bilaga 4).

3.3.2.2 Viktbegrdnsningar

Storsta tillatna axellast (STAX) &r 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.
Storsta tilldtna normala metervikten (STMV) ér 8,3 ton/m.

For specialtransport dr storsta mojliga tillatna tdgvikt 4000 ton.

3.3.2.3  Lutning/Hceldning
Maximal lutning pé strickan &r 15,6 promille. Denna lutning aterfinns vid nedfart i och
uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln. Se lutningsdiagram i bilaga 11.

3.3.2.4 Hastigheter

Pé den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 ér den maximala hastigheten 200
km/h. P4 den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 &dr den maximala hastigheten
180 km/h. Dessa hastigheter giller under forutsittning att farden uppfyller villkoren i TF
respektive SR samt att fordonens gangdynamiska egenskaper uppfyller EN 14 363:2012
eller UIC 518:2009.
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3.3.2.5 Tdgldngd

Normal taglingd for dansk teknisk systemdel ar 835 m.
Normal tagldngd for svensk teknisk systemdel 730 m.
Storsta tilltna taglingd for specialtransport dr 1000 m.

3.3.2.6 Krafiforsorjning
Kontaktledningssystemet energimatas med AC 25 kV 50 Hz.
Kontaktledningshéjden ar 5330 mm pa storre delen av strickan

3.3.2.7  Rdls och overbyggnad (hjul-rdl-grinssnitt)
Spéret dr byggt med UIC60-profil pa 60-kilos betongslipers med fastclips-beféstningar.
Berdkningar av ekvivalent konicitet skall utga fran EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet
Konsumerad kapacitet uppskattas till mindre dn 60% av tillgéinglig kapacitet per dygn och
per tvatimmarsperiod.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Trafikstyrningssystem

Trafiken Gvervakas och styrs operativt av trafikledare (fjarrtdgklarerare). Den danska delen
mellan stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och systemgrénsen (km
18,235) overvakas av trafikledningen i Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H (RFC
Kh). Den svenska delen mellan systemgrinsen och stationen (driftsplatsen) Lernacken (km
29,795 eller 281+810 i Trafikverkets system) overvakas fran Trafikverkets trafiklednings-
central i Malmo.

Strickan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station &r utrustad
med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station dr utrustad med svenska
signaler. Strickan mellan Peberholm station och Lernacken &r utrustad med svenskt linje-
block och spérledningar.

3.3.3.2 Kommunikationssystem

GSM-R-radiosystem anvénds mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mellan
danska och svenska GSM-R sker pa linjen mellan Tarnby och Kebenhavns Lufthavn
Kastrup, utanfor Oresundsbro Konsortiets infrastruktur.

Tillaggsfunktioner, utover det allmidnna GSM-systemet, som &r i bruk &r samtals-
prioritering, jarnvigsnddanrop, gruppsamtal, att ringa till tAgnummer och automatisk
samtalsstyrning.

3.3.3.3 ATC tagskyddssystem

Den svenska delen av striackan mellan km 18,235 och km 29,795 4r utrustad med svenskt
ATC EBICAB 700. Den danska delen av strickan mellan km 12,854 och km 18,235 ar
utrustad med danskt ATC ZUB 123. Fordonen som trafikerar strickan skall vara utrustade
med bade EBICAB 700- och ZUB 123-system. Systemen ska vara forbundna via en ATC-
bus och en systemvalspanel. ATC-systemen ska anvénda programversioner som kan han-
tera den automatiska systemoverkopplingen nér taget passerar systemgrinsen. Bada syste-
men ska vara aktiva.

Den dansk-svenska ATC-systemskiftesgransen hanterar ocksé fordon utrustade med ETCS
och STM, for danskt och svenskt ATC-system. Den hér funktionen &r en férberedelse infor
ett skifte pé dansk och svensk sida till ERTMS-signalsystem. STM-skifteszonen ligger i
anslutning till ATC-systemskiftesgransen.
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3.3.3.4 Detektering av varmgadng, tjuvbroms och urspdrning

Oresundsforbindelsen ir skyddad med varmgangs-, tjuvbroms- och ursparningsdetektorer
frén bada sidorna om forbindelsen. Detektorer finns pd Banedanmarks respektive Trafik-
verkets infrastruktur. Detektorernas placering, prestanda och krav for detektion redovisas
av respektive infrastrukturforvaltare. For att fa passera forbindelsen krévs att den rullande
materielen uppfyller tekniska krav pa utforande for att detektion skall vara mojlig.

34 Trafikrestriktioner

3.4.1 Farligt gods
Allmiint géller att nir det kor godstdg med farligt gods pa den danska striickan i Oresunds-
tunneln sé far det inte samtidigt finnas andra tdg pa samma spar i tunneln.

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor som ér forsedda med varningsetikett RID-
klass 1 och RID-underklasserna 1.5 eller 1.6 far ¢j befinna sig i Oresundstunneln samtidigt
som det finns andra tig i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som #r lastade med explosiva varor
klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.

3.4.2 Miljorestriktioner

Obegrénsad dieseldrift ér inte tilldten pé strdckan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup
och Lernacken. Det krévs sdrskild tillatelse for korning med dieseltdg. Det ér ett krav att
emissioner fran dieseltag uppfyller Euro II- och Euro IlI-standarderna.

Ytterligare information kan fas genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

Vester Segade 10

DK-1601 Kebenhavn V

e-mail: railway@oresundsbron.com

3.4.3 Tunnelrestriktioner

Det giller vissa restriktioner for korning med diesel i Oresundstunneln. Dessutom skall
personforande tdg uppfylla vissa betingelser. Tillstdnd for passagerarbefordran i tunnlar
skall framga av fordonets ibrugtagningstilladelse fran Trafikstyrelsen.

For ytterligare information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift (TF),
Banedanmarks SR, SIN samt trafikmeddelanden.
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3.4.4 Hoga vindhastigheter

I samband med hdga vindhastigheter pi Oresundsbron kan restriktioner for tagtrafiken
forekomma. Restriktionerna syftar dels till att sdkerstdlla att en eventuell evakue-
ring/rdddningsinsats ska kunna genomforas planenligt och dels till att forhindra att last bla-
ser av godsvagnar.

Foljande restriktioner géller for olika vindhastigheter.

Niva |Faktisk uppmitt vindstyrka (m/s) |Trafikrestriktioner

Ovriga tag, Ovriga tag,
Godstag eldrivna dieseldrivna

1 Storre dn 18 m/s aktuell eller I I .
storre dn 12 m/s effektiv vind nga nga nga

Storre dn 21 m/s aktuell eller storre
2 an 15 m/s effektiv vind Max 80 km/h Inga Inga
Storre dn 24 m/s aktuell eller gy
3 storre dn 20 m/s effektiv vind Trafiken stdlls in | Inga Inga
4 Storre dn 27 m/s aktuell vind Trafiken stills in | Trafiken stélls in

Viderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, till exempel svajande
kontaktledning till f6ljd av hard vind, meddelas av lokforare till RFC Kh/TRV-TC M. Be-
slut om restriktioner fattas av TRV-TC M som dven samrader och informerar RFC Kh.

3.5 Infrastrukturens tillginglighet

Det periodiska underhéllet pd Oresundsforbindelsens jirnvigsinfrastruktur planeras &rsvis
och redovisas i en underhéllsplan (se bilaga 3.2). Det periodiska underhallet genomfors sé
langt som mojligt nattetid da tagtrafiken pa forbindelsen &r glesare d4n under dagtid. Vid
sadant arbete forekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av anliggningen. Aven
nedsatt hastighet kan féorekomma. Information om trafikrestriktioner i samband med peri-
odiskt underhall kan erhéllas fran Oresundsbro Konsortiet. Vid akut felavhjélpning kan
delar av infrastrukturen stingas med kort varsel. Information om detta ldmnas av RFC Kh
respektive TRV-TC M.

3.6 Underhall och serviceanliggningar

Jarnvégsforetagen ar sjdlva ansvariga for borttransport av havererade tag samt for ut-
rustning for bargning av ursparade fordon. Jarnvigsforetaget ska beskriva hur de kommer
att anvéinda hjélptag eller bargningsutrustning. Bortforsling skall ske snarast mdjligt. Om
bortforsling inte sker si kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller Trafikverket) ut-
fora en sédan insats, vilket medfor att jirnvagsforetaget blir erséttningsskyldigt.

Den narmaste svenska vagnhallen ar beldgen i Malmo och den ndrmaste danska vagnhallen
ar beldgen 1 Kebenhavns Lufthavn Kastrup.
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4. Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning

I det f6ljande avsnittet beskrivs regler och processer for tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen. For att trafikera Oresundsforbindelsen krivs att jirnvigsforetaget
har tagit del av Banedanmarks och Trafikverkets jarnvéigsnatsbeskrivningar, vilka finns
tillgdngliga pa respektive webbplats. I dessa aterfinns dven blanketter och ndrmare beskriv-
ningar av respektive ldnders hantering av tilldelning av kapacitet med mera.

4.1.1 Banedanmarks och Trafikverkets genomforande av uppdraget

Eftersom jérnvigen inte utgor en teknisk och kommersiell helhet utan ér en integrerad del
av de nationella jirnvigssystemen har Oresundsbro Konsortiet triffat avtal med Bane-
danmark och Trafikverket for den danska respektive den svenska systemdelen av forbin-
delsen. Enligt avtalet ska Banedanmark och Trafikverket ombesdrja kapacitetstilldelning
pa jarnvigen mellan Kobenhavns Lufthavn Kastrup och Lernacken & Oresundsbro Konsor-
tiets viignar. Oresundsbro Konsortiet 4r huvudansvarig for tilldelningen av kapacitet, me-
dan Banedanmark och Trafikverket genom avtal har atagit sig att fordela kapaciteten pé
respektive delstrdcka av jarnvégen. Uppdraget innefattar samtliga forberedelser som er-
fordras for tilldelning av kapacitet.

Kapacitetstilldelningen ska ske i enlighet med det 6vergripande syftet att frémja siker, rat-
ionell och &ndamalsenlig jirnvagstrafik mellan Sverige och Danmark. Inom ramen for detta
overgripande syfte och den tillampliga lagstiftningen ska Banedanmark och Trafikverket
tillférsiakra en lamplig balans mellan lokal-/transittrafik, passagerar-/godstrafik samt Ost-
/vastgaende trafik.

Kapacitetstilldelningen ska ske pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstiftning rorande sparkapacitet, samt med iakt-
tagande av vid var tid tillamplig 6vrig lagstiftning pa omradet. Tilldelningen ska praglas av
full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter
avseende sdkerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och ovriga aspekter foljas.
Det aligger Oresundsbro Konsortiet att fortldpande halla parterna informerade om
Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter for trafik pa jarnvigen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av Oresundsbro Konsortiets behov av att
kontinuerligt underhélla jirnvigen. Det aligger Oresundsbro Konsortiet att halla Bane-
danmark och Trafikverket fortldpande underrittad om Oresundsbro Konsortiets planerade
underhéllsaktiviteter.

Inom ramen for handlidggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och Trafik-
verket att ge erforderlig information till jarnvdgsforetagen vad giller bland annat
tjenstekareplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellsbok och grafisk tidtabell eller dokument
som ersétter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Trafikverket ska handldgga klagomal och krav frén jarnvéigsforetagen
hinforliga till kapacitetstilldelning pa respektive ifragavarande delstricka av jarnvagen.
Om Banedanmark och Trafikverket och jarnvigsforetagen/jernbanevirksomhed genom
samrad ej lyckas 16sa tvistefrdga, ska fragan hinvisas till Oresundsbro Konsortiet for av-
gorande.

4.1.2 Koordinering av kapacitetstilldelning
Med sérskilt beaktande av jarnvigens grénsoverskridande karaktér och behovet av att ut-
gora en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Trafikverket &tagit sig
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att under detta avtal kontinuerligt koordinera sitt uppdrag med den andra parten. Bane-
danmark och Trafikverket dr dven inforstddda med att dess organisation i samtliga
avseenden ska verka for att underlatta effektiv koordination i syfte att skapa effektiv och
dndamélsenlig trafik pa jirnvigen dver Oresund.

Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter avilar Banedanmark respektive Trafik-
verket. Banedanmark dr dvergripande koordinationssansvarigt med primér skyldighet att
tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att koordinationsaspekter regel-
bundet f6ljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar definieras enligt foljande:

Oresundsbro Konsortiet har dverenskommit med Banedanmark och Trafikverket att
Oresundsbro Konsortiet inte har det vergripande koordinationsansvaret. Detta regleras i
sirskilda avtal. Oresundsbro Konsortiet 4r emellertid berett att vid var tid besluta vid
meningsskiljaktigheter kring nadgon aspekt som ror uppdragsforhéllandet eller i vriga fra-
gor som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for.

Banedanmark och Trafikverket ska efter Overenskommelse dven kunna representera
Oresundsbro Konsortiet i det forum som finns for koordinering av internationella tid-
tabeller (RNE).

4.2 Processbeskrivning

Ansokan om tigliage ska stéllas till antingen Banedanmark eller Trafikverket. Bane-
danmark och Trafikverket tar emot och registrerar ansdkningar om taglidge. Ansdkningar
som eventuellt inkommer till Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras snarast, dock senast
inom tva arbetsdagar, till Banedanmark respektive Trafikverket eller annan infrastruktur-
forvaltare som kan vara berdrd. Banedanmark och Trafikverket ger Oresundsbro Konsortiet
fortlopande information om ansdkningar och tidtabellsforslag som framkommer under
tdgplaneprocessen.

En sokande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska bedriva jarnvégstrafik och/eller
drift och underhéll av infrastrukturen. Tilldelning sker varje &r baserat pa konkreta ansok-
ningar om kapacitet. Banarbete likstélls med en kapacitetsansokan frén jarnvéigsforetag
eller annan sdkande.

Utover ovanstdende kan kapacitet pé lediga ldgen tilldelas ad hoc.

Jarnvégsforetag som ansdker om kapacitet skall anvdnda det gemensamma europeiska
planeringssystemet Path Coordination System (PCS), tidigare bendmnt Pathfinder. Mer in-
formation om PCS finns pa RailNetEuropes webbsida.

4.3 Tidsplan for kapacitetsansokan och tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessen sker i enlighet med Banedanmarks Netredegerelse respektive
Trafikverkets Jarnvégsnéatsbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet pd Oresundsbro Konsortiets infrastruktur foljer proceduren som
beskrivs nedanfor, med de angivna tidsfristerna.

Ansdkningsfnst Reserverade tider Meddelande om Tilldelnings-
for thglagen och far infrastruktur- kapacitet med Slutgiltig perioden barjar
infrastrukturarbeten arbeten forbehall tilldelning Trafikstart

| | | | | | Tilldelningsperiod _|

-8 man -7 man -5% man -3 méan 0 méan 12 méan
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P& grundval av ansokningar som inkommer 8 ménader fore tilldelningsperioden borjar,
traffar Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) avgérande om tilldelning av
kanaler.

Oresundsbro Konsortiet anmiler sitt dvergripande behov av tider for arbete. Total-
avstingningar kortare &n 56 timmar ansoks 8 manader fore tilldelningsperioden for kapa-
citet for infrastrukturarbeten pébodrjas, med reservation for inkommande kapacitets-
ansokningar.

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) tilldelar villkor/frbehall senast 5V
manader fore tilldelningsperiodens borjan.

Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 manader fore tilldelningsperiodens
borjan.

4.3.2 Ad hoc-tilldelningsprocess

For ansokan om tilltradestjanster och Gvriga banarbeten som inkommit efter ’datum for
ansokan om tilltrddestjénster, internationellt” géller att dessa hanteras inom ad hoc-
tilldelningsprocessen. Dock hanteras ad hoc-ansokningar olika beroende péd nér de in-
kommer i férhallande till olika processteg.

4.4 Tilldelningsprocessen

Vid sista datum for ansékan om tilltrddestjénster, internationellt och nationellt, inleds till-
delningsprocessen for den ettariga tdgplanen med att Banedanmark och Trafikverket tar
fram Forslag till tagplan. Forslag till tigplan utgdr underlag for de processteg inom Rail-
NetEurope (RNE) som genomfors for att faststilla granspassagetider for internationell
trafik. En tidtabellsteknisk konferens inom samarbetet for RNE halls varje ar, och darefter
far de sokande ett preliminért forslag till tdgplan, som innehéller kapacitetstilldelning samt
grianspassagetider for internationell trafik. Efter detta startar en synpunkts- och
samordningsperiod for den grinsoverskridande trafikens granspassagetider, som pagér
fram till borjan av augusti. Grinspassagetiderna beslutas i samrad mellan Banedanmark
och Trafikverket efter samordning mellan infrastrukturforvaltarna. Beslutsperioden om-
fattar en tvdveckorsperiod for att beslutet skall kunna delges de sokande samordnat for
samtliga granspassager. RNE:s beslut ligger till grund for den fortsatta nationella
tilldelningsprocessen.

Nér Forslag till tdgplan tas fram kan Banedanmark och/eller Trafikverket komma att kon-
takta de sokande for arbetsmoten som en del i arbetet med att ta fram forslaget. D4 Forslag
till tdgplan skickats till berdrda sokande har de en manad pa sig att yttra sig over forslaget.
Om yttrandena innehaller behov av éndringar inleds processteget samordning, vilket be-
skrivs ndrmare nedan. Om yttrandena inte innehaller ndgra behov av @ndringar kan tag-
planen faststillas. I Forslag till tagplan redovisar Banedanmark och/eller Trafikverket hur
planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgérder som foreslas for tilltradestjénster som
ar 1 konflikt med banarbeten. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

Oresundsbro Konsortiet faststiller tigplanen for Oresundsbro Konsortiets jirnviigsnit vid
samma tidpunkt som Banedanmark respektive Trafikverket fattar beslut om tag-
plan/kereplan pa respektive stats sparanldggningar.

4.4.1 Samordning

Samordningen syftar till att jimka samman de sékandes behov och Oresundsbro Konsor-
tiets behov av tider for att underhalla infrastrukturen, for att f3 till stdnd en tdgplan utan
intressekonflikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller Trafikverket ta
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underhandskontakter med de sokande eller bjuda in till samordningsmoéten. Detta proces-
steg hanteras bara i de fall da det finns intressekonflikter. Om en intressekonflikt inte ser
ut att kunna l6sas, kan de sdkande begira tvistlosning vid en viss given tidpunkt inom
samordningen. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tdgplanen
faststéllas. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

4.4.2 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fi sin 16sning under samordningen kan de s6kande
som dr berdrda av intressekonflikten begéra tvistlosning vid en angiven tidpunkt som géller
for alla tvistlosningar. Nér en sokande begir tvistlosning skall denne samtidigt inkomma
till Banedanmark eller Trafikverket med en beskrivning av intressekonflikten, en
konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltradestjénsten samt en motivering till
varfor de 16sningar som har foreslagits i samordningen inte accepteras. Med begéran om
tvistlosning kan de sdkande dven inkomma med nya forslag pa 16sningar av intresse-kon-
flikten. Efter begird tvistldsning kallar Oresundsbro Konsortiet de inblandade till ett tvist-
16sningsrad dir Oresundsbro Konsortiet redovisar vilken 18sning som har valts och vilka
alternativ som har valts bort samt grunderna for detta. Om de s6kande inte accepterar 16s-
ningen som redovisas sa fortsdtter samordningen. Finns inga intressekonflikter hanteras
inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir 10st i detta processteg, kan tég-
planen faststéllas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns oldsta intressekonflikter efter samordningen, skall Oresundsbro
Konsortiet forklara den berdrda delen av infrastrukturen dverbelastad. Oresundsbro Kon-
sortiet delger de sokande beslutet och offentliggdr det pa sin webbplats. Beslutet skall inne-
halla information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader, under vilka
tider, vilka parter som &r berdrda, om tvistlosning har forekommit samt orsaken till att
intressekonflikten inte kunde losas. Beslutet om att en bana &r forklarad Gverbelastad ar ett
villkor for att Oresundsbro Konsortiet ensidigt skall kunna avgora intressekonflikten
genom att tillimpa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de sokande som &r be-
rorda av intressekonflikten. Om banan forklaras Gverbelastad, skall en kapacitetsanalys och
en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I tilldelningsprocessen for tdgplan 2022 avser Oresundsbro Konsortiet for svenskt territo-
rium inte att utnyttja mojligheten att p& en dverbelastad del av infrastrukturen ge foretréde
at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium &r det en fraga som Trafikstyrelsen
fattar beslut i. Om det dr uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa
en del av infrastrukturen, kan Oresundsbro Konsortiet forklara denna del av infrastrukturen
dverbelastad innan samordningen inleds. Oresundsbro Konsortiet har hittills inte forklarat
nagon del av banan Gverbelastad utifran uppenbar betydande kapacitetsbrist. Om en
intressekonflikt mellan tagldge och Ovrigt banarbete leder till att en bana forklaras
overbelastad, kommer Oresundsbro Konsortiet att tilldela kapacitet for banarbetet dér det
bedoms vara mest gynnsamt for trafiken samtidigt som genomfoérandet av banarbetet skall
vara mdjligt. Kapacitetstilldelningen skall i1 detta fall motiveras skriftligen och
16sningsforslaget, till exempel omledning av tag, skall presenteras for den sokande.
Oresundsbro Konsortiet kan dock vilja att senareléigga ett dvrigt banarbete till annan tids-
period eller tdgplan om konsekvenserna for trafiken till foljd av en intressekonflikt bedoms
vara av sddan art.

4.4.4 Kapacitetsanalys
Senast sex ménader efter det att infrastrukturen har forklarats Gverbelastad, offentliggor
Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa Oresundsbro Konsortiets webbplats.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om Gverbelastad infrastruktur.
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Kapacitetsanalysen anger:

e orsakerna till dverbelastning
o forslag pd metoder for att dtgidrda den Gverbelastade infrastrukturen
o fOrslag pé atgérder pé kort sikt (upp till ett ar) och pé lang sikt (upp till tre &r).

4.4.5 Kapacitetsforstirkningsplan

Senast sex manader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 4.4.4 avslutats,
offentliggér Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsforstirkningsplan pa Oresundsbro Kon-
sortiets webbplats. Planen upprittas efter samrdd med dem som anvédnder den Gver-
belastade infrastrukturen och anger:

e orsakerna till 6verbelastning

e den sannolika framtida trafikutvecklingen

e hinder for infrastrukturutveckling

e alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for mojliga
atgarder, uppgift om vilka atgérder infrastrukturforvaltaren utifran denna analys avser att
vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i kapacitets-
forstérkningsplanen striicker sig upp till maximalt tre &r. Atgirder som analyseras och fore-
slas i kapacitetsforstiarkningsplanen kan vara exempelvis atgérder i infrastrukturen, tid-
tabellsanpassningar eller atgirder relaterade till jirnvagsforetagens fordon och vagnar. Om
det finns en upprittad kapacitetsforstarkningsplan for den dverbelastade infrastrukturen
och om denna plan héller pa att genomforas, upprittas inte ndgon ny kapacitetsanalys eller
kapacitetsforstarkningsplan.

4.5 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade storre banarbeten har varit foremal for samrad innan publiceringen av jarnvags-
nitsbeskrivningen och denna typ av banarbeten utgdr en del av forutsdttningarna for ex-
empelvis framkomlighet och hastigheter p4 banan i tilldelningsprocessen. Samtliga
kapacitetsrelaterade ansdkningar skall vara anpassade efter de planerade storre banarbetena
som finns i banarbetsplanen (BAP) (se bilaga 3.2). Det kan till exempel innebéra att en
sokande ansoker om ett omledningsldge for ett planerat storre banarbete som utfors pa en
bana med enkelspérsdrift. I syfte att minska trafikpdverkan kan Oresundsbro Konsortiet,
utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigareldgga eller senarelagga start-
tiden som angetts i BAP. For att vilja ut vilka banarbeten som skall inga i jirnvagsnéts-
beskrivningen har Oresundsbro Konsortiet anvint nedanstdende modell for kriterier for
planerade storre banarbeten.
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Klass Typ av banarbete Anges i
1 Behov som Oresundsbro Konsortiet har Jarnvagsnitsbeskrivning
for planerade storre banarbeten som Netredegorelse

medfor kapacitetsinskrinkningar anges Network Statement
under denna rubrik.

”Storre” banarbeten som innebér av-
stingt spar under léngre tid.

2 Banarbeten av 16pande karaktir som Oresundsbro Konsortiets foreslag
maste fa genomforas for att forvalta till tider enligt bilaga 3.1-3.2 alter-
infrastrukturen. nativt Jarnvéagsnétsbeskrivning 4.5.2

Infrastrukturarbeten.

3 Mindre arbeten med trafikpaverkan. I samarbete med Banedanmark,
Trafikverket.

4 Akut felavhjilpning. Avhjilpning av fel sker efter behov

i samrad med dansk och svensk
trafikledningsfunktion.

4.5.1 Definitioner
Infrastrukturarbeten: Alla arbeten, som kan péverka jarnvégsforetagens trafikavveckling
eller nedsétta den tillgdngliga kapaciteten.

Infrastrukturdata: De data som &dr nodvindiga for att Jarnvagsforetagen ska kunna ut-
forma onskemdl om transport for Banedanmark och Trafikverkets (Oresundsbro Konsor-
tiet) planlaggning av kapacitet.

Tégfria intervaller: Avstingning av spér i tidsrummet ndr tva tdg passerar. Tagfria
intervallavstdngningar paverkar inte punktligheten och foranleder inte till korrigering av
tidtabellen. Syftet med tigfria intervallavstingningar ar att tillforsékra tillgéng till spéret i
korta tidsrymder med ett minimum av forhandsplanering av arbetet.

Sparavstingningar: (Exklusive avstdngningar omfattande av system- och intervall-
avstidngningar.) Avstédngningarna &r foranledda av korrigerande tilltag i tidtabellen. Instéll-
ningar av tdg kan forekomma. Syftet med avstingning av spéret &r att tillsékra tillgang till
sparet for nodvéandiga infrastrukturarbeten, dar tdgen kommer att paverkas.

Systemavstingningar: Systemavstingningar dr avstdngningar av spér, typiskt under
kvills- och nattetid och, men inte begrénsat till, tidsrummet 22.00 — 05.00, som ger mojlig-
het for att mindre infrastrukturarbeten kan planldggas och genomforas sa langt som majligt
utan trafikpaverkan i forhéllande till avtalade knutpunkter i tidtabellen. Med det menas att
tidtabellen kan héllas vid de knutpunkterna, men inte nddvéndigtvis pad mellanliggande
stationer.

4.5.2 Infrastrukturarbeten

Oresundsbro Konsortiet planligger och genomfor arbeten inom Oresundsbro Konsortiets
vid var tid géllande jarnvagsnitsbeskrivning. Det aligger Banedanmark och Trafikverket,
pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, att Idpande varsla jirnvigsforetagen om planlagda
infrastrukturarbeten. Vid omfattande storningar i trafiken som sammanfaller med planlagda
infrastrukturarbeten skall Banedanmark och Trafikverket inbjuda Oresundsbro Konsortiet
i dialog om trafikavvecklingen. Oresundsbro Konsortiet ir d4 instilld pa att skjuta pa eller
stilla in infrastrukturarbetet. Banedanmark och Trafikverket kan inte utan Oresundsbro
Konsortiets accept skjuta pa eller stélla in ett infrastrukturarbete.
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4.5.3 Prioritering vid planliiggning av infrastrukturarbeten

Vid planldggning av infrastrukturarbeten kan det héinda att palitlighet/robusthet maste ba-
lanseras mot tillginglig kapacitet. Det 4r mellan Oresundsbro Konsortiet genom Bane-
danmark avtalat med jarnvéagsforetagen att pélitligheten i infrastrukturarbeten och plan-
laggningen skall prioriteras hogst. Pélitligheten omfattar hér bade att varslingsfrister i
planldggningsprocessen efterlevs, sa att resendrer och godskunder kan fa tillforlitlig in-
formation om vilka tdg som kommer att kora och sa vidare, och att de faktiska infrastruktur-
arbetena planeras att vara robusta i utforandet, med hdg punktlighet samt uppstart och av-
slut enligt avtalad tid.

4.5.4 Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket varslar jarnvagsforetagen om infrastrukturarbeten. Nedan-
stdende varslingsfrister giller for planldggningen av infrastrukturarbeten exklusive infra-
strukturarbeten som omfattas av system- och intervallavstingningar. System- och intervall-
avstdngningar kraver ingen varsling fran Banedanmark och Trafikverket till jarnvags-
foretagen. Niarmare definition av system- och intervallavstingningar kan ldsas i avsnittet
”definitioner” ovan.

Banedanmark och Trafikverket dr inte skyldiga att anméla infrastrukturarbeten for att re-
parera fel och brister. Fel definieras i detta sammanhang som situationer, dir hindelsen
med utgdngspunkt, som hérrdr fran tekniskt fel, olyckshédndelse eller skadegorelse samt
sirskilt vidder och naturforhallanden, orsakar (eller kan ge) driftstorningar och/eller
sdkerhetsméssiga konsekvenser.

Som resultat av normbaserad besiktning delges sé kallade manadsanméarkningar, som skall
avhjélpas inom 3 ménader fran det att de uppmérksammades. Sddana infrastrukturarbeten
ar undantagna fran N-4-manadersvarsling dven om infrastrukturarbetets lingd foreskriver
denna varsling. Infrastrukturarbetet kommer istéllet att planldggas genom en dialog mellan
parterna.

Varslingsfrister dr beskrivna i nedanstdende tabell.

Varsling X-12 minader™!

Varsling N-4 manader

Media Jarnvégsnitsbeskrivning LA-brev, BUP/BAP
Infrastrukturarbeten |For alla infrastrukturarbeten anges: For alla infrastrukturarbeten anges:
med en lingd >56 1. TIB/BAP/BUP nr. 1. Exakt lokalisering.
sammanhingande 2. Avgréansning station/driftsplats med mot- 2. Exakta datum for start och slut.
timmar riktade signaler. "3 3. Exakt tidpunkt for start och slut.
3. Ca. varaktighet (antal dagar). 4. Slutligen trafikala konsekvenser (kor-
4. Om infrastrukturarbetet ligger i en semester- |barhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.
period eller helgdag. ™3
5. Start borjan/mitten/slutet pd sommarlovet.
6. Sammantaget avstingningsmonster (stdngs
ett eller flera spar totalavstingning etc.).
Infrastrukturarbeten (Ingen information anges. For alla infrastrukturarbeten anges:

med en varaktighet <56
timmar i f6ljd, men
som inte ir en del av
system- och intervall-
avstingningar

1. Exakt lokalisering.

2. Exakta datum f0r start och slut.

3. Exakt tidpunkt for start och slut.

4. Slutligen trafikala konsekvenser (kor-
barhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.

Systemavstiangningar

Ingen information anges.

Ingen information anges.

Tagfria intervaller

Ingen information anges.

Ingen information anges.
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Alla datum réknas fran den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet borjar gilla. En
vecka definieras som borjar mandag klockan 00.01.

“IX betecknar datumet for tidtabells borjan (sondag efter den andra 16rdagen i december).

2N betecknar det datum dé den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet startar
(méndag 00.01 fortlopande).

3 Helgdags- och sommarperioden skall definieras i samarbete med Banedanmark och
Trafikverket och jarnvagsforetagen.

Oresundsbro Konsortiet kommer att informera Banedanmark och Trafikverket om status
pa projektarbete eller informera pa annat vis om statusen pa storre infrastrukturarbeten om-
fattat av X-12- och N-4-manadersarbeten. Banedanmark och Trafikverket varslar jarnvags-
foretagen om Oresundsbro Konsortiets behov av tider i spar for infrastrukturarbeten.

Niér ett infrastrukturarbete ar varslat till jarnvagsforetagen i forhéllande till ovanstdende
tabell har jarnvégsforetaget i den planlagda arbetsperioden inte rddighet ver de tidtabells-
lagena som omfattas av arbetet, &ven om jarnvagsforetaget har tilldelats kanalerna i kanal-
tilldelning for tidtabellperioden.

Vid tillfélle dé jarnvagsforetagen har 6nskemél som medfor behov av genomforande i inne-
varande tidtabellperiod, &r Oresundsbro Konsortiet principiellt ppen for en sddan begéran.

Planeringen genomfors i ndra samarbete mellan Banedanmark, Trafikverket, jarnvégs-
foretagen och Oresundsbro Konsortiets med hiinsyn till trafikpaverkan. Infrastruktur-
projekt som svar pé jarnvégsforetagen, skall meddelas av Banedanmark och Trafikverket
till andra jarnvégsforetag som berdrs av arbetet, efter varslingsfrister i tabellen ovanfor.
Det ingés separata avtal for varje infrastrukturarbete.

4.5.5 Anviindning av likviditetsprincipen

For att optimera planldggningen och anvéndningen av det avstingda spéret dr anmailda
avstingningar vid X-12 manader likvida fram till N-4 manader. Oresundsbro Konsortiet
har dirmed mojlighet att ”byta ut” en varslad avstdangning till en alternativ sparavstangning.
Detta kan endast genomforas om foljande, vid X-12 méanader, ar beréknat.

e Total service till slutkund (passagerar- och fraktkunder), definierad som det antal
kanaler som inte dr osdkra.

o FEkonomiskt: att de totala effekterna for jarnvégsforetaget inte 6kar. (Planerings-
kostnader ska inte tas med i den totala ekonomiska konsekvensen.)

Niér likviditetsprincipen anvinds ér jarnvigsforetagen forpliktigade att framldgga "business
case”, dir den ursprungliga budgeterade sparavstdngningen sammanhalls med den dnskade
andringen. Likviditetsprincipen &r inte en generell planldggningsprincip, men kan anvéndas
vid de tillfdllen d& omprioriteringar av projekt dr nédvandiga.

4.5.6  Koncept for intervallavstingningar

Tidtabellen har tagit hdjd for planldggning av intervallavstingningar. Intervallavsting-
ningar &r avstangningar av spar under kvélls- och nattetid, det vill séga typiskt under (men
inte begrénsat till) tidsrummet kl. 22.00 — 05.00, vilket ger mojlighet for att mindre
infrastrukturarbeten kan planeras och kan genomforas s langt som mdjligt utan att trafiken
paverkas enligt avtalade knutpunkter i tidtabellen. Detta uppnés genom att ldgga in tilligg
i tidtabellen som absorberar eventuella forseningar fran infrastrukturarbetet innan ankomst
vid den definierade knutpunkten.
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4.5.7  Malstyrning

Oresundsbro Konsortiet méter fortldpande nyttjandegraden av infrastrukturarbeten och har
som mal att nyttja tiderna sa effektivt som mojligt. Som en del i det arbetet har Oresundsbro
Konsortiet satt upp Key Performance Indicators (KPI) i avtal med sina underhélls-
entreprenorer.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststéllelse inte skall utnyttjas, skall Banedanmark och Trafik-
verket omgéende underréttas om att kapaciteten dédrmed ér tillgéinglig for annat utnyttjande.
Den sokande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i vederborlig om-
fattning skall pd Banedanmark och Trafikverkets begiran avstd frén kapaciteten. Detta
giéller dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som inte dr av ekonomisk
art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Genom dessa regler sékras att banan
kommer till anvandning i praktiken. Om tilldelad kapacitet inte har utnyttjats, kan detta
komma att beaktas vid en senare tilldelning av taglégen.

4.7 Specialtransport och farligt gods

4.7.1 Tdglige med specialtransport

Transporttillstdnd for specialtransporter utfirdas av Banedanmark for den danska delen av
Oresundsbro Konsortiets jérnvig och av Trafikverket for den svenska delen. Ansdkan om
taglége for specialtransport gors enligt Banedanmarks och Trafikverkets krav. Beslutet med
transportvillkoren skall bifogas ansékan om taglage. Utifran denna ansdkan fattar Bane-
danmark och Trafikverket beslut om kapacitet for en specialtransport. Beslutet innehéller
oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten far framforas. Taglaget for
specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet med transportvillkoren.

4.7.2 Tdglige med farligt gods
Om taglaget innefattar farligt gods skall detta meddelas vid ansokan om taglaget. Transport
med farligt gods skall anmalas till Banedanmark och Trafikverket.

4.8 Sirskilda atgirder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitetstilldelning vid
oforutsedda hdndelser, som jarnvigsolyckor eller andra skador pé infrastrukturen, beslutas
fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro Konsortiet. For att mini-
mera konsekvenserna och snarast aterstilla kapaciteten pa ett skadat banavsnitt finns det
sdrskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri ankommer rdddning frén de danska och svenska samhéllenas
riddningstjinster. Ansvar for rojning aligger Oresundsbro Konsortiet och birgning an-
svaras for av jirnvigsforetag/jernbanevirksomhed. Det A4ligger jarnvigsforetag-
/jernbanevirksomhed att fore trafikstart pavisa for Banedanmark, Trafikverket (Oresunds-
bro Konsortiet) egna erforderliga resurser for bargning, eller tecknat bargnings-avtal med
annan part.

4.8.2 Operativa regler

Tég som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretriade till sitt tidtabelldge. Skilet
bakom denna regel ar att réttidiga tag inte skall storas av tdg som é&r forsenade eller for
tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Frdn denna regel kan undantag goras enligt nedan-
staende. Om konsekvenserna av en stdrning skulle vara sérskilt svara for vissa tag, kan en
sokande l&dmna in en begéran om att dessa tag ges foretrdde framfor andra (réttidiga) tdg
hos samma sokande. Sokanden kan dven komma Overens med varandra om att vissa
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rattidiga tdg hos en sdkande far ges lidgre prioritet &n enstaka sérskilt viktiga tdg hos en
annat sokande. Saddana 6verenskommelser skall skriftligen redovisas till Banedanmark och
Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), som fattar beslut om kapacitetstilldelningen. En
begidran om fordndrad, operativ prioritet skall ange vilka tag som beddms som sérskilt
storningskansliga och anledningen for detta (till exempel trafikuppgiften, anslutande
transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det méaste ocksa framgé vilka tdg den sdokande ar
beredd att avsté prioritet for. Begidran méste insdndas till Banedanmark och Trafikverket
(Oresundsbro Konsortiet), senast i samband med ansdkan om tjénster. Detta for att den
sokandes begiran skall kunna beaktas nér riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas
fram. Undantag fran regeln om foretrade for rattidiga tdg kan goras om det finns sérskilda
skél, sdsom svarare trafikstorningar, avtalade avvikelser fran tidtabellen eller om trafik-
situationen uppenbarligen foranleder ndgot annat. I de fall regeln skulle leda till orimliga
konsekvenser for trafiken som helhet, skall den inte tillimpas. Banedanmark och Trafik-
verket (Oresundsbro Konsortiet) har alltid som mal att pa smidigast méjliga sétt undanrdja
trafikstorningar och éterstélla trafiken till den planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsdgbara problem

Trafikverket och Banedanmark (Oresundsbro Konsortiet) kommer infor varje hdst och
vinter att ta fram beredskapsplaner i samradd med de berdrda, och i dessa planer beskriva
vilka atgirder som kommer att planeras.

4.8.4 Ej forutsiigbara problem

4.8.4.1 Réjnings- och nédsituationer

Ett jarnvédgsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nddsituationer, pé infrastruktur-
forvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit 6verens om, stélla sddana
resurser till forfogande som forvaltaren anser mest lampliga for att aterstélla forhallandena
till det normala. Fard med rojningsfordon och bogsering av havererat fordon inom samt till
och fran olycksplatsen utfors av Oresundsbro Konsortiet, eller den Oresundsbro Konsortiet
anger. Med olycksplatsen menas omradet som begrinsas av de nirmaste ej berorda station-
erna pa dmse sidor av olycksplatsen till de fasta grinser som Oresundsbro Konsortiet an-
svarar for. Vid fordonshaveri dger jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed rétt att sjdlv ombe-
sorja rojning av eget fordon jimte egendom, efter godkinnande av Oresundsbro Konsortiet.
Om Overenskommelse ej kan uppnds, ombesdrjer Oresundsbro Konsortiet rdjning av
jarnvagsforetagets fordon och egendom pa deras bekostnad.

Innan r6jning paborjas ska jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt fordon
samt tillse att erforderliga atgirder vidtas. Om jarnvagsforetaget anvinder sig av annan
modell av strdmavtagare, eller annat fordon, &n de som finns beskrivna i Trafikverkets
Jarnvagsndtsbeskrivning 2023, Bilaga 2 A, Uppgifter som ska ldmnas fore tdgs avgéng, ska
det meddelas innan avgéng. Vid rojning dger Oresundsbro Konsortiet ritt att utféra ned-
bindning, eller demontering, av jarnvégsforetagets stromavtagare. Vid akuta situationer
kan Oresundsbro Konsortiet avligsna stromavtagaren med de metoder som situationen
kriver. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pa stromavtagarna. Om jirnvigs-
foretagets fordon eller dess stromavtagartyp inte aterfinns i ovan angivna JNB-bilaga, eller
1 Ovrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, skall jarnvagsforetaget pa uppmaning av
Banedanmark och/eller Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) omgaende tillse att egen
personal infinner sig pa olycksplatsen. I sddant fall skall denna personal utféra arbets-
jordning och nedbindning eller demontering av stromavtagaren.

4.8.4.2 Bdrgning

Efter det att r&jning avslutats ombesorjer jarnvégsforetaget/jernbanevirksomhed bérgning
av eget fordon frén plats anvisad av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro Kon-
sortiet. For att minimera trafikstorningar &r det viktigt att detta sker skyndsamt. Om bérg-
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ning inte sker inom rimlig tid ombesorjer Oresundsbro Konsortiet birgning av jirnvigs-
foretagets fordon och egendom pé jarnvagsforetagets rakning. Oresundsbro Konsortiet och
jarnvagsforetag kan triaffa 6verenskommelse om att bargning kan pabdrjas innan réjning
avslutats.

4.8.4.3 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och avvikelse
som inneburit olycksrisker vid jarnvigstrafik framgar av Oresundsbro Konsortiets
sakerhetsinstruktion, SI, 03 7-02 Olyckshantering. Sékerhetsinstruktionen finns publicerad
pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Ett insatskort &r en teknisk beskrivning av ett jarnvégsfordon som riktar sig till raiddnings-
tjdnsten. I samband med ansdkan om kompatibilitetsforklaring/overensstemmelse-
serkleering skall teknisk information om fordonet pa begdran lamnas till infrastruktur-for-
valtaren som underlag for insatskortet.

4.9 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte dr ndjd med beslut i forsta hand vinda sig till
Banedanmark respektive Trafikverket.

Overklagande ska dven skickas till:
@resundsbro Konsortiet
Jernbanedrift

Vester Sggade 10

DK-1601 Kebenhavn V

Eller via e-mail till: railway@oresundsbron.com
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5. Tjanster

5.1 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjanster och bantilltrades-
tjanster till de jarnvigsforetag som erhaller tilltrdde till jirnvagsinfrastrukturen. Dérutover
kan infrastrukturforvaltaren sjélv vilja att tillhandahalla vissa tilldggstjénster och extra-
tjénster.

5.1.2 Tillaggstjéinster

Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller Grén Co2 neutral elstrdm for tagdriften.
Banedanmark inkasserar pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elforbrukning.

5.2 Minimipaket av tilltridestjinster
De tjénster som ska tillhandahallas é&r:

Hantering av ansdkningar om infrastrukturkapacitet

Tillatelse for att utnyttja den kapacitet som beviljats

Anvandning av véxlar och 6vergangsspar i tagspar

Trafikledning inklusive signalsystem, trafikovervakning, tdgklarering samt over-
foring och tillhandahéllande av information om tagrorelser

e All 6vrig information som kan vara nédvandig for att utfora eller driva den jarn-
vagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

Oresundsbro Konsortiet har triffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om att hantera
ansdkningar om infrastrukturkapacitet och om att ombesorja trafikledningen for Oresunds-
bro Konsortiets jarnvag. De ovan uppriknade tjdnsterna tillhandahélls inom Banedanmarks
och Trafikverkets uppdrag.

5.3 Bantilltridestjéinster
Aven de bantilltridestjinster som beskrivs i det foljande ska tillhandahéllas jarnvigs-
foretagen pa ett icke-diskriminerande sitt. Som bantilltrddestjanster raknas foljande:

o Elf6rsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag dar det finns tillgang till
sadan.

Brénsledepaer.

Stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter.
Godsterminaler.

Rangerbangardar.

Av dessa tjanster dr det endast elférsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg som
finns tillgdnglig pa Oresundsbro Konsortiets jérnvig. For vriga bantilltrddestjénster hén-
visas till Banedanmark och Trafikverket.

5.4. Tillaggstjéinster

54.1 Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller elkraft for tigdriften. Banedanmark inkasserar pé
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elforbrukning.
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5.4.2 Extratjéinster

Oresundsbro Konsortiet kan tillhandahélla extratjénster i form av handrickning av ban-
arbetspersonal vid specialtransporter, till exempel behov av nollstidllning av axelrdknar-
system vid transport av fordon med en hjuldiameter som &r mindre &n 300 mm, avstdngning
av spar vid flyttning av FOMUL (fasta objekt mellan undersokningssektionen och last-
profilens begransningslinjer), vid transporter med 6verskjutande last och liknande. Vi hin-
visar till punkt 6.3 Avgifter for extratjanster.
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6. Avgifter

6.1 Allmiint

Avgifter for trafikering ar beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet fran 1991. Dar
faststilles att Oresundsbro Konsortiet fir en fast indexreglerad summa per &r frdn Bane-
danmark och Trafikverket.

Andringar i banavgifter kan saledes endast gdras av regeringarna genom det danska
Transportministeriet och av det svenska Trafikverket.

For trafikering med dieseltdg kan Oresundsbro Konsortiet kriva en extra dieselavgift. Av-
giften motiveras av den extra nedsmutsning som dieseldrift medfor i Oresundstunneln.

6.1.1 Danmark

Uppbérdsmyndighet for avgifter pa den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar Bane-
danmark. Fér mer information om betalningsvillkor med mera, se Banedanmarks Netrede-
gorelse som finns tillgénglig pé deras webbplats: www.bane.dk.

6.1.2 Sverige

Uppbordsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsférbindelsen #r Trafik-
verket. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Trafikverkets Jirnvagsnéts-
beskrivning som finns tillgénglig pa deras webbplats: www.trafikverket.se.

6.2 Kvalitetsavgifter

6.2.1 Svensk del

P4 Oresundsforbindelsens svenska del tillimpas Trafikverkets kvalitetsavgiftssystem,
vilket i praktiken innebédr att det inte debiteras kvalitetsavgifter for den delen av ban-
strdckan som ligger pé svenskt territorium, km 23,6 till km 29,1.

6.2.2 Dansk del

P& de danska statliga banstrickorna har det inforts en form av kvalitetsavgift kallad
“preestationsordning”. Danska staten har hallit Oresundsbro Konsortiet utanfor det syste-
met och undantagit Konsortiet fran att ingé i1 avtal om kvalitetsavgifter eftersom det inte
tillfor ndgot. Avtalad leveranskvalitet pa Oresundsforbindelsen ir inte tillimplig pa eventu-
ella forseningar eller annan avvikelse pa grund av jarnvéagens gransdverskridande karaktér
och sammanhéngande tekniska och organisatoriska implikationer.

6.3 Avgifter for extratjinster

Avgifter for de tjinster Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller baseras pé sjilvkostnaden
for att tillhandahalla tjénsten. Sjdlvkostnaden dr summan av samtliga kostnader, savél di-
rekta som indirekta, for tillhandahéllande av en tjénst. For de aktuella tjédnsterna géller kra-
vet pa full kostnadstackning. Betalning for extratjanster foregar efter separat avtal med
Jarnvégsforetaget.
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7. Bilagor

1. Sakerhetsorganisation i relation till jirnvagssikerheten

2.1 Ansvarsmissigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for
Oresundsforbindelsen

3.1 Tidsplan for tdgplanearbetet

32 Banarbetsplan (BAP)

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. CRWY61-1A0001

6. Radio system CRWYS5D-1A0003

7. Interlocking system and ATC CRWY64-1A0006

8. Track System and Point Heating CRWY70-1A0006

9. High voltage system CRWY41-1A0007

10. Tunnel ventilation system TCOM34-1A0009

11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning Rev X

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29

13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: 3532-100 Rev 1
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Bilaga 1
Sédkerhetsorganisation i forhallande till jaArnvigssikerheten
Sakerhetschef
-+ =+ = Qutsourcet virksomhed Adm. Direktér VD
Interne @SB
Chef Jarnvagsdrift
(Banechef)
|mrmem i =
- | 1 1 Sikkerhedsleder
———— . p===-
RFC |
1 c
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|
r-——=—=—==-=-= 1
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Figur: Séikerhetsorganisation i forhdllande till jéarnvégssdkerheten
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Bilaga 2.1
Ansvarsmissigt forhiallande i Oresundsbro Konsortiet
Overgripande
ansvar, t.ex.
Koordinerings-| godkinnande av
Utforande- & andringar och

Ansvarsmissigt forhallande missigt ansvar | kontrollansvar | dispens

1 | Overgripande ansvar for sikerheten i verksamheten. SL CcJ VD

2 Ansvar for att pe;rsopal me“d s.akerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL cJ
uppfyller de utbildningsmaissiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. & SL CJ
Ansvar for att de nddvandiga regler, normer och

4 | vdgledningar m.m. som 4r av betydelse for sédkerheten SL+TA a CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn 6ver att sdkerhetsbestimmelserna CI+UL SL CJ
efterlevs.

6 {%nsvaf for den s.yst-emat.l-ska och statistiska overblicken SL CJ CJ
over sakerhetsméssiga héndelser.
Ansvar for att det endast anvénds sékerhetsgodként

7 X S UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sdkerhetsméssiga underhéllet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvénda rullande ] ] ]
materielen.

9 Ansvar for' att det“en.dast anvinds sékerhetsgodkénda TA+UL SL cJ
delsystem i jarnvégsinfrastrukturen.

10 énsv.a.lr for det sékerhetsméssiga underhéllet av TA SL-UL CJ
jarnvégsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrorande uppgifter med sédkerhetsméssigt CJ+UL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvigsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgriansar

12| och fastldgger ansvaret for de sdkerhetsméssiga CJ CcJ CJ
forhéllandena for angriansande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 A"nsvar for .llm(.ierso{mlng och uppfoljning av SL cJ cJ
sakerhetsmissiga hindelser.

14 Angv'ar for genomforande och uppfoljning pa SL cJ cJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsfordelningen vidrorande sdkerhetsmdssiga forhdllande i Jarnvdgsavdelningen. Den anférda
numreringen knyter sig an till Oresundsbro Konsortiets sdkerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvinda symboler:
*: Det utférandemassiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sérskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och riknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anviinda forkortningar:

VD:  Den verkstillande direktéren i Oresundsbro Konsortiet

CJ:  Chef Jirnvigsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvigsdrift)
SL:  Sikerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdrift)

TA: Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdrift)

UL: Underhéllsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdrift)
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Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Koépenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Kopenhamn-Malmé | Ansvar ir reglerat via OSB:
Qvergrlpande BDK TRV OSB/VD i Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyming BDK TRV OSB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | ©@SB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | ©@SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV OSB/CI BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV OSB/CI BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV OSB/CI osB om mellanhavande med trafikutévare med TRV

Forkortningsforklaring

OSB:

VD:

TRV:
LOC:
BDK:

Cl:

Oresundsbro Konsortiet
Verkstillande direktor/Administrerende direkter

Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark
Chef Jarnvégsdrift

Bilaga 2.2
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Bilaga 3.1

Tidsplan for tigplanearbetet (sammanstillning)

Tidsplan for Tagplanearbetet 2023 (2022-12-11 - 2023-12-09) @SB kapitel 4.3.1.

2022-04-11: Datum for ans6kan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt.
2022-06-13 - 16: RNE tidtabellstekniska konferens.

2022-07-04: Forslag till tagplan inkl. grénspassagetider for internationell trafik. Forslaget
skickas till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats (http:/www.bane.dk )
respektive Trafikverket webbplats (http://www.trafikverket.se)

2022-07-05 -2021-08-05: Synpunkt och samordningsperiod for internationella
granspassagetider.

2022-08-22: Delgivning av beslutade grianspassagetider.
2022-10-22: Forslag till tagplan/kéreplanen 2023 och beslutade granspassagetider skickas

till berdrda och publiceras p&d Banedanmarks webbplats ( http://www.bane.dk ) respektive
Trafikverket webbplats ( http://www.trafikverket.se)

2022-10-18: Forsta dag for ad-hoc ansokning tdgplan 2023

2022-12-11 kl. 00.01: Tégplan 2023 borjar gélla (trafikstart).

* Kdllhdnvisning: https.//rne.eu/wp-content/uploads/2022-T72023-1.0_RFC.pdf
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Upprattad av: Andreas Jalmarstal

BanArbetsPlan 2023 (2022-12-11 - 2023-12-09) fér Gresundsbron Datum: 2021-07-09

- 0) Totalavstdngning

1) >24 timmar (enkelsparsdrift)

2) >12-24 timmar (enkelsparsdrift)

3) 6-12 timmar (enkelspérsdrift) Forklaring:
-4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstingning 00:00-05:30). ID 4) Banarbeten av klass 2-4 (exv. GSM-R uppdateringar, stéllverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller dvningar som halls av beredskaps-

5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift) myndigheterna och som ¢j kan forplaneras inom gillande tidsramar. Kan rora sig om bade enkelspérsdrifter och totalavstingningar. Behovet ska aviseras minst

6) Period inte ndrmare angiven (enkelspérsdrift) 24 veckor innan utférandetidpunkt. Bestidms i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvagsforetagen.

ID 5+6 Diverse projektarbete. Exempelvis: Byte dilatationsanordning, Byte expansionsfog, Atgirda lickande segmentskarvar, Provbromnsning av tagset, Inspektion
7) Hastighetsnedsattning betongtrag, brolager etc.

8) Projektarbete Totalavstingning
9) Projektarbete 12-24 timmar (enkelsparsdrift)

TIB Bandel|ID |Striicka Beskrivning 49050 |5t 521 |2 I3 J4 15 J6 |7 |8 o Jio )it Ji2 fu3 Ju4 Jus fie J17 J1s J19 J2o0 f21 J22 |23 |24 |25 |26 |27 |28 |29 |30 |31 |32 |33 |34 |35 |36 |37 |38 |39 40 J41 |42 |43 J44 J45 J46 |47 |48 J49 |50 |51 |52
11, delen|{990 1 |Cph+ Cph-Phm, D & U arbeten (5 vardagsskift/vecka a ca: 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm, Cph-Phm |Enkelspérsdrift. Tiderna giller for benen A-D och Phm

+ Phm, Phm + Phm- (station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid

Lnk, Phm-Lnk behov ska mojlighet ges till tva ben efter varandra.

990 2 |Cph-Phm, Phm-Lnk (D o U arbeten (1 pass var 14:onde dag om 8 timmar mellan
kl. 21:15-05:15) pa strackan Phm - Lnk alt. Cph + Cph -
Phm. Enkelspérsdrift

990 3 |Cph, Cph-Phm, Phm |Tider som behovs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat
alt. Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anldggningskdnnedom
eller besoksaktiviteter) som méste utforas under dagtid.
Tiderna giller for benen A-D, endast ett ben at gangen. Far
¢j nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.

990 |4 [Cph+ Cph-Phm, Klass 2-4 arbeten som maste genomforas for att forvalta
Cph-Phm, Cph-Phm [infrastrukturen eller dvningar som halls av beredskaps-
+ Phm, Phm + Phm- |myndigheterna.

Lnk, Phm-Lnk

990 |5 |[Cph+ Cph-Phm, Diverse projektarbete. Totalavstangning 24 timmar fran
Cph-Phm, Cph-Phm (16rdag kl. 13:00-sondag k1. 13:00

+ Phm, Phm + Phm-
Lnk, Phm-Lnk

990 6 |Cph+ Cph-Phm, Projektarbete 12-24 timmar (enkelsparsdrift)
Cph-Phm, Cph-Phm
+ Phm, Phm + Phm-

Lnk, Phm-Lnk

990 7 |Cph-Lnk Totalavstingning 24 timmar fran 16rdasg kl. 13:00-sondag kl.
13:00

990 |8 [Phm+CPH Spérriktning. Totalavstédngning

990 9 |Phm-Lnk Spérriktning USP, enkelsparsdrift 10 tim i direkt anslutning
till totalavstédnening

990 10 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h 2 dygn

990 11 |Phm-Lnk Spérriktning NSP, enkelsparsdrift 10 tim i direkt anslutning
till totalavstdngning

990 12 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h 2 dygn

990 13 |Phm-Lnk + Lnk Spérriktning CPH, enkelsparsdrift 5 timmar i vardera spar.
Sammanhingande arbete 10 tim.

990 14 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Tider bestédms dé vi vet ndr maskinen kan komma.

990 15 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Tider bestams da vi vet nar maskinen kan komma.

16 |Cph Ralsslipning i sparvixlarna 13 A och B, Enkelsparsdrift 5
tim, 2,5 tim i vardera spar. Tider bestdms da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 17 |Cph Ralsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkl. spar 12),
2 skift pa 10 timmar vardera. Enkelsparsdrift

wm 1zass wm1s.23s m 20,304

Phm stationsgrenser
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Lastprofil A, UIC GC och P/C450 OGRESUNDSBRON®

Bilaga 4

Nedanstiende lastprofiler kan tillitas pa Oresundsforbindelsen km 12.854 - 29.795 béda sparen
samt samtliga transversaler.
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UIC - GC ,_.-—-":'j 1540 Ll ! I | | I
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UIC lastprofil GC = "Gabarit C", Kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m)

dér gabarit &r lastprofil pé franska.

UIC GC =3.15m x 4.65 m, toppen

svagt inskrénkt, toppbredd 2.91 m,

statiska matt.
Upprittad av: AJL Sida1av2

Datum 2019-05-31
Rev. 1
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Lastprofil A = har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m hdjd, men en avsmalning pa hdjden (max
bredd till 3,64 m hojd) vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat. Detta beror pa att det tillgangliga
utrymmet under till exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat. Klass A ar sedan lange

standard i Sverige.

Upprittad av: AJL Sida 2 av 2

Datum 2019-05-31
Rev. 1
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Denmark

Peberholm

Immersed ) Sweden

Tunnel
K@RELEDNINGSCENTRALEN = LDRIFTCENTRAL
LOCATED IN COPENHAGEN EOCATED“IN GU'I[-E'E‘NBURG

FEEDER
STATION

I TR .T W T S
L{\{*’" —— %%.WL%;J s 1 "NEUTRAL SECTION

A uew
—— ELECTRIFIED RAILWAY LINE ISOLATOR, NORMALSTATE DISCONNECTED

— — CABLE ISOLATOR, NORMALSTATE CONNECTED
ISOLATOR, REMOTE CONTROLLED RETURN. CONDUCTOR
ISOLATOR WITH EARTH POINT, REMOTE CONTROLLED
CIRCUIT BREAKER, REMOTE CONTROLLED
MANUAL OPERATED ISOLATOR,
ADAPTED FOR MAINTENANCE WORK
SECTION INSULATOR
CONNECTION BETWEEN SECTIONS

OVERLAP SPAN
SECTION NUMBER GENERAL NOTES:
OLLED BLUE_PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
Lviaka Aio i B ol RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT|

Description Designed | Checked | Approved Coast—to—Coast, Railway As Built Original Size A3

\'/\ Catenary System
Plan drawing Sheet no. Drawing no.

SRESUNDSBRON Catenary System and Alignment CRWY61-1A0001

New Drawing Railway Operation a ) 2020-08-05
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20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
| | \ I | I \ \ I \

Denmark
Peberholm

Immersed e Sweden
Tunnel

Swedish GSM—R

Radio coverage between DK GSM—R SE GSM—R system change is performed between Tarnby and Kastrup with special safety regulations.

Kastrup Lernacken

LEGEND:

GSM—R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEM GSM-R
MSR—-3 INDICATES COVERING AREA OF DANISH RADIO SYSTEM MSR-3
- RADIO SWITCH

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

.| Description Designed | Checked | Approved Coast—to—Coast, Railway As Built Origino\ Size A3
\'/‘\ Radio System
Plan drawing Sheet no. Drawing no.

SRESUNDSERO N New Drawing Railway Operation 2020-08-05 Radio System CRWYSD-1A0003
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Drawing no.

As Built Or

Sheet no.

Coast—to—Coast, Railway
Automatic Train Control
Overview drawing

2020-11-26 |ATC/ERTMS Plan

Date
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Designed
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Plan drawing Shest no. Drowing no. Rev.
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2 Description Designed | Checked | Approved Coast—to—Coast, Railway As Built Origino\ Size A3
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Plan drawing Sheet no. Drawing no.

SRESUNDSERO N New Drawing Railway Operation 2020-08-05 High Voltage System CRWY41-1A0007
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Description Designed | Checked | Approved Tunnel, Common As Built Original Size A3
1 1 HVAC System
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