\|/‘\ Kebenhavn, den 14.02.2023
TIf. +45 3341 6499

GRESUNDSBRON
tla@oresundsbron.com

Nyt om Trafiksikkerhedsforskrift (TF)

Med virkning fra den 20. februar 2023 foretages der rettelser i Trafiksik-
kerhedsforskriften.

Fjernelse af RID-restriktion

| de gaeldende regler er der to RID-restriktioner for handtering af gods-
tog med RID-gods i Dresundstunnelen. Med denne rettelse fiernes reg-
len om tunnelafstand fer og efter et godstog med RID-gods i det tunnel-
rer som det pageeldende godstog skal kgrer i. Der kan altsa kares i
blokafstand f@r og efter godstog med RID-gods.

Godstogsrestriktionen om at der ikke ma vaere andre tog samtidig i JOre-
sundstunnelen, hvis der er et godstog, som der befordrer vogne med
fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 pa den danske systemdel, gaelder fortsat.

Underretning af lokomotivferer ved vindrestriktion pa broen

Med denne rettelse bliver det muligt at underrette lokomotivfgreren pa
godstog pa Kagbenhavns Lufthavn Kastrup, om nedsaettelse af hastighe-
den til 80 km/t mellem Peberholm og Lernacken ved vindrestriktion pa
broen. Det gar at godstog i kareretning mod Sverige ikke leengere skal
standse pa Peberholm, for at blive underrettet, med de i nogle tilfeelde
efterfalgende problemer med at saette i gang igen samt i veerste fald
nedbrud pa lokomotivet.

dvrige

Teksten som beskrev forhold om dansk straekningsradio er fjernet, da
der kun er GSM-R pa hele @resundsbro Konsortiets infrastruktur.

Det er desveerre blevet ngdvendigt at udsende nogle rettelsesblade,
hvor der ikke er nogle rettelser i teksten. Dette skyldes indferelse af ny
tekst som fylder mere end den tidligere tekst.
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Der udsendes folgende rettelsesblade til TF:

Nr. 259 - 271.

Med venlig hilsen

@resundsbro Konsortiet Jernbane
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Sikring af midlertidig hastighedsnedsaettelse pa
streekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup -
Peberholm samt pa Peberholm station

Midlertidig hastighedsnedsaettelse pa straekningen
Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup ved
kgreretning fra svensk systemdel

Midlertidig hastighedsnedseettelse pa Peberholm
station / "driftplats” ved kareretning fra dansk systemdel

Midlertidig hastighedsnedsaettelse pa Peberholm
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"Tagklareraren” og stationsbestyrerens videregivelse af
melding

Lokomotivfgrerens forhold

Midlertidig hastighedsnedsaettelse ikke sikret gennem
ATC og ikke afmaerket med standsignaler for
hastighedsnedsaettelse / "hastighetstavior’

Sarlige forhold

Toganmeldelse til ekstratog / ”Sdkerhetsorder
Genabning af @SB efter seerlige vejrforhold
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Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.21.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 15a-3
Trafiksikkerhedsforskrift

Kommunikation
Almindelige bestemmelser

Tog, der skal kare pa @resundsbro Konsortiets infrastruktur, skal veere
udstyret med virksomt togradiosystem (GSM-R), som virker pa den
svenske systemdel og den danske systemdel.

Tog der skal anvende GSM-R, ma ikke afga uden GSM-R fra:

- Hyllie henholdsvis Svagertorp i retning mod JSB.
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i retning mod @SB.

Dette geelder ogsa tog, hvor lokomotivfgreren ved, at togets GSM-R er
uvirksom.

Safremt der efter afgang fra Hyllie henholdsvis Svagertorp eller
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup opstar fejl pA GSM-R eller forbindelse
ikke kan opnas, kan der benyttes

- signaltelefoner
- ngdtelefoner
- mobiltelefon (GSM).

Ved passage af systemgraensen
Tog med GSM-R telefon uden automatisk registrering

Hvis der anvendes GSM-R telefoner, som ikke har automatisk
registrering, skal begge landes funktionsnummer registreres seneste
inden afgang fra:

- Kgbenhavn H i retning mod Kabenhavns Lufthavn Kastrup.
- Hyllie henholdsvis Svagertorp i retning mod JSB.

Registrering skal ske i omvendt reekkefglge dvs. nabolandets
funktionsnummer registreres ferst og efterflugt af afgangslandets
funktionsnummer.

Efter passage af greensen for skifte af GSM-R netvaerk, markeret med
SR-maerke 17.49 (S) henholdsvis SR-maerke 17.49 (DK), afregistreres
afgangslandets funktionsnummer. Lokomotivfareren skal sikre sig at
GSM-R telefonen er skiftet til nabolandets funktionsnummer.

20.02.2023
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15b -3

2.6.3.

2.6.3.1.

2.6.4.

2.6.4.1.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift

Kommunikation mellem ”tagklareraren” og lokomotivfarer

Underretning fra "tagklareraren” til en lokomotivferer i et tog pa den
danske systemdel ma farst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse med
karsel over systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med
“tagklareraren”.

Fremforelse af tog med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer

Hvis et tog fremfares med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer, skal lokomotivfareren oplyse “tagklareraren”
telefonnummeret pa togets GSM-R telefon, eventuelt pa telefon +46 40
680 3508. For tog mod Danmark senest ved afgang Hyllie henholdsvis
Svagertorp.

“Tégklareraren” skal videregive telefonnummeret til stationsbestyreren.

“Tégklareraren” skal inden der afgives sikkerhedsmaessige meldinger
til tog uden registreret funktionsnummer kontrollere at
telefonnummeret i telefonens display stemmer overens med det
telefonnummer som togets lokomotivfgrer har oplyst.

Kommunikation mellem stationsbestyreren og lokomotivfarer

Underretning fra stationsbestyreren til en lokomotivfgrer i et tog pa den
svenske systemdel ma ferst ske, nar lokomotivfgreren i forbindelse
med karsel over systemgraensen kan komme i direkte forbindelse med
stationsbestyreren.

Fremforelse af tog med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer

Hvis et tog fremfares med GSM-R uden mulighed for registrering af
funktionsnummer, skal lokomotivfgreren oplyse stationsbestyreren
telefonnummeret pa togets GSM-R telefon, eventuelt pa telefon +45 82
34 61 43. For tog mod Sverige inden togets afgang fra Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup. Stationsbestyreren skal videregive telefonnummeret
til "tagklareraren”.

TF



TF Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 15¢-3
Trafiksikkerhedsforskrift

Stationsbestyreren skal inden der afgives sikkerhedsmeessige
meldinger til tog uden registreret funktionsnummer kontrollere at
telefonnummeret i telefonens display stemmer overens med det
telefonnummer som togets lokomotivfgrer har oplyst.
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Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift
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TF Qresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 17 -10
Trafiksikkerhedsforskrift

2.7. Korestrom
2.7.1. Almindelige bestemmelser

Pa straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken
neutralsektion er spaendingen 25 kV, 50 Hz.

Styringen af kerestremmen pa den svenske systemdel af @SB sker fra
Eldriftledning Syd (ELS).

Styringen af kerestremmen pa den danske systemdel af @SB sker fra
Overvagningscenter Kagrestrem (OCK) i Kgbenhavn.

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,33
meter. Laveste hgjde er 5,23 meter; i viaduktomraderne omkring
Jresundsbroen og i Dresundstunnelen.

2.7.2. Svensk systemdel
Kgreledningsanlaeggets master er i modsaetning til andre
hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmaerker
for hgjspaending.

Speendingsfgrende konstruktioner er markeret med rgdt pa tegningen:

Isolator Anker

Beeretfov

udligger

Returleder

] Mast
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18-10 Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen TF
Trafiksikkerhedsforskrift

2.7.2.1. Respektafstande
2.7.21.1. Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande
til spaendingsfgrende konstruktioner.

Respektafstande méa aldrig overskrides, medmindre det
karestramstekniske personale har sikret, at ledningerne er
spaendingslgse og arbejdsjordede.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfarende konstruktioner
herunder streamaftagere pa el-tog.

2.7.2.1.2. Personer og handvarktej

Respektafstanden til speendingsfgrende konstruktioner er 1,75 meter
for personer og handveerktgj, der benyttes af personer.

For at overholde respektafstanden er det forbudt

- atklatre op pa godsvognes laes eller jernbanekearetgjers tag

- at opholde sig pa eller passere hgje platforme til
skruebremser, ispafylning, lemme med videre pa godsvogne.
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3.1

3.1.1.

3.2.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 31-10
Trafiksikkerhedsforskrift

Korsel over systemgransen
Almindelige bestemmelser

Kgarsel over systemgraensen for signal skal ske enten som tog eller
arbejdskeretg;.

Ved tog forstas i denne sammenhaeng dels den jernbanetrafik, der jf.

svenske regler kgrer som “ordinarie tdg” eller "anordnats som extratag’

jf. TTJ, og dels den jernbanetrafik, der efter danske regler kgrer som
plantog efter TKG / TKJ eller som saertog pa en toganmeldelse jf. SR
§ 2, punkt 6 "Togenes inddeling”.

Tog som i den grafiske kereplan er angivet med tynd toglinie, skal af
“tagklareraren” betragtes som godstog / "inte resandetag med gods”,
medmindre “tagklareraren” ved kontakt med lokomotivfgreren har
sikret, at toget ikke befordrer godsvogne. Denne kontrol behgves ikke
for tog som udgéar fra Malmg C eller anden station / "driftsplats”, hvor
godstrafik ikke forekommer.

P& Peberholm ma der i retning mod Kebenhavns Lufthavn Kastrup
ikke anvendes automatisk signalgivning / "automatisk
tagvéagslaggning” af nogen form.

Tograekkefalge

Togreekkefalgen fremgar af de grafiske kareplaner.

Det er tilladt for tog at kgre forud for den planmeessige tid.

Togs afgang fra Peberholm i retning mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup

"Tagklareraren” skal indhente tilladelse / “klart-anmélan” til afsendelse
af
- godstog med vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6
(eksplosiver)
- arbejdskgretgjer
- tog med fejl p4 n@dbremseoverstropning, togbelysningen
og/eller samtale- og hgijttaleranleeg
- tog med fejl ved trykluftsbremsen, vogne efter slutbremsen
tog med udkoblet ATC

fra Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, hos
stationsbestyreren.

20.02.2023
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32-10

3.2.1.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.2.1.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Trafiksikkerhedsforskrift

Denne tilladelse fra stationsbestyreren til "tagklareraren” gives ved
meldingen: "tog ..... (tognummer) mé afsendes til hovedspor
..... (hovedsporsnummer). Det er .....(navn), FC”.

Ankomstmelding

| de tilfeelde, hvor der skal etableres tunnelafstand fra Peberholm mod
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skal stationsbestyreren give
ankomstmelding til "tagklareraren” nar toget har passeret sporskifte 11
henholdsvis sporskifte 12 pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Ankomstmelding gives ved melding: "Tog.....(tognummer) er
ankommet til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup. Det er .....(navn), FC”

Korsel med godstog / “inte resandetag med gods”

Vognlister

Jernbanevirksomheden / "Jadrnvdgsféretaget” skal sikre, at
“tagklareraren” og stationsbestyreren altid har tilgang til en oversigt
med oplysning om vogne med farligt gods (RID-gods) henholdsvis
usaedvanlige transporter (UT) / "specialtransporter”, inklusive deres
placering i toget, inden toget befarer @SB.

Vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 (eksplosiver)

Almindelige bestemmelser

Jernbanevirksomheden / "Jarnvdgsforetaget” skal sikre, at der i vogne

der befordrer eksplosiver maksimalt er laesset 1 tons
nettoeksplosivstofmasse pr. vogn.

TF



TF Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 33-12
Trafiksikkerhedsforskrift

3.3.2.2. Korsel gennem @resundstunnelen

Nar der skal kgre godstog, der befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6 pa den danske systemdel, ma der ikke samtidig veere andre
tog i Gresundstunnelen.

For et sddant tog afsendes fra en af stationerne / "driftsplatserna”
Peberholm eller Kabenhavns Lufthavn Kastrup, skal der derfor vaere
frit i begge hovedspor mellem

- Peberholm ("infartssignal” 22 henholdsvis “infartssignal” 52) og
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (sporskifte 11 henholdsvis
sporskifte 12).

Udover bestemmelserne i TF punkt 1.3.4. skal stationsbestyreren sikre
at signalgivning hindres til det hovedspor Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup-Peberholm der ikke skal benyttes af godstoget, indtil
godstoget har passeret @resundstunnelen.

3.3.2.3. Meldinger

For tog i retning mod Sverige foretages melding om vogne med
fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 jf. SR § 64. DcDk skal underrette
stationsbestyreren og “tagklareraren”.

[SR § 64 punkt 2.1: Befordring af vogne forsynet med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6 (eksplosivstoffer og genstande med eksplosivstof)...
"Jernbanevirksomheden skal underrette DcDk om vognladningsvise
forsendelser, med oplysning om vognenes placering i toget, far toget
afgar fra udgangsstationen eller fra den station, hvor den eller de
pagaeldende vogne er indsat i toget. Jernbanevirksomheden ma farst
melde toget klar til afgang til lokomotivfareren, nar DcDk har kvitteret
for underretning om togets befordring af vogne med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6. DcDk skal underrette stationsbestyrerne pa togets
karestraekning”. ... "Jernbanevirksomheden skal sikre, at
lokomotivfareren er underrettet saerskilt om vognenes placering i toget
og med angivelse af UN-nummer og RID-klasse”].

For tog i retning mod Danmark skal jernbanevirksomheden /
“jarnvagsforetaget” give melding til “tagklareraren” om godstog der
befordrer vogne med fareseddel 1, 1.5 eller 1.6 og have modtaget
kvittering fra "tagklareraren” om, at kerslen er godkendt, inden toget
afgar fra Malmé Gbg.
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3.3.3.

3.3.4.

Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
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"Téagklareraren” skal underrette DcDk om vogne med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6, inden toget afgar fra Malmé Gbg.

Lokomotivfgreren skal underrettes saerskilt om vognenes placering i
toget, samtidig med, at jernbanevirksomheden / ’jdrnvégsféretaget”
udleverer bremseseddel til lokomotivfareren.

Befordring af usadvanlige transporter (UT)

For tog, der befordrer vogne med UT, gives melding efter
bestemmelserne i SR § 63 for den danske systemdel og efter
bestemmelserne om "specialtransport” i Trafikverkets
Jarnvagsnétbeskrivning” for den svenske systemdel.

Jernbanevirksomheden / "Jérnvégsforetaget’ har ansvaret for, at
melding om UT er afgivet og tilladelse til kgrsel efter disse
bestemmelser er modtaget inden toget befarer JSB.

Vognkontrolanlag

Der er etableret vognkontrolanleeg i Svagertorp for kgreretning Sverige
— Danmark og i Kalvebod for kgreretning Danmark — Sverige.

Nar vognkontrolanlaegget i Svagertorp detekterer fejl pa tog skal
“tagklareraren” sikre, at toget bliver undersggt inden det befarer 3SB
jf. Trafikverkets TDOK 2014:0689.

Nar vognkontrolanlaegget i Kalvebod detekterer fejl pa tog skal
stationsbestyreren sikre, at toget bliver undersagt inden det befarer
@SB jf. Banedanmarks SIN instruks 11.1.

TF
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Sarlige forhold
Toganmeldelser til ekstratog / “Sédkerhetsorder”

Det for den svenske straekning gaeldende “k6rplan” medgives
lokomotivfereren efter reglerne i TTJ.

Den for den danske straekning gaeldende toganmeldelse medgives
lokomotivfagreren efter reglerne i SR.

"Tagklareraren” ma ikke afsende ekstratog fra Peberholm mod
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, for tilladelse hertil foreligger fra
stationsbestyreren.

Stationsbestyreren mé ikke afsende ekstratog fra Kabenhavns
Lufthavn Kastrup mod Peberholm, fgr tilladelse hertil foreligger fra
“tagklareraren”.

Genabning af @SB efter szerlige vejrforhold

| tilfaelde af at toggangen har vaeret indstillet pad @SB jernbane-
infrastruktur pa grund af

- ekstrem vind
- kraftig nedbegr i form af sne

skal fgrste tog i hvert hovedspor underrettes om karsel med skaerpet
udkig.

Forhold pa den svenske systemdel af @SB
”Tagorder”

For samtlige tog pa den svenske systemdel gaelder bestemmelserne i
TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning” om “tagorder”.

Hvis "tagorder” i undtagelsestilfaelde ikke kan udleveres, skal dette
meddeles "tagklareraren’. "Tagklareraren” s@rger herefter for, at
lokomotivfareren modtager “strdckorder” og/eller "delgivningsorder”
eller "sékerhetsorder” jf. TTJ bilag 4, afsnit 8, "Féraren saknar
tagorder” samt bilag 17, " Trafikledning”, afsnit 4, *Tag utan giltig
tagorder’.
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”Ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats”

“Tégklareraren” er "Ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats” for
straekningen Peberholm - Lernacken. "Tagklareraren” er endvidere
“kontrolldriftplats” for straekningen Peberholm (ekskl.) — Kabenhavns
Lufthavn Kastrup (ekskl.) for de "order” der gives jf. TF punkt 7.4.1.2.

Selv om “sdkerhetsorder” i visse tilfeelde vil blive udleveret il
lokomotivfgreren i Danmark, skal lokomotivfagreren - i de tilfeelde hvor
kvittering kreeves - altid kvittere "sdkerhetsorder” il “tédgklareraren”.

Trafikale restriktioner ved saerlige vejrforhold

Almindelige bestemmelser

Ved kraftig vindpavirkning er det, af sikkerhedshensyn, nadvendigt at
indfgre trafikale restriktioner for k@rsel med tog pa straekningen
Peberholm (ekskl.) - Lernacken (ekskl.).

"Tagklareraren" melder til stationsbestyreren, nar den faktiske
vindpavirkning pa dresundsbroen bliver malt til de niveauer, hvor der

skal indfares trafikale restriktioner.

"Tagklareraren” melder til stationsbestyreren, nar den malte
vindpavirkning aendres mellem de enkelte trin.

“Tagklareraren” og stationsbestyreren aftaler indbyrdes, hvordan
trafikken skal afvikles, nar der forekommer trafikale restriktioner.
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Trin Malt vindstyrke (m/s) Trafikale restriktioner
Godstog @vrige tog
1 Sterre end18 m/s Ingen Ingen
aktuel eller stgrre end
12 m/s effektiv vind
2 Sterre end 21 m/s Maks. 80 km/t. Ingen
aktuel eller stgrre end
17 m/s effektiv vind
3 Sterre end 24 m/s Trafikken indstilles | Ingen
aktuel eller stgrre end
20 m/s effektiv vind
4 Stgrre end 27 m/s Trafikken indstilles
aktuel vind
7.3.3.2.  Underretning af lokomotivfereren
7.3.3.2.1. Kersel Danmark — Sverige

Nar "Tagklareraren” har underrettet stationsbestyreren om
vindrestriktion trin 2, skal stationsbestyreren sikre, at lokomotivfareren
pa godstog underrettes, inden der gives afgangstilladelse fra
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Stationsbestyreren underretter lokomotivfareren om at:

- togets hastighed skal nedsaettes til 80 km/t mellem Peberholm og
Lernacken

- indkode 80 km/t i det danske og svenske mobile ATC-anlaeg

- hastighedsnedsaettelsen ikke er afmaerket og signalerne ikke er
omkoblet.

Nar lokomotivfareren har kvitteret for meldingen og bekreeftet at de
mobile ATC-anlaeg er omkodet til 80 km/t, kontakter stationsbestyreren
“tagklareraren” og underretter "Tagklareraren” om at:

"Tog ...(tognummer) er underrettet om hastighedsnedsaettelse til 80
km/t i begge spor Peberholm — Lernacken og svensk mobilt ATC-
anleeg er indkodet til 80 km/t. Det er .....(navn), FC...".

Nar “tagklareraren” har kvitteret for underretningen, ma
stationsbestyreren give afgangstilladelse fra Kebenhavns Lufthavn
Kastrup i retning mod Peberholm.

Underretning gennem “kérordersystemet” ma ikke anvendes.
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Korsel Sverige — Danmark

Ved trin 2 underrettes lokomotivfareren for godstog efter
bestemmelserne i TTJ bilag 4, "Dialog och ordergivning”, afsnit 3
"Sékerhetsorder’.

"Tagklareraren” skal sikre at lokomotivfgreren bliver underrettet om
hastighedsnedsaettelsen, senest inden afgang fra Svagertorp.

Underretning gennem “kérordersystemet” ma ikke anvendes.
Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfgrer, 3SB-TC eller stationsbestyreren
om person(er) i eller ved sporet pa den svenske systemdel, skal
"tagklareraren” underrette lokomotivfgrerne om at kgre med "hel
siktfart” pa Peberholm station efter bestemmelserne i TTJ bilag 4,
"Dialog och ordergivning”, afsnit 3 "Sékerhetsorder”.

Underretning om kersel med "hel siktfart” ma ferst ophgre nar politiet
via DcDk har givet tilladelse til det.

Ved anmodning om "tagstopp” fra stationsbestyreren, stopper
"tédgklareraren” togdriften pa Peberholm station.

TF
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7.4. Forhold pa den danske systemdel af @SB
74.1. La
7.4.1.1. Almindelige bestemmelser

For samtlige tog pa danske streekninger er det et krav, at
lokomotivfagreren altid er i besiddelse af geeldende La.

7.4.1.2. Sarlig meddelelse "Rettelse til La”

Forhold omkring La, der er opstaet efter udsendelse af La, udsendes
af DcDk ved saerlig meddelelse "Rettelse til La” jf. SR §§ 52 og 53.

DcDk skal - ved forhold der omhandler straekningen Peberholm -
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup - i elektronisk form videresende
meddelelsen til “tagklareraren”, der herefter videregiver meddelelsen til
lokomotivfarerne i Sverige i “kérordersystemet”.

Omhandler meddelelsen "Rettelse til La” forhold pa streekningen
Peberholm — Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, ma “tagklareraren” ikke
afsende tog fra Peberholm mod Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, far
toget skriftligt er underrettet om "Rettelse til La” (Mundtlig underretning
ma ikke anvendes).

Er det ikke muligt at underrette toget skriftligt, skal "tagklareraren”
sgrge for, at toget standses pa Peberholm. Nar toget er standset, og
lokomotivfareren kontakter “tagklareraren”, skal "tagklareraren”
anmode lokomotivfgreren om at kontakte stationsbestyreren.
Stationsbestyreren underretter lokomotivfgreren om "Rettelse til La” og
bekreefter til “tédgklareraren”, at underretning har fundet sted.

Farst nar "tagklareraren” har modtaget melding fra stationsbestyreren
om, at toget er blevet underrettet om "Rettelse til La” ma
“tagklareraren” stille udkersel (signal "Ker” i "utfartsblocksignal” 141 |
271 eller udrangering) for toget fra Peberholm i retning mod
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

7.4.2. Nulstilling af akseltzeller

Betjeningspanel for nulstilling af akselteellere pa streekningen
Peberholm - Kgbenhavns Lufthavn Kastrup findes to steder

e | udvendigt aflast betjeningsskab pa hytte 25 pa Peberholm
e | teknikrum K100NV pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i aflast
betjeningsskab.
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Nulstillingsfunktionen anvendes i forbindelse med taellefejl i
akseltellersystemet. Funktionen ma kun anvendes efter tilladelse fra
stationsbestyreren.
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Kommunikation OK * Gul afsnitslampe Iyser som kittering p3

® Afsnitslampe siukker igen, ndr afsnittsts.

N\
-

Nulstillingspanelet er opbygget med to trykknapper og et tableau (gul
lysdiode) for hvert blokafsnit. For at aktivere en nulstilling skal begge
betjeningsknapper for det pageeldende blokafsnit trykkes ind samtidigt
(inden for ca. 2 sekund).

Funktionen er forberedende nulstilling, hvilket betyder, at sporet fgrst
meldes frit, nar det er blevet frikgrt af et tog, efter at nulstillingen er
indledt.

Nar nulstillingskommandoen er udsendt vil den gule lysdiode lyse indtil
1. aksel har passeret teellepunktet.

Handtering af akselteelleruorden efter sporspeerring sker jf. punkt
5.2.2.2.
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7.4.3 Personer i eller ved jernbanesporene

Ved melding fra politi, lokomotivfarer eller @SB-TC om person(er) i
eller ved sporet pa den danske systemdel, skal stationsbestyreren
underrette lokomotivfgrerne om at kare med skaerpet udkig.
Underretning af lokomotivfererne fra Peberholm mod Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup, sker jf. punkt 7.4.3.1.

Underretning om kersel med skaerpet udkig ma farst ophere nar
politiet via DcDk har givet tilladelse til det.

Ved melding fra ISB-TC tilkalder stationsbestyreren politiet, jf.
Banedanmarks interne procedurer. Stationsbestyreren anmoder JSB-
TC om teending af tunnelbelysning.

Huvis politiet skal i eller i neerheden af sporene, skal de anmode om at
sporene spaerres. Nar stationsbestyreren modtager melding via DcDk,
om at politiet vil have sporene spaerret, spaerres begge hovedspor
mellem Kgbenhavns Lufthavn Kastrup og Peberholm samt sporene pa
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, den del som ligger @st for PU-P121,
P111, P23 samt P13 som er omfattet af sikringsanleegget, jf. SR § 86.

Stationsbestyreren kontakter "tdgklareraren” og anmoder om
"tagstopp” pa den svenske systemdel.

7.4.3.1. Underretning af lokomotivfarerne fra Peberholm til Kebenhavns
Lufthavn Kastrup

Nar stationsbestyreren har meldt til "tagklareraren” at lokomotivfgrerne
skal underrettes om karsel med skeerpet udkig, skal "tagklareraren”
sikre, at togene standses pa Peberholm ved "utfartsblocksignal’ 141
eller 271. Nar toget er standset, og lokomotivfareren kontakter
"tagklareraren’, skal "tagklareraren” anmode lokomotivfgreren om at
kontakte stationsbestyreren.

Stationsbestyreren underretter herefter lokomotivfgreren om karsel
med skaerpet udkig og bekraefter til "tagklareraren”, at underretning har
fundet sted.

Nar "tagklareraren” modtager melding fra stationsbestyreren om, at
lokomotivfareren er blevet underrettet, ma "tagklareraren” foretage
signalgivning for udkersel (signal "Ker” i "utfartsblocksignal’ 141/271
eller udrangering).
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8.2.

8.3.

8.4.
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Tjenestekoreplaner / ”Planenlig Kérplan”
Almindelige bestemmelser

Trafikverket henholdsvis Banedanmark tildeler kanaler og er ansvarlig
for udarbejdelse af "planenlig kérplan” henholdsvis tjenestekareplaner.

Tjenestekoreplaner / ”Planenlig kérplan”

Pa straekningen Lernacken — Peberholm geelder svenske "planenlig
kérplan®.

Pa straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — (Peberholm) gaelder
den danske TKG (Tjenestekareplan Gods) og den danske TKQ
(Tjenestekareplan Jst).

Tognumre

Tog mod Danmark har ulige / "udda” tognumre.

Tog mod Sverige har lige / "jdmna” tognumre.

Tog ma ikke skifte tognummer ved systemgreensen.

Tillysning og aflysning af tog

"Tagklareraren” henholdsvis DcDk har bemyndigelsen til at tillyse og
aflyse tog pa den svenske henholdsvis den danske systemdel af @SB.
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2.4.2. Dansk trafikledelse

Den danske systemdel fiernstyres normalt fra fiernstyringscentralen i
Kgbenhavn (FC Kgbenhavn). Streekningen kan fiernstyres fra
Driftcenter Danmark (DcDk). Der kan endvidere etableres
understationsdrift med stedlig stationsbestyrer i Kebenhavns Lufthavn
Kastrup.

Betegnelsen stationsbestyreren anvendes i denne forskrift som
betegnelse for den aktuelle stationsbestyrer: stationsbestyreren i
fiernstyringscentralen i Keabenhavn / DcDk eller stedlig stationsbestyrer
i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

Stationsbestyreren og DcDk har adgang til Trafikverkets
fiernstyringsbilleder.
Disse informationer ma ikke anvendes som grundlag for udveksling af
trafiksikkerhedsmaessige meldinger.

2.7. Korestrom

2.7.1. Almindelige bestemmelser

P4 straekningen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken
neutralsektion er spaendingen 25 kV, 50 Hz.

Styringen af kgrestremmen pa den svenske systemdel af SB sker fra
Eldriftledning Syd (ELS).

Styringen af kerestremmen pa den danske systemdel af @SB sker fra
Overvagningscenter Kgrestram (OCK) i Kgbenhavn.

Kgreledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt 5,33
meter. Laveste hgjde er 5,23 meter; i viaduktomraderne omkring
Jresundsbroen og i Jresundstunnelen.

2.7.2. Svensk systemdel
Kgreledningsanlaeggets master er i modsaetning til andre

hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmeerker
for hgjspeending.
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Speaendingsferende konstruktioner er markeret med rgdt pa tegningen:

Isolator Aurker

Beeretov

Returleder Kpretrdo
J Mast Strgmaftager

2.7.2.1. Respektafstande
2.7.2.1.1. Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande
til speendingsfgrende konstruktioner.

Respektafstande méa aldrig overskrides, medmindre det
kgrestramstekniske personale har sikret, at ledningerne er
spaendingslgse og arbejdsjordede.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfarende konstruktioner
herunder stremaftagere pa el-tog.

2.7.2.1.2. Personer og handvaerktgj

Respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner er 1,75 meter
for personer og handveerktgj, der benyttes af personer.
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