Oresundskorridoren: Sveriges stérsta investeringsbehov pa infrastrukturomradet?
Kapacitet, beslutslage och genomforandestatus

Bifogat PM redogér for investeringsbehovet i Oresundskorridoren. Den évergripande slutsatsen &r att
investeringarna i Danmark successivt flyttar korridorens mest begransande flaskhalsar till Sverige. Om de
kvarvarande svenska kapacitetsbristerna inte atgardas kommer nyttan av de omfattande internationella
investeringarna att begransas, med konsekvenser for saval regional tillganglighet som nationella och
internationella persontransport- och godsfléden.

¢ Drygt 30 identifierade behov har endast ett status som pagaende byggprojekt, och enbart sju av
dessa forvantas vara atgardade till Fehmarntunneln invigs. Det som hander for 6vrigt i nulaget i
korridoren &r underhallsatgarder och planering/projektering.

e Alla behov ar sedan tidigare kanda flaskhalsar. Flera av dem har legat med i tidigare planer eller
sarskilda regeringsbeslut. Ledtiden tenderar éverstiga 10 ar fran beslut till fardig atgard oavsett
storlek pa atgard. Flera viktiga objekt saknar helt beslut eller full finansiering.

e Forst nar de direkta flaskhalsarna ar atgardade, pa jarnvagssidan ca 19 st och vagsidan 4 st, frigors
full effekt av investeringarna i Fehmarn- och Oresundsférbindelserna.

Att som idag ta beslut ett och ett ger I&nga ledtider samtidig som flaskhalsarna bara flyttas i systemet. Viktigt
ar darfor att framat ta beslut i paket som omfattar korridoren som helhet och 6ka genomférandetakten. Hur
det kan ske behandlas inte i detta PM. En viktig slutsats ar att med nuvarande planer, beslut och arbetssatt
kommer Oresundskorridoren vara en flaskhals och sakna robusthet under éverskadlig framtid.

Varfor Oresundskorridoren?

Oresundskorridoren utgdr den svenska delen av det strategiska transportstraket mellan Tyskland, Danmark
och Sverige, med vidare kopplingar mot Stockholm, Hallsberg och dvriga delar av det nationella
jarnvagssystemet. Korridoren omfattar bade vag och jarnvag och ar en central Iank fér bade nationella och
internationella gods- och persontransporter och har en nyckelroll i det transeuropeiska transportnatet (TEN-
T).

Da Danmark just nu systematiskt bygger bort flaskhalsarna i Fehmarnkorridoren fran Tyskland upp till
Oresundsbron, behdver vi satta fokus pa kapaciteten pa den svenska sidan norr om Oresundsbron dar
godstransportstraket sammanfaller med mycket omfattande trafik for regional arbetspendling. Flera
flaskhalsar har identifierats i tidigare utredningar, samtidigt som efterfragan pa jarnvagskapacitet vantas oka
genom vaxande godsfloden, regional pendling och 6kade krav pa robusta och hallbara transporter.

Vad visar analysen?

For att ge en samlad bild av korridorens utveckling redovisar Sweco i denna analys de identifierade
flaskhalsarna och kapacitetshdjande atgarderna langs Oresundskorridoren. Fér varje atgard redovisas, i den
man information finns tillganglig:

e Atgard/flaskhals

e Beslutsstatus

e Status for genomférande (pabdrjat/ej pabdrjat)
e Beslutat slutdatum

e Eventuella uppgifter som saknas

Som komplement presenteras aven en geografisk visualisering av korridoren dar atgarderna placeras ut
l&ngs strackan, en for vag och en for jarnvag.

For fragor om analysen kontakta Kate Plaskonis kpl@oresundsbron.com
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Flaskhalsar i Oresundskorridoren

Oresundskorridoren utgérs av infrastrukturen fran Oresundsférbindelsen till centrala Sverige och
huvudstaden.

Fér jarnvagarna inkluderar det Oresundsbanan, Kontinentalbanan och Citytunneln i Malmé, Sédra
stambanan, samt Godsstraket genom Bergslagen mellan Mjolby och Hallsberg. Malmo-Hallsberg ar landets
viktigaste strak for godstadg och Malmo-Stockholm ar ett av landets viktigaste strak for persontag.

For vag inkluderar det E20 tillsammans med E6 fran s6dra Malmé till Helsingborg och vidare E4 mot
Stockholm.

Flaskhalsar och atgarder kategoriseras efter sin status i en fargskala enligt féljande:

Delstrackan ar ingen flaskhals och eventuell atgard ar klar i tid till Fehmarn Balt-
férbindelsens 6ppnande™.

Atgarden finns med i den nationella transportinfrastrukturplanen 2026-2037, men blir
enligt nuvarande tidplan inte genomford i tid till Fehmarn Balt-férbindelsens éppnande®.

Atgéarden finns inte med i den nationella transportinfrastrukturplanen 2026-2037.

*Oppnandet kan férmodligen i bésta fall ske 2032/2033, vilket &r grénsen mellan “grént” och “gult” i
kategoriseringen.

Flaskhalsar och atgarder i sédra Sverige presenteras och numreras i geografisk ordning fran Oresundsbron
norrut i tabellen. Sist i tabellen kommer flaskhalsar i direkt anslutande strak. Punkterna och strackorna ar
markerade i efterféljande figur. Forklaringar: NTP ar nationella transportinfrastrukturplanen 2026-2037. SEB
ar Samlad effektbeddmning som Trafikverket gor for alla objekt som &r kandidater fér nationell plan. Mdkr &r
miljarder kronor.

Atgird och syfte Status (beslut och Kommentar

genomférande)

Oresundskorridoren fér jairnvig Malmé-Mjélby-Hallsberg/Linképing*

1. Forlangning av
forbigangsspar i Svagertorp,
for att klara 1050 meter langa
godstag.

2. Utbyggnad av Malmo
bangard, med infartsspar for 750
meter langa godstag.

3. Utredning av Malmé bangard

4. Fler plattformsspar pa
Malmo C ovre, for att hantera
Okad persontagtrafik.

5. Dubbelspar mellan Malmoé C
ovre och Ostervirn, for att
hantera en 6kad persontagtrafik
mellan Malmé C och
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Finansieras av SVEDAB,
projekteras nu, byggstart 2027,
fardigt 2029.

I NTP med drygt 0,2 mdkr,
byggstart tidigast 2027.

Pagaende utredning.

I NTP med 0,2 mdkr, byggstart
2028, klart 2029.

I NTP med drygt 0,2 mdkr, oklar
tidplan.

Fokuserar pa trimning av befintlig
bangard, medan det
overgripande kan konstateras att
det pa sikt saknas
bangardskapacitet i sydvastra
Skane.

| kategori planering/utredning 7-
12 ar in i planen, darmed
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Oresundsbron via
Kontinentalbanan.

6. Planskildhet mellan Malmo C
ovre och Sodra stambanan
norrut, for att hantera en 6kad
persontagtrafik.

7. Fyrspar for Sédra
stambanan genom Lund,
Klostergarden-Stangby, for 6kad
kapacitet.

8. Tva nya spar Lund/Stangby-
Hassleholm, for 6kad kapacitet.

9. Utbyggnad av Hassleholm C,
for 6kad kapacitet.

10. Forbigangsspar Rattelov
och Hassleholm, for 6kad
kapacitet i avvaktan pa fler spar
Héassleholm-Alvesta.

11. Forbigangsspar Slatthult,
sdder om Almhult, for 6kad
kapacitet i avvaktan pa fler spar
Hassleholm-Alvesta.

12. Almhults bangard, med
forlangda spar for godstag och
vandande persontag.

13. Forbigangsspar i Molleryd
och Bladinge, mellan Aimhult
och Alvesta, totalt tre nya, for att
Oka kapaciteten.

14. Triangelspar i Alvesta, for
att enklare kora tdg mellan
Varnamo och Almhult, vilket
avlastar stationen dar tagen
vander idag.

15. Tva nya spar Hassleholm-

Alvesta/lansgrans
Kronoberg/Jonkoping
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I NTP med 1 mdkr, oklar tidplan.

Forsta delen av Hassleholm-Lund
som ar med i NTP med 6,6 av 32
mdkr, jarnvagsplan startar 2026,
mojlig byggstart 2028, da klart
senast 2037.

Andra delen av Hassleholm-Lund
som ar med i NTP med 6,6 av 32
mdkr, lokaliseringsutredning
genomférs fram till 2028, tidigast
byggstart 2033, klart senast
2043.

Utredning pagar.

I NTP med 0,2 mdkr, oklar
tidplan.

I NTP med 0,2 mdkr, pagaende
planering, byggstart 2030, fardigt
2031.

SEB finns, kostnad bedoéms till
0,3 mdkr.

SEB finns, kostnad bedoms till
0,3 mdkr.

I NTP med knappt 0,4 mdkr,
planering pagar.

Ingen utredning pagar, namns

som en prioriterad kapacitetsbrist
i TRV Kapacitetsanalys fér sédra
Sveriges jarnvagssystem (2024).
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byggstart tidigast 2032, men
ambitionen ar att tidigarelagga.

| kategori planering/utredning 7-
12 arin i planen, darmed
byggstart tidigast 2032, men
ambitionen ar att tidigarelagga.

Nasta flaskhals nar tva nya spar
Hassleholm-Lund &r genomfort.

| kategori planering/utredning 7-
12 ar in i planen, darmed
byggstart tidigast 2032.

Nodvandig atgard enligt
Oresundstags trafikstrategiska
plan for att kunna inféra en ny
regionaltaglinje Képenhamn-
Almhult. Paverkar dven positivt
godskapacitet mot Fehmarn.

Atgard pa den delstracka som
vantas fa hogst belaggning av
godstag i hela Sverige, bortsett
fran i direkt narhet av
bangardarna i Hallsberg,
Savenas (Goteborg) och Malmé.

| kategori planering/utredning 7-
12 arin i planen, darmed
byggstart tidigast 2032.

Efter utbyggnad av Hassleholm C
ligger begransningen pa strackan
Hassleholm-Almhult-Alvesta.
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16. Forbigangsspar i Moheda
och Grevaryd, mellan Alvesta
och Nassjo, totalt tva nya, for att
Oka kapaciteten.

17. Forbigangsspar i Boxholm,
mellan Nassjé och Mjélby, totalt
ett nytt, for att 6ka kapaciteten.

18. Dubbelspar Asbro-
Hallsberg langs Godsstraket
genom Bergslagen

19. Férbigangsspar i
Vikingstad, mellan Mjolby och
Linképing, totalt ett nytt, for att
Oka kapaciteten.

SEB finns, kostnad beddéms till
drygt 0,2 mdkr.

SEB finns, kostnad bedoms till
0,1 mdkr.

Utbyggnad pagar, klart 2031. 4,6

mdkr inom planperioden.

SEB finns, kostnad bedoéms till
0,1 mdkr.

@
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Ger komplett dubbelspar fran
Sddra stambanan fram till
Hallsberg.

Direkt anslutande jirnvigsstrak med flaskhalsar som paverkar Oresundskorridoren

20. Dubbelspar i Trelleborg och
nytt motesspar pa
Trelleborgsbanan, for 6kad
kapacitet och punktlighet. Ett av
landets mest belastade
enkelspar.

21. Dubbelspar Skurup-
Rydsgard pa Ystadbanan, for
oOkad kapacitet och punktlighet.

22. Ett forlangt och ett nytt
motesspar pa Lommabanan
(etapp 2) langs Godsstraket
genom Skane, for 0kad kapacitet
och punktlighet.

23. Nytt motesspar pa
Godsstraket genom Skane
mellan Kavlinge och
Teckomatorp, for 6kad kapacitet
for godstag.

24. Dubbelspar
Hassleholm/Attarp-
Kristianstad, for 6kad kapacitet
och punktlighet. Ett av landets
mest belastade enkelspar.

25. Dubbelspar Alvesta-Vaxjo,
for okad kapacitet och
punktlighet. Ett av landets mest
belastade enkelspar.
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AVS ar genomford.

I NTP med 0,7 mdkr.

I NTP med 0,2 mdkr, byggstart
2026, klart 2027.

I NTP med 0,1 mdkr, byggstart
2030, klart 2031.

SEB finns, kostnad bedoms till
2,2 mdkr.

SEB finns for Gemla-Rappe och
Rappe-Vaxjo, bedéoms
sammanlagt till 1,5 mdkr, samt
for motesspar i Gronsangen for
drygt 0,1 mdkr.

Atgarderna kravs pé sikt for att
kunna utdka godstagtrafiken till
hamnen.

Nodvandig atgard enligt
Oresundstags trafikstrategiska
plan for att kunna inféra en ny
regionaltaglinje Képenhamn-
Ystad. | kategori
planering/utredning 7-12 ar in i
planen, darmed byggstart tidigast
2032.

Nodvandig atgard enligt
Oresundstags trafikstrategiska
plan fér att kunna inféra en ny
regionaltaglinje Képenhamn-
Kristianstad.

Utredning for helt dubbelspar
saknas.
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26. Tretagsstation i Forserum SEB finns, kostnad bedoms fill
pa Jonkopingsbanan, for 6kad drygt 0,1 mdkr.
kapacitet och punktlighet.

*I Linkdping tar Ostlédnken vid som den stora férbéttringen fér persontagtrafiken i relation till Stockholm, vilket
dven gynnar godstagtrafiken.

Noterbart ar att tabellen med jarnvagsatgarder namner ungefar 30 objekt i straken Malmo-
Hallsberg/Linkdping, samt till Trelleborg, Ystad, Teckomatorp, Kristianstad och Vaxjo, varav endast ett
pagaende byggprojekt — sista dubbelsparsetappen till Hallsberg. Det enda som hander for 6vrigt i nulaget
ute pa sparen ar underhallsatgarder.

Hallsberg

gs Stockholm

53

17
Flaskhalsar i 2
Oresunds-
korridoren 16
for jarnvag wal
15
13

11712
10
9 ,\2
23 2
22 8
Kgbenhavn 2.1 7

Klart i tid till 6Gppnandet av FBFL.

Ingar i NTP, men blir inte klar i tid.

Finns inte med i NTP

Hamburg
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Atgird och syfte Status (beslut och Kommentar
genomforande)

Oresundskorridoren fér vag Malmé-Helsingborg-Linkoping*

A. Additionskorfalt mellan I NTP med 0,5 mdkr. En forsta etapp pa 3 km med

trafikplatser Alnarp och sexfilig motorvag. | kategori

Lomma, fér 6kad kapacitet och planering/utredning 7-12 ar in i

trafiksakerhet. planen, darmed byggstart tidigast
2032.

B. Sexfilig motorviag Malmoé- AVS genomférd 2018 utan Trafikmangderna och andel tung

Helsingborg, for 6kad kapacitet = atgarden. trafik pa strackan mellan

och trafiksakerhet trafikplatser Petersborg (s6dra

Malmd) och Kropp (dar E4 och
E6 sammanstralar) motiverar

atgarder.

C. Trimning av trafikplats SEB finns, kostnad bedéms till

Helsingborg S, for dkad hdgst 0,1 mdkr.

kapacitet och trafiksakerhet.

D. Ombyggnad av trafikplats I NTP med 1 mdkr. Ger genomgaende motorvag hela

Ekhagen i Jonkoping, for en strackan Malmo-Stockholm. |

genomgaende E4 kategori planering/utredning 7-12
arin i planen, darmed byggstart
tidigast 2032.

*For en liknande avgrdnsning som for jarnvég. | Stockholmsomradet finns ett flertal atgarder for det
overgripande végsystemet.
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Kgbenhavn

Klart i tid till 6Gppnandet av FBFL.

Finns inte med i NTP
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Féljande material bedéms som intressant underlag till PM Flaskhalsar i @resundskorridoren.

Kapaciteten i nulaget

Redovisning enligt Trafikverkets senaste rapport om Jarnvagens kapacitetsutnyttjande fér 2025. Kartan visar
kapacitetsutnyttjandet dver dygnet. Medan manga banor kan uppvisa ett hogt utnyttjande i hdgtrafik ar det
farre banor som har sa hég belaggning att de uppnar éver 80 % kapacitetsutnyttjiande per dygn. Bortsett fran
Vastra stambanan och Vastkustbanan vid Géteborg ar det Sédra stambanan och tre av dess anslutande

banor som star ut fran mangden.
4 :\.Stockholm

Kil

Krigtinehamn

Kornsjé granseg
mstad

Norrképing

Uddevalla 5 inképing
jarka Saby

Vastervik

Hultsfred

P~karggemn Lagt Det finns ledig kapacitet och

méjlighet att kora fler tag och
underhalla banan.

kalmar 61-80% | Medel | Systemet dr storningskinsligt och
en avvigning maste goras mellan
olika aktorers behov

Hog Linjedelen dr hogt utnyttjad i
forhallande till sin tillgdngliga
.‘Qistianstad GRTRCRe kapacitet, svart att fa plats med
ytterligare tag och banarbeten

Helsingborg

Teckomatorp

Malmo i Lund
Hn Slgwrishamn

Trelleborg ' stad

Tva topp 5-listor fran rapporten, med dels fyra linjedelar fran Sédra stambanan, dels tre anslutande banor till
Oresundskorridoren:

4.2.4. Dubbelspariga banor med hégst kapacitetsutnyttjande

Goteborg - Kungsbacka 95%
Hassleholm - Hoor 95%
Eslov — Lund 91%
Almhult — Hissleholm 86%
Alvesta — Almhult 86%

4.2.5. Enkelspariga banor, linjedelar med hégst tagantal per dygn:

Maria — Helsingborg 114 tig/dygn
Hassleholm-Kristianstad 109 tig/dygn
Alvesta — Vixjo 105 tig/dygn
Lockarp — Trelleborg 98 tag/dygn
Umed C — Umed O 98 tag/dygn
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Trafikverkets trafikprognos for 2045

SWECO ﬁ

Publicerad i maj 2026 och baserad pa planforslaget fran hdsten 2025, som inkluderar tva nya spar Lund-
Hassleholm och Ostlanken till Linkdping. Ett intressant innehall ar redovisningen av
kapacitetsbegransningar, som finns i underlagsrapporten "Tagtrafikering 2045 i Basprognos 2026 enligt

planférslag 2026—2037".
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Figur 21 Kapacitetsbegransningar éver dygnet enligt basprognos 2026, ar

2045.

Sddra stambanan ar med beslutade atgarder fortsatt hogt belastad pa stréackan Hassleholm-Linkoping.
Kapacitetsutnyttjiandet &r enligt ett underlagsmaterial féljande langs strackningen: Hassleholm-Almhult 95 %,
Almhult-Alvesta 101 %, Alvesta-Nassjd 74 %, Nassj6-Tranas 79 %, Tranas-Mjolby 69 %, Mjélby-Linkdping
88 %. Trafikverket bedémer att storningskanslighet uppstar redan vid 60 % utnyttjande, men kansligheten ar

naturligtvis hogst pataglig nar en bandel ar nastintill fullt belagd.

Belaggningarna med fokus pa Hassleholm-Link&ping utgoérs av:

o Fjarrtdg 26-27 dt/dag, vilket innebar 2 tag per timme och riktning i hogtrafik
e Oresundstag 29 dt/dag (2 tag/tim och riktn) Hassleholm-Almhult och 17 dt/dag (timmestrafik)

Almhult-Alvesta

o Krosatag 14 dt/dag (timmestrafik) Hassleholm-Alvesta, 14 dt/dag (timmestrafik) Alvesta-Nassjé och

18 dt/dag (timmestrafik) Nassjo-Tranas

o Ostgotapendeln 26 dt/dag (2 tag/tim och riktn) Tranas-Mjélby och 52 dt/dag (kvartstrafik) dster om

Mjslby

Malartag 31 dt/dag mellan Mjolby och Linkdping, vilket innebar 2 tag per timme och riktning.
Godstagtrafiken antas 6ka till motsvarande 35 dt/dag Hassleholm-Almhult, 42 dt/dag Almhult-
Alvesta, 36 dt/dag Alvesta-Nassjo, 35 dt/dag Nassjo-Mjolby och 10 dt/dag Mjolby-Linkdping
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Foér godstagtrafiken i Oresundskorridoren ar det i Trafikverkets scenario for ar 2045 delstrackan Aimhult-
Alvesta som ar flaskhalsen. | en relativ nartid ar det darmed en stor brist att inte de tre utpekade
forbigangssparen (i Mélleryd och Bladinge) pa strackan Almhult-Alvesta ar med i NTP.

Noterbart ar att Oresundsbroforbindelsen har ett kapacitetsutnyttjande pa 86 %, trots endast 24 dt/dag med
godstag, som upptar uppat 2 kanaler per timme. | scenariot &r bron fylld med 9 Oresundstag och 3 fjarrtag
per hégtrafiktimme och riktning. Om delstrackan Hassleholm-Almhult-Alvesta atgardas och medger mer
godstagtrafik kommer det att uppsta ett ansprak pa tre kanaler per timme for godstag over bron, vilket ar i
konflikt med det 11:e och 12:e persontaget per timme Gver bron.
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