SR A T

BRESUNDSERORMN

Oresundsbro Konsortiet Jiarnvigsdrift

Jarnvagsnétbeskrivning

Network Statement

Netredegorelse

Tagplan: 2024

Revision: 0

Datum: 2022-09-13
Dokument: Network Statement
Utarbetat av: Johanna Michulka
Kvalitetssékrat av: ~ Leona Nystrom
Godként av: Rolf Sundqvist

AL L LT




SR A T

QRESUNDSERORN

Oresundsbro Konsortiets Jirnvigsnitbeskrivning 2024

I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inréttande av ett gemensamt europeiskt jairnvigsomrade samt tillamplig svensk
och dansk lag for jirnvig, har Oresundsbro Konsortiet arbetat fram denna beskrivning av
det jirnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar: kust till kust mellan Danmark och
Sverige (Kgbenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet sdledes kravet pa
upprattande och offentliggérande av en beskrivning av jarnvagsnatet. I beskrivningen
finns angivet villkor for trafikering och principer for kapacitetstilldelning, krav pa
sokande, information om avgifter samt en beskrivning av infrastrukturen for perioden
2023-12-10 klockan 00.00 till 2024-12-07 klockan 24.00.

Mot bakgrund av att jarnvigen inte dr en teknisk och kommersiell helhet utan en integrerad
del av de danska och svenska nationella jarnvagssystemen, traffades i april ar 2000 avtal
mellan Oresundsbro Konsortiet och Banedanmark respektive mellan Oresundsbro
Konsortiet och Trafikverket rorande koordinering och delegering av uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfor pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet tjinster som
bandrift, trafikledning, trafikplanliggning, fordelning av kapacitet med mera, pa
delstrackor som ar beldgna inom danskt respektive svenskt tekniskt granssnitt samt inom
danskt respektive svenskt territorium. For att fa en helhetsbild méste denna
jarnvégsndtbeskrivning l4sas tillsammans med Banedanmarks respektive Trafikverkets
jérnvégsndtbeskrivning dir ansdkningsblanketter for kapacitet och ndrmare former for
kapacitetstilldelning med mera finns beskrivna.

Ko6penhamn, september 2022

Diigitally signed by Rolf Sundiqvist
DN: cn=Rolf Sundgwist, o, ou=058,

RD |f S u n d qVi 5' email=rsugoresundsbron.com, c=U5

Diate: 2022.09.13 10:26:06 +02'00

Teknikchef
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0.1 Forkortningar

BAP Banarbetsplan

BVF Banverkets interna foreskrifter

COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(Fordraget om internationell jarnvégstrafik)

DcDK Driftcenter Danmark

EES Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG (EC) Europeiska gemenskapen (European Parliament and of the Council)

ELS Eldriftledning Syd

EN Europeisk norm (utarbetad av CEN/CENELEC; harmoniserade EN ar
del av europeisk lagstiftning)

ERFA European Rail Freight Association

ERTMS European Rail Traffic Management System

FTE Forum Train Europe

GSM-R Global System for Mobile Communication — Railway

OCK Overvégningscenter kerestrom (Banedanmarks eldriftcentral)

0SS One Stop Shop

RFC Kh Regional fjernstyringscentral i Kebenhavn (Banedanmarks trafikledning)

RNE RailNetEurope

SCADA Styr-, regler- och dvervakningssystem

SI Séakerhetsinstruktion

SP Sikerhetsprocedur (en del av Oresundsbro Konsortiets for
trafiksikerheten styrande dokument)

SR Sikkerhetsreglementet (dansk trafiksékerhetsforeskrift)

TC-OSB Trafikcenter Lernacken (Oresundsbro Konsortiets trafikledning for
vagdelen av forbindelsen)

TDOK Trafikverksdokument

TF Trafiksikerhetsforeskrift (for Oresundsbro Konsortiets
jarnvégsanldggning)

TRAV Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt

TV Trafikverket (svensk nationell infrastrukturforvaltare)

TRV-TCM  Trafikverkets trafikledningscentral Malmo

TSD Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

TTJ Trafikverkets bestimmelser for jarnvig

TTR Timetabling Redesign for smart Capacity Management

UIC Internationella jarnvégsunionen

Datum: 13 september 2022
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0.2 Definitioner

Avgifter: Avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och tjdnster som tillhandahélls
i samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket enligt
vad som foreskrivs i regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem: Del av jarnvégssystem.

Infrastrukturforvaltare: Den som forvaltar jirnvagsinfrastruktur och driver
anldggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark och Trafikverket.

Jarnvigsfordon: Rullande materiel som kan framfGras pa jarnvégsspar. I begreppet
inkluderas exempelvis spérfordon, spargaende arbetsredskap, storfordon, sméfordon,
drivfordon, mandvervagn, lok, motorvagn, vagn, et cetera.

Jarnvigsforetag/Jernbanevirksomhed: Den som med stod av licens eller sérskilt
tillstdnd tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Jarnvigsinfrastruktur: For jarnvigstrafik avsedda spar-, signal- och
sdkerhetsanldggningar, trafikledningsanlédggningar, anordningar for elférsorjning av
trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behovs for anldggningarnas besténd, drift eller
brukande.

Jiarnvégsnit/Jernbanenet: Jirnvagsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jiarnvigssystem: Jarnvigsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och forvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetstilldelning: Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Regional kollektivtrafikmyndighet: Ansvarig for regional kollektivtrafik enligt lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Storsta profil: Den storsta profil ett jarnvégsfordon kan ha for att kunna trafikera
Oresundsbro Konsortiets jarnvégsnét

Storsta tillitna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet.

Storsta tillitna hastighet (STH): Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for
rorelse med jarnvagsfordon far framforas med, da alla kriterier for farden ar uppfyllda.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAV): Avtal mellan Oresundsbro Konsortiet
och jarnvigsforetag avseende forutsittningar och villkor for trafik pa Oresundsbro
Konsortiets jarnvégsnét. Avtalet triffas med jarnvégsforetag/jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Trafikverket & Oresundsbro Konsortiets vignar.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allménnyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansoka om infrastrukturkapacitet men som inte sjilva utfor
jarnvagstrafik.

Téagplan/Kereplan: Plan 6ver anvéindning av jarnvégsinfrastruktur under en viss angiven
period. Plan som anger tagfiardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter om tag.

Tégléage: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, fér tas i
ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan
under en viss tidsperiod.

UIC Fiche: Standard utfardad av Internationella jarnvagsunionen, UIC, exempelvis UIC
505 om utformning av personvagnar.

Datum: 13 september 2022
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Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit: Den jarnvigsinfrastruktur som drivs och
forvaltas av Oresundsbro Konsortiet, frén Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) till
Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets lingdmitning 281+810.) Agarskaps-
gransen mot Svedab dr km 29,137.

Datum: 13 september 2022
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1. Allméan information

1.1 Inledning

Den hiir jirnviigsnitbeskrivningen ér utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och vinder
sig till jarnvigsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsférbindelsen och i
tillimpliga delar till Banedanmark och Trafikverket som ar viktiga leverantorer av
bandrift, trafikledning, mellanhavande med jarnvégsforetag med mera.
Jarnvégsnatbeskrivningen ska uppdateras regelbundet och det ges mojlighet att lamna
synpunkter pa savil innehéll som presentation till redaktionen via e-post:
railway(@oresundsbron.com.

1.1.1 Agarforhdllanden
Oresundsbron #igs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur fgs till lika delar av
A/S @resund och Svensk-danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDAB égs av den svenska staten (Néringsdepartementet) medan A/S Oresund égs till
100 procent av Sund og Baelt Holding A/S som i sin tur 4gs av den danska staten
(Transportministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift ir att iga och driva Oresundsbron s att de 14n
som finansierat byggandet och den inledande driftperioden kan éterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjélvstindig styrelse och ledning. Styrelsen bestar av tta
medlemmar dir SVEDAB AB och A/S Oresund utser fyra styrelsemedlemmar var.
Styrelsearbetet leds av en ordférande. Sverige och Danmark ska vixelvis vartannat ar
nominera ordférande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds av en
verkstillande direktor.

Agarforhéllandena for Oresundsbro Konsortiet finns néirmare beskrivna i det
svenskdanska regeringsavtalet fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan
SVEDAB AB och A/S Oresund.

1.1.2 Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation

Oresundsbro Konsortiet i Anléiggningsenheten

Oresundsbro Konsortiet dr godként som infrastrukturforvaltare i forhallande till dansk
och svensk lagstiftning. Som infrastrukturférvaltare har Oresundsbro Konsortiet ansvaret
for att organisationen har en forsvarlig och effektiv organisation med en tydlig
ansvarsplacering. Anldggningsenheten har en verksamhets 6vergripande stab for Sdkerhet
& Milj6 samt tre linje avdelningar, Teknik, Underhall och Projekt.

Datum: 13 september 2022
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[ AMLAGGNING ]
4[ SAKERHET & mMiLt ]

| ]
[ TEEMIKE ] [ UNDERMHALL ] [ PROJEKT ]

Anliggningsuppdrag

Att kostnadseffektivt utfora Underhall och Investeringar vilket resulterar i foljande:
e @resundsbron dr Siker och Tillginglig.
e Bidrar till att sdkra brons aterbetalningstid.

Att ansvara for Jirnvigsdrift

Sidkerhet & Miljo

Stabsfunktionen Sékerhet & Milj6 ansvarar for att utveckla och sékra att verksamheten
har ett godként ledningssystem for jarnvédg samt har koordinationsansvar for
sékerhetsledning jarnvég. Stabsfunktionen dvervakar sidkerhet och arbetsmiljo samt
sékerhet for végtrafikanterna. Stabsfunktionen ansvarar dessutom for den
jarnvagsspecifika anldggningen i forhallande till beredskapsmyndigheterna.

Av bilaga 2.1 framgér det att Oresundsbro Konsortiet &r koordinationsansvarig for den
generella trafiksdkerheten jarnvig pa strickan Kebenhavn H — Malmé.
Allarelevanta referenslinjer och ansvarsomraden framgar av bilaga 2.1 och 2.2.

Koordineringsansvaret, reglerat via Oresundsbro Konsortiets séikerhetsprocedur 03 07-09
Koordineringsansvar generell trafiksikerhet, forpliktigar Oresundsbro Konsortiet att sitta
i gang och traffa nodvandiga beslut sé att alla granser mellan egna uppgifter och andras
uppgifter — s4 vitt det angar trafiksikerheten pa Oresundsforbindelsens jarnvig —
klarldggs, samt att uppfoljning gors av de involverade parterna.

C:)resundsbro Konsortiets sdkerhetsledare for jarnvig foljer upp jarnvégssikerheten i
Oresundsbro Konsortiet och tar fram underlag till nédvéandiga beslut for att avhjélpa
eventuella uppkomna problem.

Den etablerade driftsorganisationen ska understddja och uppfylla
sikerhetsmalsattningarna genom sikerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet
omfattar dven koordinering av de sidkerhetsrelaterade aktiviteterna pa jarnvag.
Verkstéllande direktdren (VD) har det dvergripande ansvaret for Oresundsbro Konsortiets
aktiviteter i alla enheter och avdelningar och ddrmed dven for jarnvéigssidkerheten.
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Teknik
Teknik ansvarar for att reinvesteringar pa forbindelsen utfors pa ett ekonomiskt

langsiktigt och forsvarligt satt.

Ansvarar for avtal med Banedanmark och Trafikverket om:
e Trafikledning.
e Bandrift och eldriftsledning.
e Tecknande av trafikeringsavtal med jirnvigsforetag pa Oresundsbro
Konsortiets vignar.
¢ Handhavande av kapacitetstilldelning.

Ovanstéende driftsuppgifter 4r huvudsakligen reglerade via avtal och ar 6verlamnade till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nddvéndiga dygnsbemannade
funktionerna utfors fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. Teknik har ansvar
for uppfoljning av dessa uppgifter.

Underhall
Underhall ansvarar for att forvalta Oresundsbron sé att den ér siker och tillginglig.
Forvaltningen sker héllbart, langsiktigt och kostnadseffektivt.

Projekt
Projekt ansvara bland annat for att genomfora investering- och reinvesteringsprojekt pé
Oresundsbrons anlédggning.

1.1.3 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Trafikstyrning och eldriftsledning ansvaras av Banedanmark och Trafikverket i forhallande
till sérskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar infor Oresundsbro Konsortiet for att uppgifterna
1 driftledningscentralerna Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets
Trafikledningscentral Malmo (TC M) och Banedanmarks eldriftscentral
Overvagningscenter Kerestrom (OCK) utfors enligt specifika krav.

I forbindelse med detta agerar Banedanmark och Trafikverket 4ven undersegelsesvagt”
och olycksutredare vid olyckor och ”néra pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Genom avtal om jarnvagsdrift &r Banedanmark eldriftansvariga i forhéllande till
Oresundsbro Konsortiet. Den eldriftsansvariga ir saledes ansvarig for den eltekniska
ledningen av OCK och Eldriftledning Syd (ELS) for Oresundsbro Konsortiets
jarnvégsstracka.

Drift och underhall av jarnvigen

Drift och underhall av jarnvagsinfrastrukturen hanteras genom avtal med drift- och
underhallsentreprendrer. I drift och underhall av jarnviagen ingér dven en uppgift som
jarnvigssikerhetskoordinator. Vidare ingér koordinering av Oresundsbro Konsortiets
entreprendrers onskemal om tilltrdde till jarnvagsanlaggningen, handldggande av avstingt
spar, spanningslos kontaktledning med mera. I forbindelse med detta stills
jarnvégssdkerhetspersonal, SR-arbejdsleder och/eller tillsyningsmén till férfogande for
entreprendrers arbete i eller invid jarnvigsanlaggningen.
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Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jirnviigen
angransande anldggningselementen — forst och framst tunneln, bron och anldaggningen pa
6n Peberholm. Dessutom finns det griansfloden rorande teletransmission och elforsorjning
till jarnvégstekniska anldggningar. Jarnvéagsdriftsenheten har i forhéllande till
Trafikstyrelsen och Transportstyrelsen det systemmaéssiga ansvaret for den
jarnvagsrelaterade sikerhetskommunikationen. Sakerhetskommunikation sker med
GSMR, sidkerhetstelefoner samt nédtelefoner.

Teknisk overvakning

Oresundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerar och styr
underhallspersonalens tilltrdde till anlaggningarna. TC-@SB Gvervakar de tekniska
systemen, som dr anslutna till P-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmélningar
overldmnas till drift- och underhéllsansvariga.

1.14 Samarbete POLS

Oresundsbro Konsortiet ingdr i POLS-samarbetet. POLS star for Punktlighet i
Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan och bestér av de parter som ingér avtal
om att trafikera Oresundsforbindelsen. De skall 4-8 génger per ar vara delaktiga i
samverkan mellan berorda aktorer, infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag samt
hantera alla tvarfunktionella fragor. Darmed ska de dven sékerstélla att
jarnvigstransporterna dver Oresundsforbindelsen kan hélla hog kvalitet avseende
punktlighet for bide person- och godstrafik. Strategin for POLS-arbetet dr att POLS ska
behandla de fragor dér ett gemen- samt agerande bedoms ge framgéang. Det 6verordnade
malet &r att sikra punktligheten i tdgtrafiken. For arbetet skall det faststdllas gemensamma
mal for kvalitetsarbetet. Arbetet organiseras i en styrgrupp som bestér av representanter
fran Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark, Trafikverket och de jarnvigsforetag som
trafikerar Oresundsforbindelsen. Styrgruppen har foljande uppgifter och mandat.

Har 6vergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken.
Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken.
Formulerar och faststéller mal.

Ar beslutande organ i frigor rorande punktlighetshdjande atgirder.
Tillsatter vid behov sérskilda tvarfunktionella arbetsgrupper.

Foljer upp effekter av genomforda aktiviteter.

Representanterna skall vara beslutsmassiga for respektive organisation.
Presenterar ménatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

1.2 Syftet med jarnvégsniitbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som géller for jarnvéigsforetagen, ska
jarnvagsnatbeskrivningen hjilpa den som avser att bedriva jarnvégstrafik att hitta
nddvindig information. I denna beskrivning presenteras grundliggande uppgifter om
Oresundsbro Konsortiets jirnvigsnit. Har framgér ocks information om grundliggande
forutsittningar for att fa trafikera det jarnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

1.3 Riittslig grund

Den réttsliga grunden for denna jarnvégsnatbeskrivning samt vilka EU-férordningar,
lagar och andra nationella foreskrifter som géller for trafikeringen av jarnvagen over
Oresund &r samma som giller for anslutande jirnvigsnét i Danmark respektive Sverige.
Gallande réttsakter och forfattningar framgér dérfor av Banedanmarks och Trafikverkets
jarnvéagsnatbeskrivningar.
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14 Juridisk status

1.4.1 Allméinna anmdrkningar

Jarnvéagsnatbeskrivningen ar utarbetad pa basis av den lagstiftningen med tillhérande
administrativa foreskrifter som var géllande vid publiceringstidpunkten.
Jarnvagsnatbeskrivningen tar inte lagar som dr under framtagande i beaktning.

Jarnvégsforetag forvéntar sig att jirnvagsinfrastrukturen lever upp till de specifikationer
som &r angivna i jarnvigsnitbeskrivningen och att Oresundsbro Konsortiet foljer de
standarder och procedurer som anges i denna.

Jirnvigsnitbeskrivningen utgdr en beskrivning av det jirnvigsnit som Oresundsbro
Konsortiet rader 6ver och innehéller uppgifter om tillginglig infrastruktur samt
information om villkoren for att fa tilltrade till den. Jirnvagsnétbeskrivningen innehaller
vidare information om forfaranden och kriterier for fordelningen av
infrastrukturkapacitet. Oresundsbro Konsortiet ansvarar for informationen i
jarnvagsnatbeskrivningen enligt lag. Ett jirnvéagsforetag eller sokande kan till
Transportstyrelsen hdnskjuta fragan om huruvida jarnvagsnatbeskrivningen har
upprittats i enlighet med géllande bestimmelser. Det aligger lasaren att halla sig
informerad om uppdateringar av innehéllet i detta dokument genom att ta del av
dndringsmeddelanden p& Oresundsbro Konsortiets webbsida.

For danskt territorium géller dansk lagstiftning och det &r Trafikstyrelsen som ar
tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lagkrav.

Pé svenskt territorium &r det Transportstyrelsen som utovar tillsyn enligt svensk lag och
darmed tillampliga férordningar och foreskrifter. Hari ingar dven uppfdljning pa att
jarnvagsnatbeskrivningen lever upp till kraven.

1.4.2 Ansvar

Oresundsbro Konsortiet frinskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse med
uppsittning eller utskrift av jirnvigsnitbeskrivningen. Oresundsbro Konsortiet ansvarar
inte heller for riktigheten i de upplysningar i denna jarnvagsnatbeskrivning som &r
lamnade av andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om foréndringar i information eller lagstiftning i
forhallande till upplysningarna i denna jarnvigsnitbeskrivning. Oresundsbro Konsortiet
reserverar sig generellt for dndringar i jarnvagsnatbeskrivningen eller infrastrukturens
tillstand samt for mdjliga hdndelser som inte har kunnat forutses.

1.4.3 Overklagande
For danskt respektive svenskt territorium ska dverklagande av
jarnvégsnitbeskrivningens innehall inséndas skriftligt till:

Danmark: Sverige:

Jernbanenevnet/ Transportstyrelsen

Danish Rail Regulatory Body Vig- och jarnviagsavdelningen
Carsten Niebuhrs Gade 43 Box 267

DK-1577 Kebenhavn V SE-781 21 Borlidnge

Telefon: +45 41 78 03 86 Telefon: +46 (0) 771 503 503

E-post: info@jernbanenaevnet.dk E-post: jarnvag@transportstyrelsen.se
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1.5 Struktur

Oresundsbro Konsortiet har ingétt avtal med Banedanmark och Trafikverket som &r
medlemmar i RailNetEurope (RNE). RNE verkar bland annat for att
infrastrukturforvaltarnas jarnvagsnatbeskrivningar ska f6lja en gemensam
dokumentstruktur for att gora informationen mer léttillgéinglig for 14sare av flera
jarnvigsnitbeskrivningar. Oresundsbro Konsortiet har dirfor i det hir dokumentet i
huvudsak foljt denna struktur.

Enligt RNE:s dokumentstruktur dr jérnvégsnétbeskrivningen uppdelad i f6ljande avsnitt.

Kap 01. General Information — Allmén information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrdde och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning

Kap 05. Services — Tjanster

Kap 06. Charges — Avgifter

1.6 Giltighetstid och Andringar

Informationen i denna jarnvédgsnétbeskrivning avser perioden fran den 10 december
2023 klockan 00.00 till och med den 7 december 2024 klockan 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfloden
under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgava av
jarnvégsnatbeskrivningen kommer fortlopande att publiceras i form av
dndringsmeddelanden pa Oresundsbro Konsortiets webbsida. Andringsmeddelanden
publiceras dock endast om informationen &r bradskande till sin karaktér.
Andringsmeddelanden kan avse dndringar rérande infrastrukturen som inte kunnat
forutses vid tiden for publiceringen av dokumentet eller andringar som krévs till f6ljd av
fordndringar i géllande regelverk.

1.7 Publicering

Jarnvégsnatbeskrivningen och eventuella dndringsmeddelanden publiceras pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida. I enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/-EU publiceras dokumentet pa bade svenska och engelska.

1.8 Kontakter
Kontaktuppgifter finns p& Oresundsbro Konsortiets webbsida.

1.9 Godskorridor

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvagsnéat for konkurrenskraftig
godstrafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malmo, Hamburg och
Innsbruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Corridor.
Forutsattningarna for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett arligen uppdaterat
Corridor Information Document (CID). Fér mer information se webbsida.

1.10 RailNetEurope — internationellt samarbete mellan infrastrukturforvaltare
RailNetEurope ar ett samarbete mellan ett 40-tal olika europeiska infrastrukturforvaltare
med syftet att underlétta och frimja internationell jirnvagstrafik. Mer information finns
pa RNE:s webbsida.
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1.10.1  One Stop Shop (0SS)

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket samarbetar med andra
curopeiska infrastrukturfoérvaltare for att skapa ett europeiskt infrastrukturnitverk. Vi
hénvisar till Banedanmarks netredegorelse eller Trafikverkets jirnvagsnétbeskrivning for
all information rérande OSS.

1.10.2  Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) dr en webbapplikation for internationella tagligen som
RNE erbjuder. Systemet stodjer 4ven jarnvagsforetag vid forfragan om taglagen.
Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for internationella
taglagen. Train Information System (TIS) visar aktuell taglagesinformation for
internationella tag.

For mer information se: PCS:s webbsida.
CIS:s webbsida.
TIS:s webbsida.
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2. Villkor for tilltride och trafikering

2.1 Inledning
Det hér avsnittet beskriver de villkor och bestimmelser som géller for tilltrade till den
jarnvagsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet férvaltar.

2.2 Allméiinna tilltridesvillkor

Oresundsbro Konsortiet #r infrastrukturférvaltare enligt den danska jernbanelov, jf.
lovbekendtgerelse nr. 686 af 27/05/2015, den svenska jarnvagslagen (2004:519),
jarnvagsforordningen (2004:526) samt foreskrifter som géller med stod av dessa
forfattningar. Som infrastrukturforvaltare dr Oresundsbro Konsortiet ansvarig for att ge
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed tillstand att trafikera jarnvagen. Generellt géller att
tilltride till Oresundsbro Konsortiets jarnvigsinfrastruktur ges till jirnvigsforetag eller
verksamheter som uppfyller kraven for att bedriva jarnvagstrafik i Danmark och Sverige.

For att fa trafikera jirnvégen kréavs antingen licens och sékerhetsintyg eller sérskilt
tillstdnd. Det krdvs dven ett danskt och ett svenskt adgangskontrakt/trafikeringsavtal som
jarnvagsforetagen/jernbanevirksomheder traffar med Banedanmark och Trafikverket &
Oresundsbro Konsortiets viignar.

2.2.1 Villkor for att anséka om taglige

Villkor for att fa ans6ka om tagldge for den som utfor eller organiserar jarnvagstrafik
framgar av Banedanmarks netredeggrelse respektive Trafikverkets
jérnvégsndtbeskrivning och regleras av dansk jernbanelov och svensk jérnvégslag. I bada
fallen stéller lagen krav pa tillstand och sdkerhetsintyg, se avsnitt 2.2.3.

Om jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed inte uppfyller grundkraven vid
ansokningstillféllet sé dr inte det ett hinder for att ansdka om tilldelning av ett villkorat
tidtabellsldge/kanaler.

2.2.2 Villkor for tilltréde till jirnvigsinfrastruktur

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa rétt att utfora eller organisera trafik pa
jérnvégsndtet framgar av dansk respektive svensk jédrnvigslag, gillande bekendtgerelser
och forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stod av dessa. For de foretag
som Onskar utdva trafik pa den danska och svenska jarnvagsinfrastrukturen finns olika
tillstindsformer. Narmare redovisning av detta ges i Banedanmarks netredegerelse
respektive Trafikverkets jarnvédgsnatbeskrivning. Dokumenten finns att ta del av pa
Banedanmarks respektive Trafikverkets webbsida.

Forhandsbesked om tilltrdde till jarnvagsinfrastrukturen kan ldmnas av Banedanmark
respektive Trafikverket. Tilltride till Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur kan
ges villkorligt till jirmvéagsforetagen/jernbanevirksomheder och andra som uppfyller
kraven for att driva jarnvagstrafik.

2.2.3 Tillstand

For att fa utfora jarnvagstrafik kravs bade licens och sdkerhetsintyg giltigt saval i
Danmark som i Sverige. Licens utfardad i en EES-stat eller i Schweiz géller under
forutsittning att det finns forsikring som dven ticker jirnviigen dver Oresund.

Sakerhetsintyg del A och del B kan beviljas av Transportstyrelsen for svenskt territorium
och av Trafikstyrelsen for danskt territorium.

Om forutsattningarna for tillstand inte langre uppfylls eller om tillstindshavaren inte

fullgdr sina skyldigheter, kan tillstdnd &terkallas av Transportstyrelsen och/eller

Datum: 13 september 2022
Ref: 60.D/J0062-22 Network Statement — 2024 17:40


http://www.bane.dk/visForside.asp?artikelID=4268
http://www.trafikverket.se/

S M T T

QRESUNDSERORN

Trafikstyrelsen. Narmare redovisning av villkoren finns pa Transportstyrelsens respektive
Trafikstyrelsens webbsida.

2.2.4 Siikerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska sjdlva ha de sdkerhetsbestimmelser som behdvs utdver tillampliga
géllande lagar och foreskrifter. Vad som ska ingé i dessa sékerhetsbestimmelser regleras i
Transportstyrelsens respektive Trafikstyrelsens regelverk.

2.2.5 Avtal om tillgang till tjinster med mera

Oresundsbro Konsortiet har gett i uppdrag till Banedanmark och Trafikverket att teckna
avtal med jarnvéagsforetag/jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgang till
tjanster med mera.

2.3 Andra villkor

2.3.1 Siikerhetsordning

Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR) géller pé den danska delen av strickan
mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ) (TDOK 2015:0309) géller pa den
svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets l&ingdmétning
281+810).

Oresundsbro Konsortiets trafiksikerhetsforeskrift (TF) SP 03 07-06 giller pa hela
strackan. TF beskriver reglerna for passage av gransen mellan den danska delen av
strdckan och den svenska delen av strackan. Dessutom innehéller TF kompletterande och
skérpande regler i forhallande till Banedanmarks och Trafikverkets regler for hela
strdckan, frdn Kebenhavns Lufthavn Kastrup till Lernacken.

2.3.2 Elsiikerhet

For hela striickan géller Oresundsbro Konsortiets elsikerhetsforeskrift SP 03 4-02
Eldriftsprocedur. For den danska systemdelen géller Fjernbane kerestremsinstruks (FKI)
och for den svenska systemdelen géller Elsdkerhetsforeskrifter for arbete pa eller néra
jérnvéigsanknutna hogspannings- och tdgvirmeanldggningar (TDOK 2015:0223).

24 Operativa regler

2.4.1 Danmark

Den danska tidtabellsboken Tjenstekereplan @st (TKO) och Sikkerhedsinstrukser (SIN)
géller pa den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235. Linjen &r
beskriven i Trafikal information om banestraekningen (TIB).

Tillfélliga akuta hastighetsnedsattningar meddelas 1 ”La" och sent beslutade (akuta)
arbeten med mera meddelas i “Rettelse til La”. Informationen tas emot av
jarnvégsforetaget som skall ombesorja att lokforaren delges informationen innan avfard.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
tekniska systemen dr:

e Tag: hogsta tilldtna hastighet dr 180 km/h.
e Arbetsfordon (arbejdskeretoj): hogsta tilldtna hastighet dr 40 km/h.

All radiokommunikation ska utvdxlas med Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). GSM-R-radio skall anvéndas. Spréket som anvinds i radiokommunikationen
ska vara danska eller svenska. Danska bendmningar pa jarnvégsobjekt ska anvéndas pa
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dansk systemdel. For sdkerhetskommunikation har det framtagits en sarskild ordlista for
grinsoverskridande jiarnvigstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Oresundsbro
Konsortiets webbsida.

2.4.2 Sverige
Den svenska Tidtabellsboken géller pa den svenska delen av strackan mellan km 18,235
och km 29,795. Linjen dr beskriven i den svenska Linjeboken.

Tillfélliga hastighetsnedsdttningar annonseras i “Kororder”. Lokforaren ska hdmta ut
kororder fran en terminal innan farden paborjas alternativt pa det sitt som Trafikverket
anger.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
systemen 4r:

e Tag: hogsta tillatna hastighet dr 200 km/h.
e Vixling: hogsta tillatna hastighet dr 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvixlas med TRV-TC i Malmé. GSM-R-radio ska
anvéndas. Spréket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska och svenska
ord for jarnvagsobjekt ska anvdndas pé svensk systemdel. For sikerhetskommunikation
har det framtagits en sirskild ordlista for gransdverskridande jarnvégstrafik. Ordlistan
finns att ta del av pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

2.5 Specialtransporter

Specialtransporter &r transporter som inte ligger inom ramen for de normer som beskrivs i
avsnitt 3. Transporttillstdnd for specialtransporter utfdrdas av Banedanmark for den
danska delen av Oresundsbro Konsortiets jirnvig och av Trafikverket for den svenska
delen.

2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tg &vilar avsindare, lastare, lossare,
mottagare och transportor enligt vad som foljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt skall
beaktas Trafikstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017 (Bestemmelser om transport af
eksplosiver i jernbanetunnelerne pé Storebzlt og Uresund) om mingdbegransning av
explosiva dmnen i relation till RID-underklasserna 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 eller 1.6 till max 1
ton. Jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyltas enligt
géllande sékerhetsordning.

2.7 Godkinnandeprocess for fordon

Det jirnvigsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiets jirnvigsinfrastruktur skall
gora det endast med rullande materiel som uppfyller tekniska minimikrav samt &r
godkénda av den danska och den svenska sékerhetsmyndigheten.

Syftet med kravet pé att fordon skall uppfylla tekniska minimikrav bygger pa att
Oresundsbro Konsortiet har som sitt dverordnade mél att erbjuda en siiker och tillforlitlig
kommunikationsldnk mellan Danmark och Sverige, en lénk som skall préglas av
oppenhet och enkelhet. For att uppna detta 6verordnade mal maéste den rullande materiel
som trafikerar forbindelsen vara sé beskaffad att den inte kan orsaka skada pa eller
oligenhet for vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jarnvigsforetag som trafikerar
forbindelsen.
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Oresundsbro Konsortiet 4r infrastrukturforvaltare for strickan mellan Kastrup (km
12,854) och Lernacken (km 29,795) enligt dansk l&dngdmaétning. Observera att
infrastrukturen innehaller bade svensk och dansk teknisk infrastruktur.
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Omradesindelning:
1. Dansk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
2. Svensk jarnvégsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
3. Svensk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Sverige.

2.7.1 Danmark

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forrdn Trafikstyrelsen har utfirdat en ibrugtagningstilladelse i enlighet med och
dansk jernbanelov och bekendtgarelse nr 653 af 08/05/2015 om godkendelse af karetojer
pa jernbanecomradet. Narmare upplysningar om procedurer for ibrugtagningstilladelse finns
pa Trafikstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framf6rs med en hastighet pa under 20 km/h och som anvénds i ett
spar avstingt for arbete (A-skydd, sporsparring) skall ha tillstind av Oresundsbro
Konsortiet innan fordonet sitts pa sparet.

2.7.2 Sverige

Rullande materiel sa som lok, tagsétt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon fér inte
tas 1 bruk forrdn Transportstyrelsen har utfardat ett godkdnnande for delsystem i enlighet
med Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:116) om godkinnande av delsystem for
jérnvag.

For delsystem som inte omfattas av EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD) skots godkannandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns undantag frén kravet
pa godkinnande. Dokumenten som styr fordonsgodkénnandet finns pa
Transportstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framfors med en hastighet pa under 20 km/h och som anvénds i ett
spar avstingt for arbete (A-skydd, sporsparring) skall ha tillstind av Oresundsbro
Konsortiet innan fordonet sitts pa sparet.

2.7.3 Provkorning
Den som 6nskar genomfora provkorningar skall ha trafikeringsavtal/adgangskontrakt med
Oresundsbro Konsortiet.
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For att genomfora tekniska provkorningar pa Oresundsbro Konsortiets jarnvigsnit som
ligger pé danskt territorium krévs att Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen
har 1dmnat ett tillfalligt godkdnnande for teknisk provkorning. Efter detta kan
Oresundsbro Konsortiet godkiéinna en teknisk provkorning pa Oresundsforbindelsens
danska del. Avser den tekniska provkdrningen test av mobilt ATC, STM/STM-utrustning
och dylikt ska sirskild dispens ges frén Oresundsbro Konsortiets
Trafiksdkerhetsforeskrift (TF).

Vid ansékan om dispens frian Oresundsbro Konsortiets sikerhetsinstruktioner,
sikerhetsprocedurer och avtal, som inte krdver godkdnnande av sikerhetsmyndigheter,
ska ansdkan vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda senast tvd veckor innan dispensen
ska anvéndas.

Vid ansékan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sikerhetsregler som kriver god-
kdnnande av sdkerhetsmyndigheterna i Danmark och/eller Sverige ska ansékan vara
Oresundsbro Konsortiet tillhanda sa tidigt att Oresundsbro Konsortiet kan genomfora till-
stdndsprocessen och darmed ocksa uppfylla kraven i enlighet med Kommissionens
genomforandeférordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sdkerhetsmetoden for riskvardering och riskbeddmning och om upphédvande av
forordning (EG) nr 352/2009.

Ansdkningsblankett finns p4 Oresundsbro Konsortiets webbsida och ansékan skickas till
railway(@oresundsbron.com.

2.8 Villkor for godkinnande av sékerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sékerheten provas
av Trafikstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige. Oresundsbro Konsortiet
har utarbetat speciella regler for den personal som tjanstgor pa persontag. Regler for
personalens utbildning framgar av Oresundsbro Konsortiets procedur for utbildning
instruktion SP 03 7-01.
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3. Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt den svenska jérnvigslagen (2004:519) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning
av det jarnvagsndt som forvaltaren rader 6ver innehalla uppgifter om tillgdnglig
infrastruktur. Det hir avsnittet av jarnvigsnitbeskrivningen beskriver Oresundsbro
Konsortiets tillgéingliga infrastruktur i Sverige och Danmark. Infrastrukturen &r inte fullt
TSD INF-kompatibel men TSD:n kan anvidndas som referens i tillamplig omfattning.

3.2 Infrastrukturens omfattning

3.2.1 Griinser

Oresundsbro Konsortiets jarnvigsstricka grinsar i vister mot Banedanmarks
forvaltningsgrans vid km 12,854 och i 6ster mot Trafikverkets forvaltningsgrans vid km
29,795. Langdmaétningen ar en fortsdttning av Banedanmarks langdmétning och den utgar
frén Kopenhamns Huvudbangard.

33 Beskrivning av infrastrukturen
3.3.1 Geografisk anliiggningséversikt
Den jirnvigsstricka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar ér beldgen mellan den danska

stationen Kebenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stationen
(driftsplatsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV systemet).

Strickan dr uppdelad i en dansk del som stréicker sig fran Kebenhavns Lufthavn Kastrup
till systemgransen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgransen och Lernacken.
Systemgréansen dr gransen mellan svenska och danska trafikledningsomréden,
kontaktledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Griansen mellan de olika
kontaktledningssystemen ir belédgen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgér av
bilaga 5-13.

Jarnvagsstrackan foljer den europeiska standarden vad géller sparvidd (1435 mm) och &r
dubbelsparig i hela sin utstrackning. En krysstation, Peberholm (Phm), &r beldgen vid km
19,140. Inom driftsplatsen forekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofiler

Oresundsbro Konsortiets jirnvig kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A,
UIC GC och P/C450 (se bilaga 4).

3.3.2.2  Viktbegrdnsningar

Storsta tillatna axellast (STAX) &r 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.
Storsta tillatna normala metervikten (STMV) ar 8,3 ton/m.

For specialtransport ar storsta mojliga tillatna tagvikt 4000 ton.

3.3.2.3  Lutning/Heceldning
Maximal lutning pé strackan dr 15,6 promille. Denna lutning aterfinns vid nedfart i och
uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln. Se lutningsdiagram i bilaga 11.

3.3.2.4 Hastigheter

Pé den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 4r den maximala hastigheten 200
km/h. P4 den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 4r den maximala
hastigheten 180 km/h. Dessa hastigheter giller under forutsittning att farden uppfyller
villkoren i TF respektive SR samt att fordonens gangdynamiska egenskaper uppfyller EN
14 363:2012 eller UIC 518:2009.
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3.3.2.5 Taglingd

Normal tiglingd for dansk teknisk systemdel &r 1050 m.
Normal tagldngd for svensk teknisk systemdel 1050 m.
Storsta tillatna taglangd for specialtransport dr 1050 m.

3.3.2.6  Kraftforsorjning
Kontaktledningssystemet energimatas med AC 25 kV 50 Hz.
Kontaktledningshdjden dr 5330 mm pa storre delen av striackan

3.3.2.7  Rdls och éverbyggnad (hjul-rdl-grdnssnitt)
Spéret dr byggt med UIC60-profil pa 60-kilos betongslipers med fastclips-befastningar.
Berdkningar av ekvivalent konicitet skall utga fran EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet

Konsumerad kapacitet uppskattas till mindre &n 60% av tillgénglig kapacitet per dygn och
per tvatimmarsperiod.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Trafikstyrningssystem

Trafiken 6vervakas och styrs operativt av trafikledare (fjarrtdgklarerare). Den danska
delen mellan stationen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och systemgriansen
(km 18,235) 6vervakas av trafikledningen i Regional Fjernstyringscentral Kebenhavn H
(RFC Kh). Den svenska delen mellan systemgrénsen och stationen (driftsplatsen)
Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i Trafikverkets system) 6vervakas fran
Trafikverkets trafikledningscentral i Malmo.

Striackan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station dr utrustad
med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad med svenska
signaler. Strickan mellan Peberholm station och Lernacken ér utrustad med svenskt
linjeblock och spérledningar.

3.3.3.2 Kommunikationssystem

GSM-R-radiosystem anvidnds mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mellan
danska och svenska GSM-R sker pa linjen mellan Tamby och Kebenhavns Lufthavn
Kastrup, utanfor Oresundsbro Konsortiets infrastruktur.

Tillaggsfunktioner, utéver det allmédnna GSM-systemet, som &r i bruk &r
samtalsprioritering, jarnvagsnodanrop, gruppsamtal, att ringa till tignummer och
automatisk samtalsstyrning.

3.3.3.3  ATC tagskyddssystem

Den svenska delen av strickan mellan km 18,235 och km 29,795 &r utrustad med svenskt
ATC EBICAB 700. Den danska delen av strickan mellan km 12,854 och km 18,235 &r
utrustad med danskt ATC ZUB 123. Fordonen som trafikerar strickan skall vara
utrustade med bdde EBICAB 700- och ZUB 123-system. Systemen ska vara forbundna
via en ATC-bus och en systemvalspanel. ATC-systemen ska anvinda programversioner
som kan hantera den automatiska systemoverkopplingen nér taget passerar
systemgransen. Bada systemen ska vara aktiva.

Den dansk-svenska ATC-systemskiftesgriansen hanterar ocksa fordon utrustade med
ETCS och STM, for danskt och svenskt ATC-system. Den hér funktionen ar en
forberedelse infor ett skifte pa dansk och svensk sida till ERTMS-signalsystem. STM-
skifteszonen ligger i anslutning till ATC-systemskiftesgriansen.
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3.3.3.4 Detektering av varmgdng, tjuvbroms och urspdrning

Oresundsforbindelsen ir skyddad med varmgéngs-, tjuvbroms- och ursparningsdetektorer
frén bada sidorna om forbindelsen. Detektorer finns pd Banedanmarks respektive
Trafikverkets infrastruktur. Detektorernas placering, prestanda och krav for detektion
redovisas av respektive infrastrukturforvaltare. For att f4 passera forbindelsen krévs att
den rullande materielen uppfyller tekniska krav pa utférande for att detektion skall vara
mojlig.

34 Trafikrestriktioner
3.4.1 Farligt gods

Allmint géller att nér det kor godstdg med farligt gods pa den danska stréckan i
Oresundstunneln sé far det inte samtidigt finnas andra tdg pa samma spar i tunneln.

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor som ar forsedda med varningsetikett
RID-klass 1 och RID-underklasserna 1.5 eller 1.6 far ej befinna sig i Oresundstunneln
samtidigt som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som ér lastade med explosiva varor
klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.

3.4.2 Miljorestriktioner

Obegrinsad dieseldrift r inte tilldten pé strdckan mellan Kebenhavns Lufthavn Kastrup
och Lernacken. Det kravs sérskild tillatelse for korning med dieseltag. Det ar ett krav att
emissioner fran dieseltag uppfyller Euro II- och Euro IlI-standarderna.

Ytterligare information kan fis genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

Vester Segade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

e-mail: railway@oresundsbron.com

3.4.3 Tunnelrestriktioner

Det giller vissa restriktioner for korning med diesel i Oresundstunneln. Dessutom skall
personforande tig uppfylla vissa betingelser. Tillstind for passagerarbefordran i tunnlar
skall framga av fordonets ibrugtagningstilladelse fran Trafikstyrelsen.

For ytterligare information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksikerhetsforeskrift (TF),
Banedanmarks SR, SIN samt trafikmeddelanden.

3.4.4 Hoéga vindhastigheter

I samband med hdga vindhastigheter pa Oresundsbron kan restriktioner for tagtrafiken
forekomma. Restriktionerna syftar dels till att sdkerstélla att en eventuell
evakuering/rdddningsinsats ska kunna genomforas planenligt, dels till att férhindra att last
blaser av godsvagnar.
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Foljande restriktioner géller for olika vindhastigheter.

Niva | Faktisk uppmitt vindstyrka (m/s) | Trafikrestriktioner

Ovriga tg, Ovriga tag,
Godstag eldrivna dieseldrivna
1 Storre dn 18 m/s aktuell eller Inea Inea Inea
storre dn 12 m/s effektiv vind & & &
) Storre 4n 21 m/s aktuell eller stérre Max 80 kmy/l Inga Inga

an 15 m/s effektiv vind

Storre dn 24 m/s aktuell eller R
3 storre an 20 m/s effektiv vind Trafiken stills in | Inga Inga

4 Storre d4n 27 m/s aktuell vind Trafiken stills in | Trafiken stélls in

Viderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, till exempel svajande
kontaktledning till f61jd av hard vind, meddelas av lokforare till RFC Kh/TRV-TC M.
Beslut om restriktioner fattas av TRV-TC M som dven samrader och informerar RFC Kh.

3.5 Infrastrukturens tillgiinglighet

Det periodiska underhallet pa Oresundsforbindelsens jarnvigsinfrastruktur planeras arsvis
och redovisas i en underhallsplan (se bilaga 3.2). Det periodiska underhallet genomfors sa
langt som mdjligt nattetid da tagtrafiken pa forbindelsen dr glesare 4n under dagtid. Vid
sadant arbete forekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av anliggningen. Aven
nedsatt hastighet kan féorekomma. Information om trafikrestriktioner i samband med
periodiskt underhall kan erhéllas fran Oresundsbro Konsortiet. Vid akut felavhjilpning
kan delar av infrastrukturen stangas med kort varsel. Information om detta lamnas av RFC
Kh respektive TRV-TC M.

3.6 Underhall och serviceanliggningar

Jarnvégsforetagen ar sjdlva ansvariga for borttransport av havererade tdg samt for
utrustning for bérgning av ursparade fordon. Jarnvégsforetaget ska beskriva hur de
kommer att anvénda hjélptag eller bargningsutrustning. Bortforsling skall ske snarast
mbjligt. Om bortforsling inte sker s& kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller
Trafikverket) utfora en sadan insats, vilket medfor att jdrnvigsforetaget blir
ersittningsskyldigt.

Den nidrmaste svenska vagnhallen &r beldgen i Malmo och den ndrmaste danska
vagnhallen &r beldgen i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

Datum: 13 september 2022
Ref: 60.D/J0062-22 Network Statement — 2024 25:40



S M T T

QRESUNDSERORN

4. Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning

I det foljande avsnittet beskrivs regler och processer for tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen. For att trafikera Oresundsforbindelsen krivs att jarnvigsforetaget
har tagit del av Banedanmarks och Trafikverkets jarnvagsnatbeskrivningar, vilka finns
tillgéngliga pa respektive webbsida. I dessa dterfinns dven blanketter och nérmare
beskrivningar av respektive landers hantering av tilldelning av kapacitet med mera.

4.1.1 Banedanmarks och Trafikverkets genomforande av uppdraget

Eftersom jarnvagen inte utgor en teknisk och kommersiell helhet utan &r en integrerad del
av de nationella jirnvigssystemen har Oresundsbro Konsortiet triffat avtal med
Banedanmark och Trafikverket for den danska respektive den svenska systemdelen av
forbindelsen. Enligt avtalet ska Banedanmark och Trafikverket ombesorja
kapacitetstilldelning pa jirnvigen mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup och Lernacken &
Oresundsbro Konsortiets viignar. Oresundsbro Konsortiet &r huvudansvarig for
tilldelningen av kapacitet, medan Banedanmark och Trafikverket genom avtal har atagit
sig att fordela kapaciteten pa respektive delstracka av jarnvagen. Uppdraget innefattar
samtliga forberedelser som erfordras for tilldelning av kapacitet.

Kapacitetstilldelningen ska ske i enlighet med det 6vergripande syftet att framja séker,
rationell och 4ndamalsenlig jarnvagstrafik mellan Sverige och Danmark. Inom ramen for
detta 6vergripande syfte och den tillampliga lagstiftningen ska Banedanmark och
Trafikverket tillforsékra en lamplig balans mellan lokal-/transittrafik, passagerar-
/godstrafik samt Ost-/vistgéende trafik.

Kapacitetstilldelningen ska ske pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sétt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstifining rérande sparkapacitet, samt med
iakttagande av vid var tid tillamplig 6vrig lagstiftning pd omradet. Tilldelningen ska
préglas av full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska Oresundsbro Konsortiets vid var tid géllande foreskrifter
avseende sékerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och 6vriga aspekter f6ljas.
Det aligger Oresundsbro Konsortiet att fortldpande halla parterna informerade om
Oresundsbro Konsortiets vid var tid gillande foreskrifter for trafik pa jairnvigen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av Oresundsbro Konsortiets behov av att
kontinuerligt underhalla jirnvigen. Det &ligger Oresundsbro Konsortiet att hilla
Banedanmark och Trafikverket fortldpande underrittad om Oresundsbro Konsortiets
planerade underhallsaktiviteter.

Inom ramen for handléggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och
Trafikverket att ge erforderlig information till jarnvagsforetagen vad géller bland annat
tjenstekereplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellsbok och grafisk tidtabell eller dokument
som ersdtter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Trafikverket ska handlégga klagomal och krav fran jdrmvégsforetagen
hanforliga till kapacitetstilldelning pa respektive ifragavarande delstricka av jarnvagen.
Om Banedanmark och Trafikverket och jarnvagsforetagen/jernbanevirksomhed genom
samréd ej lyckas 16sa tvistefrdga, ska frigan hiinvisas till Oresundsbro Konsortiet for
avgorande.
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4.1.2 Koordinering av kapacitetstilldelning

Med sérskilt beaktande av jarnvégens grinsdverskridande karaktir och behovet av att
utgdra en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Trafikverket
atagit sig att under detta avtal kontinuerligt koordinera sitt uppdrag med den andra
parten.

Banedanmark och Trafikverket dr dven inforstddda med att dess organisation i samtliga
avseenden ska verka for att underlétta effektiv koordination i syfte att skapa effektiv och
dandamalsenlig trafik pé jimvagen 6ver Oresund.

Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter avilar Banedanmark respektive
Trafikverket. Banedanmark &r dvergripande koordinationssansvarigt med priméar
skyldighet att tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att
koordinationsaspekter regelbundet f6ljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar
definieras enligt foljande:

Oresundsbro Konsortiet har verenskommit med Banedanmark och Trafikverket att
Oresundsbro Konsortiet inte har det vergripande koordinationsansvaret. Detta regleras i
sirskilda avtal. Oresundsbro Konsortiet 4r emellertid berett att vid var tid besluta vid
meningsskiljaktigheter kring nadgon aspekt som ror uppdragsforhéllandet eller i dvriga
fragor som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for.

Banedanmark och Trafikverket ska efter 6verenskommelse 4ven kunna representera
Oresundsbro Konsortiet i det forum som finns f6r koordinering av internationella
tidtabeller (RNE).

4.2 Processbeskrivning

Ansokan om tagldge ska stdllas till antingen Banedanmark eller Trafikverket.
Banedanmark och Trafikverket tar emot och registrerar ansokningar om taglige.
Ansdkningar som eventuellt inkommer till Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras
snarast, dock senast inom tvé arbetsdagar, till Banedanmark respektive Trafikverket eller
annan infrastrukturforvaltare som kan vara berord. Banedanmark och Trafikverket ger
Oresundsbro Konsortiet fortldpande information om ansékningar och tidtabellsforslag
som framkommer under tdgplaneprocessen.

En sokande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska bedriva jarnvagstrafik och/eller
drift och underhall av infrastrukturen. Tilldelning sker varje ar baserat pa konkreta
ansOkningar om kapacitet. Banarbete likstédlls med en kapacitetsansdkan fran
jarnvégsforetag eller annan sdkande.

Utover ovanstdende kan kapacitet pa lediga lagen tilldelas ad hoc.

Jarnvégsforetag som ansoker om kapacitet skall anvdnda det gemensamma europeiska
planeringssystemet Path Coordination System (PCS), tidigare bendmnt Pathfinder. Mer
information om PCS finns pa RailNetEuropes webbsida.

4.3 Tidsplan for kapacitetsansokan och tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessen sker i enlighet med Banedanmarks Netredegerelse respektive
Trafikverkets Jirnvagsnétbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet pa Oresundsbro Konsortiets infrastruktur foljer proceduren som
beskrivs nedanfor, med de angivna tidsfristerna.
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Pé grundval av ansdkningar som inkommer 8 ménader fore tilldelningsperioden borjar,
triffar Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) avgdrande om tilldelning av
kanaler.

Oresundsbro Konsortiet anmiler sitt dvergripande behov av tider for arbete.
Totalavstangningar kortare &dn 56 timmar ansoks 8 manader fore tilldelningsperioden for
kapacitet for infrastrukturarbeten pabdrjas, med reservation for inkommande
kapacitetsansokningar.

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) tilldelar villkor/forbeh4ll senast 5%
manader fore tilldelningsperiodens borjan.

Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 méanader fore tilldelningsperiodens
borjan.

4.3.2 Ad hoc-tilldelningsprocess

For ansokan om tilltradestjénster och dvriga banarbeten som inkommit efter ”datum for
ansOkan om tilltrddestjdnster, internationellt” giller att dessa hanteras inom ad hoc-
tilldelningsprocessen. Dock hanteras ad hoc-ansokningar olika beroende pa nér de
inkommer i forhéllande till olika processteg.

4.4 Tilldelningsprocessen

Vid sista datum for ansokan om tilltradestjénster, internationellt och nationellt, inleds
tilldelningsprocessen for den ettériga tdgplanen med att Banedanmark och Trafikverket
tar fram Forslag till tigplan. Forslag till tagplan utgdr underlag for de processteg inom
Rail- NetEurope (RNE) som genomfors for att faststélla grinspassagetider for
internationell trafik. En tidtabellsteknisk konferens inom samarbetet for RNE hélls varje
ar, och dérefter far de s6kande ett preliminirt forslag till tigplan, som innehaller
kapacitetstilldelning samt granspassagetider for internationell trafik. Efter detta startar en
synpunkts- och samordningsperiod for den gransdverskridande trafikens
granspassagetider, som pagér fram till borjan av augusti. Grénspassagetiderna beslutas i
samrad mellan Banedanmark och Trafikverket efter samordning mellan
infrastrukturforvaltarna. Beslutsperioden omfattar en tvaveckorsperiod for att beslutet
skall kunna delges de sokande samordnat for samtliga grinspassager. RNE:s beslut ligger
till grund for den fortsatta nationella tilldelningsprocessen.

Nar Forslag till tagplan tas fram kan Banedanmark och/eller Trafikverket komma att
kontakta de sdkande for arbetsmoéten som en del i arbetet med att ta fram forslaget. Da
Forslag till tagplan skickats till berdrda sokande har de en manad pa sig att yttra sig 6ver
forslaget. Om yttrandena innehaller behov av dndringar inleds processteget samordning,
vilket beskrivs ndrmare nedan. Om yttrandena inte innehéller ndgra behov av dndringar
kan tagplanen faststéllas. I Forslag till tdgplan redovisar Banedanmark och/eller
Trafikverket hur planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgérder som foreslés for
tilltradestjanster som ar i konflikt med banarbeten. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

Ansokningsfrist Reserverade tider Meddelande om Tilldelnings-
for taglagen och for infrastruktur- kapacitet med Slutgiltig perioden borjar
infrastrukturarbeten arbeten forbehall tilldelning Trafikstart

| | | | | Tilldelningsperiod L|

-8 man -7 méan -5% man -3 man 0 man 12 méan
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Oresundsbro Konsortiet faststiller tigplanen for Oresundsbro Konsortiets jirnviigsnit vid
samma tidpunkt som Banedanmark respektive Trafikverket fattar beslut om
tdgplan/kereplan pa respektive stats sparanlédggningar.

4.4.1 Samordning

Samordningen syftar till att jimka samman de sékandes behov och Oresundsbro
Konsortiets behov av tider for att underhalla infrastrukturen, for att fé till stand en tdgplan
utan intressekonflikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller Trafikverket ta
underhandskontakter med de sdkande eller bjuda in till samordningsméten. Detta
processteg hanteras bara i de fall da det finns intressekonflikter. Om en intressekonflikt
inte ser ut att kunna 16sas, kan de sdkande begira tvistlosning vid en viss given tidpunkt
inom samordningen. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan
tagplanen faststillas. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

4.4.2 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de sékande
som &r berdrda av intressekonflikten begéra tvistlosning vid en angiven tidpunkt som
géller for alla tvistlosningar. Nér en sokande begér tvistlosning skall denne samtidigt
inkomma till Banedanmark eller Trafikverket med en beskrivning av intressekonflikten,
en konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltrddestjénsten samt en motivering
till varfor de 16sningar som har foreslagits i samordningen inte accepteras. Med begéran
om tvistlosning kan de sdkande d4ven inkomma med nya forslag pa 1dsningar av
intressekonflikten. Efter begiird tvistldsning kallar Oresundsbro Konsortiet de inblandade
till ett tvistldsningsrad dir Oresundsbro Konsortiet redovisar vilken 16sning som har valts
och vilka alternativ som har valts bort samt grunderna for detta. Om de sdkande inte
accepterar 16sningen som redovisas sa fortsitter samordningen. Finns inga
intressekonflikter hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st
i detta processteg, kan tagplanen faststéllas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns oldsta intressekonflikter efter samordningen, skall Oresundsbro
Konsortiet forklara den berdrda delen av infrastrukturen dverbelastad. Oresundsbro
Konsortiet delger de sokande beslutet och offentliggdr det pa sin webbsida. Beslutet
skall innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader,
under vilka tider, vilka parter som dr beroérda, om tvistlosning har férekommit samt
orsaken till att intressekonflikten inte kunde l9sas. Beslutet om att en bana &r forklarad
overbelastad ir ett villkor for att Oresundsbro Konsortiet ensidigt skall kunna avgdra
intressekonflikten genom att tillimpa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de
sokande som ir berdrda av intressekonflikten. Om banan forklaras Gverbelastad, skall en
kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I tilldelningsprocessen for tigplan 2024 avser Oresundsbro Konsortiet for svenskt
territorium inte att utnyttja mojligheten att pa en 6verbelastad del av infrastrukturen ge
foretrade at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium &r det en fraga som
Trafikstyrelsen fattar beslut i. Om det &r uppenbart att det kommer att bli en betydande
kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan Oresundsbro Konsortiet forklara denna
del av infrastrukturen &verbelastad innan samordningen inleds. Oresundsbro Konsortiet
har hittills inte forklarat ndgon del av banan 6verbelastad utifran uppenbar betydande
kapacitetsbrist. Om en intressekonflikt mellan taglédge och 6vrigt banarbete leder till att en
bana forklaras éverbelastad, kommer Oresundsbro Konsortiet att tilldela kapacitet for
banarbetet dir det bedoms vara mest gynnsamt for trafiken samtidigt som genomférandet
av banarbetet skall vara mojligt. Kapacitetstilldelningen skall i detta fall motiveras
skriftligen och 16sningsforslaget, till exempel omledning av tag, skall presenteras for den
sokande. Oresundsbro Konsortiet kan dock vilja att senareliigga ett dvrigt banarbete till
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annan tidsperiod eller tdgplan om konsekvenserna for trafiken till foljd av en
intressekonflikt bedoms vara av sadan art.

4.4.4 Kapacitetsanalys
Senast 6 ménader efter det att infrastrukturen har forklarats dverbelastad, offentliggor
Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger:

e Orsakerna till 6verbelastning.
e Forslag pd metoder for att atgérda den Overbelastade infrastrukturen.
e Forslag pa atgéarder pé kort sikt (upp till 1 ar) och pa lang sikt (upp till 3 &r).

4.4.5 Kapacitetsforstirkningsplan

Senast 6 manader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 4.4.4 avslutats,
offentliggdr Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsforstérkningsplan pa Oresundsbro
Konsortiets webbsida. Planen upprittas efter samrad med dem som anvénder den
overbelastade infrastrukturen och anger:

Orsakerna till 6verbelastning.

Den sannolika framtida trafikutvecklingen.

Hinder for infrastrukturutveckling.

Alternativ och kostnader for kapacitetsforstirkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehéller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for mdjliga
atgérder, uppgift om vilka atgérder infrastrukturforvaltaren utifran denna analys avser att
vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i
kapacitetsforstirkningsplanen striicker sig upp till maximalt 3 4r. Atgérder som analyseras
och foreslas i kapacitetsforstarkningsplanen kan vara exempelvis atgarder i
infrastrukturen, tidtabellsanpassningar eller atgérder relaterade till jarnvégsforetagens
fordon och vagnar.

Om det finns en upprittad kapacitetsforstarkningsplan for den 6verbelastade
infrastrukturen och om denna plan héller pa att genomforas, upprittas inte nagon ny
kapacitetsanalys eller kapacitetsforstérkningsplan.

4.5 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade storre banarbeten har varit foremal for samrad innan publiceringen av
jarnvégsnitbeskrivningen och denna typ av banarbeten utgor en del av forutséttningarna
for exempelvis framkomlighet och hastigheter p& banan i tilldelningsprocessen. Samtliga
kapacitetsrelaterade ansokningar skall vara anpassade efter de planerade storre banarbeten
som finns i banarbetsplanen (BAP) (se bilaga 3.2). Det kan till exempel innebéra att en
sokande ansoker om ett omledningsldge for ett planerat storre banarbete som utfors pa en
bana med enkelspérsdrift. I syfte att minska trafikpaverkan kan Oresundsbro Konsortiet,
utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigarelégga eller senareldgga
starttiden som angetts i BAP. For att vilja ut vilka banarbeten som skall ing8 i
jarnvigsnitbeskrivningen har Oresundsbro Konsortiet anviint nedanstiende modell for
kriterier for planerade storre banarbeten.
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Klass Typ av banarbete Anges i

1 Behov som Oresundsbro Konsortiet har Jarnvégsnitbeskrivning
for planerade storre banarbeten som Netredegorelse
medfor kapacitetsinskrankningar anges Network Statement

under denna rubrik.

”Storre” banarbeten som innebéar avstangt
spar under léngre tid.

2 Banarbeten av 16pande karaktar som Oresundsbro Konsortiets foreslag
maste fa genomforas for att forvalta till tider enligt bilaga 3.1-3.2
infrastrukturen. alternativt Jarnvagsnétbeskrivning

4.5.2 Infrastrukturarbeten.

3 Mindre arbeten med trafikpéverkan. I samarbete med Banedanmark,
Trafikverket.

4 Akut felavhjalpning. Avhjalpning av fel sker efter behov

1 samrad med dansk och svensk
trafikledningsfunktion.

4.5.1 Definitioner
Infrastrukturarbeten: Alla arbeten, som kan paverka jarnvagsforetagens
trafikavveckling eller nedsétta den tillgéngliga kapaciteten.

Infrastrukturdata: De data som &r nddvandiga for att Jarnvégsforetagen ska kunna
utforma 6nskemal om transport for Banedanmark och Trafikverkets (Oresundsbro
Konsortiet) planléggning av kapacitet.

Tégfria intervaller: Avstingning av spar i tidsrummet nér tva tag passerar. Tagfria
intervallavstidngningar paverkar inte punktligheten och féranleder inte till korrigering av
tidtabellen. Syftet med tagfria intervallavstdngningar &r att tillforsékra tillgang till sparet i
korta tidsrymder med ett minimum av forhandsplanering av arbetet.

Sparavstingningar: (Exklusive avstingningar omfattande av system- och
intervallavstdngningar.) Avstangningarna ér féranledda av korrigerande tilltag i
tidtabellen. Instédllningar av tag kan forekomma. Syftet med avstingning av sparet ar att
tillsdkra tillgang till sparet for nodvéandiga infrastrukturarbeten, dar tdgen kommer att
paverkas.

Systemavstingningar: Systemavstingningar dr avsténgningar av spar, typiskt under
kviélls- och nattetid och, men inte begrénsat till, tidsrummet 22.00 — 05.00, som ger
mojlighet for att mindre infrastrukturarbeten kan planldggas och genomforas sa langt som
mojligt utan trafikpéverkan i forhallande till avtalade knutpunkter i tidtabellen. Med det
menas att tidtabellen kan héllas vid de knutpunkterna, men inte nddvandigtvis pa
mellanliggande stationer.

4.5.2 Infrastrukturarbeten

Oresundsbro Konsortiet planligger och genomfor arbeten inom Oresundsbro Konsortiets
vid var tid géllande jarnvagsnétbeskrivning. Det aligger Banedanmark och Trafikverket,
pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, att 16pande varsla jarnvigsforetagen om
planlagda infrastrukturarbeten. Vid omfattande stdrningar i trafiken som sammanfaller
med planlagda infrastrukturarbeten skall Banedanmark och Trafikverket inbjuda
Oresundsbro Konsortiet i dialog om trafikavvecklingen. Oresundsbro Konsortiet &r di
instélld pa att skjuta pa eller stilla in infrastrukturarbetet. Banedanmark och Trafikverket
kan inte utan Oresundsbro Konsortiets accept skjuta pa eller stilla in ett
infrastrukturarbete.
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Prioritering vid planliiggning av infrastrukturarbeten

Vid planlidggning av infrastrukturarbeten kan det hidnda att palitlighet/robusthet méste
balanseras mot tillgiinglig kapacitet. Det dr mellan Oresundsbro Konsortiet genom
Banedanmark avtalat med jarnvigsforetagen att palitligheten i infrastrukturarbeten och
planldggningen skall prioriteras hogst. Pélitligheten omfattar har bade att varslingsfrister i
planldggningsprocessen efterlevs, sa att resenérer och godskunder kan {3 tillforlitlig
information om vilka tdg som kommer att kora och sé vidare, och att de faktiska
infrastrukturarbetena planeras att vara robusta i utforandet, med hog punktlighet samt
uppstart och avslut enligt avtalad tid.

4.5.4

Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket varslar jirnvagsforetagen om infrastrukturarbeten.
Nedanstaende varslingsfrister géller for planldggningen av infrastrukturarbeten exklusive
infrastrukturarbeten som omfattas av system- och intervallavstdngningar. System- och
intervallavsténgningar kréver ingen varsling fran Banedanmark och Trafikverket till
jarnvégsforetagen. Narmare definition av system- och intervallavstingningar kan ldsas i
avsnittet ”definitioner” ovan.

Banedanmark och Trafikverket &r inte skyldiga att anmila infrastrukturarbeten for att
reparera fel och brister. Fel definieras i detta sammanhang som situationer, dir héndelsen
med utgangspunkt, som hérrdr fran tekniskt fel, olyckshindelse eller skadegorelse samt
sarskilt vader och naturforhéallanden, orsakar (eller kan ge) driftstorningar och/eller
sdkerhetsméssiga konsekvenser.

Som resultat av normbaserad besiktning delges sa kallade manadsanmarkningar, som
skall avhjélpas inom 3 manader frén det att de uppméarksammades. Saddana
infrastrukturarbeten &r undantagna fran N-4-manadersvarsling dven om
infrastrukturarbetets langd foreskriver denna varsling. Infrastrukturarbetet kommer i
stéllet att planldggas genom en dialog mellan parterna.

Varslingsfrister &r beskrivna i nedanstiende tabell.

Varsling X-12 manader™!

Varsling N-4 ménader

Media Jarnvagsnitbeskrivning LA-brev, BUP/BAP
Infrastrukturarbeten Fér alla infrastrukturarbeten anges: For alla infrastrukturarbeten anges:
med en lingd >56 1. TIB/BAP/BUP nr. 1. Exakt lokalisering.
sammanhingande 2. Avgréansning station/driftsplats med 2. Exakta datum for start och slut.
timmar motriktade signaler. 3. Exakt tidpunkt for start och slut.
3. Ca. varaktighet (antal dagar). 4. Slutligen trafikala konsekvenser
4. Om infrastrukturarbetet liggerien (korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.
semesterperiod eller helgdag. *
5. Start borjan/mitten/slutet paA sommarlovet.
6. Sammantaget avstingningsmonster (stangs
ett eller flera spar totalavstingning etc.).
Infrastrukturarbeten  |Ingen information anges. For alla infrastrukturarbeten anges:
med en varaktighet <56 1. Exakt lokalisering.

timmar i f6ljd, men
som inte ir en del av
system- och
intervallavstingningar

2. Exakta datum for start och slut.

3. Exakt tidpunkt for start och slut.

4. Slutligen trafikala konsekvenser
(korbarhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.

Systemavstingningar |Ingen information anges. Ingen information anges.
Tagfria intervaller Ingen information anges. Ingen information anges.
Datum: 13 september 2022
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Alla datum réknas fran den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet borjar gélla.
En vecka definieras som borjar méndag klockan 00.01.

*IX betecknar datumet for tidtabells borjan (sondag efter den andra 16rdagen i december).

"N betecknar det datum dé den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet startar
(méndag 00.01 fortlopande).

*3 Helgdags- och sommarperioden skall definieras i samarbete med Banedanmark och
Trafikverket och jarnvagsforetagen.

Oresundsbro Konsortiet kommer att informera Banedanmark och Trafikverket om status
pa projektarbete eller informera pa annat vis om statusen pa storre infrastrukturarbeten
omfattat av X-12- och N-4-ménadersarbeten. Banedanmark och Trafikverket varslar
jarnvigsforetagen om Oresundsbro Konsortiets behov av tider i spar for
infrastrukturarbeten.

Nir ett infrastrukturarbete dr varslat till jirnvagsforetagen i forhallande till ovanstaende
tabell har jarnvagsforetaget i den planlagda arbetsperioden inte radighet 6ver de
tidtabells-ldgena som omfattas av arbetet, &ven om jarnvagsforetaget har tilldelats
kanalerna 1 kanaltilldelning for tidtabellperioden.

Vid tillfille da jarnvégsforetagen har 6nskemal som medfor behov av genomfdrande i
innevarande tidtabellperiod, 4r Oresundsbro Konsortiet principiellt ppen for en sddan
begéran.

Planeringen genomf0rs i néra samarbete mellan Banedanmark, Trafikverket,
jarnvigsforetagen och Oresundsbro Konsortiets med hinsyn till trafikpaverkan.
Infrastrukturprojekt som svar pa jarnvagsforetagen, skall meddelas av Banedanmark och
Trafikverket till andra jarnvégsforetag som berdrs av arbetet, efter varslingsfrister i
tabellen ovanfor. Det ingés separata avtal for varje infrastrukturarbete.

4.5.5 Anviindning av likviditetsprincipen

For att optimera planldggningen och anvandningen av det avstdngda spéret dr anmalda
avstiangningar vid X-12 manader likvida fram till N-4 ménader. Oresundsbro Konsortiet
har dirmed mojlighet att ”byta ut” en varslad avsténgning till en alternativ
sparavstangning. Detta kan endast genomftras om f6ljande, vid X-12 manader, ar
berdknat.

o Total service till slutkund (passagerar- och fraktkunder), definierad som det antal
kanaler som inte &r osdkra.

o Ekonomiskt: att de totala effekterna for jarnvagsforetaget inte 6kar.
(Planeringskostnader ska inte tas med i den totala ekonomiska konsekvensen.)

Nar likviditetsprincipen anvénds ar jarnvagsforetagen forpliktigade att framlagga
"business case”, dir den ursprungliga budgeterade sparavstingningen sammanhalls med
den 6nskade dndringen. Likviditetsprincipen ar inte en generell planlaggningsprincip,
men kan anvéndas vid de tillfillen da omprioriteringar av projekt 4r nédvéandiga.

4.5.6 Koncept for intervallavstingningar

Tidtabellen har tagit hojd for planldggning av intervallavstdngningar.
Intervallavstangningar ar avstingningar av spar under kvalls- och nattetid, det vill sdga
typiskt under (men inte begrénsat till) tidsrummet kl. 22.00 — 05.00, vilket ger mojlighet
for att mindre infrastrukturarbeten kan planeras och kan genomforas sé 1dngt som mdjligt
utan att trafiken paverkas enligt avtalade knutpunkter i tidtabellen. Detta uppnés genom
att lagga
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in tilldgg i tidtabellen som absorberar eventuella férseningar fran infrastrukturarbetet
innan ankomst vid den definierade knutpunkten.

4.5.7  Malstyrning

Oresundsbro Konsortiet miter fortldpande nyttjandegraden av infrastrukturarbeten och
har som mal att nyttja tiderna sa effektivt som mgjligt. Som en del i det arbetet har
Oresundsbro Konsortiet satt upp Key Performance Indicators (KPI) i avtal med sina
underhélls-entreprendrer.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststéllelse inte skall utnyttjas, skall Banedanmark och
Trafikverket omgaende underrittas om att kapaciteten dédrmed ér tillgéinglig for annat
utnyttjande. Den sokande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i
vederbdrlig omfattning skall pa Banedanmark och Trafikverkets begéiran avsté fran
kapaciteten. Detta giller dock inte om det bristande utnyttjandet beror pé faktorer som
inte dr av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Genom dessa
regler sikras att banan kommer till anvandning i praktiken. Om tilldelad kapacitet inte
har utnyttjats, kan detta komma att beaktas vid en senare tilldelning av tdglagen.

4.7 Specialtransport och farligt gods

4.7.1 Tdglige med specialtransport

Transporttillstand for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den danska delen
av Oresundsbro Konsortiets jarnvig och av Trafikverket for den svenska delen. Ansdkan
om taglidge for specialtransport gors enligt Banedanmarks och Trafikverkets krav.
Beslutet med transportvillkoren skall bifogas ans6kan om taglage. Utifrdn denna ansdkan
fattar Banedanmark och Trafikverket beslut om kapacitet for en specialtransport.
Beslutet innehéller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten fér
framforas. Tégléget for specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet
med transportvillkoren.

4.7.2 Taglige med farligt gods
Om tagliget innefattar farligt gods skall detta meddelas vid ansokan om tagliget.
Transport med farligt gods skall anmalas till Banedanmark och Trafikverket.

4.8 Sarskilda dtgérder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utférdas infor varje tagplan. Kapacitetstilldelning vid
oforutsedda handelser, som jarnvégsolyckor eller andra skador pa infrastrukturen,
beslutas fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro Konsortiet. For
att minimera konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa ett skadat banavsnitt
finns det sérskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri ankommer rdddning fran de danska och svenska samhéllenas
riddningstjénster. Ansvar for rojning &ligger Oresundsbro Konsortiet och birgning
ansvaras av jarnvigsforetag/jernbanevirksomhed. Det dligger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed att fore trafikstart pavisa for Banedanmark,
Trafikverket (Oresunds-bro Konsortiet) egna erforderliga resurser for birgning, eller
tecknat bérgnings-avtal med annan part.
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4.8.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellédge. Skélet
bakom denna regel &r att réttidiga tg inte skall storas av tdg som é&r forsenade eller for
tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag goéras enligt
nedanstaende. Om konsekvenserna av en storning skulle vara sérskilt svara for vissa tag,
kan en sokande ldmna in en begéran om att dessa tg ges foretridde framfor andra
(réttidiga) tdg hos samma sokande. Sokanden kan dven komma 6verens med varandra om
att vissa réttidiga tdg hos en sokande far ges ldgre prioritet 4n enstaka sarskilt viktiga tdg
hos en annat sdkande. Sddana Sverenskommelser skall skriftligen redovisas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), som fattar beslut om
kapacitetstilldelningen. En begdran om fordndrad, operativ prioritet skall ange vilka tag
som bedoms som sérskilt storningskénsliga och anledningen for detta (till exempel
trafikuppgiften, anslutande transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det méste ocksé
framgé vilka tag den sdkande &r beredd att avsta prioritet for. Begdran maste inséndas till
Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), senast i samband med ansdkan
om tjénster. Detta for att den s6kandes begéran skall kunna beaktas nér riktlinjerna for
prioritering vid trafikledning tas fram. Undantag fran regeln om foretride for réttidiga tdg
kan goras om det finns sérskilda skil, sdsom svérare trafikstorningar, avtalade avvikelser
frén tidtabellen eller om trafiksituationen uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall
regeln skulle leda till orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, skall den inte
tillimpas. Banedanmark och Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) har alltid som mal att
pa smidigast mojliga satt undanrdja trafikstorningar och aterstélla trafiken till den
planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsigbara problem

Trafikverket och Banedanmark (Oresundsbro Konsortiet) kommer infor varje host och
vinter att ta fram beredskapsplaner i samrad med de berdrda, och i dessa planer beskriva
vilka atgirder som kommer att planeras.

4.8.4 Ej forutsigbara problem

4.8.4.1 Rojnings- och nodsituationer

Ett jarnvéagsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nddsituationer, pa
infrastrukturforvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit Gverens om,
stélla sddana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest ldmpliga for att
aterstilla forhallandena till det normala. Férd med réjningsfordon och bogsering av
havererat fordon inom samt till och frén olycksplatsen utfors av Oresundsbro Konsortiet,
eller den Oresundsbro Konsortiet anger. Med olycksplatsen menas omradet som
begridnsas av de ndrmaste ej berérda stationerna pa dmse sidor av olycksplatsen till de
fasta grinser som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for. Vid fordonshaveri dger
jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed ratt att sjalv ombesorja rojning av eget fordon jamte
egendom, efter godkiinnande av Oresundsbro Konsortiet. Om dverenskommelse ej kan
uppnés, ombesorjer Oresundsbro Konsortiet réjning av jirnvigsforetagets fordon och
egendom pa deras bekostnad.

Innan rojning pabdrjas ska jarnvigsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt fordon
samt tillse att erforderliga atgirder vidtas. Om jarnvagsforetaget anvander sig av annan
modell av strdmavtagare, eller annat fordon, an de som finns beskrivna i Trafikverkets
Jarnvégsnatbeskrivning 2024, Bilaga 2 A, Uppgifter som ska lamnas fore tags avgang,
ska det meddelas innan avgang. Vid rojning dger Oresundsbro Konsortiet ritt att utfora
nedbindning, eller demontering, av jarnvéigsforetagets stromavtagare. Vid akuta
situationer kan Oresundsbro Konsortiet avligsna stromavtagaren med de metoder som
situationen kriver. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pa stromavtagarna.
Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagartyp inte aterfinns i ovan angivna
JNB-bilaga, eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, skall jarnvéigsforetaget
pa uppmaning av Banedanmark och/eller Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet)

Datum: 13 september 2022
Ref: 60.D/J0062-22 Network Statement — 2024 35:40



S M T T

QRESUNDSERORN

omgaende tillse att egen personal infinner sig pa olycksplatsen. I sddant fall skall denna
personal utfora arbetsjordning och nedbindning eller demontering av stromavtagaren.

4.8.4.2 Bdrgning

Efter det att rojning avslutats ombesorjer jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed bargning
av eget fordon fran plats anvisad av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro
Konsortiet. For att minimera trafikstorningar ar det viktigt att detta sker skyndsamt. Om
birgning inte sker inom rimlig tid ombesérjer Oresundsbro Konsortiet birgning av
jarnvigsforetagets fordon och egendom pa jarnvigsforetagets rikning. Oresundsbro
Konsortiet och jarnvigsforetag kan tréffa 6verenskommelse om att bargning kan
paborjas innan rojning avslutats.

4.8.4.3 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och
avvikelse som inneburit olycksrisker vid jirnvigstrafik framgér av Oresundsbro
Konsortiets sdkerhetsinstruktion, SI, 03 7-02 Olyckshantering. Sdkerhetsinstruktionen
finns publicerad p& Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Ett insatskort &r en teknisk beskrivning av ett jairnvégsfordon som riktar sig till
rdddningstjansten. I samband med ans6kan om
kompatibilitetsforklaring/overensstemmelse- serklaering skall teknisk information om
fordonet pa begéran lamnas till infrastrukturforvaltaren som underlag for insatskortet.

4.9 Timetabling Redesign for Smart Capacity Management (TTR)

4.9.1 Andamdlet med TTR

RailNetEurope (RNE) och Forum Train Europe (FTE), med stod av European Rail
Freight Association (ERFA), arbetar med den sé kallade Timetabling Redesign for Smart
Capacity Management (TTR). Syftet med TTR ér att forbéattra utnyttjandet av befintlig
kapacitet. Detta méste ske genom en mer langsiktig planering av tidtabeller som minskar
behovet av instéllda kanaler. TTR arbetar ocksa for att tillgodose alla transportbehov pé
jarnvagsmarknaden och for att gora jarnvégstransporterna mer konkurrenskraftiga. Det
ska till exempel vara mycket enklare att boka kanaler genom digitala plattformar. TTR
bestar av ménga olika delar, inklusive forbéttrad kapacitetstilldelningsplanering, inklusive
tillfalliga kapacitetsbegransningar och inférandet av nya processer for
kapacitetstilldelning. For persontransporter kommer det att innebéra att den slutliga
tidtabellen kommer att finnas i ett tidigare skede 4n i dag och att tdgresenérerna kommer
att kunna kopa biljetter pa ett sdkrare sitt och lidngre i forvag 4n vad som ér fallet i dag.
Nar det géller godstransporter kommer TTR att ha fler och béttre mdojligheter att boka
olika typer av kapacitetsprodukter dn idag. Det kommer till exempel att vara mdjligt att
sOka kapacitet med kort varsel och med kvalitetsgaranti oavsett produkt. P4 sa sétt uppnds
storre flexibilitet och béttre mdojligheter att mota slutkundernas behov. For ytterligare
information om projektet hénvisas till RNE:s hemsida och FTE:S hemsida. Enligt planen
ska TTR vara fullt genomfort fran och med titabellsaret K25 forutsatt att detta stods av
EU- och nationell lagstiftning.

4.9.2 Processbeskrivning
For en beskrivning av TTR-processerna hdnvisas till RNE:s hemsida.
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4.9.3 Genomforande

TTR-pilotprojekt

Som en foregangare till TTR har ett samarbete etablerats mellan Norge, Sverige och
Danmark om ett skandinaviskt pilotprojekt. Det skandinaviska TTR-pilotprojektet arbetar
just nu med den sa kallade kapacitetsstrategin, som ar det forsta viktiga steget i den langa
planeringshorisont som TTR planerar for att skapa mer tillforlitliga tidtabeller.
Banedanmark och Trafikverket kommer att kontakta olika intressenter, inklusive
jarnvagsforetag, terminaler och Transportdepartementet med flera, for aterkoppling pa
kapacitetsstrategin.

4.10 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte dr ndjd med beslut i forsta hand vinda sig till
Banedanmark respektive Trafikverket.

Overklagande ska dven skickas till:
@resundsbro Konsortiet
Jernbanedrift

Vester Sggade 10

DK-1601 Kebenhavn V

Eller via e-mail till: railway@oresundsbron.com

5. Tjanster

5.1 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjénster och
bantilltradestjanster till de jarnvagsforetag som erhaller tilltrade till
jarnvagsinfrastrukturen. Darutover kan infrastrukturférvaltaren sjalv vélja att
tillhandahélla vissa tillaggstjénster och extratjanster.

5.1.2 Tilldggstjéinster

Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller Gron Co2 neutral elstrom for tagdriften.
Banedanmark inkasserar pa uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for
elforbrukning.

5.2 Minimipaket av tilltradestjanster
De tjanster som ska tillhandahallas r:

Hantering av ansokningar om infrastrukturkapacitet.

Tillatelse for att utnyttja den kapacitet som beviljats.

Anvindning av vaxlar och 6vergangsspar i tagspar.

Trafikledning inklusive signalsystem, trafikovervakning, tagklarering samt
overforing och tillhandahéllande av information om tégrorelser.

e All 6vrig information som kan vara nédvéndig for att utfora eller driva den
jarnvégstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.
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Oresundsbro Konsortiet har triffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om att
hantera ansokningar om infrastrukturkapacitet och om att ombesorja trafikledningen for
Oresundsbro Konsortiets jirnvig. De ovan uppriknade tjénsterna tillhandah&lls inom
Banedanmarks och Trafikverkets uppdrag.

5.3 Bantilltridestjinster

Aven de bantilltridestjinster som beskrivs i det foljande ska tillhandahéllas
jarnvégsforetagen pé ett icke-diskriminerande sétt. Som bantilltrddestjdnster rdknas
foljande:

e  Elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg dér det finns tillgéng till
sddan.

Brinsledepaer.

Stationer for passagerare, inklusive byggnader och dvriga faciliteter.
Godsterminaler.

¢ Rangerbangardar.

Av dessa tjanster dr det endast elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg som
finns tillgdnglig pa Oresundsbro Konsortiets jarnvag. For 6vriga bantilltradestjanster han-
visas till Banedanmark och Trafikverket.

5.4. Tilldggstjéinster
5.4.1 Drivmotorstrom

Oresundsbrou Konsortiet tillhandahaller elkraft for tdgdriften. Banedanmark inkasserar pa
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elforbrukning.

5.4.2 Extratjiinster

Oresundsbro Konsortiet kan tillhandahalla extratjénster i form av handrickning av
banarbetspersonal vid specialtransporter, till exempel behov av nollstéllning av
axelrdknarsystem vid transport av fordon med en hjuldiameter som &r mindre &n 300
mm, avstingning av spar vid flyttning av FOMUL (fasta objekt mellan
undersokningssektionen och lastprofilens begransningslinjer), vid transporter med
overskjutande last och liknande. Vi hénvisar till punkt 6.3 Avgifter for extratjénster.

Datum: 13 september 2022
Ref: 60.D/J0062-22 Network Statement — 2024 38:40



S M T T

QRESUNDSERORN

6. Avgifter

6.1 Allmént

Avgifter for trafikering &r beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet frén 1991. Dér
faststilles att Oresundsbro Konsortiet fir en fast indexreglerad summa per &r fran
Banedanmark och Trafikverket.

Andringar i banavgifter kan saledes endast goras av regeringarna genom det danska
Transportministeriet och av det svenska Trafikverket.

For trafikering med dieseltig kan Oresundsbro Konsortiet kriva en extra dieselavgift.
Avgiften motiveras av den extra nedsmutsning som dieseldrift medfor i Oresundstunneln.

6.1.1 Danmark

Uppbérdsmyndighet for avgifter pa den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar
Banedanmark. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Banedanmarks
Netredegorelse som finns tillgéinglig pa deras webbsida: www.bane.dk.

6.1.2 Sverige

Uppbérdsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsforbindelsen r
Trafikverket. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Trafikverkets
Jarnvégsnits-beskrivning som finns tillgénglig pa deras webbsida: www.trafikverket.se.

6.2 Kvalitetsavgifter

6.2.1 Svensk del

P4 Oresundsforbindelsens svenska del tillimpas Trafikverkets kvalitetsavgiftssystem,
vilket i praktiken innebér att det inte debiteras kvalitetsavgifter for den delen av
banstrackan som ligger pa svenskt territorium, km 23,6 till km 29,1.

6.2.2 Dansk del

Pa de danska statliga banstriackorna har det inforts en form av kvalitetsavgift kallad
prastationsordning”. Danska staten har hallit Oresundsbro Konsortiet utanfor det
systemet och undantagit Konsortiet fran att inga i avtal om kvalitetsavgifter eftersom det
inte tillfor nigot. Avtalad leveranskvalitet pd Oresundsforbindelsen &r inte tillimplig pa
eventuella forseningar eller annan avvikelse pa grund av jarnvégens granséverskridande
karaktdr och sammanhingande tekniska och organisatoriska implikationer.

6.3 Avgifter for extratjinster

Avgifter for de tjénster Oresundsbro Konsortiet tillhandah&ller baseras pa sjdlvkostnaden
for att tillhandahélla tjansten. Sjdlvkostnaden dr summan av samtliga kostnader, savil
direkta som indirekta, for tillhandahallande av en tjanst. For de aktuella tjansterna géller
kravet pé full kostnadstickning. Betalning for extratjénster foregér efter separat avtal med
Jarnvégsforetaget.
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Bilaga 1

Sédkerhetsorganisation i forhallande till jirnvagssikerheten

-+ =+ = Qutsourcet virksomhed

Interne @SB

1 25 kV Driftsansvarligy
1 Virksomhed 1
! Driftsleder 1

Sakerhetschef
Adm. Direktdr VD

Chef Jarnvagsdrift
(Banechef)

Sikkerhedsleder

Teknikansvarlig

Vedligeheldsleder

: Teknisk Radgivning 1
BDK & TRV |
Teknikkonsult :

r-———=----4
| ENTREPREM@RER 1
| Afhj=lpning og service |
1 TSM og SR-arbejdslederl

Figur: Sikerhetsorganisation i forhdllande till jdrnvigssdkerheten
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Bilaga 2.1
Ansvarsmissigt forhillande i Oresundsbro Konsortiet
Overgripande
ansvar, t.ex.
Koordinerings- | godkinnande av
Utforande- & andringar och

Ansvarsmissigt forhillande miissigt ansvar | kontrollansvar | dispens

1 | Overgripande ansvar for sikerheten i verksamheten. SL CJ VD

2 Ansvar for att pefrsorllal mefl sgkerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL CJ
uppfyller de utbildningsmaéssiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. * SL CJ
Ansvar for att de nddvéndiga regler, normer och

4 | vigledningar m.m. som &r av betydelse for sdkerheten SL+TA Cl CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn over att sikerhetsbestimmelserna CI+UL SL CJ
efterlevs.

6 {%nsvaf for den s.}-/stémannska och statistiska 6verblicken SL CJ CJ
over sakerhetsméssiga héndelser.
Ansvar for att det endast anvinds sékerhetsgodként

7 . ok UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sikerhetsméssiga underhallet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvénda rullande o i o
materielen.

9 Ansvar for.a.tf det._engiast anvinds sékerhetsgodkénda TA+UL SL CJ
delsystem i jarnvégsinfrastrukturen.

10 énsv?r for det sdkerhetsméssiga underhallet av TA SL-UL 1
jarnvégsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrérande uppgifter med sékerhetsméssigt CJHUL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvigsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgrinsar

12| och fastlagger ansvaret for de sdkerhetsméssiga CJ CJ CJ
forhallandena for angrdnsande
jarnvégsinfrastrukturforvaltare.

13 A"nsvar for ?nQersolfnlng och uppfdljning av SL CJ CJ
sakerhetsmissiga hindelser.

14 An'S\/.ar for genomforande och uppfoljning pa SL CJ CJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsfordelningen vidrérande sikerhetsmdssiga forhdllande i Jarnvigsavdelningen. Den anférda
numreringen knyter sig an till Oresundsbro Konsortiets sikerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvinda symboler:
*: Det utférandemaissiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sarskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anviinda forkortningar:

VD:  Den verkstillande direktéren i Oresundsbro Konsortiet

CJ:  Chef Jirnvigsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)
SL:  Sikerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)

TA: Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)

UL:  Underhillsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jirnvigsdriftsledning)



) Funktionsbeskrivning
Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen

Pl [P i e

QRESUNDSERON

Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Képenhamn-| Malmé- Ansvarig ansvarig
Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Kopenhamn-Malmé | Ansvar ir reglerat via OSB:
Qvergnpande BDK TRV GSB/VD ) Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyrning BDK TRV OSB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | @QSB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | @SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV OSB/CJ BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal

Adm. banavagifter BDK TRV OSB/CJ BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV OSB/C 0SB om mellanhavande med trafikutévare med TRV

Forkortningsforklaring

OSB: Oresundsbro Konsortiet

VD: Verkstéllande direktor/Administrerende direktor

TRV: Trafikverket

LOC: Lernacken Operation Center

BDK: Banedanmark

Cl: Chef Jarnvagsdriftsledning

Bilaga 2.2
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Tidsplan for tagplanearbetet (sammanstillning)

Tidsplan for Tagplanearbetet 2024 (2023-12-10 - 2024-12-07) @SB kapitel 4.3.1.

2023-04-11: Datum for ansokan om tilltrddestjénster, internationellt och nationellt.
2023-06-12 — 2023—06-15: RNE tidtabellstekniska konferens.
2023-07-03: Forslag till tagplan inkl. granspassagetider for internationell trafik. Forslaget

skickas till berorda och publiceras p4 Banedanmarks webbplats (http://www.bane.dk )
respektive Trafikverket webbplats (http://www.trafikverket.se)

2023-07-04 -2023-08-04: Synpunkt och samordningsperiod for internationella
grianspassagetider.

2023-08-21: Delgivning av beslutade granspassagetider.
2023-10-16: Forslag till tdgplan/kdreplanen 2024 och beslutade granspassagetider skickas

till berdrda och publiceras pa Banedanmarks webbplats ( http://www.bane.dk ) respektive
Trafikverket webbplats ( http://www.trafikverket.se)

2023-10-17: Forsta dag for ad-hoc ansokning tdgplan 2024

2023-12-10 k1. 00.01: Tagplan 2024 borjar gélla (trafikstart).

* Kdllhdnvisning: https.//rne.eu/wp-content/uploads/2023-TT2024-1.0_RFC-1.pdf



http://www.bane.dk/
http://www.trafikverket.se/
http://www.bane.dk/
http://www.trafikverket.se/
https://rne.eu/wp-content/uploads/2023-TT2024-1.0_RFC-1.pdf

Upprattad av: Andreas Jalmarstal

BanArbetsPlan 2024 (2023-12-10 - 2024-12-07) fér @resundsbron Datum: 2022-04-27
0) Totalavstangning
- 1) >24 timmar (enkelspérsdrift)
2) >12-24 timmar (enkelsparsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelspérsdrift) Forklaring:
-4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstdngning 00:00-05:30). ID 4) Banarbeten av klass 2-4 (exv. GSM-R uppdateringar, stillverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller dvningar som halls av beredskaps-
5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift) myndigheterna och som ej kan forplaneras inom géllande tidsramar. Kan rora sig om bade enkelsparsdrifter och totalavstingningar. Behovet ska aviseras minst
6) Period inte ndrmare angiven (enkelspérsdrift) 13 eller 19 veckor pa SE sida och 21 veckor pa DK sida innan utforandetidpunkt bestdms i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvégsforetagen.

ID 5+6 Diverse projektarbete. Exempelvis: Byte dilatationsanordning, Byte expansionsfog, Atgirda lickande segmentskarvar, Provbromnsning av tagset, Inspektion
7) Hastighetsnedséttning betongtrdg, brolager etc.

8) Projektarbete Totalavstingning
9) Projektarbete 12-24 timmar (enkelspérsdrift)

TIB Bandel|ID |Stricka Beskrivning 49 Isofstfs2fr J2 I3 14 I5 Ho |7 |8 1o Jrofin] 23] afis)ie] 1] 18] 19f 20f 21] 22 | 23] 24] 25] 26] 27 28] 29] 30} 31 32f 33] 34 35 3q 37 39 394 44 4 4f 4] 4] 4] <4 4] 44 4] 5| 5| >
11, delen [990 1 |[Cph + Cph-Phm, D & U arbeten (5 vardagsskift/vecka & ca: 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm, Cph-Phm | Enkelsparsdrift. Tiderna géller f6r benen A-D och Phm

+ Phm, Phm + Phm- |station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid

Lnk, Phm-Lnk behov ska majlighet ges till tva ben efter varandra.

990 2 |Cph-Phm, Phm-Lnk [D o U arbeten (1 pass var 14:onde dag om 8 timmar mellan
kl. 21:15-05:15) pé strackan Phm - Lnk alt. Cph + Cph -
Phm. Enkelsparsdrift

990 3 |Cph, Cph-Phm, Phm [Tider som behovs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat
alt. Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anldggningskdnnedom
eller besoksaktiviteter) som maste utforas under dagtid.
Tiderna giller for benen A-D, endast ett ben at gangen. Féar
¢j nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.

990 4 |Cph + Cph-Phm, Klass 2-4 arbeten som maste genomforas for att forvalta
Cph-Phm, Cph-Phm |infrastrukturen eller 6vningar som halls av beredskaps-
+ Phm, Phm + Phm- | myndigheterna.

Lnk, Phm-Lnk

990 5 |Cph + Cph-Phm, Diverse projektarbete. Totalavstdngning 24 timmar fran
Cph-Phm, Cph-Phm |l6rdag kl. 13:00-s6ndag k1. 13:00

+ Phm, Phm + Phm-
Lnk, Phm-Lnk

990 6 |Cph + Cph-Phm, Projektarbete 12-24 timmar (enkelsparsdrift)
Cph-Phm, Cph-Phm
+ Phm, Phm + Phm-

Lnk, Phm-Lnk

990 7 |Cph-Lnk Totalavstingning 48 timmar V 11 fran 16rdag k1.00:01 -
sondag kl. 23:59. Totalavstdngning 24 timmar V 45 fran
l6rdag k1.13:00 -sondag kl. 13:00

990 8 |Phm+CPH Sparriktning. Totalavstdngning 8 timmar

990 9 |Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelsparsdrift

990 10 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h

990 11 |Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelsparsdrift

990 12 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h

990 13 |Phm-Lnk + Lnk Sparriktning, enkelspérsdrift 5 timmar i vardera spar

990 14 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelsparsdrift 2x10
timmar.Tider bestams da vi vet ndr maskinen kan komma.
990 15 [Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Tider bestdms da vi vet ndr maskinen kan komma.

16 |Cph Ralsslipning i sparvixlarna 13 A och B, Enkelspérsdrift 5
tim, 2,5 tim i vardera spar. Tider bestdms da vi vet nér
maskinen kan komma.

990 17 |Cph Rélsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkl. spar 12),
2 skift pa 10 timmar vardera. Enkelsparsdrift
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Lastprofil A, UIC GC och P/C450 BRESUNDSERODMN

Bilaga 4

Nedanstiende lastprofiler kan tillatas p4 Oresundsforbindelsen km 12.854 - 29.795 bada sparen
samt samtliga transversaler.
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UIC lastprofil GC = "Gabarit C", Kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m)
dér gabarit &r lastprofil pé franska.
UIC GC=3.15m x 4.65 m, toppen
svagt inskrankt, toppbredd 2.91 m,
statiska matt.
Upprittad av: AJL Sidalav2

Datum 2019-05-31
Rev. 1
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Lastprofil A « har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m hdjd, men en avsmalning pa hdjden (max
bredd till 3,64 m hojd) vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat. Detta beror pa att det tillgangliga
utrymmet under till exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat. Klass A ar sedan lange

standard i Sverige.

Upprittad av: AJL Sida2av2

Datum 2019-05-31
Rev. 1
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FEEDER
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NEUTRAL SECTION

i B —— ELECTRIFIED RAILWAY LINE WO ISOLATOR, NORMALSTATE DHSCONNECTED FEEDER — 1 W
i g::% - — = CABLE WG ISOLATOR, NORMALSTATE COMNECTED STATION Ll
& ISOLATOR, REMOTE CONTROLLED RC  RETURH COMDUCTOR

:t FROLATOR WITH EARTH PCENT, REMOTE CONTROLLED
82 CECNT BRCAKTR, REMOTE CONTROULED

v MANUAL CPERATED ISOLATOR,
ADAPTED FOR MAINTEMAMCE WORS

—=—  SECTION IMEULATOR
—Hh— COMMECTION BETWEEN SECTIONS

—+— CAERLAF SFAN

Bl SECTION MUMEER GEMERAL MOTES:
. . AL A RENOTE CONTADLED PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
A=A .o B PRINTING SOCATE DRI COTIOL LD CoUPMERT
Rev. | Descrtion o[ esgnes [ cneckes [ approves | 0ote [Caost-to-Coost, Raitway As Built Original Size A3

\_L_/T-\ Laotenary System
Plan drawing Sheel o Draaing . ev.
X

SRESUNDSBRON. o onr—n e e = Catenary System ond Alignment CRWYE1- 140001
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Denmark

Peberholm

Bridge

Inmersed %A Sweden

Tunnel

Swedish GSM—R

Radio coverage between DK GSM—R SE GSM—R system change is performed between Tdrnby and Kastrup with special safety regulations.

Kastrup Lernacken

LEGEND:

GSM—R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEM GSM—-R
MSR—-3 INDICATES COVERING AREA OF DANISH RADIO SYSTEM MSR-3
-« RADIO SWITCH

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, RGIlWGy AS BUIIt Originol SIZ@ A3
\L/l\ Radio System

GRESUNDSBRON Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.
X New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY—AGU AL AL 2020-08-05 | Radio System CRWY5D-1A0003 X
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SYSTEM BORDER \STM TRANSITION ZONE
LEGEND:
NS, TRACK CIRCUIT IDENTIFICATION
ﬁ ir j\ - MAIN SIGNAL 5 ASPECT
MAIN SIGNAL 2 ASPECT
— ‘§::%' — SHUNTING SIGNAL
—i+— TRACK CIRCUIT JOINT
» BALIS
O EQUIPMENT ROOM
<— BALIS WITH LOOP
j-L* J|L* Jlﬂ
Bilaga 7
A—A GENERAL NOTES:
BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date COOSt—t(?—COGSt, Roilwoy AS BUIlt Originol SIZ@ A3
\L/l\ Interlocking System
Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.
OGRESUNDSBRON ’
X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY-AGU AL AL 2020-08—05 | Interlocking System and ATC CRWY63—-1A0005 X
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GENERAL NOTES:

SECTION A-A SECTION B-B BLUE PRINTNG INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
REACK PRINTING INDICATES. COMMON CONTROLLED. EQUIPMENT
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, RO”WGy AS BUllt Originol Size A:,)
\'/-l\ Track System and Alignment
Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.
G RESUNDSBRON® . .
X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY-AGU AL AL | 2020-08—05 | IT0Ck System and Point Heating CRWY70-1A0006 X




NOTE:
THE SWITCHES A AND B ARE MUTUALLY

KM: INTERLOCKED I.E. SMTCH A CANNOT CLOSE
WHEN SWITCH B IS CLOSED AND VICE VERSA.
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 THE SAME KIND OF INTERLOCKING

IS BETWEEN THE SWITCHES C AND D.

THE INTERLOCKING IS A SEPARATE SYSTEM
INDEPENDENT OF THE SCADA SYSTEM.

N WAB WESTERN ABUTMENT
WB WESTERN BRIDGE
WP WESTERN PYLON
Denmark EB EASTERN BRIDGE
EAB EASTERN ABUTMENT

I | | | | I I | | | | | | I | | |

LEGEND:
Peberholm @ TRANSFORMER
Bridge
Inmersed Sueder HV EQUIPMENT
Tunnel
—_— HV SWITCH REMOTE CONTROLLED
—— NEUTRAL SECTION
KB MENAB
3¢ )0
10.5/21.5 KV
A | | | | | | B/
T @ | I | I | -
10.5 KV WAB WB  21.5 KV EP EB
|
| (),
10.5/21.5 KV we EAB
2/3 |
—ii i
—i i
TARNBY 25 KV 50Hz RAILWAY CATENARY SYSTEM LERNAKEN
NEUTRAL NEUTRAL
SECTION DETAIL OF EQUIPMENT SECTION
Bilaga 9
21.5 KV
0.4 KV GENERAL NOTES:
. BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
NO'S OF TRANSFORMERS RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
MAY VARY
Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Coast—to—Coast, ROIIWGy AS BUIIt Originol SIZ@ A3
\'/l\ High Voltage Power Distribution System

Plan drawing Sheet no. Drawing no. Rev.

GRESUNDSBRON® :
X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY—AGU AL AL 2020-08—05 | igh Voltage System CRWY41-1A0007 X




Bilaga 10
KM: g

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Denmark

Bridge

Tunnel Sweden

oV N

o o

© <

+ +

'2 OVERALL OF RAILWAY SECTION OF INMERSED TUNNEL ':

>

NORTHERN .. [---- === = =T = T - = =]= =9 i R WA
e m__A \ \ \ T

GENERAL NOTES:

SECTION A-A BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

Rev. Description Drawn Designed Checked Approved Date Tunnel, Common AS B U || t Orlg iﬂ Gl Size A3
~J 1 - HVAC System

GRESUNDSBRON Plan drqwing Sheet no. Drawing no. Rev.
X | New Drawing Railway Operation AFRY-VGA | AFRY—AGU AL AL 2020-08—05 | 1unnel Ventilation System TCOM34-1A0009 X
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