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Oresundsbro Konsortiets Jarnvagsnatsbeskrivning 2021

| enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inrattande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade samt tillamplig svensk
och dansk lag for jarnvég, har Oresundsbro Konsortiet arbetat fram denna beskrivning av
det jarnvagsnat som Oresundsbro Konsortiet forvaltar: kust till kust mellan Danmark och
Sverige (Kgbenhavns Lufthavn Kastrup—Lernacken).

Genom publiceringen av dokumentet uppfyller Oresundsbro Konsortiet sledes kravet pé
upprattande och offentliggérande av en beskrivning av jarnvagsnétet. | beskrivningen finns
angivet villkor for trafikering och principer for kapacitetstilldelning, krav pa sokande,
information om avgifter samt en beskrivning av infrastrukturen for perioden 2020-12-13
klockan 00.00 till 2021-12-11 klockan 24.00.

Mot bakgrund av att jarnvédgen inte ar en teknisk och kommersiell helhet utan en integrerad
del av de danska och svenska nationella jarnvagssystemen, traffades i april ar 2000 avtal
mellan Oresundsbro Konsortiet och Banedanmark respektive mellan Oresundsbro Konsor-
tiet och Trafikverket rérande koordinering och delegering av uppdrag.

Banedanmark och Trafikverket utfér p& uppdrag av Oresundsbro Konsortiet tjanster som
bandrift, trafikledning, trafikplanlaggning, fordelning av kapacitet med mera, pa del-
strackor som &r beldgna inom danskt respektive svenskt tekniskt granssnitt samt inom
danskt respektive svenskt territorium. For att fa en helhetsbild maste denna jarnvagsnats-
beskrivning lasas tillsammans med Banedanmarks respektive Trafikverkets jarnvagsnats-
beskrivning déar ansokningsblanketter for kapacitet och ndrmare former for kapacitetstill-
delning med mera finns beskrivna.

Ko6penhamn, november 2019

Avdelningschef Jarnvagsdrift
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Forkortningar

BAP Banarbetsplan

BVF Banverkets interna foreskrifter

COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(Fordraget om internationell jarnvagstrafik)

DcDK Driftcenter Danmark

EES Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG (EC) Europeiska gemenskapen (European Parliament and of the Council)

ELS Eldriftledning Syd

EN Europeisk norm (utarbetad av CEN/CENELEC; harmoniserade EN &r
del av europeisk lagstiftning)

ERTMS European Rail Traffic Management System

GSM-R Global System for Mobile Communication — Railway

OCK Overvagningscenter kagrestrgm (Banedanmarks eldriftcentral)

0SS One Stop Shop

RFC Kh Regional fjernstyringscentral i Kgbenhavn (Banedanmarks trafikledning)

RNE RailNetEurope

SCADA Styr-, regler- och 6vervakningssystem

Sl Séakerhetsinstruktion

SP Sakerhetsprocedur (en del av Oresundsbro Konsortiets for
trafiksékerheten styrande dokument)

SR Sikkerhetsreglementet (dansk trafiksakerhetsforeskrift)

TRV-TCM  Trafikverkets trafikledningscentral Malmo

TC-@SB Trafikcenter Lernacken (Oresundsbro Konsortiets trafikledning for
végdelen av forbindelsen)

TDOK Trafikverksdokument

TF Trafiksakerhetsforeskrift (for Oresundsbro Konsortiets
jarnvégsanléggning)

TRAV Trafikeringsavtal/Adgangskontrakt

Trv Trafikverket (svensk nationell infrastrukturforvaltare)

TSD Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

TTJ Trafikverkets bestammelser for jarnvég

uiC Internationella jarnvagsunionen

Definitioner

Avgifter: Avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och tjanster som tillhandahalls
i samband med utnyttjande av denna ska betalas till Banedanmark och Trafikverket enligt
vad som foreskrivs i regeringsavtal mellan danska och svenska regeringen.

Delsystem: Del av jarnvagssystem.

Infrastrukturforvaltare: Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Oresundsbro Konsortiet,
Banedanmark och Trafikverket.

Jarnvagsfordon: Rullande materiel som kan framforas pa jarnvagsspar. | begreppet
inkluderas exempelvis sparfordon, spargaende arbetsredskap, storfordon, smafordon,
drivfordon, mandvervagn, lok, motorvagn, vagn, et cetera.
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Jarnvagsforetag/Jernbanevirksomhed: Den som med stdd av licens eller sarskilt
tillstand tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Jarnvégsinfrastruktur: For jarnvégstrafik avsedda spar-, signal- och
sékerhetsanlaggningar, trafikledningsanlaggningar, anordningar for elforsorjning av
trafiken samt ¢vriga fasta anordningar som behdvs for anlaggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvagsnat/Jernbanenet: Jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jarnvagssystem: Jarnvagsinfrastruktur och jarnvéagsfordon samt drift och férvaltning av
infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetstilldelning: Fordelning av infrastrukturkapacitet.

Regional kollektivtrafikmyndighet: Ansvarig for regional kollektivtrafik enligt lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Storsta profil: Den storsta profil ett jarnvagsfordon kan ha for att kunna trafikera
Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnat

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet.

Storsta tillatna hastighet (STH): Den hogsta hastigheten ett tag eller annan form for
rorelse med jarnvagsfordon far framféras med, da alla kriterier for farden ar uppfylida.

Trafikeringsavtal /Adgangskontrakt (TRAV): Avtal mellan Oresundsbro Konsortiet
och jirnvigsforetag avseende forutsittningar och villkor for trafik pa Oresundsbro
Konsortiets jarnvagsnat. Avtalet traffas med jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed genom
Banedanmark och Trafikverket & Oresundsbro Konsortiets vagnar.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett allméannyttigt eller
kommersiellt intresse av att ansoka om infrastrukturkapacitet men som inte sjélva utfor
jarnvagstrafik.

Tagplan/Kgreplan: Plan éver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven
period. Plan som anger tagfardens beteckning, stracka, tidsangivelser och andra behdvliga
uppgifter om tag.

Taglage: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, far tas i
ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan
under en viss tidsperiod.

UIC Fiche: Standard utfardad av Internationella jarnvagsunionen, UIC, exempelvis UIC
505 om utformning av personvagnar.

Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnat: Den jarnvagsinfrastruktur som drivs och
forvaltas av Oresundsbro Konsortiet, fran Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) till
Lernacken station (km 29,795). (Trafikverkets langdmétning 281+810.) Agarskaps-
grénsen mot Svedab &r km 29,137.
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1. Allman information

1.1 Inledning

Den har jarnvagsnatsbeskrivningen ar utarbetad av Oresundsbro Konsortiet och vander sig
till jarnvagsforetag som vill trafikera eller trafikerar Oresundsforbindelsen och i tillampliga
delar till Banedanmark och Trafikverket som dr viktiga leverantdrer av bandrift, trafik-
ledning, mellanhavande med jarnvégsforetag med mera. Jarnvéagsnéatsbeskrivningen ska
uppdateras regelbundet och det ges majlighet att lamna synpunkter pa saval innehéll som
presentation till redaktionen via e-post: railway@oresundsbron.com.

1.1.1  Agarférhéllanden
Oresundsbron #&gs och drivs av Oresundsbro Konsortiet som i sin tur ags till lika delar av
A/S @resund och Svensk-Danska Broforbindelsen AB (SVEDAB).

SVEDARB é&gs av den svenska staten (Naringsdepartementet) medan A/S @resund &gs till
100 procent av Sund og Balt Holding A/S som i sin tur gs av den danska staten (Transport-
ministeriet).

Oresundsbro Konsortiets huvuduppgift ar att 4ga och driva Oresundsbron s att de 1an som
finansierat byggandet och den inledande driftperioden kan aterbetalas.

Oresundsbro Konsortiet har en sjalvstandig styrelse och ledning. Styrelsen bestér av atta
medlemmar dé&r SVEDAB AB och A/S @resund utser fyra styrelsemedlemmar var.
Styrelsearbetet leds av en ordforande. Sverige och Danmark ska véxelvis vartannat ar no-
minera ordférande och vice ordférande. Den dagliga verksamheten leds av en verkstéllande
direktor.

Agarforhallandena for Oresundsbro Konsortiet finns narmare beskrivna i det svensk-
danska regeringsavtalet fran 1991 samt i det konsortialavtal som ingatts mellan SVEDAB
AB och A/S @resund.

1.1.2 Oresundsbro Konsortiets jarnvagsorganisation
Qresundsbro Konsortiets jarnvagsorganisation ar en sjalvstandig driftsenhet som ingar i
Oresundsbro Konsortiets driftsorganisation.

Oresundsbro Konsortiet ar godkant som infrastrukturforvaltare i forhallande till dansk och
svensk lagstiftning.

Som infrastrukturférvaltare har Oresundsbro Konsortiet ansvaret for att organisationen har
en forsvarlig och effektiv jarnvagssakerhetsorganisation med en tydlig ansvarsplacering.

Principen i Oresundsbro Konsortiets jarnvagssakerhetsmassiga ansvarsplacering ar att an-
svaret alltid ar placerat i driftsenheten Jarnvagsdrift. Sakerhetsorganisationen i relation till
jarnvagssékerheten framgar av bilaga 1.

Av bilaga 2.1 framgar det att Oresundsbro Konsortiet ar koordinationsansvarig for den ge-
nerella trafiksakerheten pa strackan Kgbenhavn H — Malmo.

Alla relevanta referenslinjer och ansvarsomraden framgar av bilaga 2.1 och 2.2.

Koordineringsansvaret, som ar reglerat via Oresundsbro Konsortiets sakerhetsprocedur SP
7-09, forpliktigar Oresundsbro Konsortiet att sétta igang och traffa nddvandiga beslut sa
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att alla gransfloden mellan egna uppgifter och andras uppgifter — sa vitt det angar trafik-
sakerheten pa Oresundsfarbindelsen — klarlaggs, samt att uppféljning gors av de involve-
rade parterna.

Verkstallande direktoren (VD) har det dvergripande ansvaret for Oresundsbro Konsortiets
aktiviteter i alla enheter och avdelningar och darmed aven for jarnvéagssakerheten.

Enheten for jarnvagsdrift har det samlade ansvaret for driften av Oresundsbro Konsortiets
jarnvagsstracka, det vill séga tillrattaldggning, dokumentation och utférande av drifts- och
underhallsinsatser.

Enheten for jarnvagsdrifts 6vergripande uppgift, att forvalta driften av Oresundsbro Kon-
sortiets jarnvagsstracka, faller huvudsakligen inom foljande arbetsomraden.

Trafikledning

Ban- och eldriftsledning

Teknisk drift och underhall

Norm- och systemledning
Sékerhetsledning

Kvalitets-, miljé- och arbetsmiljéledning

Chef Jarnvégsdrift (CJ) har det Overgripande ansvaret for aktiviteter i jarnvagsdrifts-
organisationen. CJ ansvarar for utarbetande av generella rattningslinjer for enheten, fast-
stallande av den Overgripande organisationen och delegering av enhetens uppgifter i
organisationen.

Qresundsbro Konsortiets sékerhetsledare for jarnvag foljer upp jarnvagssakerheten i
Oresundsbro Konsortiet och tar nddvéndiga beslut for att avhjalpa eventuella uppkomna
problem.

Den etablerade driftsorganisationen for jarnvéagsdrift ska understddja och uppfylla séker-
hetsmalsattningarna genom sakerhetsledningsfunktionen. Funktionsomradet omfattar aven
koordinering av de sakerhetsrelaterade aktiviteterna i jarnvagsdriftsorganisationen.

CJ har ansvar for uppfoljning av féljande driftsuppgifter.

e Trafikstyrning

e Bandrift, driftsplanl&ggning samt drift av 25 kV-elstromsanlédggningen
och andra system

e Kapacitetstilldelning

e Ingaende av trafikeringsavtal

Ovanstdende driftsuppgifter ar huvudsakligen reglerade via avtal och 6verlamnade till
Banedanmark i Danmark och Trafikverket i Sverige. De nddvandiga dygnsbemannade
funktionerna utfors fran driftcentralerna i Danmark respektive Sverige. CJ har ansvar for
uppfdljning av dessa uppgifter.

CJ far fortlopande information om driften pa jarnvéagen.

Teknikansvarig Jarnvéag (TA) har systemansvaret for de jarnvagtekniska systemen.

Underhallsfunktionen ansvarar for drift och underhall av jarnvagen.

Jarnvagsorganisationen ingdr administrativt som en enhet i Oresundsbro Konsortiets
anlaggningssenhet.
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Oresundsbro Konsortiets anlaggningsenhet har dven en stabsfunktion med en séikerhets-
ledare for vagdelen och den icke jarnvagsspecifika anlaggningen. Stabsfunktionen éver-
vakar sakerhet och arbetsmiljo samt sakerhet for vagtrafikanterna. Stabsfunktionen an-
svarar dessutom for den jarnvagsspecifika anlaggningen i forhallande till beredskaps-
myndigheterna.

1.1.3 Externa parter

Trafikstyrning och eldriftsledning

Trafikstyrning och eldriftsledning ansvaras for av Banedanmark och Trafikverket i for-
hallande till sarskilda avtal.

Banedanmark och Trafikverket ansvarar infor Oresundsbro Konsortiet for att uppgifterna i
driftledningscentralerna Driftcenter Danmark (DcDK), Trafikverkets Trafiklednings-
central Malmé (TC M) och Banedanmarks eldriftscentral @vervagningscenter Kgrestrgm
(OCK) utfors enligt specifika krav.

| forbindelse med detta agerar Banedanmark och Trafikverket &ven “undersggelsesvagt”
och olycksutredare vid olyckor och néra pa-olyckor”.

Eldriftsansvar

Genom avtal om jarnvagsdrift ar Banedanmark eldriftansvariga i férhallande till Oresunds-
bro Konsortiet. Den eldriftsansvariga ar saledes ansvarig for den eltekniska ledningen av
OCK och Eldriftledning Syd (ELS) for Oresundsbro Konsortiets jarnvagsstracka.

Drift och underhall av jarnvéagen

Drift och underhall av jarnvagsinfrastrukturen hanteras genom avtal med drift- och under-
hallsentreprencdrer. | drift och underhall av jarnvdagen ingar aven en uppgift som
jarnvagssikerhetskoordinator. Vidare ingdr koordinering av Oresundsbro Konsortiets
entreprendrers 6nskemal om tilltrade till jarnvagsanlaggningen, handlaggande av avstangt
spar, spanningslos kontaktledning med mera. | forbindelse med detta stalls jarnvagssaker-
hetspersonal, SR-arbejdsleder och/eller tillsyningsman till férfogande for entreprendrers
arbete i eller invid jarnvagsanlaggningen.

Underhall av konstruktioner/tele

Oresundsbro Konsortiets tekniska driftsenhet ansvarar for underhall av de till jarnvagen
angransande anlaggningselementen — forst och framst tunneln, bron och anlaggningen pa
6n Peberholm. Dessutom finns det gransfloden rorande teletransmission och elforsorjning
till jarnvagstekniska anlaggningar. Jarnvagsdriftsenheten har i forhallande till Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen och Transportstyrelsen det systemmassiga ansvaret for den jarn-
vagsrelaterade sékerhetskommunikationen. Sakerhetskommunikation sker med GSM-R,
sékerhetstelefoner samt nodtelefoner.

Teknisk dvervakning

Oresundsbro Konsortiets Trafikcenter (TC-@SB) kontrollerar och styr underhalls-
personalens tilltrade till anlaggningarna. TC-@SB 6vervakar de tekniska systemen, som &r
anslutna till P-6vervakningssystemet. Tekniska alarm och anmaélningar éverlamnas till
drift- och underhallsansvariga.

1.1.4  Samarbete POLS

Oresundsbro Konsortiet ingdr i POLS-samarbetet. POLS star for Punktlighet i
Oresundstrafiken genom Ledningarnas Samverkan och bestar av de parter som ingar avtal
om att trafikera Oresundsforbindelsen. De skall 4-8 ganger per ar vara delaktiga i sam-
verkan mellan berérda aktorer, infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag samt hantera
alla tvarfunktionella fragor. Darmed ska de &ven sédkerstélla att jarnvagstransporterna Gver
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Oresundsforbindelsen kan halla hog kvalitet avseende punktlighet fér bade person- och
godstrafik. Strategin for POLS-arbetet &r att POLS ska behandla de frégor dér ett gemen-
samt agerande bedéms ge framgang. Det Gverordnade malet &r att sdkra punktligheten i
tagtrafiken. For arbetet skall det faststdllas gemensamma mal for kvalitetsarbetet. Arbetet
organiseras i en styrgrupp som bestar av representanter fran Oresundsbro Konsortiet, Bane-
danmark, Trafikverket och de jarnvagsforetag som trafikerar Oresundsforbindelsen. Styr-
gruppen har foljande uppgifter och mandat.

Har 6vergripande ansvar for punktligheten i Oresundstrafiken
Bevakar samtliga punktlighetsaktiviteter i Oresundstrafiken
Formulerar och faststaller mal

Ar beslutande organ i fragor rérande punktlighetshojande atgarder
Tillsatter vid behov sérskilda tvarfunktionella arbetsgrupper

Foljer upp effekter av genomfdrda aktiviteter

Representanterna skall vara beslutsmassiga for respektive organisation
Presenterar ménatligen punktlighetsstatistik for Oresundstrafiken.

1.2 Syftet med jarnvagsnatsbeskrivningen

Genom att redovisa de forhallanden som galler for jarnvagsforetagen, ska jarnvagsnats-
beskrivningen hjélpa den som avser att bedriva jarnvégstrafik att hitta nédvandig inform-
ation. | denna beskrivning presenteras grundlaggande uppgifter om Oresundsbro Konsor-
tiets jarnvagsnat. Har framgar ocksa information om grundlaggande forutsattningar for att
fa trafikera det jirnvigsnit som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

1.3 Rattslig grund

Den réttsliga grunden for denna jarnvagsnatsbeskrivning samt vilka EU-forordningar, lagar
och andra nationella féreskrifter som galler for trafikeringen av jarnvagen éver Oresund &r
samma som galler for anslutande jarnvagsnat i Danmark respektive Sverige. Gallande rétts-
akter och forfattningar framgar darfor av Banedanmarks och Trafikverkets jarnvagsnats-
beskrivningar.

1.4 Juridisk status

14.1 Allmanna anmérkningar

Jarnvagsnatsbeskrivningen ér utarbetad pa basis av den lagstiftning med tillhtrande admi-
nistrativa foreskrifter som var géllande vid publiceringstidpunkten. Jarnvéagsnats-
beskrivningen tar inte lagar som &r under framtagande i beaktning.

Jarnvagsforetag forvantar sig att jarnvagsinfrastrukturen lever upp till de specifikationer
som &r angivna i jarnvagsnatsbeskrivningen och att Oresundsbro Konsortiet foljer de stan-
darder och procedurer som anges i denna.

Jarnvagsnatsbeskrivningen utgor en beskrivning av det jarnvagsnat som Oresundsbro Kon-
sortiet rader Gver och innehaller uppgifter om tillganglig infrastruktur samt information om
villkoren for att fa tilltrade till den. Jarnvéagsnatsbeskrivningen innehaller vidare inform-
ation om forfaranden och kriterier fér fordelningen av infrastrukturkapacitet. Oresundsbro
Konsortiet ansvarar for informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen enligt lag. Ett jarnvégs-
foretag eller sokande kan till Transportstyrelsen hanskjuta fragan om huruvida jarnvégs-
natsbeskrivningen har upprattats i enlighet med gallande bestammelser. Det aligger lasaren
att halla sig informerad om uppdateringar av innehallet i detta dokument genom att ta del
av andringsmeddelanden pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

For danskt territorium géller dansk lagstiftning och det ar Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

som ér tillsynsmyndighet och ansvarig for tillsyn av att verksamheten lever upp till lagkrav.
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Pa svenskt territorium &r det Transportstyrelsen som utovar tillsyn enligt svensk lag och
darmed tillampliga forordningar och foreskrifter. Hari ingar aven uppfdljning pa att
jarnvagsnatsbeskrivningen lever upp till kraven.

1.4.2 Ansvar

Oresundsbro Konsortiet franskriver sig ansvaret for fel som uppstar i forbindelse med upp-
sattning eller utskrift av jarnvagsnatsbeskrivningen. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte
heller for riktigheten i de upplysningar i denna jarnvéagsnatsbeskrivning som ar lamnade av
andra infrastrukturforvaltare.

Ansvariga myndigheter kan besluta om forandringar i information eller lagstiftning i for-
hallande till upplysningarna i denna jarnvagsnatsbeskrivning. Oresundsbro Konsortiet re-
serverar sig generellt for andringar i jarnvagsnatsbeskrivningen eller infrastrukturens till-
stand samt for mojliga handelser som inte har kunnat forutses.

1.43  Overklagande
For danskt respektive svenskt territorium ska 6verklagande av jarnvagsnatsbeskrivningens
innehall insandas skriftligt till:

Danmark: Sverige:

Jernbanenavnet/ Transportstyrelsen

Danish Rail Regulatory Body Vég- och jarnvéagsavdelningen
Carsten Niebuhrs Gade 43 Box 267

DK-1577 Kgbenhavn V SE-781 21 Borlénge

Telefon: +45 41 78 03 86 Telefon: +46 (0) 771 503 503

E-post: info@jernbanenaevnet.dk E-post: jarnvag@transportstyrelsen.se

1.5 Struktur

Oresundsbro Konsortiet har ingatt avtal med Banedanmark och Trafikverket som ar med-
lemmar i RailNetEurope (RNE). RNE verkar bland annat for att infrastrukturforvaltarnas
jarnvagsnatsbeskrivningar ska félja en gemensam dokumentstruktur for att géra informat-
ionen mer littillginglig for lisare av flera jirnvigsnitsbeskrivningar. Oresundsbro Kon-
sortiet har darfor i det har dokumentet i huvudsak foljt denna struktur.

Enligt RNE:s dokumentstruktur ar jarnvagsnatsbeskrivningen uppdelad i foljande avsnitt.

Kap 01. General Information — Allmén information

Kap 02. Access Conditions — Villkor for tilltrdde och trafikering
Kap 03. Infrastructure — Infrastruktur

Kap 04. Capacity Allocation — Kapacitetstilldelning

Kap 05. Services — Tjanster

Kap 06. Charges — Avgifter

1.6 Giltighetstid och &ndringar
Informationen i denna jarnvagsnatsbeskrivning avser perioden fran den 13 december 2020
klockan 00.00 till och med den 11 december 2021 klockan 24.00.

Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfloden
under denna tagplaneperiod. Erforderliga uppdateringar av denna utgava av jarnvagsnats-
beskrivningen kommer fortlépande att publiceras i form av andringsmeddelanden pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida. Andringsmeddelanden publiceras dock endast om
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informationen &r bradskande till sin karaktir. Andringsmeddelanden kan avse &ndringar
rorande infrastrukturen som inte kunnat férutses vid tiden for publiceringen av dokumentet
eller andringar som kravs till foljd av forandringar i gallande regelverk.

1.7 Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen och eventuella &ndringsmeddelanden publiceras p& Oresunds-
bro Konsortiets webbsida. I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/-
EU publiceras dokumentet pa bade svenska och engelska.

1.8 Kontakter
Kontaktuppgifter finns p& Oresundsbro Konsortiets webbsida.

1.9 Godskorridor

Enligt EU-férordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig gods-
trafik har en godskorridor etablerats fran Stockholm/Oslo via Malmo, Hamburg och Inns-
bruck till Palermo i Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Corridor. Forutsattningarna
for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett arligen uppdaterat Corridor Information
Document (CID). For mer information se scanmedfright.eu.

1.10 RailNetEurope - internationellt samarbete mellan infrastrukturférvaltare
RailNetEurope ar ett samarbete mellan ett 40-tal olika europeiska infrastrukturforvaltare
med syftet att underlatta och framja internationell jarnvagstrafik. Mer information finns pa
RNE:s webbplats.

1.10.1 One Stop Shop (OSS)

Oresundsbro Konsortiet, Banedanmark och Trafikverket samarbetar med andra europeiska
infrastrukturforvaltare for att skapa ett europeiskt infrastrukturnatverk. Vi hanvisar till
Banedanmarks netredegarelse eller Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning for all inform-
ation rérande OSS.

1.10.2  Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) &r en webbapplikation for internationella taglagen som
RNE erbjuder. Systemet stodjer dven jarnvagsforetag vid forfragan om taglagen. Charging
Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for internationella taglagen. Train
Information System (TIS) visar aktuell tdglagesinformation for internationella tag.

For mer information se: pcs.rne.eu
cis.rne.eu
tis.rne.eu
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2. Villkor for tilltride och trafikering

2.1 Inledning
Det har avsnittet beskriver de villkor och bestammelser som géller for tilltrade till den jarn-
vagsinfrastruktur som Oresundsbro Konsortiet forvaltar.

2.2 Allmanna tilltréadesvillkor

Oresundsbro Konsortiet &r infrastrukturforvaltare enligt den danska jernbanelov, jf. lov-
bekendtgarelse nr. 686 af 27/05/2015, den svenska jarnvégslagen (2004:519), jarnvags-
forordningen (2004:526) samt foreskrifter som géller med stéd av dessa forfattningar. Som
infrastrukturforvaltare ar Oresundsbro Konsortiet ansvarig for att ge jarnvags-
foretag/jernbanevirksomhed tillstand att trafikera jarnvagen. Generellt galler att tilltrade till
Oresundsbro Konsortiets jarnvagsinfrastruktur ges till jarnvagsforetag eller verksamheter
som uppfyller kraven for att bedriva jarnvagstrafik i Danmark och Sverige.

For att fa trafikera jarnvagen kravs antingen licens och sékerhetsintyg eller sarskilt tillstand.
Det krévs dven ett danskt och ett svenskt adgangskontrakt/trafikeringsavtal som jarnvags-
foretagen/jernbanevirksomheder traffar med Banedanmark och Trafikverket & Oresunds-
bro Konsortiets vagnar.

2.2.1 Villkor for att ansoka om taglage
Villkor for att fa ansoka om taglage for den som utfor eller organiserar jarnvagstrafik fram-
gar av Banedanmarks netredegarelse respektive Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning och
regleras av dansk jernbanelov och svensk jarnvégslag. | bada fallen stéller lagen krav pa
tillstand och sakerhetsintyg, se avsnitt 2.2.3.

Om jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed inte uppfyller grundkraven vid ansékningstill-
fallet sa ar inte det ett hinder for att ansoka om tilldelning av ett villkorat tid-
tabellslage/kanaler.

2.2.2  Villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa ratt att utfora eller organisera trafik pa jarn-
vagsnatet framgar av dansk respektive svensk jarnvagslag, gallande bekendtgarelser och
forfattningssamlingar samt foreskrifter som géller med stod av dessa. For de foretag som
onskar utova trafik pa den danska och svenska jarnvégsinfrastrukturen finns olika till-
standsformer. Narmare redovisning av detta ges i Banedanmarks netredegarelse respektive
Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning. Dokumenten finns att ta del av pa Banedanmarks
respektive Trafikverkets webbplats.

Forhandsbesked om tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen kan lamnas av Banedanmark re-
spektive Trafikverket. Tilltrade till Oresundsbro Konsortiets jarnvagsinfrastruktur kan ges
villkorligt till jarnvégsforetagen/jernbanevirksomheder och andra som uppfyller kraven for
att driva jarnvégstrafik.

223  Tillstand

For att fi utfora jirnvigstrafik krivs bade licens och siikerhetsintyg giltigt savél i Danmark
som i Sverige. Licens utfardad i en EES-stat eller i Schweiz géller under férutséttning att
det finns forsikring som aven tacker jarnvagen over Oresund.

Séakerhetsintyg del A och del B kan beviljas av Transportstyrelen for svenskt territorium
och av Trafik-, Bygge- och Boligstyrelsen for danskt territorium.

Om forutsattningarna for tillstand inte langre uppfylls eller om tillstandshavaren inte full-
gor sina skyldigheter, kan tillstand aterkallas av Transportstyrelsen och/eller Trafik-,
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Bygge- og Boligstyrelsen. Narmare redovisning av villkoren finns pa Transportstyrelsens
respektive Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens webbplats.

224 Sékerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska sjalva ha de sékerhetsbestammelser som behovs utdver tillampliga
gallande lagar och foreskrifter. Vad som ska inga i dessa sakerhetsbestammelser regleras i
Transportstyrelsens respektive Trafik-, Bygge og Boligstyrelsens regelverk.

2.25 Avtal om tillgang till tjanster med mera

Oresundsbro Konsortiet har gett i uppdrag till Banedanmark och Trafikverket att teckna
avtal med jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed om kapacitetstilldelning, tillgang till tjans-
ter med mera.

2.3 Andra villkor
2.3.1 Sékerhetsordning

Banedanmarks Sikkerhedsreglement af 1975 (SR) galler pa den danska delen av strackan
mellan km 12,854 och km 18,235.

Trafikverkets Trafikbestammelser for jarnvag (TTJ) (TDOK 2015:0309) géller pa den
svenska delen av strackan mellan km 18,235 och km 29,795 (Trafikverkets langdmaétning
281+810).

Oresundsbro Konsortiets trafiksakerhetsforeskrift (TF) SP 7-06 galler pa hela strackan. TF
beskriver reglerna for passage av gransen mellan den danska delen av strackan och den
svenska delen av strackan. Dessutom innehaller TF kompletterande och skérpande regler i
forhallande till Banedanmarks och Trafikverkets regler for hela strackan, fran Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup till Lernacken.

2.3.2 Elsékerhet

For hela strackan galler Oresundsbro Konsortiets elsakerhetsforeskrift SP 4-02 Eldrifts-
procedur. For den danska systemdelen galler Fjernbane karestramsinstruks (FKI) och for
den svenska systemdelen géller Elsakerhetsforeskrifter for arbete pa eller néara jarnvags-
anknutna hogspannings- och tagvarmeanlaggningar (TDOK 2015:0223).

2.4 Operativa regler

24.1 Danmark

Den danska tidtabellsboken Tjenstekgreplan @st (TK@) och Sikkerhedsinstrukser (SIN)
galler pa den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235. Linjen ar beskri-
ven i Trafikal information om banestraekningen (TIB).

Tillfalliga akuta hastighetsnedsattningar meddelas i ’La" och sent beslutade (akuta) arbeten
med mera meddelas i “Rettelse til La”. Informationen tas emot av jarnvagsforetaget som
skall ombesorja att lokféraren delges informationen innan avférd.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
tekniska systemen ar:

e Tag: hogsta tillatna hastighet &ar 180 km/h.
e Arbetsfordon (arbejdskeretgj): hogsta tillatna hastighet &r 40 km/h.

All radiokommunikation ska utvéxlas med Regional Fjernstyringscentral Kgbenhavn H
(RFC Kh). GSM-R-radio skall anvandas. Spraket som anvands i radiokommunikationen
ska vara danska eller svenska. Danska benamningar pa jarnvagsobjekt ska anvandas pa
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dansk systemdel. FOr sakerhetskommunikation har det framtagits en sarskild ordlista for
gransoverskridande jarnvagstrafik. Ordlistan finns att ta del av pa Oresundsbro Konsortiets
webbsida.

2.4.2 Sverige
Den svenska Tidtabellsboken géller pa den svenska delen av strackan mellan km 18,235
och km 29,795. Linjen ar beskriven i den svenska Linjeboken.

Tillfalliga hastighetsnedséttningar annonseras i “Kororder”. Lokforaren ska hdmta ut
kororder fran en terminal innan farden paborjas alternativt pa det satt som Trafikverket
anger.

Tillatna typer av fordonsrorelser vid passage av gransen mellan de svenska och danska
systemen &r:

e Tag: hogsta tillatna hastighet & 200 km/h.
e Vaxling: hogsta tillatna hastighet ar 30 km/h.

All radiokommunikation ska utvaxlas med TRV-TC i Malmd. GSM-R-radio ska anvéandas.
Spraket i radiokommunikationen ska vara svenska eller danska och svenska ord for jarn-
vagsobjekt ska anvandas pa svensk systemdel. For sakerhetskommunikation har det fram-
tagits en sarskild ordlista for gransoverskridande jarnvagstrafik. Ordlistan finns att ta del
av pa Oresundsbro Konsortiets webbsida.

2.5 Specialtransporter

Specialtransporter &r transporter som inte ligger inom ramen fér de normer som beskrivs i
avsnitt 3. Transporttillstand for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den danska
delen av Oresundsbro Konsortiets jarnvag och av Trafikverket for den svenska delen.

2.6 Farligt gods

Ansvaret for farligt gods som transporteras pa tag avilar avsandare, lastare, lossare, mot-
tagare och transportor enligt vad som foljer av COTIF, bilaga RID. Sarskilt skall beaktas
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens krav BJ nr. BJ 5-070.001-2017 (Bestemmelser om
transport af eksplosiver i jernbanetunnelerne pa Storebalt og @resund) om mangd-
begransning av explosiva amnen i relation till RID-underklasserna 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 eller
1.6 till max 1 ton. Jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed ansvarar for att transporten skyl-
tas enligt gallande sakerhetsordning med mera.

2.7 Godkéannandeprocess for fordon

Det jarnvagsforetag som vill trafikera Oresundsbro Konsortiets jarnvagsinfrastruktur skall
gora det endast med rullande materiel som uppfyller tekniska minimikrav samt ar godkanda
av den danska och den svenska sdkerhetsmyndigheten.

Syftet med kravet pa att fordon skall uppfylla tekniska minimikrav bygger pé att Oresunds-
bro Konsortiet har som sitt dverordnade mal att erbjuda en saker och tillforlitlig
kommunikationsldnk mellan Danmark och Sverige, en lank som skall préaglas av 6ppenhet
och enkelhet. For att uppna detta verordnade mal maste den rullande materiel som trafi-
kerar forbindelsen vara sa beskaffad att den inte kan orsaka skada pa eller olagenhet for
vare sig Oresundsbro Konsortiet eller de jarnvagsforetag som trafikerar forbindelsen.

Oresundsbro Konsortiet dr infrastrukturforvaltare for strackan mellan Kastrup (km 12,854)
och Lernacken (km 29,795) enligt dansk langdmaétning. Observera att infrastrukturen inne-
haller bade svensk och dansk teknisk infrastruktur.

Datum: 27 november 2019
Ref: 60.D/J0062-19 Network Statement — 2021 16:36


https://www.oresundsbron.com/sv/info/trafiksakerhetsforeskrift
https://www.oresundsbron.com/sv/info/trafiksakerhetsforeskrift

~1_ 1 ~

@ RESUNDSBRON®

Kastrup

SALTHNOLM

Drager

O@resund

Omradesindelning:
1. Dansk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
2. Svensk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Danmark.
3. Svensk jarnvagsteknisk systemdel beldgen i Sverige.

2.7.1 Danmark

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forrén Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har utfardat en ibrugtagningstilladelse i
enlighet med och dansk jernbanelov och bekendtgarelse nr 653 af 08/05/2015 om god-
kendelse af karetgjer pa jernbaneomradet. Narmare upplysningar om procedurer for ibrug-
tagningstilladelse finns pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens webbsida.

Arbetsfordon som framférs med en hastighet pa under 20 km/h och som anvands i ett spar
avstangt for arbete (A-skydd, sporsperring) skall ha tillstand av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.2 Sverige

Rullande materiel sa som lok, tagsatt, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon far inte
tas i bruk forran Transportstyrelsen har utfardat ett godkannande for delsystem i enlighet
med Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:116) om godk&nnande av delsystem for
jarnvag.

For delsystem som inte omfattas av EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
(TSD) skots godkannandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns undantag fran kravet
pa godkannande. Dokumenten som styr fordonsgodkéannandet finns pa Transportstyrelsens

webbplats.

Arbetsfordon som framfors med en hastighet pa under 20 km/h och som anvénds i ett spar
avstangt for arbete (A-skydd, sporsparring) skall ha tillstand av Oresundsbro Konsortiet
innan fordonet sétts pa sparet.

2.7.3 Provkdrning
Den som 6nskar genomfora provkérningar skall ha trafikeringsavtal/adgangskontrakt med
Oresundsbro Konsortiet.

For att genomfora tekniska provkorningar p& Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnit som
ligger pa danskt territorium kravs att Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i Danmark och
Transportstyrelsen har lamnat ett tillfalligt godkédnnande for teknisk provkorning. Efter
detta kan Oresundsbro Konsortiet godkanna en teknisk provkorning pa Oresunds-
forbindelsens danska del. Avser den tekniska provkérningen test av mobilt ATC,

Datum: 27 november 2019
Ref: 60.D/J0062-19 Network Statement — 2021 17:36


https://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Jernbane/Godkendelser/Rullende-materiel.aspx
https://www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/

~1_ 1 ~

@ RESUNDSBRON®

STM/STM-utrustning och dylikt ska sérskild dispens ges fran Oresundsbro Konsortiets
Trafiksékerhetsforeskrift (TF).

Vid ansokan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sakerhetsinstruktioner, sakerhets-
procedurer och avtal, som inte kraver godkannande av sakerhetsmyndigheter, ska ansokan
vara Oresundsbro Konsortiet tillhanda senast en vecka innan dispensen ska anvéndas.

Vid ans6kan om dispens fran Oresundsbro Konsortiets sikerhetsregler som kraver god-
kdnnande av sakerhetsmyndigheterna i Danmark och/eller Sverige ska ansokan vara
Oresundsbro Konsortiet tillhanda sé tidigt att Oresundsbro Konsortiet kan genomfora till-
standsprocessen och darmed ocksa uppfylla kraven i enlighet med Kommissionens genom-
forandeférordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma sakerhets-
metoden for riskvardering och riskbedémning och om upphévande av férordning (EG) nr
352/20009.

Ansokningsblankett finns p& Oresundsbro Konsortiets webbsida och ansdkan skickas till
railway@oresundsbron.com.

2.8 Villkor for godkénnande av sakerhetspersonal

Rutiner for utbildning av personal med arbetsuppgifter av betydelse for sékerheten prévas
av Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i Danmark och Transportstyrelsen i Sverige.
Oresundsbro Konsortiet har utarbetat speciella regler fér den personal som tjanstgor pa
persontég. Regler for personalens utbildning framgér av Oresundsbro Konsortiets procedur
for utbildning instruktion SP 7-01.
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3. Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt den svenska jarnvagslagen (2004:519) ska en infrastrukturforvaltares beskrivning
av det jarnvagsnat som forvaltaren rader éver innehalla uppgifter om tillganglig infra-
struktur. Det har avsnittet av jarnvagsnatsbeskrivningen beskriver Oresundsbro Konsortiets
tillgangliga infrastruktur i Sverige och Danmark. Infrastrukturen ar inte fullt TSD INF-
kompatibel men TSD:n kan anvédndas som referens i tillamplig omfattning.

3.2 Infrastrukturens omfattning

321  Gréanser

Oresundsbro Konsortiets jarnvagsstracka gransar i vaster mot Banedanmarks forvaltnings-
grans vid km 12,854 och i 6ster mot Trafikverkets forvaltningsgréns vid km 29,795. Langd-
matningen ar en fortsattning av Banedanmarks langdmétning och den utgar fran Kopen-
hamns Huvudbangard.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsoversikt

Den jarnvagsstracka som Oresundsbro Konsortiet forvaltar ar belagen mellan den danska
stationen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och den svenska stationen (drifts-
platsen) Lernacken (km 29,795 eller 281+810 i TrV systemet).

Strackan ar uppdelad i en dansk del som stracker sig fran Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
till systemgransen (km 18,235) och en svensk del mellan systemgransen och Lernacken.
Systemgransen ar gransen mellan svenska och danska trafikledningsomraden, kontakt-
ledningsstyrning, signalsystem och radiosystem. Gransen mellan de olika kontaktlednings-
systemen ar belagen pa Lernacken. Oversiktliga ritningar framgar av bilaga 5-13.
Jarnvagsstrackan foljer den europeiska standarden vad galler sparvidd (1435 mm) och ar
dubbelsparig i hela sin utstrackning. En krysstation, Peberholm (Phm), ar beldgen vid km
19,140. Inom driftsplatsen férekommer inget utbyte av gods eller passagerare.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofiler

Oresundsbro Konsortiets jarnvag kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A, UIC
GC och P/C450, enligt UIC 506 (se bilaga 4).

3.3.2.2 Viktbegransningar

Storsta tillatna axellast (STAX) ar 22,5 ton vid 200 km/h och 25,0 ton vid 120 km/h.
Storsta tillatna normala metervikten (STMV) ar 8,3 ton/m.

Storsta tillatna tagvikt ar for 1 EG-lok 2120 ton och for 2-EG lok 2600 ton.

For specialtransport ar storsta mojliga tillatna tagvikt 4000 ton.

3.3.2.3  Lutning/Haldning
Maximal lutning pa strackan ar 15,6 promille. Denna lutning aterfinns vid nedfart i och
uppfart ur tunneln samt upp mot bron fran tunneln. Se lutningsdiagram i bilaga 11.

3.3.2.4 Hastigheter

Pa den svenska delen mellan km 18,235 och km 29,795 &r den maximala hastigheten 200
km/h. P& den danska delen mellan km 12,854 och km 18,235 &r den maximala hastigheten
180 km/h. Dessa hastigheter galler under forutséttning att farden uppfyller villkoren i TF
respektive SR samt att fordonens gangdynamiska egenskaper uppfyller EN 14 363:2012
eller UIC 518:2009.
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3.3.25 Taglangd

Normal taglangd for dansk teknisk systemdel ar 835 m.
Normal taglangd for svensk teknisk systemdel 730 m.
Storsta tillatna taglangd for specialtransport ar 1000 m.

3.3.2.6  Kraftforsorjning
Kontaktledningssystemet energimatas med AC 25 kV 50 Hz.
Kontaktledningshéjden ar 5330 mm pa storre delen av strackan

3.3.2.7 Rals och dverbyggnad (hjul-ral-granssnitt)
Sparet ar byggt med UIC60-profil pa 60-kilos betongslipers med fastclips-beféstningar.
Berakningar av ekvivalent konicitet skall utga fran EN 15 302.

3.3.2.8 Trafikkapacitet
Konsumerad kapacitet uppskattas till mindre &n 60% av tillgédnglig kapacitet per dygn och
per tvatimmarsperiod.

3.3.3  Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Trafikstyrningssystem

Trafiken 6vervakas och styrs operativt av trafikledare (fjarrtagklarerare). Den danska delen
mellan stationen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (km 12,854) och systemgransen (km
18,235) Gvervakas av trafikledningen i Regional Fjernstyringscentral Kgbenhavn H (RFC
Kh). Den svenska delen mellan systemgrénsen och stationen (driftsplatsen) Lernacken (km
29,795 eller 281+810 i Trafikverkets system) Gvervakas fran Trafikverkets trafiklednings-
central i Malmo.

Strackan mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup station och Peberholm station &r utrustad
med danskt linjeblock och axelrdknarsystem. Peberholm station &r utrustad med svenska
signaler. Strackan mellan Peberholm station och Lernacken ar utrustad med svenskt linje-
block och sparledningar.

3.3.3.2  Kommunikationssystem

GSM-R-radiosystem anvands mellan km 12,812 och km 29,795. Systemskifte mellan
danska och svenska GSM-R sker pa linjen mellan Tarnby och Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup, utanfér Oresundsbro Konsortiets infrastruktur.

Tillaggsfunktioner, utdver det allmdnna GSM-systemet, som dar i bruk &r samtals-
prioritering, jarnvagsnddanrop, gruppsamtal, att ringa till tagnummer och automatisk
samtalsstyrning.

3.3.3.3 ATC tagskyddssystem

Den svenska delen av strackan mellan km 18,235 och km 29,795 &r utrustad med svenskt
ATC EBICAB 700. Den danska delen av strackan mellan km 12,854 och km 18,235 ar
utrustad med danskt ATC ZUB 123. Fordonen som trafikerar strdckan skall vara utrustade
med bade EBICAB 700- och ZUB 123-system. Systemen ska vara forbundna via en ATC-
bus och en systemvalspanel. ATC-systemen ska anvénda programversioner som kan han-
tera den automatiska systemdverkopplingen nar taget passerar systemgransen. Bada syste-
men ska vara aktiva.

Den dansk-svenska ATC-systemskiftesgransen hanterar ocksa fordon utrustade med ETCS
och STM, for danskt och svenskt ATC-system. Den hér funktionen &r en forberedelse infor
ett skifte pa dansk och svensk sida till ERTMS-signalsystem. STM-skifteszonen ligger i
anslutning till ATC-systemskiftesgransen.
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3.3.3.4 Detektering av varmgang, tjuvbroms och ursparning

Oresundsforbindelsen &r skyddad med varmgangs-, tjuvbroms- och ursparningsdetektorer
fran bada sidorna om forbindelsen. Detektorer finns pa Banedanmarks respektive Trafik-
verkets infrastruktur. Detektorernas placering, prestanda och krav for detektion redovisas
av respektive infrastrukturforvaltare. For att fa passera forbindelsen kravs att den rullande
materielen uppfyller tekniska krav pé utforande for att detektion skall vara mojlig.

34 Trafikrestriktioner

34.1 Farligt gods
Allmant galler att nar det kor godstag med farligt gods pa den danska strackan i Oresunds-
tunneln sé far det inte samtidigt finnas andra tag pa samma spar i tunneln.

Godstag som befordrar vagnar lastade med varor som ar forsedda med varningsetikett RID-
klass 1 och RID-underklasserna 1.5 eller 1.6 far ej befinna sig i Oresundstunneln samtidigt
som det finns andra tag i tunneln.

Vagnar som befordras genom Oresundstunneln och som ar lastade med explosiva varor
klass 1 far endast lastas med 1000 kg explosivt &mne per vagn.

34.2 Miljorestriktioner

Obegransad dieseldrift ar inte tillaten pa strackan mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
och Lernacken. Det kravs sarskild tillatelse for korning med dieseltag. Det ar ett krav att
emissioner fran dieseltag uppfyller Euro 11- och Euro ll1-standarderna.

Ytterligare information kan fas genom att kontakta:

Oresundsbro Konsortiet
Jernbaneafdelingen

Vester Sggade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

e-mail: railway@oresundsbron.com

3.4.3 Tunnelrestriktioner

Det géller vissa restriktioner for korning med diesel i Oresundstunneln. Dessutom skall
personforande tag uppfylla vissa betingelser. Tillstand for passagerarbefordran i tunnlar
skall framga av fordonets ibrugtagningstilladelse fran Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

For ytterligare information se Oresundsbro Konsortiets Trafiksékerhetsforeskrift (TF),
Banedanmarks SR, SIN samt trafikmeddelanden.

344 Hdga vindhastigheter

| samband med hoga vindhastigheter pa Oresundsbron kan restriktioner for tagtrafiken
forekomma. Restriktionerna syftar dels till att sakerstélla att en eventuell evakue-
ring/raddningsinsats ska kunna genomféras planenligt och dels till att forhindra att last bla-
ser av godsvagnar.

Foéljande restriktioner galler for olika vindhastigheter.

Datum: 27 november 2019
Ref: 60.D/J0062-19 Network Statement — 2021 21:36


mailto:railway@oresundsbron.com

~1_ 1 ~

@ RESUNDSBRON®

Niva |Faktisk uppmatt vindstyrka (m/s) | Trafikrestriktioner
Ovriga tag, Ovriga tag,
Godstag eldrivna dieseldrivna

1 Storre &n 18 m/s aktuell eller Inda Inda Inga

stérre an 12 m/s effektiv vind 9 9 9

Storre &n 21 m/s aktuell eller storre
2 | 4n 15 m/s effektiv vind Max 80 kmvh | Inga Inga

Storre &n 24 m/s aktuell eller . s
3 storre an 20 m/s effektiv vind Trafiken stalls in | Inga Inga
4 Storre &n 27 m/s aktuell vind Trafiken stalls in | Trafiken stalls in

Vaderforhallanden som paverkar tagtrafiken pa forbindelsen, till exempel svajande
kontaktledning till foljd av hard vind, meddelas av lokférare till RFC Kh/TRV-TC M. Be-
slut om restriktioner fattas i samrad mellan RFC Kh, TRV-TC M och Oresundsbro Kon-
sortiet Trafikledare Vag (@SB-TC).

35 Infrastrukturens tillganglighet

Det periodiska underhallet p& Oresundsforbindelsens jarnvagsinfrastruktur planeras arsvis
och redovisas i en underhallsplan (se bilaga 3.2). Det periodiska underhallet genomfors sa
langt som mojligt nattetid da tagtrafiken pa forbindelsen &r glesare an under dagtid. Vid
sadant arbete forekommer ofta enkelsparsdrift pa hela eller delar av anlaggningen. Aven
nedsatt hastighet kan férekomma. Information om trafikrestriktioner i samband med peri-
odiskt underhall kan erhéllas fran Oresundsbro Konsortiet. Vid akut felavhjalpning kan
delar av infrastrukturen stangas med kort varsel. Information om detta lamnas av RFC Kh
respektive TRV-TC M.

3.6 Underhall och serviceanlaggningar

Jarnvagsforetagen ar sjalva ansvariga for borttransport av havererade tag samt for ut-
rustning for bargning av ursparade fordon. Jarnvagsforetaget ska beskriva hur de kommer
att anvanda hjalptag eller bargningsutrustning. Bortforsling skall ske snarast mgjligt. Om
bortforsling inte sker s& kan Oresundsbro Konsortiet (Banedanmark eller Trafikverket) ut-
fora en sadan insats, vilket medfor att jarnvagsforetaget blir ersattningsskyldigt.

Den ndrmaste svenska vagnhallen ar belagen i Malmo och den ndrmaste danska vagnhallen
ar beldgen i Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
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4. Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning

| det féljande avsnittet beskrivs regler och processer for tilldelning av kapacitet pa
Oresundsforbindelsen. For att trafikera Oresundsforbindelsen kravs att jarnvagsforetaget
har tagit del av Banedanmarks och Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivningar, vilka finns
tillgangliga pa respektive webbplats. | dessa aterfinns dven blanketter och narmare beskriv-
ningar av respektive landers hantering av tilldelning av kapacitet med mera.

4.1.1 Banedanmarks och Trafikverkets genomférande av uppdraget

Eftersom jarnvdgen inte utgor en teknisk och kommersiell helhet utan &r en integrerad del
av de nationella jarnvagssystemen har Oresundsbro Konsortiet traffat avtal med Bane-
danmark och Trafikverket for den danska respektive den svenska systemdelen av forbin-
delsen. Enligt avtalet ska Banedanmark och Trafikverket ombesotrja kapacitetstilldelning
pé jarnvagen mellan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup och Lernacken & Oresundsbro Konsor-
tiets vagnar. Oresundsbro Konsortiet &r huvudansvarig for tilldelningen av kapacitet, me-
dan Banedanmark och Trafikverket genom avtal har atagit sig att fordela kapaciteten pa
respektive delstracka av jarnvagen. Uppdraget innefattar samtliga forberedelser som er-
fordras for tilldelning av kapacitet.

Kapacitetstilldelningen ska ske i enlighet med det dvergripande syftet att framja saker, rat-
ionell och andamalsenlig jarnvégstrafik mellan Sverige och Danmark. Inom ramen for detta
Overgripande syfte och den tillampliga lagstiftningen ska Banedanmark och Trafikverket
tillforsékra en 1amplig balans mellan lokal-/transittrafik, passagerar-/godstrafik samt ost-
Ivastgaende trafik.

Kapacitetstilldelningen ska ske pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt
inom ramen for dansk respektive svensk lagstiftning rérande sparkapacitet, samt med iakt-
tagande av vid var tid tillamplig 6vrig lagstiftning pa omradet. Tilldelningen ska praglas av
full transparens, objektivitet och neutralitet.

Vid tilldelning av kapacitet ska Oresundsbro Konsortiets vid var tid gallande foreskrifter
avseende sékerhet, rullande materiel, dieseltrafik, farligt gods och Ovriga aspekter foljas.
Det &ligger Oresundsbro Konsortiet att fortlopande hélla parterna informerade om
Oresundsbro Konsortiets vid var tid gallande foreskrifter for trafik pa jarnvégen.

Tilldelning av kapacitet ska ske med beaktande av Oresundsbro Konsortiets behov av att
kontinuerligt underhalla jarnvagen. Det aligger Oresundsbro Konsortiet att halla Bane-
danmark och Trafikverket fortlopande underrattad om Oresundsbro Konsortiets planerade
underhallsaktiviteter.

Inom ramen for handlaggning av kapacitetstilldelning aligger det Banedanmark och Trafik-
verket att ge erforderlig information till jarnvégsforetagen vad géller bland annat
tjenstekareplan, TIB, LA-instruktioner, tidtabellsbok och grafisk tidtabell eller dokument
som ersétter eller kompletterar dessa.

Banedanmark och Trafikverket ska handlagga klagomal och krav fran jarnvéagsforetagen
hanforliga till kapacitetstilldelning pa respektive ifragavarande delstracka av jarnvagen.
Om Banedanmark och Trafikverket och jarnvagsforetagen/jernbanevirksomhed genom
samrad ej lyckas losa tvistefraga, ska fragan hanvisas till Oresundsbro Konsortiet for av-
gorande.
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4.1.2 Koordinering av kapacitetstilldelning

Med sarskilt beaktande av jarnvéagens gransoverskridande karaktér och behovet av att ut-
gora en teknisk och kommersiell helhet har Banedanmark respektive Trafikverket atagit sig
att under detta avtal kontinuerligt koordinera sitt uppdrag med den andra parten. Bane-
danmark och Trafikverket ar dven inforstidda med att dess organisation i samtliga
avseenden ska verka for att underlatta effektiv koordination i syfte att skapa effektiv och
andamalsenlig trafik pa jarnvigen over Oresund.

Skyldigheten att identifiera koordinationsaspekter avilar Banedanmark respektive Trafik-
verket. Banedanmark ar dvergripande koordinationssansvarigt med primar skyldighet att
tillse att koordination initieras och sker metodiskt samt att koordinationsaspekter regel-
bundet féljes upp. Vad som avses med koordinationsansvar definieras enligt foljande:

Oresundsbro Konsortiet har 6verenskommit med Banedanmark och Trafikverket att
Oresundsbro Konsortiet inte har det dvergripande koordinationsansvaret. Detta regleras i
sarskilda avtal. Oresundsbro Konsortiet ar emellertid berett att vid var tid besluta vid
meningsskiljaktigheter kring nadgon aspekt som ror uppdragsforhallandet eller i Gvriga fra-
gor som Oresundsbro Konsortiet ansvarar for.

Banedanmark och Trafikverket ska efter dverenskommelse aven kunna representera
Oresundsbro Konsortiet i det forum som finns for koordinering av internationella tid-
tabeller (RNE).

4.2 Processbeskrivning

Anstkan om taglage ska stallas till antingen Banedanmark eller Trafikverket. Bane-
danmark och Trafikverket tar emot och registrerar ansokningar om taglage. Ansokningar
som eventuellt inkommer till Oresundsbro Konsortiet vidarebefordras snarast, dock senast
inom tva arbetsdagar, till Banedanmark respektive Trafikverket eller annan infrastruktur-
forvaltare som kan vara berord. Banedanmark och Trafikverket ger Oresundsbro Konsortiet
fortlépande information om ans6kningar och tidtabellsférslag som framkommer under
tagplaneprocessen.

En stkande tilldelas kapacitet med beaktande att de ska bedriva jarnvégstrafik och/eller
drift och underhall av infrastrukturen. Tilldelning sker varje ar baserat pa konkreta ansok-
ningar om kapacitet. Banarbete likstdlls med en kapacitetsansdkan fran jarnvéagsforetag
eller annan sdkande.

Utover ovanstaende kan kapacitet pa lediga lagen tilldelas ad hoc.

Jarnvagsforetag som ansoker om kapacitet skall anvanda det gemensamma europeiska
planeringssystemet Path Coordination System (PCS), tidigare bendmnt Pathfinder. Mer in-
formation om PCS finns pa RailNetEuropes webbsida.

4.3 Tidsplan for kapacitetsansdkan och tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessen sker i enlighet med Banedanmarks Netredegarelse respektive
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning.

4.3.1 Tidsfrister for processen
Tilldelning av kapacitet p4 Oresundsbro Konsortiets infrastruktur féljer proceduren som
beskrivs nedanfor, med de angivna tidsfristerna.
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Ansdkningsfrist Reserverade tider Meddelande om Tilldelnings-
far taglagen och for infrastruktur- kapacitet med Slutgiltig perioden borjar
infrastrukturarbeten arbeten forbehall tilldelning Trafikstart

| | | | | Tilldelningsperiod _|

-8 mén -7 méan -5% mén -3 man 0 méan 12 man

Pa grundval av ansokningar som inkommer 8 manader fore tilldelningsperioden borjar,
traffar Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) avgérande om tilldelning av
kanaler.

Oresundsbro Konsortiet anméler sitt overgripande behov av tider for arbete. Total-
avstangningar kortare an 56 timmar ansoks 8 manader fore tilldelningsperioden for kapa-
citet for infrastrukturarbeten paborjas, med reservation for inkommande kapacitets-
ansokningar.

Banedanmark/Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) tilldelar villkor/férbehéll senast 5 %
manader fore tilldelningsperiodens borjan.

Den slutliga kapacitetstilldelningen meddelas senast 3 manader fore tilldelningsperiodens
bdrjan.

4.3.2 Ad hoc-tilldelningsprocess

For ansdkan om tilltradestjanster och 6vriga banarbeten som inkommit efter

”datum for ansokan om tilltrddestjinster, internationellt” géller att dessa hanteras inom ad
hoc-tilldelningsprocessen. Dock hanteras ad hoc-ansokningar olika beroende pa nar de in-
kommer i forhallande till olika processteg.

4.4 Tilldelningsprocessen

Vid sista datum for ansokan om tilltradestjanster, internationellt och nationellt, inleds till-
delningsprocessen for den ettariga tagplanen med att Banedanmark och Trafikverket tar
fram Forslag till tagplan. Forslag till tagplan utgdr underlag for de processteg inom Rail-
NetEurope (RNE) som genomférs for att faststdlla granspassagetider for internationell
trafik. En tidtabellsteknisk konferens inom samarbetet for RNE halls varje ar, och darefter
far de sokande ett preliminart forslag till tagplan, som innehaller kapacitetstilldelning samt
granspassagetider for internationell trafik. Efter detta startar en synpunkts- och
samordningsperiod for den gransoverskridande trafikens granspassagetider, som pagar
fram till borjan av augusti. Granspassagetiderna beslutas i samrad mellan Banedanmark
och Trafikverket efter samordning mellan infrastrukturférvaltarna. Beslutsperioden om-
fattar en tvaveckorsperiod for att beslutet skall kunna delges de s6kande samordnat for
samtliga grénspassager. RNE:s beslut ligger till grund fér den fortsatta nationella
tilldelningsprocessen.

Nar Forslag till tagplan tas fram kan Banedanmark och/eller Trafikverket komma att kon-
takta de sokande for arbetsméten som en del i arbetet med att ta fram forslaget. Da Forslag
till tagplan skickats till berérda sokande har de en méanad pa sig att yttra sig 6ver forslaget.
Om yttrandena innehéller behov av andringar inleds processteget samordning, vilket be-
skrivs narmare nedan. Om yttrandena inte innehaller nagra behov av andringar kan tag-
planen faststallas. | Forslag till tagplan redovisar Banedanmark och/eller Trafikverket hur
planeringen av banarbeten ser ut samt vilka atgarder som foreslas for tilltradestjanster som
ar i konflikt med banarbeten. Se bilaga 3.1 for tidsplan.
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Oresundsbro Konsortiet faststaller tgplanen for Oresundsbro Konsortiets jarnvagsnét vid
samma tidpunkt som Banedanmark respektive Trafikverket fattar beslut om tag-
plan/kareplan pa respektive stats sparanlaggningar.

44.1 Samordning

Samordningen syftar till att jamka samman de s6kandes behov och Oresundsbro Konsor-
tiets behov av tider for att underhalla infrastrukturen, for att fa till stand en tagplan utan
intressekonflikter. Under samordningen kan Banedanmark och/eller Trafikverket ta
underhandskontakter med de sékande eller bjuda in till samordningsméten. Detta proces-
steg hanteras bara i de fall da det finns intressekonflikter. Om en intressekonflikt inte ser
ut att kunna l6sas, kan de sékande begéra tvistlosning vid en viss given tidpunkt inom
samordningen. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tagplanen
faststéllas. Se bilaga 3.1 for tidsplan.

4.4.2 Tvistldsning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin I6sning under samordningen kan de sokande
som dr berdrda av intressekonflikten begéra tvistldsning vid en angiven tidpunkt som géller
for alla tvistlosningar. Nar en sokande begér tvistlosning skall denne samtidigt inkomma
till Banedanmark eller Trafikverket med en beskrivning av intressekonflikten, en
konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltradestjansten samt en motivering till
varfor de l6sningar som har foreslagits i samordningen inte accepteras. Med begédran om
tvistlosning kan de sokande dven inkomma med nya forslag pa losningar av intresse-kon-
flikten. Efter begard tvistlosning kallar Oresundsbro Konsortiet de inblandade till ett tvist-
I6sningsrad dar Oresundsbro Konsortiet redovisar vilken l1osning som har valts och vilka
alternativ som har valts bort samt grunderna for detta. Om de sokande inte accepterar 16s-
ningen som redovisas sa fortsatter samordningen. Finns inga intressekonflikter hanteras
inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tag-
planen faststallas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur

Om det fortfarande finns ol6sta intressekonflikter efter samordningen, skall Oresundsbro
Konsortiet forklara den berérda delen av infrastrukturen 6verbelastad. Oresundsbro Kon-
sortiet delger de s6kande beslutet och offentliggor det pa sin webbplats. Beslutet skall inne-
halla information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader, under vilka
tider, vilka parter som &r berdérda, om tvistlésning har férekommit samt orsaken till att
intressekonflikten inte kunde l6sas. Beslutet om att en bana ar forklarad dverbelastad ar ett
villkor for att Oresundsbro Konsortiet ensidigt skall kunna avgora intressekonflikten
genom att tillampa prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de sbkande som ar be-
rorda av intressekonflikten. Om banan forklaras 6verbelastad, skall en kapacitetsanalys och
en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I tilldelningsprocessen for tagplan 2021 avser Oresundsbro Konsortiet for svenskt territo-
rium inte att utnyttja majligheten att pa en 6verbelastad del av infrastrukturen ge foretrade
at den som betalar en extra avgift. For danskt territorium &r det en fraga som Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen fattar beslut i. Om det &r uppenbart att det kommer att bli en
betydande kapacitetsbrist p& en del av infrastrukturen, kan Oresundsbro Konsortiet forklara
denna del av infrastrukturen Gverbelastad innan samordningen inleds. Oresundsbro Kon-
sortiet har hittills inte forklarat ndgon del av banan 6verbelastad utifran uppenbar betydande
kapacitetsbrist. Om en intressekonflikt mellan taglage och Gvrigt banarbete leder till att en
bana forklaras overbelastad, kommer Oresundsbro Konsortiet att tilldela kapacitet for ban-
arbetet dar det bedéms vara mest gynnsamt for trafiken samtidigt som genomférandet av
banarbetet skall vara mojligt. Kapacitetstilldelningen skall i detta fall motiveras skriftligen
och losningsforslaget, till exempel omledning av tag, skall presenteras for den s6kande.
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Oresundsbro Konsortiet kan dock valja att senarelagga ett évrigt banarbete till annan tids-
period eller tdgplan om konsekvenserna for trafiken till foljd av en intressekonflikt bedéms
vara av sadan art.

4.4.4 Kapacitetsanalys
Senast sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats Gverbelastad, offentliggor
Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsanalys pa Oresundsbro Konsortiets webbplats.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger:

o orsakerna till dverbelastning
o forslag pa metoder for att tgarda den dverbelastade infrastrukturen
o forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa lang sikt (upp till tre ar).

445 Kapacitetsforstarkningsplan

Senast sex manader efter det att en kapacitetsanalys enligt avsnittet 4.4.4 avslutats,
offentliggor Oresundsbro Konsortiet en kapacitetsforstarkningsplan pa Oresundsbro Kon-
sortiets webbplats. Planen upprattas efter samrad med dem som anvénder den Over-
belastade infrastrukturen och anger:

orsakerna till dverbelastning

den sannolika framtida trafikutvecklingen

hinder for infrastrukturutveckling

alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for mojliga
atgarder, uppgift om vilka atgarder infrastrukturforvaltaren utifran denna analys avser att
vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas i kapacitets-
forstarkningsplanen stracker sig upp till maximalt tre &r. Atgarder som analyseras och fére-
slas i kapacitetsforstarkningsplanen kan vara exempelvis atgarder i infrastrukturen, tid-
tabellsanpassningar eller atgarder relaterade till jarnvagsforetagens fordon och vagnar. Om
det finns en uppréttad kapacitetsforstarkningsplan for den dverbelastade infrastrukturen
och om denna plan haller pa att genomforas, upprattas inte nagon ny kapacitetsanalys eller
kapacitetsforstarkningsplan.

4.5 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
Planerade storre banarbeten har varit foremal for samrad innan publiceringen av jarnvags-
nétsbeskrivningen och denna typ av banarbeten utgér en del av férutsattningarna for ex-
empelvis framkomlighet och hastigheter pa banan i tilldelningsprocessen. Samtliga
kapacitetsrelaterade ansokningar skall vara anpassade efter de planerade storre banarbetena
som finns i banarbetsplanen (BAP) (se bilaga 3.2). Det kan till exempel innebéra att en
sokande ansoker om ett omledningsléage for ett planerat storre banarbete som utfors pa en
bana med enkelsparsdrift. 1 syfte att minska trafikpaverkan kan Oresundsbro Konsortiet,
utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigarelagga eller senarelagga start-
tiden som angetts i BAP. For att valja ut vilka banarbeten som skall ingd i jarnvagsnats-
beskrivningen har Oresundsbro Konsortiet anvant nedanstdende modell for kriterier for
planerade storre banarbeten.
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Klass Typ av banarbete Anges i
1 Behov som Oresundsbro Konsortiet har Jarnvégsnatsbeskrivning
for planerade storre banarbeten som Netredegarelse

medfor kapacitetsinskrankningar anges Network Statement
under denna rubrik.

”Storre” banarbeten som innebar av-
sténgt spar under langre tid.

2 Banarbeten av I6pande karaktér som Oresundsbro Konsortiets foreslag
maste fa genomforas for att forvalta till tider enligt bilaga 3.1-3.2 alter-
infrastrukturen. nativt Jarnvéagsnatsbeskrivning 4.5.2

Infrastrukturarbeten.

3 Mindre arbeten med trafikpaverkan. | samarbete med Banedanmark,
Trafikverket.

4 Akut felavhjélpning. Avhjélpning av fel sker efter behov

i samrad med dansk och svensk
trafikledningsfunktion.

45.1 Definitioner

Infrastrukturarbeten: Alla arbeten, som kan paverka jarnvagsforetagens trafikavveckling
eller nedsatta den tillgangliga kapaciteten.

Infrastrukturdata: De data som ar nédvandiga for att Jarnvagsforetagen ska kunna ut-
forma 6nskemal om transport for Banedanmark och Trafikverkets (Oresundsbro Konsor-
tiet) planlaggning av kapacitet.

Tagfria intervaller: Avstangning av spar i tidsrummet nar tva tag passerar. Tagfria
intervallavstangningar paverkar inte punktligheten och foranleder inte till korrigering av
tidtabellen. Syftet med tagfria intervallavstangningar ar att tillférsékra tillgang till sparet i
korta tidsrymder med ett minimum av férhandsplanering av arbetet.

Sparavstangningar: (Exklusive avstangningar omfattande av system- och intervall-
avstangningar.) Avstangningarna ar foranledda av korrigerande tilltag i tidtabellen. Install-
ningar av tag kan forekomma. Syftet med avstangning av sparet ar att tillsakra tillgang till
sparet for nodvandiga infrastrukturarbeten, dar tagen kommer att paverkas.

Systemavstangningar: Systemavstangningar ar avstdngningar av spar, typiskt under
kvélls- och nattetid och, men inte begransat till, tidsrummet 22.00 — 05.00, som ger méjlig-
het for att mindre infrastrukturarbeten kan planlaggas och genomforas sa langt som mojligt
utan trafikpaverkan i forhallande till avtalade knutpunkter i tidtabellen. Med det menas att
tidtabellen kan hallas vid de knutpunkterna, men inte nédvandigtvis pa mellanliggande
stationer.

45.2 Infrastrukturarbeten

Oresundsbro Konsortiet planlagger och genomfor arbeten inom Oresundsbro Konsortiets
vid var tid gallande jarnvéagsnatsbeskrivning. Det aligger Banedanmark och Trafikverket,
pé uppdrag av Oresundsbro Konsortiet, att I6pande varsla jarnvigsforetagen om planlagda
infrastrukturarbeten. VVid omfattande storningar i trafiken som sammanfaller med planlagda
infrastrukturarbeten skall Banedanmark och Trafikverket inbjuda Oresundsbro Konsortiet
i dialog om trafikavvecklingen. Oresundsbro Konsortiet ar da installd pa att skjuta pa eller
stalla in infrastrukturarbetet. Banedanmark och Trafikverket kan inte utan Oresundsbro
Konsortiets accept skjuta pa eller stélla in ett infrastrukturarbete.
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453 Prioritering vid planlaggning av infrastrukturarbeten

Vid planlaggning av infrastrukturarbeten kan det handa att palitlighet/robusthet maste ba-
lanseras mot tillganglig kapacitet. Det ar mellan Oresundsbro Konsortiet genom Bane-
danmark avtalat med jarnvagsforetagen att palitligheten i infrastrukturarbeten och plan-
laggningen skall prioriteras hogst. Palitligheten omfattar har bade att varslingsfrister i
planlaggningsprocessen efterlevs, sa att resenarer och godskunder kan fa tillforlitlig in-
formation om vilka tdg som kommer att kira och sa vidare, och att de faktiska infrastruktur-
arbetena planeras att vara robusta i utférandet, med hog punktlighet samt uppstart och av-
slut enligt avtalad tid.

454 Varslingsfrister

Banedanmark och Trafikverket varslar jarnvagsforetagen om infrastrukturarbeten. Nedan-
staende varslingsfrister galler for planlaggningen av infrastrukturarbeten exklusive infra-
strukturarbeten som omfattas av system- och intervallavstangningar. System- och intervall-
avstangningar kraver ingen varsling fran Banedanmark och Trafikverket till jarnvags-
foretagen. Narmare definition av system- och intervallavstdngningar kan ldsas i avsnittet
”definitioner” ovan.

Banedanmark och Trafikverket dr inte skyldiga att anmala infrastrukturarbeten for att re-
parera fel och brister. Fel definieras i detta sammanhang som situationer, dar handelsen
med utgangspunkt, som harror fran tekniskt fel, olyckshandelse eller skadegorelse samt
sarskilt vader och naturforhallanden, orsakar (eller kan ge) driftstorningar och/eller
sékerhetsmassiga konsekvenser.

Som resultat av normbaserad besiktning delges sa kallade manadsanmarkningar, som skall
avhjalpas inom 3 manader fran det att de uppmarksammades. Sadana infrastrukturarbeten
ar undantagna fran N-4-manadersvarsling dven om infrastrukturarbetets langd foreskriver
denna varsling. Infrastrukturarbetet kommer istéllet att planlaggas genom en dialog mellan
parterna.

Varslingsfrister ar beskrivna i nedanstaende tabell.

Varsling X-12 manader™ Varsling N-4 manader™
Media Jarnvagsnatsbeskrivning LA-brev, BUP/BAP
Infrastrukturarbeten |For alla infrastrukturarbeten anges: For alla infrastrukturarbeten anges:
med en langd >56 1. TIB/BAP/BUP nr. 1. Exakt lokalisering.
s_ammanhangande 2. Avgransning station/driftsplats med mot- 2. Exakta datum for start och slut.
timmar riktade signaler. ™ 3. Exakt tidpunkt for start och slut.

3. Ca. varaktighet (antal dagar). 4, Slutligen trafikala konsekvenser (kor-

4. Om infrastrukturarbetet ligger i en semester- |barhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.
period eller helgdag. ™

5. Start borjan/mitten/slutet pd sommarlovet.
6. Sammantaget avstdngningsmonster (stdngs
ett eller flera spar totalavstangning etc.).

Infrastrukturarbeten |Ingen information anges. Foér alla infrastrukturarbeten anges:
med en varaktighet <56 1. Exakt lokalisering.

timmar i f6ljd, men 2. Exakta datum for start och slut.
som inte ar en del av 3. Exakt tidpunkt for start och slut.

system- och intervall-

. 4. Slutligen trafikala konsekvenser (kor-
avstangningar

barhet) m.h.t. infrastrukturarbetena.

Systemavstangningar |Ingen information anges. Ingen information anges.

Tagfria intervaller Ingen information anges. Ingen information anges.
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Alla datum réaknas fran den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet borjar galla. En
vecka definieras som bérjar mandag klockan 00.01.

"X betecknar datumet for tidtabells borjan (sondag efter den andra lérdagen i december).

2N betecknar det datum déa den forsta dagen i den vecka da infrastrukturarbetet startar
(mandag 00.01 fortlépande).

"3 Helgdags- och sommarperioden skall definieras i samarbete med Banedanmark och
Trafikverket och jarnvégsforetagen.

Oresundsbro Konsortiet kommer att informera Banedanmark och Trafikverket om status
pa projektarbete eller informera péa annat vis om statusen pa storre infrastrukturarbeten om-
fattat av X-12- och N-4-manadersarbeten. Banedanmark och Trafikverket varslar jarnvags-
foretagen om Oresundshro Konsortiets behov av tider i spar for infrastrukturarbeten.

Nar ett infrastrukturarbete ar varslat till jarnvagsforetagen i forhallande till ovanstaende
tabell har jarnvéagsforetaget i den planlagda arbetsperioden inte radighet Gver de tidtabells-
lagena som omfattas av arbetet, &ven om jarnvagsforetaget har tilldelats kanalerna i kanal-
tilldelning for tidtabellperioden.

Vidtillfalle déjarnvégsf('jre_'gagen har 6nskemal som medfor behov av genomforande i inne-
varande tidtabellperiod, &r Oresundsbro Konsortiet principiellt dppen for en sadan begéran.

Planeringen genomfors i néra samarbete mellan Banedanmark, Trafikverket, jarnvégs-
foretagen och Oresundsbro Konsortiets med hansyn till trafikpaverkan. Infrastruktur-
projekt som svar pa jarnvagsforetagen, skall meddelas av Banedanmark och Trafikverket
till andra jarnvagsforetag som berors av arbetet, efter varslingsfrister i tabellen ovanfor.
Det ingas separata avtal for varje infrastrukturarbete.

455 Anvandning av likviditetsprincipen

For att optimera planlaggningen och anvandningen av det avstangda sparet ar anmalda
avstangningar vid X-12 manader likvida fram till N-4 manader. Oresundsbro Konsortiet
har ddrmed mojlighet att ’byta ut” en varslad avstangning till en alternativ sparavstangning.
Detta kan endast genomfdras om féljande, vid X-12 manader, ar beraknat.

o Total service till slutkund (passagerar- och fraktkunder), definierad som det antal
kanaler som inte &r osékra.

o Ekonomiskt: att de totala effekterna for jarnvégsforetaget inte 6kar. (Planerings-
kostnader ska inte tas med i den totala ekonomiska konsekvensen.)

Nér likviditetsprincipen anvénds ar jarnvagsforetagen forpliktigade att framlégga "business
case”, ddr den ursprungliga budgeterade sparavstdngningen sammanhalls med den 6nskade
andringen. Likviditetsprincipen &r inte en generell planlaggningsprincip, men kan anvandas
vid de tillfallen da omprioriteringar av projekt ar nddvandiga.

45.6 Koncept for intervallavstangningar

Tidtabellen har tagit hojd for planléggning av intervallavstangningar. Intervallavstang-
ningar ar avstangningar av spar under kvalls- och nattetid, det vill sdga typiskt under (men
inte begrénsat till) tidsrummet kl. 22.00 — 05.00, vilket ger mojlighet for att mindre
infrastrukturarbeten kan planeras och kan genomforas sa langt som maéjligt utan att trafiken
paverkas enligt avtalade knutpunkter i tidtabellen. Detta uppnas genom att lagga in tillagg
i tidtabellen som absorberar eventuella forseningar fran infrastrukturarbetet innan ankomst
vid den definierade knutpunkten.
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457  Malstyrning

Oresundsbro Konsortiet mater fortlopande nyttjandegraden av infrastrukturarbeten och har
som mal att nyttja tiderna s& effektivt som mojligt. Som en del i det arbetet har Oresundsbro
Konsortiet satt upp Key Performance Indicators (KPI) i avtal med sina underhalls-
entreprendrer.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststéllelse inte skall utnyttjas, skall Banedanmark och Trafik-
verket omgaende underrattas om att kapaciteten darmed ar tillganglig for annat utnyttjande.
Den sokande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i vederbérlig om-
fattning skall pd Banedanmark och Trafikverkets begéaran avsta fran kapaciteten. Detta
galler dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som inte ar av ekonomisk
art och som ligger utanfér innehavarens kontroll. Genom dessa regler sékras att banan
kommer till anvandning i praktiken. Om tilldelad kapacitet inte har utnyttjats, kan detta
komma att beaktas vid en senare tilldelning av taglagen.

4.7 Specialtransport och farligt gods

4,7.1  Taglage med specialtransport

Transporttillstand for specialtransporter utfardas av Banedanmark for den danska delen av
Oresundsbro Konsortiets jarnvag och av Trafikverket for den svenska delen. Ansokan om
taglage for specialtransport gors enligt Banedanmarks och Trafikverkets krav. Beslutet med
transportvillkoren skall bifogas ansokan om taglage. Utifran denna ansokan fattar Bane-
danmark och Trafikverket beslut om kapacitet for en specialtransport. Beslutet innehaller
oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten far framforas. Taglaget for
specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet med transportvillkoren.

4.7.2  Taglage med farligt gods
Om taglaget innefattar farligt gods skall detta meddelas vid ans6kan om taglaget. Transport
med farligt gods skall anmalas till Banedanmark och Trafikverket.

4.8 Sarskilda atgarder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitetstilldelning vid
oférutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa infrastrukturen, beslutas
fran fall till fall av Banedanmark, Trafikverket och Oresundsbro Konsortiet. For att mini-
mera konsekvenserna och snarast aterstalla kapaciteten pa ett skadat banavsnitt finns det
sérskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri ankommer raddning fran de danska och svenska samhallenas
raddningstjanster. Ansvar for rojning aligger Oresundsbro Konsortiet och bargning an-
svaras for av  jarnvagsforetag/jernbanevirksomhed. Det aligger  jarnvags-
foretag/jernbanevirksomhed att fore trafikstart pavisa for Banedanmark, Trafikverket
(Oresundsbro Konsortiet) egna erforderliga resurser for bargning, eller tecknat bargnings-
avtal med annan part.

4.8.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellage. Skalet
bakom denna regel ar att rattidiga tag inte skall storas av tdg som ar forsenade eller for
tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag goras enligt nedan-
staende. Om konsekvenserna av en storning skulle vara sarskilt svara for vissa tag, kan en
sokande lamna in en begaran om att dessa tag ges foretrade framfor andra (réttidiga) tag
hos samma sokande. Sokanden kan dven komma 6verens med varandra om att vissa
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rattidiga tdg hos en sokande far ges lagre prioritet an enstaka sarskilt viktiga tag hos en
annat sokande. Sadana 6verenskommelser skall skriftligen redovisas till Banedanmark och
Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet), som fattar beslut om kapacitetstilldelningen. En
begaran om forandrad, operativ prioritet skall ange vilka tdg som beddms som sarskilt
storningskansliga och anledningen for detta (till exempel trafikuppgiften, anslutande
transportmedel, snava fordonsomlopp). Det maste ocksa framga vilka tag den sokande ar
beredd att avsta prioritet for. Begaran maste insandas till Banedanmark och Trafikverket
(Oresundsbro Konsortiet), senast i samband med ansékan om tjanster. Detta for att den
sokandes begaran skall kunna beaktas nar riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas
fram. Undantag fran regeln om foretrade for rattidiga tdg kan goras om det finns sarskilda
skal, sdsom svarare trafikstorningar, avtalade avvikelser fran tidtabellen eller om trafik-
situationen uppenbarligen foranleder ndgot annat. | de fall regeln skulle leda till orimliga
konsekvenser for trafiken som helhet, skall den inte tillampas. Banedanmark och Trafik-
verket (Oresundsbro Konsortiet) har alltid som mal att pa smidigast méjliga satt undanroja
trafikstorningar och aterstélla trafiken till den planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsagbara problem

Trafikverket och Banedanmark (Oresundsbro Konsortiet) kommer infor varje hést och
vinter att ta fram beredskapsplaner i samrad med de berdrda, och i dessa planer beskriva
vilka atgarder som kommer att planeras.

4.8.4 Ej forutséagbara problem

4.8.4.1 RGjnings- och nddsituationer

Ett jarnvagsforetag ar skyldigt att vid rojnings- och nddsituationer, pa infrastruktur-
forvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna kommit Gverens om, stélla sadana
resurser till forfogande som forvaltaren anser mest lampliga for att aterstalla forhallandena
till det normala. Fard med réjningsfordon och bogsering av havererat fordon inom samt till
och fran olycksplatsen utfors av Oresundsbro Konsortiet, eller den Oresundsbro Konsortiet
anger. Med olycksplatsen menas omradet som begréansas av de narmaste ej berdrda station-
erna pa omse sidor av olycksplatsen till de fasta granser som Oresundsbro Konsortiet an-
svarar for. Vid fordonshaveri &ger jarnvéagsforetag/jernbanevirksomhed rétt att sjalv ombe-
sorja réjning av eget fordon jamte egendom, efter godkéannande av Oresundsbro Konsortiet.
Om overenskommelse ej kan uppnés, ombesorjer Oresundsbro Konsortiet réjning av
jarnvagsforetagets fordon och egendom pa deras bekostnad.

Innan réjning paborjas ska jarnvagsforetaget/jernbanevirksomhed arbetsjorda sitt fordon
samt tillse att erforderliga atgarder vidtas. Om jarnvagsforetaget anvander sig av annan
modell av stromavtagare, eller annat fordon, an de som finns beskrivna i Trafikverkets
Jarnvagsnatsbeskrivning 2021, Bilaga 2 A, Uppgifter som ska lamnas fore tags avgang, ska
det meddelas innan avgang. Vid rojning dger Oresundsbro Konsortiet rétt att utféra ned-
bindning, eller demontering, av jarnvégsforetagets stromavtagare. Vid akuta situationer
kan Oresundsbro Konsortiet avlagsna stromavtagaren med de metoder som situationen
kraver. Oresundsbro Konsortiet ansvarar inte for skador pa stromavtagarna. Om jarnvags-
foretagets fordon eller dess stromavtagartyp inte aterfinns i ovan angivna JNB-bilaga, eller
i Ovrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, skall jarnvagsforetaget pa uppmaning av
Banedanmark och/eller Trafikverket (Oresundsbro Konsortiet) omgaende tillse att egen
personal infinner sig pa olycksplatsen. | sadant fall skall denna personal utféra arbets-
jordning och nedbindning eller demontering av strémavtagaren.

4.8.4.2 Bargning

Efter det att rojning avslutats ombesorjer jarnvéagsforetaget/jernbanevirksomhed bérgning
av eget fordon fran plats anvisad av Banedanmark, Trafikverket eller Oresundsbro Kon-
sortiet. For att minimera trafikstorningar &r det viktigt att detta sker skyndsamt. Om bérg-
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ning inte sker inom rimlig tid ombesorjer Oresundsbro Konsortiet bargning av jarnvags-
foretagets fordon och egendom pa jarnvagsforetagets rakning. Oresundsbro Konsortiet och
jarnvagsforetag kan traffa 6verenskommelse om att bargning kan pabdrjas innan rojning
avslutats.

4.8.4.3 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olycka, tillbud till olycka och avvikelse
som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik framgar av Oresundsbro Konsortiets
sakerhetsinstruktion, SI, 7-02 Olyckshantering. Sakerhetsinstruktionen finns publicerad pa
Oresundsbro Konsortiets webbsida.

Ett insatskort &r en teknisk beskrivning av ett jarnvagsfordon som riktar sig till rd&ddnings-
tjdnsten. | samband med anstkan om kompatibilitetsforklaring/overensstemmelse-
serklering skall teknisk information om fordonet pa begéran lamnas till infrastruktur-for-
valtaren som underlag for insatskortet.

4.9 Overklagande
Som beskrivits ovan ska den som inte & nojd med beslut i forsta hand vanda sig till
Banedanmark respektive Trafikverket.

Overklagande ska dven skickas till:
@resundsbro Konsortiet
Jernbanedrift

Vester Sggade 10

DK-1601 Kgbenhavn V

Eller via e-mail till: railway@oresundsbron.com
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5. Tjanster

51 Inledning

Infrastrukturforvaltaren ska tillhandahalla ett minimumpaket av tjanster och bantilltrades-
tjanster till de jarnvagsforetag som erhaller tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen. Darutéver
kan infrastrukturforvaltaren sjalv vélja att tillhandahalla vissa tillaggstjanster och extra-
tjanster.

5.2 Minimipaket av tilltradestjanster
De tjanster som ska tillhandahallas &r:

Hantering av ansokningar om infrastrukturkapacitet

Tillatelse for att utnyttja den kapacitet som beviljats

Anvandning av vaxlar och 6vergangsspar i tagspar

Trafikledning inklusive signalsystem, trafikdvervakning, tagklarering samt dver-
foring och tillhandahallande av information om tagrérelser

o All 6vrig information som kan vara nédvandig for att utféra eller driva den jarn-
vagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

Oresundsbro Konsortiet har traffat avtal med Banedanmark och Trafikverket om att hantera
ansokningar om infrastrukturkapacitet och om att ombesorja trafikledningen for Oresunds-
bro Konsortiets jarnvag. De ovan uppraknade tjansterna tillhandahalls inom Banedanmarks
och Trafikverkets uppdrag.

5.3 Bantilltradestjanster
Aven de bantilltradestjanster som beskrivs i det foljande ska tillnandahéllas jarnvags-
foretagen pa ett icke-diskriminerande satt. Som bantilltradestjanster raknas foljande:

e  Elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag dar det finns tillgang till
sadan.

Bransledepaer.

Stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter.
Godsterminaler.

Rangerbangardar.

Av dessa tjanster ar det endast elférsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg som
finns tillganglig pa Oresundsbro Konsortiets jarnvag. For dvriga bantilltradestjanster han-
visas till Banedanmark och Trafikverket.

5.4. Tillaggstjanster
54.1 Drivmotorstrom

Oresundsbro Konsortiet tillhandahaller elkraft for tagdriften. Banedanmark inkasserar pa
uppdrag av Oresundsbro Konsortiet avgifter for elférbrukning.

5.4.2 Extratjanster

Oresundsbro Konsortiet kan tillhandahalla extratjanster i form av handrackning av ban-
arbetspersonal vid specialtransporter, till exempel behov av nollstélining av axelrdknar-
system vid transport av fordon med en hjuldiameter som &r mindre &n 300 mm, avstangning
av spar vid flyttning av FOMUL (fasta objekt mellan undersokningssektionen och last-
profilens begransningslinjer), vid transporter med 6verskjutande last och liknande. Vi hén-
visar till punkt 6.3 Avgifter for extratjanster.
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6. Avgifter

6.1 Allmant

Avgifter for trafikering &r beskrivna i det svensk-danska regeringsavtalet fran 1991. Dar
faststalles att Oresundsbro Konsortiet far en fast indexreglerad summa per &r fran Bane-
danmark och Trafikverket.

Andringar i banavgifter kan sledes endast géras av regeringarna genom det danska
Transportministeriet och av det svenska Trafikverket.

For trafikering med dieseltdg kan Oresundsbro Konsortiet krdva en extra dieselavgift. Av-
giften motiveras av den extra nedsmutsning som dieseldrift medfér i Oresundstunneln.

6.1.1 Danmark

Uppbdérdsmyndighet for avgifter pd den danska sidan av Oresundsforbindelsen ar Bane-
danmark. F6r mer information om betalningsvillkor med mera, se Banedanmarks Netrede-
garelse som finns tillganglig pa deras webbplats: www.bane.dk.

6.1.2 Sverige

Uppbdérdsmyndighet for avgifter pa den svenska sidan av Oresundsforbindelsen dr Trafik-
verket. For mer information om betalningsvillkor med mera, se Trafikverkets Jarnvagsnats-
beskrivning som finns tillganglig pa deras webbplats: www.trafikverket.se.

6.2 Kvalitetsavgifter

6.2.1 Svensk del

P& Oresundsforbindelsens svenska del tillampas Trafikverkets kvalitetsavgiftssystem,
vilket i praktiken innebdr att det inte debiteras kvalitetsavgifter for den delen av ban-
strackan som ligger pa svenskt territorium, km 23,6 till km 29,1.

6.2.2 Dansk del

Pa de danska statliga banstrackorna har det inforts en form av kvalitetsavgift kallad
preestationsordning”. Danska staten har héllit Oresundsbro Konsortiet utanfor det syste-
met och undantagit Konsortiet fran att inga i avtal om kvalitetsavgifter eftersom det inte
tillfor ndgot. Avtalad leveranskvalitet pa Oresundsforbindelsen &r inte tillimplig p& eventu-
ella forseningar eller annan avvikelse pa grund av jarnvagens gransoverskridande karaktar
och sammanhéngande tekniska och organisatoriska implikationer.

6.3 Avgifter for extratjanster

Avgifter for de tjanster Oresundsbro Konsortiet tillhandahéller baseras pé sjalvkostnaden
for att tillhandahalla tjansten. Sjalvkostnaden & summan av samtliga kostnader, saval di-
rekta som indirekta, for tillhandahallande av en tjanst. For de aktuella tjansterna galler kra-
vet pa full kostnadstackning. Betalning for extratjanster foregar efter separat avtal med
Jarnvégsforetaget.
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7. Bilagor

1. Sakerhetsorganisation i relation till jarnvagssakerheten

2.1 Ansvarsmissigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

2.2 Funktionsbeskrivning, Overgripande koordineringsansvar for
Oresundsforbindelsen

3.1 Tidsplan for tagplanearbetet

3.2 Banarbetsplan (BAP)

4. Lastprofiler

5. Catenary system and alignment. R5G00/R5G-2840

6. Radio system R5G00/R5G-2841

7. Interlocking system and ATC R5G00/R5G-2842

8. Track System and Point Heating R5G00/R5G-2843

9. High voltage system R5G00/R5G-2844

10. Tunnel ventilation system R5G00/R5G-2845

11. Linjeplan Infrastruktur beskrivning Rev X

12. Oversiktlig sparplan Rev 2005-11-29

13. Oversiktsritning, Ritningsnummer: 3532-100 Rev 1

Foto pa framsidan: Oresundsbron mot Sverige sedd fran Peberholm. Fotograf: Peter Ekelund (2017)
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Bilaga 1

Sakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagssakerheten

=+ = = Qutsourcet virksomhed

Interne @SB

e RFC !

; DCDK : :

r==="====7

1 25 kv Driftsansvarligi
1 Virksomhed 1
: Driftsleder !

Sdkerhetschef
Adm. Direktdr vD
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Sikkerhedsleder
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Figur: Sakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagsséakerheten
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Bilaga 2.1
Ansvarsmassigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

Koordinerings-| Overgripande ansvar,
. Utférande- & t.ex. godkadnnande av

Ansvarsmassigt forhallande massigt ansvar | kontrollansvar | &ndringar och dispens

1 | Overgripande ansvar for sakerheten i verksamheten. SL CJ VD

2 Ansvar for att pgrsqnal me__d sgkerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL cJ
uppfyller de utbildningsméssiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. * SL CJ
Ansvar for att de nédvandiga regler, normer och

4 | végledningar m.m. som &r av betydelse for sakerheten SL+TA CJ CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn dver att sakerhetsbestdmmelserna CI+UL SL cJ
efterlevs.
Ansvar for den systematiska och statistiska dverblicken

6 | , A SL CJ CJ
Over sékerhetsmassiga handelser.
Ansvar for att det endast anvands sakerhetsgodként

7 . o UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sakerhetsmassiga underhallet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvanda rullande m m m
materielen.

9 Ansvar for-a}t“t det"en_dast anvénds sakerhetsgodkénda TA+UL SL cJ
delsystem i jarnvagsinfrastrukturen.

10 ﬁnsvgr fpr det sékerhetsmassiga underhallet av TA SL-UL cJ
jarnvagsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrorande uppgifter med sékerhetsméssigt CJ+UL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvégsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgransar

12 | och fastlagger ansvaret for de sakerhetsméssiga cJ CJ CJ
forhallandena for angransande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 A:nsvar for _l.JnQerso_lfnmg och uppfdéljning av SL cJ cJ
sékerhetsmassiga handelser.

14 Angv_ar for genomforande och uppféljning pa SL cJ cJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsférdelningen vidrorande sakerhetsmassiga forhallande i Jarnvagsavdelningen Den anforda
numreringen knyter sig ann till Oresundsbro Konsortiet sakerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvénda symboler:
*: Det utforandemassiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sarskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anvanda forkortningar:

VD: Den verkstéllande direktéren i Oresundsbro Konsortiet

CJ:  Chef Jarnvagsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)
SL:  Sakerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)

TA:  Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvagsdrift)

UL:  Underhallsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)
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Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen
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Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Koépenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Kdpenhamn-Malmo | Ansvar ar reglerat via @SB:
Qvergrlpande BDK TRV @SB/VD i Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyrning BDK TRV @SB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | @SB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | @SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV @sB/C) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV GSBIC) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV GSBIC) ose om mellanhavande med trafikutovare med TRV

Forkortningsforklaring

JSB:

VD:

TRV:
LOC:
BDK:

CJ:

Oresundsbro Konsortiet

Verkstéllande direktér/Administrerende direkter
Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark

Chef Jarnvégsdrift

Bilaga 2.2
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Bilaga 3.1

Tidsplan for tagplanearbetet (sammanstalining)

Tidsplan for tagplanearbetet 2021 (2020-12-13 — 2021-12-11) @SB kapitel 4.3.1.

2020-04-14: Datum for ansdkan om tilltradestjanster, internationellt och
nationellt.

2020-06-15 — 2020-06-18: RNE tidtabellstekniska konferens.

2020-07-01: Forslag till tagplan inklusive granspassagetider for internationell
trafik. Forslaget skickas till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk) respektive Trafikverkets webbplats
(http://www.trafikverket.se).

2020-07-07 — 2020-08-07: Synpunkts- och samordningsperiod for internationella
grénspassagetider.

2020-08-24: Delgivning av beslutade granspassagetider.

2020-10-19: Forslag till tagplan/kagreplanen 2021 och beslutade granspassagetider
skickas till berdrda och publiceras pa Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk) respektive Trafikverkets webbplats
(http://www.trafikverket.se).

2020-10-20: Forsta dag for ad-hoc-ansékning tagplan 2021.

2020-12-13: Tagplan 2021 borjar galla (trafikstart).

* Kéllh&nvisning: http://www.rne.eu/rneinhalt/uploads/2020 _TT2021_ without RFCs V1.1.pdf
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0) Totalavstangning

1) >24 timmar (enkelspérsdrift)

2) >12-24 timmar (enkelspérsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelspérsdrift)

4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstangning 00.00-05.30)

5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift)

6) Period inte narmare angiven (enkelsparsdrift)
7) Hastighetsnedsattning

Banarbetsplan 2021 (2020-12-13 — 2021-12-11) for @resundsbron

Forklaring:

ID 4) Banarbeten av klass 2—4 (exv. GSM-R-uppdateringar, stallverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller
Gvningar som halls av beredskapsmyndigheterna och som ej kan férplaneras inom géllande tidsramar. Kan réra sig
om bade enkelsparsdrifter och totalavstangningar. Behovet ska aviseras minst 13 veckor pa SE-sida och 23 veckor pa
DK-sida innan utférandetidpunkt samt bestimmas i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvégsforetagen.
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Bilaga 3.2

Uppréttad av: Mikael Lundgren
Datum: 2019-09-01

skift pa 10 timmar vardera, exv. fre. 21.00 till I6r. 07.00 och
16r. 21:00 till s6n. 07.00. Enkelsparsdrift. (Tiden ar preliminar
och kan komma att flyttas till ndgon narliggande vecka.)

TIB Bandel |ID |Stracka Beskrivning 49|50(51(52(1 2|3 |4[5|6|7[8]|9(10|11({12|13|14]|15|16|17|18|19]|20(21]|22(23|24|25|26|27(28|29(30|31(32|33|34|35|36|37|38(39|40(41|42(43|44|45(46|47|48|49|50|51|52
11, delen [990 1 |Cph + Cph-Phm, Cph-Phm, [D&U-arbeten (5 vardagsskift/vecka & ca 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm + Phm, Enkelsparsdrift. Tiderna géller for benen A-D och Phm

Phm + Phm-Lnk, station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid

Phm-Lnk behov ska mojlighet ges till tva ben efter varandra.

990 2 |Cph-Phm, Phm-Lnk D&U-arbeten (1 pass var 14:e dag om 8 timmar fran k.
21.15-05.15) pa strackan Phm-Lnk alt. Cph + Cph-Phm.
Enkelsparsdrift.

990 3 |Cph, Cph—Phm, Phm alt. Tider som behdvs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat

Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anlaggningskéinnedom
eller besoksaktiviteter) som maste utforas under dagtid.
Tiderna galler for benen A-D, endast ett ben &t gangen. Far ej
nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.

990 4 |Cph + Cph-Phm, Cph-Phm, |Klass 2—4-arbeten som méste genomforas for att forvalta

Cph-Phm + Phm, infrastrukturen, eller dvningar som halls av

Phm + Phm-Lnk, beredskapsmyndigheterna.

Phm-Lnk

990 5 |Cph-Lnk Totalavstangning 24 timmar fran I6rdag kl. 13.00 till sndag
kl. 13.00.

990 6 |Phm Sparriktning. Totalavstangning 8 timmar mellan 1 april kl.
21.00 till 2 april kl. 05.00.

990 7 |Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelspérsdrift fran 2 april kl. 21.00 till 3
april kI. 07.00.

990 8 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h fran 3 april kl. 07.00
till 5 april kI. 05.00.

990 9 [Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelspérsdrift fran 3 april k. 21.00 till 4
april kI. 07.00.

990 10 [Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h fran 4 april kl. 07.00
till 6 april kI. 05.00.

990 11 |Phm-Lnk + Lnk Sparriktning, enkelsparsdrift 5 timmar i vardera spar, fran 4
april kl. 19.00 till 5 april k1. 05.00.

990 12 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelspérsdrift 2x10 timmar.
Négon gang under jan—maj; tider bestams da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 13 [Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Négon gang under jan—maj; tider bestams da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 14 |Cph Ralsslipning i sparvéxlarna 13 A och B, enkelsparsdrift 5 tim,
2,5 tim i vardera spar. Nagon gang under jan—maj, tider
bestdms dd vi vet nar maskinen kan komma.

990 15 |Cph Ralsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkl. spér 12), 2

L]
o 12884 c ﬁ o 18238 km 20304 a xm 30.029
“'""'---.___,__ 12 Svceundehunnolon @en broen Lemacken mmneter L )
TN 7 Omradesindelning — de fyra "benen"
- Yy —
D A
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Nedanstéende lastprofiler kan tillatas pad Oresundsforbindelsen, km 12,854-29,795, bada sparen samt samtliga transversaler. Bilaga 4

CL
1
1
[}
1
1
1
1
: 1780
1
1
1
]
i 2000
- *
UiC -0 |t 1540 L
Lasipran - *|
|
1645

23200

1750

1570

1270

5020 —f—

Y

5000 ——

4800 ——
4700 ——

3560 ——

3530

780 —

[

TaR

!
21 ET

UIC lastprofil GC = "Gabarit C", dar gabarit ar lastprofil pa
franska. UIC GC = 3,15 m x 4,65 m, toppen svagt inskrénkt,

toppbredd 2,91 m, statiska matt.

Uppréttad av: AJL
Datum 2019-05-31

Rev. 1
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Lastprofil A har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m héjd,
men en avsmalning pa hajden (max bredd till 3,64 m hojd)
vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat.

Detta beror pa att det tillgangliga utrymmet under till
exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat.
Klass A &r sedan lange standard i Sverige.
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SWEDEN

DENMARK

PRESUND

Swedish GSM-R

Radio coverage between DK GSM-R — SE GSM-R. System change is performed between Tarnby and Kastrup with special safety regulations

Kastup Y
Lemacken

LEGEND:

GSM-R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEN GSM-R

MIR-3  INDICATES COVERING AREA OF DANISH RADIO SYSTEM Ms2.3
< RADIO SWITCH

GENERAL NOTES:
BLUE PRINTING INDICA

SWEDISH CONTROULED EQUEMENT
AED FRINTING I H CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK FRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUISMENT

THE QRESUND LINEK
&) 8nesne

Title

RADIO SYSTEM
R5G00 / R5G - 2841

IR0 163=  21,080903 wicarphinga i



~_ 1 ~

O RESUNDSBRON:®
Liige 3

KM:

13 14 15 16 20 21 22

A

Bilaga 7

26

%5

STM STM transition zone

IAMIID 13D 3109418 wiodsictiplde

IMMERSED TynNg,
- i BRIDGE
DENMARK
BRESUND
_Erﬁlﬁ __l_fg brezli) 189262 1BeB0T 12133 JF""’ 4_-_2_1 4 _iae _qFE 364001 34T 265808 27493 Buw
0 [] O ] 8 0O 0 ] &) i) =) [] 3] O
ALKE0 Itk etk 62 W2 23 Wil (3] (3 Covt 38 P Bt 13 Cabinet 11 ot 06 Cabint 07 PeHils Cabit 03 Lormashan essrwirt
o Az aaus |
un g &gz , 2 &£ 5  uwhet dam xD < veEEier  #TEON W EETeIeTHE s @EITECEHa wegsser
Nz 2188 T auess  giemiz  oisen | SAe@ | W e =5 e o7 " e . S Weacd'
Kastrp | _,, d‘; o, Lemacken
::“m:‘_ 21834 + 13698 ;.m&:% 1184n Ni/lll-"" m=m ="—'l 104 101 893 g 8lg, N 5 £ m e ™ ot g
un S o € wEEse)  dedka W} WmgETer dGERn  WEEDSELEHN ¥6 (EaTepemEEa a8 W EEEEeeEED S G
Al s |
|
| srsrrwmer

LEGEND:
2 | TRAGK CIRCUTT IDENTIRCATION
MAIN SIGNAL § ASPECT

@r  MAINSIGNAL 2 ASPECT

Au ] SHUNTING SIGRAL

b TRACK CIRCUIT XINT

> BAUS

(| EQUIPHENT RDOM

€T BRUSWITH LooP
GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDESH CONTROLLED EQUIPNENT
HED PRINTING INDICATEE DANIS| CONTROLLED EQUIPNENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT
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----- TRACK WITH GUIDING CONSTRUCTIONS.
— TuRnOr
—@—  EXPINSION JOINT
@

TRANSFORMER FOR POINT HEATING
GOF TURNOUTS

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDIEH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUFMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMNON CONTROLLED EQUIPMENT

THE ORESUND LINK

PRESUND
soNsERTIET

TRACK SYSTEM AND POINT HEATING
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Bilaga 11 (1/3)

Kmit Hastighetsprofil Kmvt
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Km/t Hastighetsprofil Knvt
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Kmit Hastighetsprofil Kmit
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Bilaga 12
Oresundsférbindelsen
Oversiktlig spar- och signalplan — kust till kust
Kebenhavns Lufthavn Kastrup @resundstunnellen Peberholm | @resundsbroen Lernacken
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Sakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagssakerheten

=+ = = Qutsourcet virksomhed
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e RFC !
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r==="====7

1 25 kv Driftsansvarligi
1 Virksomhed 1
: Driftsleder !

Sdkerhetschef
Adm. Direktdr vD

Chef Jdrnvagsdrift
{Banechef)

Sikkerhedsleder

Teknikansvarlig

Vedligeholdsleder

: Teknisk Radgivning 1
| BDK & TRV 1
I Teknikkonsult :

o ¥l e Bl
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| Afhjzlpning og service |
I T5M og SR-arbejdslederl

Figur: Sakerhetsorganisation i forhallande till jarnvagsséakerheten
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Ansvarsmassigt forhallande i Oresundsbro Konsortiet

Koordinerings-| Overgripande ansvar,
. Utférande- & t.ex. godkadnnande av

Ansvarsmassigt forhallande massigt ansvar | kontrollansvar | &ndringar och dispens

1 | Overgripande ansvar for sakerheten i verksamheten. SL CJ VD

2 Ansvar for att pgrsqnal me__d sgkerhetsmasmga uppgifter TA + UL SL cJ
uppfyller de utbildningsméssiga kraven.

3 | Ansvar for trafikstyrningen. * SL CJ
Ansvar for att de nédvandiga regler, normer och

4 | végledningar m.m. som &r av betydelse for sakerheten SL+TA CJ CJ
foreligger.

5 Ansvar for tillsyn dver att sakerhetsbestdmmelserna CI+UL SL cJ
efterlevs.
Ansvar for den systematiska och statistiska dverblicken

6 | , A SL CJ CJ
Over sékerhetsmassiga handelser.
Ansvar for att det endast anvands sakerhetsgodként

7 . o UL CJ
rullande materiel.
Ansvar for det sakerhetsmassiga underhallet av det av

8 | jarnvégsinfrastrukturforvaltaren anvanda rullande m m m
materielen.

9 Ansvar for-a}t“t det"en_dast anvénds sakerhetsgodkénda TA+UL SL cJ
delsystem i jarnvagsinfrastrukturen.

10 ﬁnsvgr fpr det sékerhetsmassiga underhallet av TA SL-UL cJ
jarnvagsinfrastrukturen.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med

11| leverantorer vidrorande uppgifter med sékerhetsméssigt CJ+UL SL-TA CJ
innehall.
Ansvar for att det foreligger skriftliga avtal med andra
jarnvégsinfrastrukturforvaltare, som entydigt avgransar

12 | och fastlagger ansvaret for de sakerhetsméssiga cJ CJ CJ
forhallandena for angransande
jarnvagsinfrastrukturforvaltare.

13 A:nsvar for _l.JnQerso_lfnmg och uppfdéljning av SL cJ cJ
sékerhetsmassiga handelser.

14 Angv_ar for genomforande och uppféljning pa SL cJ cJ
revisioner.

Figur 2. Ansvarsférdelningen vidrorande sakerhetsmassiga forhallande i Jarnvagsavdelningen Den anforda
numreringen knyter sig ann till Oresundsbro Konsortiet sakerhetscertifikat till infrastrukturférvaltare.

Anvénda symboler:
*: Det utforandemassiga ansvaret ligger hos Banedanmark och Trafikverket, med sarskilt avtal.
o: Konsortiet har inte, och réknar inte med att anskaffa, eget materiel.

Anvanda forkortningar:

VD: Den verkstéllande direktéren i Oresundsbro Konsortiet

CJ:  Chef Jarnvagsdrift (Banchefen) i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)
SL:  Sakerhetsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)

TA:  Teknikansvarig i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvagsdrift)

UL:  Underhallsledaren i Oresundsbro Konsortiet (Jarnvégsdrift)



Funktionsbeskrivning
Overgripande koordineringsansvar for Oresundsforbindelsen
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Ansvarig Ansvarig Koordinations-
Koépenhamn-| Malmo- Ansvarig ansvarig

Uppgift Kastrup Lernacken | Kust - Kust | Kdpenhamn-Malmo | Ansvar ar reglerat via @SB:
Qvergrlpande BDK TRV @SB/VD i Huyudavtal om forvaltning med BDK & TRV,
forvaltning april 2000
Trafikstyrning BDK TRV @SB/CJ BDK Avtal om trafikstyrning med BDK & TRV
Bandriftledning BDK TRV Trafik | @SB/CJ TRV Avtal om bandriftledning med BDK & TRV
Kapacitetstilldelning BDK TRV Trafik | @SB/CJ BDK Avtal om kapacitetstilldelning med BDK & TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
trafikeringsavtal BDK TRV @sB/C) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV

. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
Adm. banavgifter BDK TRV GSBIC) BDK om mellanhavande med trafikutévare med TRV
Adm. Avtal om kapacitetstilldelning med BDK samt avtal
forbrukningsavgifter BDK TRV GSBIC) ose om mellanhavande med trafikutovare med TRV

Forkortningsforklaring

JSB:

VD:

TRV:
LOC:
BDK:

CJ:

Oresundsbro Konsortiet

Verkstéllande direktér/Administrerende direkter
Trafikverket

Lernacken Operation Center

Banedanmark

Chef Jarnvégsdrift

Bilaga 2.2
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Tidsplan for tagplanearbetet (sammanstalining)

Tidsplan for tagplanearbetet 2021 (2020-12-13 — 2021-12-11) @SB kapitel 4.3.1.

2020-04-14: Datum for ansdkan om tilltradestjanster, internationellt och
nationellt.

2020-06-15 — 2020-06-18: RNE tidtabellstekniska konferens.

2020-07-01: Forslag till tagplan inklusive granspassagetider for internationell
trafik. Forslaget skickas till berérda och publiceras pa Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk) respektive Trafikverkets webbplats
(http://www.trafikverket.se).

2020-07-07 — 2020-08-07: Synpunkts- och samordningsperiod for internationella
grénspassagetider.

2020-08-24: Delgivning av beslutade granspassagetider.

2020-10-19: Forslag till tagplan/kagreplanen 2021 och beslutade granspassagetider
skickas till berdrda och publiceras pa Banedanmarks webbplats
(http://www.bane.dk) respektive Trafikverkets webbplats
(http://www.trafikverket.se).

2020-10-20: Forsta dag for ad-hoc-ansékning tagplan 2021.

2020-12-13: Tagplan 2021 borjar galla (trafikstart).

* Kéllh&nvisning: http://www.rne.eu/rneinhalt/uploads/2020 _TT2021_ without RFCs V1.1.pdf



http://www.bane.dk/
http://www.bane.dk/
http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/
http://www.bane.dk/
http://www.bane.dk/
http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/
http://www.rne.eu/rneinhalt/uploads/2020_TT2021_without_RFCs_V1.1.pdf
http://www.rne.eu/rneinhalt/uploads/2020_TT2021_without_RFCs_V1.1.pdf

0) Totalavstangning

1) >24 timmar (enkelspérsdrift)

2) >12-24 timmar (enkelspérsdrift)
3) 6-12 timmar (enkelspérsdrift)

4) ca 5 timmar (typiskt en nattavstangning 00.00-05.30)

5) Max 2 timmar, dagtid (enkelsparsdrift)

6) Period inte narmare angiven (enkelsparsdrift)
7) Hastighetsnedsattning

Banarbetsplan 2021 (2020-12-13 — 2021-12-11) for @resundsbron

Forklaring:

ID 4) Banarbeten av klass 2—4 (exv. GSM-R-uppdateringar, stallverksprograméndringar och utbyte av upsar) eller
Gvningar som halls av beredskapsmyndigheterna och som ej kan férplaneras inom géllande tidsramar. Kan réra sig
om bade enkelsparsdrifter och totalavstangningar. Behovet ska aviseras minst 13 veckor pa SE-sida och 23 veckor pa
DK-sida innan utférandetidpunkt samt bestimmas i samrad med Trafikverket, Banedanmark och Jarnvégsforetagen.
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Uppréttad av: Mikael Lundgren
Datum: 2019-09-01

skift pa 10 timmar vardera, exv. fre. 21.00 till I6r. 07.00 och
16r. 21:00 till s6n. 07.00. Enkelsparsdrift. (Tiden ar preliminar
och kan komma att flyttas till ndgon narliggande vecka.)

TIB Bandel |ID |Stracka Beskrivning 49|50(51(52(1 2|3 |4[5|6|7[8]|9(10|11({12|13|14]|15|16|17|18|19]|20(21]|22(23|24|25|26|27(28|29(30|31(32|33|34|35|36|37|38(39|40(41|42(43|44|45(46|47|48|49|50|51|52
11, delen [990 1 |Cph + Cph-Phm, Cph-Phm, [D&U-arbeten (5 vardagsskift/vecka & ca 6 tim).
Cph-Lnk Cph-Phm + Phm, Enkelsparsdrift. Tiderna géller for benen A-D och Phm

Phm + Phm-Lnk, station, normalt ett ben och/eller Phm station i taget men vid

Phm-Lnk behov ska mojlighet ges till tva ben efter varandra.

990 2 |Cph-Phm, Phm-Lnk D&U-arbeten (1 pass var 14:e dag om 8 timmar fran k.
21.15-05.15) pa strackan Phm-Lnk alt. Cph + Cph-Phm.
Enkelsparsdrift.

990 3 |Cph, Cph—Phm, Phm alt. Tider som behdvs for olika kontroller, uh-arbeten eller annat

Phm-Lnk av vikt (exv. utb. av personal, ge/fa anlaggningskéinnedom
eller besoksaktiviteter) som maste utforas under dagtid.
Tiderna galler for benen A-D, endast ett ben &t gangen. Far ej
nyttjas under perioden vecka 25-vecka 32.

990 4 |Cph + Cph-Phm, Cph-Phm, |Klass 2—4-arbeten som méste genomforas for att forvalta

Cph-Phm + Phm, infrastrukturen, eller dvningar som halls av

Phm + Phm-Lnk, beredskapsmyndigheterna.

Phm-Lnk

990 5 |Cph-Lnk Totalavstangning 24 timmar fran I6rdag kl. 13.00 till sndag
kl. 13.00.

990 6 |Phm Sparriktning. Totalavstangning 8 timmar mellan 1 april kl.
21.00 till 2 april kl. 05.00.

990 7 |Phm-Lnk Sparriktning USP, enkelspérsdrift fran 2 april kl. 21.00 till 3
april kI. 07.00.

990 8 |Phm-Lnk Reducerad hastighet i USP till 80 km/h fran 3 april kl. 07.00
till 5 april kI. 05.00.

990 9 [Phm-Lnk Sparriktning NSP, enkelspérsdrift fran 3 april k. 21.00 till 4
april kI. 07.00.

990 10 [Phm-Lnk Reducerad hastighet i NSP till 80 km/h fran 4 april kl. 07.00
till 6 april kI. 05.00.

990 11 |Phm-Lnk + Lnk Sparriktning, enkelsparsdrift 5 timmar i vardera spar, fran 4
april kl. 19.00 till 5 april k1. 05.00.

990 12 |Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 1 och sp 1, enkelspérsdrift 2x10 timmar.
Négon gang under jan—maj; tider bestams da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 13 [Cph + Cph-Phm Ralsslipning i hsp 2 och sp 2, enkelsparsdrift 2x10 timmar.
Négon gang under jan—maj; tider bestams da vi vet nar
maskinen kan komma.

990 14 |Cph Ralsslipning i sparvéxlarna 13 A och B, enkelsparsdrift 5 tim,
2,5 tim i vardera spar. Nagon gang under jan—maj, tider
bestdms dd vi vet nar maskinen kan komma.

990 15 |Cph Ralsslipning i hsp 1 (inkl. spar 11) och hsp 2 (inkl. spér 12), 2

L]
o 12884 c ﬁ o 18238 km 20304 a xm 30.029
“'""'---.___,__ 12 Svceundehunnolon @en broen Lemacken mmneter L )
TN 7 Omradesindelning — de fyra "benen"
- Yy —
D A
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Nedanstéende lastprofiler kan tillatas pad Oresundsforbindelsen, km 12,854-29,795, bada sparen samt samtliga transversaler. Bilaga 4

CL
1
1
[}
1
1
1
1
: 1780
1
1
1
]
i 2000
- *
UiC -0 |t 1540 L
Lasipran - *|
|
1645

23200

1750

1570

1270

5020 —f—

Y

5000 ——

4800 ——
4700 ——

3560 ——

3530

780 —

[

TaR

!
21 ET

UIC lastprofil GC = "Gabarit C", dar gabarit ar lastprofil pa
franska. UIC GC = 3,15 m x 4,65 m, toppen svagt inskrénkt,

toppbredd 2,91 m, statiska matt.

Uppréttad av: AJL
Datum 2019-05-31

Rev. 1
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Lastprofil A har en bredd pa 3,40 meter och 4,65 m héjd,
men en avsmalning pa hajden (max bredd till 3,64 m hojd)
vilket gor att lastutrymmet blir daligt utnyttjat.

Detta beror pa att det tillgangliga utrymmet under till
exempel aldre vagbroar ar kraftigt avsmalnande uppat.
Klass A &r sedan lange standard i Sverige.
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SWEDEN

DENMARK

PRESUND

Swedish GSM-R

Radio coverage between DK GSM-R — SE GSM-R. System change is performed between Tarnby and Kastrup with special safety regulations

Kastup Y
Lemacken

LEGEND:

GSM-R INDICATES COVERING AREA OF SWEDISH RADIO SYSTEN GSM-R

MIR-3  INDICATES COVERING AREA OF DANISH RADIO SYSTEM Ms2.3
< RADIO SWITCH

GENERAL NOTES:
BLUE PRINTING INDICA

SWEDISH CONTROULED EQUEMENT
AED FRINTING I H CONTROLLED EQUIPMENT
BLACK FRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUISMENT

THE QRESUND LINEK
&) 8nesne

Title

RADIO SYSTEM
R5G00 / R5G - 2841

IR0 163=  21,080903 wicarphinga i
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LEGEND:
2 | TRAGK CIRCUTT IDENTIRCATION
MAIN SIGNAL § ASPECT

@r  MAINSIGNAL 2 ASPECT

Au ] SHUNTING SIGRAL

b TRACK CIRCUIT XINT

> BAUS

(| EQUIPHENT RDOM

€T BRUSWITH LooP
GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDESH CONTROLLED EQUIPNENT
HED PRINTING INDICATEE DANIS| CONTROLLED EQUIPNENT
BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED EQUIPMENT

THE ORESUND LINK

BRESUND
Koxtonsier

INTERLOCKING SYSTEM AND ATC
R5G00 / R5G - 2842

Qw1 Nete 10303708
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7 DETAIL OF

EXPANSION JOINT WITH
GUIDING CONSTRUCTIONS

—1

DETAIL OF
EXPANSION JOINT

o

vy
[ X )
[ X J
[ X J
[N ]
L W
L X )

----- TRACK WITH GUIDING CONSTRUCTIONS.
— TuRnOr
—@—  EXPINSION JOINT
@

TRANSFORMER FOR POINT HEATING
GOF TURNOUTS

GENERAL NOTES:

BLUE PRINTING INDICATES SWEDIEH CONTROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUFMENT
BLACK PRINTING INDICATES COMNON CONTROLLED EQUIPMENT

THE ORESUND LINK

PRESUND
soNsERTIET

TRACK SYSTEM AND POINT HEATING
R5G00 / R5G - 2843

LArsE000 3821 21005605 vadenmedy
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TARNBY 25 KY 50Hz RAILWAY CATENARY SYSTEM LERNACKEN
NEUTRAL NEUTRAL
SECTION LEGEND: SECTION
@ TRANSFORMER
—_ HV EQUIPMENT
DETAIL OF HV EQUIPMENT
—— HV SWITCH REMOTE CONTROLLED
I I —j——  NOUTRAL SECTION
NOTE: GENERAL NOTES:
“lnﬂmm@ I:.mw uyms BLUE PRINTING INDICATES SWEDISH CONTROLLED EQUIPWENT
o WHEN SWITCH B IS CLOSED AND VICE VERSA. RED PRINTING INDICATES DANISH CONTHOLLED ECUBPWENT
i THE SAVE GND OF INTERLOCKING BLACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED B0UIPMENT
IS BETWEEN THE CANDD. |
s mveromes ksl THE ORESUND LIN
INDEPENDENT OF THE SCADA SYSTEM.

@) BRESUND
Yossastiar

HIGH VOLTAGE SYSTEM
R5G00 / R5G - 2844
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GENERAL NOTES:

BLLE PRINTING INDICATES SWEDISH CONYROLLED EQUIPMENT
RED PRINTING INDICATES DANISH CONTROLLED EQUIFNERT
BUACK PRINTING INDICATES COMMON CONTROLLED ECUPNENT
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Kmit Hastighetsprofil Kmvt
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I
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Z
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Kontaktiedning, kopplingsschema
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RAKSPAR 17.563 lﬁl R13538
T4
2 o y . Ver. Uppgord  Kortrolerad Godkand Daum Skala
Ritningen ar endast avsedd som bilaga till 1 LaE Ml RSu  2002-11-30 | Langd 1:25000 !
infrastrukturregistret. Den f%r inte anvandas 2 LaE MLU RSU 20051010 | i 1.-2500 BRESUNDSEBRON
socgrbw;:!:: ??affg(/;gngmgi’g;d " 3 LaE 2009-05-31 _ Infrastrukturregister Kastrup - Lemacken
’ Bilaga B, Linjeplan, Sida 1(3)
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Km/t Hastighetsprofil Knvt
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Kmit Hastighetsprofil Kmit
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