~1l_ 1 -

Oresundsbro Konsortiet I/S

Regler for arbejde i spor - RAS

G RESUNDSBRON:

K1-01 RAS

Revision: 0

Dato: 17.09.2026

Udarbejdet af: Steen Cavour Nielsen, @resundsbro Konsortiet I/S

Kvalitetssikret af: Mikael Lundgren, @resundsbro Konsortiet I/S
Henrik Dyrvig, Banedanmark

Godkendt af: Rolf Sundqvist, Jresundsbro Konsortiet I/S

Addo Sign ID-nummer: 95ab6fa0-72e2-4929-b83a-b52203e51657



@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Regler for arbejde i spor — RAS

Rev.

Dato

Beskrivelse af @ndring

Side / Afsnit

17.09.2026

Farste revision. Nyt dokument
oprettet som led i oprettelse af @SB
SLS samt indfgrelsen af ERTMS pa
den danske systemdel.

Hele dokumentet

Version RAS-2027-1

Side 2 af 48

Addo Sign ID-nummer: 95ab6fa0-72e2-4929-b83a-b52203e51657
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Regler for arbejde i spor — RAS

Indledende bemarkninger
Regler for arbejde i spor udgives af:

@resundsbro Konsortiet
Kay Fiskers Plads 10
DK-2300 Kgbenhavn S

og geelder for al planlaegning og udferelse af arbejde i og ved spor samt
arbejde, der har indflydelse pa de sikkerhedsbaerende systemer pa
Jresundsbro Konsortiets jernbaneanleeg.

Dette er et elektronisk dokument (pdf-fil). | tilfeelde af uoverensstemmelse(r)
mellem en papirkopi af dokumentet og det originale elektroniske dokument, er
det til enhver tid den elektroniske udgave, som er gyldig. Et elektronisk
dokument forudseettes vist pa et korrekt indstillet medie uden farvefejl. Den
gyldige elektroniske version kan findes pa adressen www.oresundsbron.com

Regler for arbejde i spor

e skal anvendes, uanset om Jresundsbro Konsortiet selv er bygherre
eller bygherren er en anden offentlig eller privat virksomhed, som skal
udfgre arbejde i naerheden af spor eller i de sikkerhedsbaerende
systemer

e medtager kun jernbanespecifikke forhold

¢ anvendes ikke ved rangerarbejder / "spérrfard’ og arbejder, der er
relateret til togkersel

o geelder ikke for eksterne myndigheder for eksempel politi,
redningsberedskab, Trafikstyrelsen og Transportstyrelsen, hvis feerden
i og ved sporet er ngdvendig for deres myndighedsudgvelse.

Regler for arbejde i spor forkortes RAS.

RAS er udarbejdet pa dansk.

RAS forefindes endvidere i en svensk oversat version. Ved eventuelle
uoverensstemmelser mellem den danske version og den svenske

overseettelse er den danske version altid afggrende.

Svenske fagtermer er i denne RAS angivet ved citationstegn og kursiveret
skrift, f.eks. "A-skydd”.
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1. Almindelige bestemmelser
1.1. Formal
Formalet med RAS er at

e sikre personalet pa arbejdspladsen mod ulykker som fglge af
jernbanedriften og det elektriske kgreledningsanlaeg

e sikre jernbanedriften mod uheld og trafikale gener som fglge af
entreprengrarbejder og andre aktiviteter- sikre infrastrukturen mod fejl
og skader

o sikre entreprengraktiviteter mod skader og i hensigtsmeessigt omfang
mod gener (effektivitetspavirkende) som fglge af jernbanedriften og det
elektriske kareledningsanleeg.

1.2. Gyldighedsomrade

RAS geelder pa Gresundsbro Konsortiets straekning Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup (infrastrukturforvaltergraensen) og Lernacken
("infrastrukturférvaltargrdnsen") — i denne forskrift benaevnt @SB.

Pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup er infrastrukturforvaltergraensen /
"infrastrukturférvaltargrdnsen" beliggende i km 12,854, omtrentlig markeret
ved ETCS Stopmaerke Cph-232, Cph-250, Cph-417 samt frispormaerket ved
sporskifte N122.

Pa Lernacken er infrastrukturforvaltergraensen / "infrastrukturférvaltargrénsen”
beliggende i km 29,164. Graensen for skift i kgreledningsspaending er
markeret med skilte i km 282+044 (dresundsbro Konsortiets km 30,029) jf.
figur 1.1. og 1.2.

RAS giver regler for arbejder i og ved spor pa JSB.

25kV. 15 kV
50 Hz 163 Hz

J

Figur 1.1. og 1.2.
RAS geelder for

1. feerden / "vistelse” og arbejde i omradet indenfor 4 meter fra neermeste
skinnekant samt indenfor 1,75 m fra naermeste spaendingsfarende
kareledningskonstruktion eller omradet frem til en
konstruktionsafgraensning for eksempel vaegge/daek i tunnel, reekvaerk
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pa brodaek eller stgttemure, jf. figur 1.3-1.6. Dette omrade benaevnes
efterfglgende jernbanezonen

2. arbejde med stgrre maskiner, hvor dele af maskinen kan komme
naermere end 5 meter fra neermeste kereledningskonstruktion, jf. figur
1.7. samt gvrige afstandskrav jf. punkt 9.

3. arbejde med spule- og sprgjteudstyr naermere end 10 meter fra
naermeste kareledningskonstruktion

4. feerden og arbejde, der medfarer risiko for, at de under punkt 1 naevnte
afstande overskrides, for eksempel med lange genstande som stiger
og stilladsdele

5. arbejde, der medfgrer, at banens infrastruktur eller de
sikkerhedsbaerende systemer i gvrigt kan pavirkes.

1.2.1 Tunnel

Figur 1.3.
1.2.2. Bro
=
=]
Figur 1.4.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
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1.2.3. @vrige omrader

Figur 1.5.

Respektafstand til spaendingsferende kareledningskonstruktion for personer
og handveerktg;.

Figur 1.6.

Respektafstand til spaendingsferende kereledningskonstruktion for starre
maskiner.
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1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.4.
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Figur 1.7.
Beskrivelse af jernbaneanlagget

Jresundsbro Konsortiets jernbaneanlaeg bestar af en svensk udstyret del og
en dansk udstyret del, der adskilles af systemgraensen i km 18,235 (den
vestlige afgreensning af Peberholm "driftplats”).

Svensk og dansk systemdel

Streekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel af
JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23,6 til
systemgraensen, befinder sig inden for dansk territorium.

Den svenske systemdel fiernstyres fra trafikcentralen i Malmé (TRV-TC).
Svensk udstyret straekning — svensk systemdel

Straekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel af
JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23,6 til
systemgraensen, befinder sig inden for dansk territorium.

Den svenske systemdel fiernstyres fra trafikcentralen i Malmé (TRV-TC).
Dansk udstyret straekning — dansk systemdel
Streekningen er i denne forskrift defineret som den danske systemdel af @SB.

Den danske systemdel styres fra Trafikkontrolcenteret i Kgbenhavn (TKC
Jst).

Referencer
RAS har reference til

e Trafikverkets til enhver tid gaeldende trafiksikkerhedsmaessige regler
og bestemmelser — TTJ med supplerende regler og bestemmelser —
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geelder pa svensk systemdel. Dog geelder TDOK 2015:0309 ikke pa
Jresundsbro Konsortiets anlaeg

o Banedanmarks til enhver tid geeldende trafiksikkerhedsmaeessige regler
og bestemmelser — Operationelle Regler for fiernbanen (ORF) med
supplerende regler og bestemmelser — geelder pa dansk systemdel

e resundsbro Konsortiets Trafiksikkerhedsforskrift (TF)
e Jresundsbro Konsortiets sikkerhedsledelsessystem (SLS)

e Sikkerhedsafstande geeldende for farezonen og naerved-zonen for
sagkyndigt og instrueret personale, jf. EN 50110-1.

1.5. Sprog
Al trafiksikkerhedsmaessig kommunikation skal ske pa dansk eller svensk.
Ved kommunikation mellem parter med hver sit modersmal geelder, at man

o taler sit eget sprog, men forstar det andet lands sprog (fagtermer og
tienestekommunikation)

e taler langsomt og tydeligt sa teet pa skriftsproget som muligt

¢ anvender svenske fagtermer gst for systemgraensen og danske
fagtermer vest for systemgraensen

e undgar brug af dialekt og slang, dette geelder ogsa for jernbaneslang

e ved talord naevner et ciffer ad gangen (f.eks. telefonnummer +46 40
676 6591 udtales: plus-fire-seks- fire-nul-seks-syv-seks-seks-fem-ni-
et)

e anvender talordet "et” og aldrig "en” for 1

e undgar brug af bestemte talord som f.eks. farste, andet, tredje og
fierde (f.eks. skal 1. hovedspor saledes udtales hovedspor 1)

o bliver ved med at spgrge henholdsvis gentage, indtil en melding er
forstaet.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
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Fzaerden / "Vistelse” og Arbejde i og ved spor
Almindelige bestemmelser

Feerden / vistelse” og arbejde i jernbanezonen skal vurderes af
jernbanekoordinatoren. Jernbanekoordinatorens restriktioner for arbejder og
feerdsel / "vistelse” skal altid overholdes. Anvisninger fra jernbanearbejdsleder
I "tillsyningsman” skal altid fglges.

Adgang til Oresundsbro Konsortiets jernbaneanlag
Sikkerhedsinstruktion og jernbanesikkerhedsuddannelse

Personer, der skal feerdes / "vistas” eller arbejde i jernbanezonen, skal have
gennemfgrt og bestaet Jresundsbro Konsortiets Sikkerhedskursus.

Der kan derudover — afhaengigt af opgaven — veere krav til
jernbanesikkerhedsuddannelse.

Endelig skal den enkelte virksomhed altid sikre, at egne medarbejdere med
en jernbanesikkerhedsuddannelse og et trafiksikkerhedsmaessigt ansvar
besidder den forngdne erfaring i forhold til den opgave, de skal udfgre.

Adgang til og fra arbejdsomrade pa eller ved jernbanen
Al adgang til jernbanen skal falge reglerne i punkt 10.
Sikkerhedsbekladning

Ved faerden / "vistelse” og/eller arbejde i jernbanezonen skal anvendes
sikkerhedsbeklzedning, der opfylder kravene i ISO 20471.

Sikkerhedsbeklaedning skal vaere tydeligt maerket med firmanavn eventuelt
som forkortelse eller logo.

Faerden / ”Vistelse”
Almindelige bestemmelser

Se punkt 9 vedrgrende respektafstande til speendingsfarende
kareledningskonstruktioner.

Se punkt 9.8. vedrgrende sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen
for el-arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale.

Ved feerden / "vistelse” forstas personers feerdsel i og ved trafikerede spor
indenfor jernbanezonen, nar opmaerksomheden ikke fiernes fra togenes
karsel.

Feerden / "vistelse” i @resundstunnelen, i Lernackentunnelen samt i Broens
jernbanezone er forbudt.

Personer ma kun feerdes / "vistas” i jernbanezonen, hvis fglgende betingelser
er opfyldt:
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1. det er ngdvendigt for at komme til eller fra en arbejdsplads. Det er ikke
tilladt at faerdes / "vistas” i jernbanezonen blot for at skyde genvej

2. de har en konkret opgave at udfgre
3. de er ifgrt sikkerhedsbekleedning, jf. punkt 2.2.3.

4. de opfylder kompetencekravene til Jernbanearbejdsleder /
"tillsyningsman”

5. de har gennemfart og bestaet @resundsbro Konsortiets
Sikkerhedskursus, jf. punkt 2.2.1.

Ved feerden / "vistelse” i jernbanezonen ma kun medbringes genstande med
en vaegt og starrelse, som ikke haemmer den pagaeldendes mulighed for at
rgmme sporet.

Personer, der ikke opfylder betingelserne i ovenstaende punkt 4, kan faerdes /
"vistas” i jernbanezonen, hvis de er under opsyn af en person, der opfylder
alle betingelserne.

Arbejde
Almindelige bestemmelser

Se punkt 9 vedrgrende respektafstande til speendingsfarende
kareledningskonstruktioner.

Se punkt 9.8. vedrgrende sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen
for el-arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale.

Ved arbejde forstas deltagelse i arbejder, hvor disse bestemmelser anvendes.
Bestemmelserne gaelder for arbejde i jernbanezonen.

Alle arbejder i jernbanezonen skal anmeldes til og vurderes af
jernbanekoordinatoren.

Anvisninger fra jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” skal altid fglges.
Personer ma kun arbejde, hvis falgende betingelser er opfyldt:

1. der foreligger en godkendt jernbanesikkerhedsplan

2. de har faet specifik sikkerhedsinstruktion i forhold til det arbejde, der
skal udfgres

3. de er ifgrt sikkerhedsbekleedning, jf. punkt 2.2.3.

4. de opfylder kompetencekravene til jernbanearbejdsleder /
"tillsyningsman”

5. de har gennemfgrt og bestaet dresundsbro Konsortiets
Sikkerhedskursus, jf. punkt 2.2.1.
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6. de opfylder helbredskravene for den pagaeldende arbejdsfunktion.

Personer, der ikke opfylder betingelserne i ovenstaende punkt 4, kan arbejde i
jernbanezonen, hvis de er under opsyn af en person, der opfylder alle
betingelser.

Personer, der ikke opfylder betingelserne i ovenstaende punkt 4 og 5, kan
deltage i besggsaktiviteter i jernbanezonen, hvis de ledsages af en person,
der opfylder alle betingelser.
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Typer af arbejde
Almindelige bestemmelser

Pa den svenske systemdel anvendes Trafikverkets definitioner og begreber
for de forskellige typer af arbejde jeevnfer TTJ med tilsluttende bestemmelser.
| punkt 3.2. er angivet @resundsbro Konsortiets supplerende og skaerpende
bestemmelser for den svenske systemdel.

Pa den danske systemdel anvendes Banedanmarks definitioner og begreber
for de forskellige typer af arbejde jf. ORF med tilsluttende bestemmelser. |
punkt 3.3. er angivet Gresundsbro Konsortiets supplerende og skaerpende
bestemmelser for den danske systemdel.

Arbejde i transitionsomradet

Ved ethvert arbejde som er beliggende helt eller delvis i transitionsomradet og
som kreever spaerring af spor jf. punkterne 3.2. og 3.3., skal der etableres
sporspaerring pa bade den svenske og den danske systemdel.

Seerligt for den svenske systemdel

Der anvendes, som betegnelse for de enkelte typer arbejde, TTJs definitioner
for ’A-, D-, E-, L- og S-skydd".

”L-skydd” ma kun anvendes ved sikringsteknisk arbejde der ikke kan finde
sted, hvis der anvendes kortslutningsstropper. @vrigt "L-skydd” anvendes
ikke.

Om sikkerhedsafstande til nabospor geelder reglerne i punkt 5.
”A-skydd”
Anvendelse

”"A-skydd” kan anvendes ved alt arbejde i spor. Der ma anvendes alle typer
godkendte maskiner og veerktg;.

Trafiksikkerhedsregler
Sporet er speerret jf. TTJ.
”D-skydd”

Anvendelse

"D-skydd” kan anvendes ved alt arbejde i spor. Et "D-skydd" indebeerer at et
omrade pa sporene kan spaerres ved hjaelp af flere sporspaerringsformer og
mulighed for flere karselsformer | omradet med "D-skydd" ma der ikke
forekomme togkarsel.

Nar "D-skyddet" er etableret, overtager "huvudtillsyningsmannen"
trafikledelsen og ansvaret for kontakten med "tillsyningsmannen" for de
enkelte sporspaerringer som der er etableret i "D-skyddsomradet".
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Trafiksikkerhedsregler
Sporet er speerret jf. TTJ.
”E-skydd”

Anvendelse

"E-skydd” anvendes for at forhindre karetgjer med heevet strgmaftager i at
lede strem ind i streamlgst afsnit, hvor der foregar arbejder.

Trafiksikkerhedsregler
Sporet er spaerret jf. TTJ.
”L-skydd”

Anvendelse

"L-skydd’ anvendes kun ved sikringsteknisk arbejde, der ikke kan finde sted,
hvis der anvendes kortslutningsstropper.

Trafiksikkerhedsregler
Sporet er speaerret jf. TTJ.
”S-skydd”

Anvendelse

”S-skydd” anvendes ved sikringsteknisk arbejde, der ikke kraever etablering af
"A-skydd’.

Trafiksikkerhedsregler

Trafikken afvikles jf. TTJ.

Gvrigt arbejde i eller ved trafikeret spor
Anvendelse

Jernbanekoordinatoren kan beslutte, at et arbejde kan finde sted uden
anvendelse af reglerne i punkterne 3.2.1-3.2.4.

Trafiksikkerhedsregler

Jernbanekoordinatoren fastseetter de ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger
jf. punkt 4.

Seerligt for den danske systemdel
Der anvendes arbejde i spaerret spor og seerligt arbejde.

Om sikkerhedsafstande til nabospor geelder reglerne i punkt 5.
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Arbejde i sparret spor
Anvendelse

Arbejde i speerret spor ma anvendes ved alt arbejde i spor. Der ma anvendes
alle typer godkendte maskiner og veerktg;.

Trafiksikkerhedsregler

Sporet er speaerret, jf. ORF.

Seerligt arbejde

Anvendelse

Der er ingen hastighedsbegraensninger for tog.
Seerligt arbejde ma anvendes:

e hvis sikkerhedsafstanden for personer og maskiner ikke overskrides
under arbejdet

e hvis sikkerhedsafstanden for personer er markeret med et hegn, jf.
punkt 4.2. eller der arbejdes bag en afskaermning, jf. punkt 4.3.

Der ma anvendes alle typer godkendte maskiner og veerktg;.

Kan ovenneevnte betingelser ikke opfyldes, skal arbejdet udfgres som arbejde
i spaerret spor.

Trafiksikkerhedsregler

Sikkerhedsafstanden for personer skal altid markeres med et hegn
(markering) eller der skal opstilles en afskaermning (fysisk hindring).
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Hegn / ”Markering” og Afskarmning / ”Fysiskt hinder”
Almindelige bestemmelser

Jernbanekoordinatoren kan beslutte, efter en konkret vurdering af det enkelte
arbejde, at der skal etableres hegn eller afskaermning.

Jernbanesikkerhedsplanen skal beskrive, hvorledes der fgres tilsyn med
arbejdet i relation til pavirkning af trafiksikkerheden.

Hegn eller afskeermning skal anbringes, far arbejdet pabegyndes og skal blive
stadende, indtil arbejdet er afsluttet.

U,

!
o3
-
¥

/ =

Figur 4.1.

Hegn eller afskaermning skal opstilles sa synligheden til signaler og meerker
ikke forringes, jf. figur 4.1.

Hegn

Et hegn har til formal at markere sikkerhedsafstanden for personer, jf. punkt
5.1.

Som hegn ma ikke anvendes guirlander, jf. figur 4.2. Der skal anvendes en
stabil afmaerkning med laegter, braedder eller andet stift materiale, der er malet
rede og hvide eller rade og gule, jf. figur 4.3.

Figur 4.2.

Version RAS-2027-1 Side 18 af 48

Addo Sign ID-nummer: 95ab6fa0-72e2-4929-b83a-b52203e51657



4.3.

@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Regler for arbejde i spor — RAS

Figur 4.3.
Hegnet ma ikke vaere udformet saledes, at reamning fra sporet forhindres.
Afskarmning

Afskaermning er en fysisk hindring med en sadan styrke og hgjde, at
sikkerhedsafstanden ikke kan overskrides, hverken ved fald eller ved rystelser
fra et forbikerende tog.

Afskaermning skal opseettes mindst 2,25 meter fra naermeste skinne, nar
hgjden pa afskaermningen er hgjst 1,15 meter. Dvrig afskaermning skal
opsaettes mindst 2,75 meter fra naermeste skinne.

Afskaermninger og andre midlertidige hegn af metal, der opstilles teettere end
5,00 meter fra neermeste spaendingsfgrende kgreledningskonstruktion skal
beskyttelsesjordes. De enkelte dele af afskeermningen skal veere
sammenspaendt.
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Sikkerhedsafstande
Sikkerhedsafstand for personer
Almindelige bestemmelser

Afstanden til neermeste skinne skal vaere 2,25 meter. Hvis
sikkerhedsafstanden ikke kan overholdes ved det pagaeldende spor, ma
arbejdet kun udfares ved sporspaerring / "A-skydd”, eller ved at der opseettes
en afskaermning i arbejdets fulde udstraekning.

Markering af sikkerhedsafstand for personer

Ved sporspaerring / "A-skydd” kan sikkerhedsafstanden for personer markeres
med et hegn mod nabospor, hvis der er risiko for at personer, kan overskride
sikkerhedsafstanden, mens tog passerer i nabosporet. Jernbanekoordinatoren
skal foretage denne vurdering pa baggrund af arbejdets karakter.

Ved seerligt arbejde pa dansk systemdel skal sikkerhedsafstanden for
personer mod trafikerede spor altid markeres med et hegn, medmindre der
arbejdes bag en fast afskaermning.

Ved arbejde pa svensk systemdel efter punkt 3.2.5. kan
jernbanekoordinatoren fastsaette krav til hegn og fast afskaermning.

Bliver det ngdvendigt at fijerne et hegn af hensyn til arbejdet, ma det kun ske,
nar der er foretaget passende foranstaltninger til erstatning for hegnet. For
eksempel ved at der etableres sporspaerring / "A-skydd” i det pagaeldende
nabospor. Hegnet skal genetableres inden foranstaltningerne haeves.

Se punkt 9. vedrgrende respektafstande til spaendingsfarende
kareledningskonstruktioner.

Se punkt 9.8. vedrgrende sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen
for kereledningsarbejde som udferes af sagkyndigt og instrueret personale.

Sikkerhedsafstande for materialer og vaerktej

Materialer og veerktgj skal anbringes efter fglgende retningslinjer:
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Figur 5.1
Figur 5.1.

Ingen former for materialer og vaerktgj ma placeres teettere pa neermeste
skinne end 2,25 meter.

Materialer og veerktgj skal veere sikret, sa det ikke, f.eks. ved rystelser i
forbindelse med passage af tog, kan veelte og pa den made komme teettere
pa naermeste skinne end 2,25 meter.

| seerlige tilfelde kan jernbanechefen give tilladelse til at materialer og veerktg;j
kan anbringes naermere sporet.

Materialer og veerktaj ma aldrig placeres, sa det forringer synligheden til
signaler og meaerker.

Sikkerhedsafstande for maskiner mv.
Maskiner, kraner mv. skal veere sikret
e sdaingen del kan komme taettere pa naermeste skinne end 2,25 meter

e saingen respektafstande til spaendingsfgrende
kareledningskonstruktioner kan overskrides, jf. punkt 9.2.3.

e sade ikke kan veelte eller beskadige en eventuel afskaermning heller
ikke ved fejl eller uheld.

Respektafstanden til kareledningskonstruktioner ma kun overskrides, hvis
karestrammen er afbrudt og der er arbejdsjordet.

Sikkerhedsafstanden ma kun overskrides, hvis der er etableret sporspaerring i
det pageeldende spor. Det geelder ogsa, selvom det kun er en kortvarig
overskridelse f.eks. sving med en lift eller en kran.

Ved arbejde med kran eller anden lgfteanordning, som indebaerer Igft hen
over spor, skal anvendes sporspaerring / "A-skydd’.
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Maskiner mv. ma ikke placeres, sa de forringer synligheden til signaler og
maerker.

54. Sikkerhedsafstande for sagkyndigt og instrueret personale

For sagkyndigt og instrueret personale som udfgrer kgreledningsarbejde,
geelder sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen, jf. punkt 9.8.
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6. Ordens- og sikkerhedsbestemmelser
6.1. Almindelige bestemmelser

Ethvert arbejde, der kan pavirke jernbanens stabilitet, kreever tilladelse fra
Jresundsbro Konsortiets "Teknisk Forvaltare Jarnvdg”. Det geelder f.eks.:

o at foretage opgravninger omkring kereledningsmaster,
bardunfundamenter mv.

0

Figur 6.1.

¢ atlede vand til banen eller dens anleeg.

oo

X EY

Figur 6.2.

e at fogre ledninger under banen.

Figur 6.3.

o at foretage udgravninger eller opfyldninger.

Figur 6.4.

o at foretage arbejder i overgange.

E,—l\_:ﬁéﬁ_m\ﬁ

Figur 6.5.
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6.2. Kabler og ledninger

Far et arbejde begynder, skal der treeffes forholdsregler, sa det undgas, at
kabler og ledninger beskadiges. Bygherren skal sikre, at entreprengren har
alle oplysninger om kabel- og ledningsanlaeg, der kan have betydning for
arbejdet. Entreprengren skal sikre, at arbejdsholdet er orienteret om
placeringen inden arbejdet begynder.

Hvis kabler eller ledninger beskadiges under arbejdet, eller der er mistanke
om dette, skal jernbanearbejdslederen / "tillsyningsmannen” samt
trafiklederen / "tagklareraren” straks underrettes.
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Aftaler, Planlaagning og Instruktion
Almindelige bestemmelser

Alle planlagte arbejder i jernbanezonen samt arbejder der medferer, at
jernbanens infrastruktur eller de sikkerhedsbaerende systemer pavirkes eller
medfarer risiko for, at sikkerheds- og/eller respektafstande overskrides, skal
anmeldes for jernbanekoordinatoren.

Arbejdet skal planlaegges jf. K1-02 Minimumskrav for opretholdelse af
toggangen i Gresundstunnelen og S1-DV-20 Planlaegning af arbejde i og ved
spor.

Jernbanekoordinatoren foretager en trafiksikkerhedsmaessig vurdering /
"riskbedémning” af arbejdet jf. punkt 11.

Vurderingen skal fastsla, hvilke jernbanesikkerhedsregler, der skal arbejdes
efter og hvilke jernbanesikkerhedsmaessige tiltag, der skal tages for at
arbejdet kan udfgres sikkert.

Jernbanekoordinatoren sikrer, at arbejderne er optaget i Maximo.

Jernbanekoordinatoren forestar koordination og rekvirering af
karestremsafbrydelser / “driftsorder”, sporspaerringer / "blanketter, 29 kérplan
for spérrfard, og 30 arbetsplan”, sporkgrende materiel, jernbanearbejdsleder
og "tillsyningmé&n’.

Alle arbejder, der har betydning for trafikafviklingen, kapacitetsmaessigt savel
som trafiksikkerhedsmeessigt eller medfarer involvering af trafiklederen /
"tagklareraren” i gvrigt skal af jernbanekoordinatoren aftales forud:

¢ med Banedanmarks trafikale driftsansvarlige efter reglerne i ORF med
tilsluttende bestemmelser for sa vidt angar dansk systemdel

o med Trafikverket efter reglerne i TTJ med tilsluttende bestemmelser
for sa vidt angar svensk systemdel.

Jernbanekoordinatoren skal sikre, at planlagte arbejder i forngdent omfang
bekendtgeres efter reglerne i ORF med tilsluttende bestemmelser for dansk
systemdel og i TTJ med tilsluttende bestemmelser for svensk systemdel.

Jernbanekoordinatoren skal sikre, at S3-DV-01, Midlertidig
hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning” felges ved etablering af
midlertidige hastighedsnedsaettelser / hastighetsnedséttning”.

Akutte arbejder behandles efter punkt 11.1.
Bygherrens opgaver og ansvar
Bygherren har ansvaret for, at:

e entreprengren er orienteret om sine forpligtelser jf. RAS
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e aftaler om arbejder i tekniske anleeg er truffet med " Teknisk Férvaltare
Jarvag’

e sikre, at entreprengren har alle oplysninger om kabel- og
ledningsanlaeg, der kan have betydning for arbejdet

o fore tilsyn med, at jernbanesikkerhedsplanerne er tilstraekkelige og
respekterer geeldende jernbanesikkerhedsregler

o fgre tilsyn med, at arbejde udferes som beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

7.3. Entreprengrens opgaver og ansvar
Entreprengren har ansvaret for, at:

e alle planlagte arbejder der finder sted i jernbanezonen samt arbejder,
der medfarer, at banens infrastruktur eller de sikkerhedsbaerende
systemer i gvrigt kan pavirkes eller der er risiko for at sikkerheds-
og/eller respektafstande overskrides, er anmeldt til
jernbanekoordinatoren

e der med anmeldelsen gives en raekke oplysninger, der er naermere
beskrevet i @resundsbro Konsortiets S1-DV-20, Proces for
Planlzegning af arbejde i og ved spor

e jernbanesikkerhedsplanen er tilgaengelig for alle, der medvirker i det
pageeldende arbejde. Jernbanesikkerhedsplanen kan indga som
saerskilt punkt eller saerligt bilag til sikkerhedsplanen

e der gives den forngdne mundtlige og/eller skriftlige instruktion
vedrgrende de jernbanesikkerhedsmaessige forhold til de personer,
der deltager i arbejdet

o der traeffes foranstaltninger, sa kabler og ledninger ikke beskadiges

o forud for at ethvert arbejde igangsaettes foreligger en godkendt
jernbanesikkerhedsplan

e kopi af den samlede sikkerhedsplan afleveres til bygherren.
7.4. Jernbanekoordinatorens opgaver
Jernbanekoordinatoren skal

e godkende eller udfaerdige jernbanesikkerhedsplan i overensstemmelse
med jernbanesikkerhedsbestemmelserne

o foretage risikovurdering / "riskbedémning”
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e vurdere om der skal tilknyttes en jernbanearbejdsleder eller
"tillsyningsman” og "huvudtillsyningsman"

e sikre, at der foretages kompenserende tiltag i de tilfeelde, hvor der er
risiko for at jernbanesikkerhedsniveauet kan saenkes

o treeffe aftaler om eventuelle begraensninger i jernbanetrafikken med
den trafikale driftsansvarlige i Banedanmark og de instanser i
Trafikverket med ansvar for trafikafvikling og kapacitet

e sikre, at personale med et trafiksikkerhedsmeessigt ansvar har den
ngdvendige kompetence og erfaring i forhold til arbejdets omfang og
kompleksitet

o sikre, at arbejdsordre (AO) er optaget i Maximo far
jernbanesikkerhedsplanen godkendes

e opbevare jernbanesikkerhedsplaner i 2 ar efter brug.

Jernbanekoordinatoren har ret og pligt til at beordre alle personer veek fra
sporet og til at standse arbejdet, hvis hensyn til jernbanesikkerheden og/eller
personsikkerheden krzever det.

Jernbanearbejdsleders / ”Tillsyningsman”’s opgaver
Almindelige bestemmelser

Det fremgar af jernbanesikkerhedsplanen i hvilket omfang, der til et arbejde
skal veere knyttet en jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” og
"huvudtillsyningsman".

De under dette punkt beskrevne opgaver for jernbanearbejdsleder /
“tillsyningsman” fritager ikke pa nogen made arbejdsgiveren fra sit
arbejdsgiveransvar.

Jernbanearbejdslederen / ”Tillsyningsmannen’

e udveksler sikkerhedsmeldinger / sékerhetssamtal’ med trafikleder /
"tagklareraren’. | de tilfaelde hvor en "huvudtillsyningman" er knyttet til
arbejdet, udveksles sikkerhedsmeldinger / "sékerhetssamtal’ mellem
"huvudtillsyningman" og "tagklareraren”

e sikrer, at ORF med tilsluttende bestemmelser henholdsvis TTJ med
tilsluttende bestemmelser samt TF og RAS overholdes

e har ret og pligt til at beordre alle personer vaek fra sporet og til at
standse arbejdet, hvis hensyn til jernbanesikkerheden og/eller
personsikkerheden kraever det
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o skal ved inspektion af arbejdsholdet kontrollere, at
jernbanesikkerhedsbestemmelserne og jernbanesikkerhedsplanen
overholdes

e skal sikre, at jernbanens funktionalitet ikke pavirkes ud over det aftalte.

7.5.2. Opgaver forud for arbejdets pabegyndelse

"Tillsyningsmannen” varetager "SoS-ledarens” opgaver forud for arbejdets
start.

Jernbanearbejdslederen / "Tillsyningsmannen” skal fgr arbejdet pabegyndes
sikre sig, at:

e der er udarbejdet en jernbanesikkerhedsplan

e sikkerhedsforanstaltninger, der fremgar af jernbanesikkerhedsplanen,
er overholdt

o planlagte sporspeerringer / "avsténgt spar’, karestramsafbrydelser /
"driftsorder’ med videre er bekendtgjort

e at standsignaler / "hastighetstavla”, "hindertavia” | ”stopptavia’
kortslutningsstropper / "’kontaktdom”, baliser med videre er til stede

o aftaler er truffet med trafiklederen / “tagklareraren” om arbejdets
begyndelse og afslutning, jf. ORF henholdsvis TTJ

e der ved indgreb i sikkerhedsbzerende anlaeg er truffet aftaler med
trafiklederen / "tagklareraren” om arbejdets begyndelse og afslutning,
hvis dette er naevnt i jernbanesikkerhedsplanen

o eventuelle sporspeerringer er etableret, jf. ORF henholdsvis TTJ

o kareledninger er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordede, jf. ORF
henholdsvis TTJ / TDOK 2015:0223

e arbejdstilladelse er modtaget fra holdleder kgrestram /
"kopplingsansvarig”, jf. ORF henholdsvis TTJ / TDOK 2015:0223.

Jernbanearbejdslederen / "Tillsyningsmannen” skal endvidere i relevant
omfang fer arbejdet pabegyndes sikre sig, at:

e arbejdshold instrueres om hgijst tilladte toghastighed forbi
arbejdsstedet og eventuelle forbud mod ophold og feerdsel i bestemte
spor

e arbejdshold instrueres i de overordnede regler for arbejdet
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e arbejdshold instrueres i forhold til steerkstremsinstallationer herunder
forhold vedrgrende kareledningsanleeg

e arbejdshold instrueres i arbejdsomradets afgreensning

e arbejdshold instrueres i, at standsignaler og/eller kortslutningsstropper
kun ma fjernes eller aendres efter tilladelse fra "tillsyningsmannen’ i
hvert enkelt tilfeelde

e arbejdshold instrueres i adgangsveje til og fra arbejdsomradet

e arbejdshold instrueres i, hvilke saerlige forholdsregler man skal veere
opmaerksom pa (f.eks. beskyttelsesjording af maskiner)

o fgrere af arbejdskeretgjer instrueres om kgrslen i det spaerrede spor
e arbejdshold instrueres i forhold vedrgrende uheld eller ulykker

e arbejdshold instrueres i, hvordan den enkelte i gvrigt skal forholde sig,
sa arbejdet kan ske forsvarligt i relation til jernbanesikkerheden.

Opgaver i forbindelse med arbejdets afslutning

Jernbanearbejdslederen / "Tillsyningsmannen” skal fgr arbejdsstedet forlades
sikre sig, at

o alt arbejde i sporet er afsluttet

e sporet er farbart.

Jernbanearbejdslederen / *Tillsyningsmannen” skal endvidere far
arbejdsstedet forlades sikre sig, at

¢ kontrol og besigtigelse ved afslutning af arbejdet er udfgrt som
beskrevet i jernbanesikkerhedsplanen

e meldinger til trafikleder / "tagklarerare” er udfert som beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

Den feerdigudfyldte jernbanesikkerhedsplan skal efter arbejdets afslutning
afleveres til jernbanekoordinatoren.
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Arbejde pa sarlige lokaliteter
Kegbenhavns Lufthavn Kastrup

Der ma ikke arbejdes i hgjder over 6 meter over terraen uden seerlig tilladelse
fra "Teknisk Forvaltare Jarnvég’.

Brug af aben ild eller ragfremkaldende midler samt afbreending ma ikke finde
sted.

Materialer skal sikres effektivt mod bortflyvning og lase materialer som papir
og plast ma ikke forefindes.

Affald skal anbringes i lukkede containere og Igbende bortskaffes.
Arbejdsprocesser ma ikke give anledning til stavgener.

Eventuelt arbejdslys eller lys fra kgretgjer og arbejdsprocesser skal veere
afskaermet, sa det ikke kan virke bleendende, set fra fly.

Materialer eller andet, der kan reflektere sollyset skal placeres, sa det ikke
kan virke bleendende, set fra fly.

@resundstunnelen
Overalt i Oresundstunnelen geelder, at
e tobaksrygning er forbudt.

e brug af aben ild - uden seerlig tilladelse fra ” Teknisk Férvaltare
Jarnvag” - er forbudt.

e brug af enhver form for benzin- og/eller dieseldrevent vaerktgj og/eller
hjeelpemidler - uden seerlig tilladelse fra " Teknisk Férvaltare Jarnvag” -
er forbudt.

Ingen dgre ma abnes uden accept fra jernbanearbejdsleder.

Hvis dar mod nabojernbanetunnel skal abnes, skal begge spor veere speerret
eller der skal vaere opsat hegn eller afskaermning.

Begge jernbanetunnelrar fungerer som flugtvej, derfor ma der ikke udferes
arbejder, som pa ét sted speerrer begge fortove i en jernbanetunnel. Ved
arbejder, hvor det ene fortov afspaerres, skal der foretages en afmaerkning af
alternativ flugtvej til modsatte fortov.

Jernbanearbejdslederen skal underrette @SB-TC og trafiklederen om ufarbart
fortov. Alle fortove skal veere farbare, hver gang arbejdet meldes afsluttet.

@resundsbroen

Nar vind eller andre vejrforhold skeerpes pa arbejdsstedet, eller senest ved
vejrforhold svarende til 'Vindvarsel niveau 1’ fra @SB-TC, skal "arbetsledaren /
tillsyningsmannen” indhente oplysninger om vejrforholdene og vejrprognoser
hos JSB-TC. Samtidig skal "arbetsledaren’ | "tillsyningsmannen” skaerpe
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overvagningen af vejrforholdenes pavirkning af arbejdsforhold pa
arbejdsstederne.

"Arbetsledaren” | "Tillsyningsmannen” skal pa grundlag af vejrforholdene
(vind, regn, temperatur, overisning eller torden) og med respekt for
arbejdssikkerheden tage beslutning om hvorvidt arbejdet kan fortsaettes eller
skal ophgre. Det er ikke den konkrete vindhastighed der er afggrende, men
derimod de konkret vurderede forhold pa arbejdsstedet set i forhold til de
forventede vejrforhold.

Vurdering og beslutning om arbejdets fortsaettelse kan "arbetsledaren” /
"tillsyningsmannen” tage pa grundlag af falgende mulige vejrpavirkende
faktorer pa arbejdsstedet:

e Arbejder med lgse genstande, som kan risikere at flytte sig med
vinden.

o Arbejder med lifte, krankurve, stiger og lignende, der kan veelte eller
bevaege sig ugnsket eller truende under arbejdsprocessen.

e Arbejder der kreever ophold i sporet eller ophold udenpa
arbejdskgretaj hvor personel risikerer at blive skadet af vind, regn,
temperatur eller overisning, eller hvor personel risikerer ikke at kunne
orientere sig og dermed komme i fare.

o Arbejde i tordenvejr jf. Banedanmarks FKI og Trafikverkets TDOK
2015:0223.

¢ Andre vejrforhold der kan udgare en fare for sikkerheden.
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Keoreledningsanlaeg
Almindelige bestemmelser

Kgreledningsanlaegget er pa bade den svenske og den danske systemdel
speendingssat med 25 kV / 50 Hz.

Kgrestrammen styres pa den svenske systemdel fra Eldriftledning Syd (ELS).

Kgrestrammen styres pa den danske systemdel fra Overvagningscenter
Kgrestram (OCK).

Kareledningsanlaeggets master er i modseetning til andre
hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmaerker for
hgjspaending. Kareledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt
5,33 meter. Laveste hgjde er 5,23 meter, i viaduktomraderne omkring broen
og i Dresundstunnelen.

Spaendingsfarende konstruktioner er markeret med rgdt pa nedenstaende
tegning:

Sideholder
Stotteisolator

Udligger

Returled
cepecer Kpretrid

Stremaftager

Figur 9.1.
Respektafstande
Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande til
spaendingsfagrende konstruktioner.

Respektafstande ma aldrig overskrides, med mindre det karestremstekniske
personale har sikret, at
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¢ ledningerne er spaendingslgse og arbejdsjordede

e der er udleveret en arbejdstilladelse jf. ORF hhv. TDOK 2015:0223.
Arbejdsjordingen skal kunne ses fra arbejdsstedet.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfarende konstruktioner herunder
strgmaftagere pa elektriske tog. Ved udmaling af respektafstande til
speendingsfarende konstruktioner ma der aldrig males direkte pa
streamferende konstruktioner med f.eks. en tommestok.

Sikkerhedsafstande for farezonen og naerved-zonen, jf. punkt 9.8., gaelder
for el-arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale.

Personer og handvarktgj

Respektafstanden til spaendingsfarende konstruktioner er 1,75 meter for
personer og handveerktgj, der benyttes af personer.

Ved lzengere veerktgj f.eks. et vaterpas skal veerktgjets lsengde leegges til de
1,75 meter.

ITTT

Figur 9.2.

Figur 9.3.
Storre maskiner

Respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner er 5,00 meter for
stagrre maskiner, f.eks. gravemaskiner og kraner.
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Sta@rre maskiner skal veere sikret mod, at nogen del kan overskride
respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner — heller ikke ved uheld
eller fejlmangvre.

!

B AT

Figur 9.4.

P

Figur 9.5.

Figur 9.6.
Ved udmaling af respektafstande til spaendingsferende konstruktioner

e skal der regnes med vindstille

e skal der males vandret fra en linje, der gar lodret gennem neermeste
el-konstruktion

e skal der tages hensyn til uforudsete svingninger og beveegelser af
maskiner samt af svingende last 200 fra lodlinjen (svarende til 38 cm
pr. meter)

o skal der tages hensyn til forbikgrende elektriske tog.
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Driftslederen for de karestreamstekniske anlaeg kan fastseette neermere
betingelser for arbejdet. Herunder krav om jording af maskiner.

Mindre maskiner

Mindre maskiner, som med sikkerhed (f.eks. ved hjeelp af hgjdestop) ikke kan
na hgjere end 3,00 meter over skinneoverkant, ma uden szerlige
foranstaltninger arbejde under spaendingsferende konstruktioner.

Der kraeves ikke jording af mindre maskiner.

L}
]
ks. 3,00 meter
'
'

Ma
>y

Figur 9.7.

Korestremsafbrydelser / ”Driftsorder”

Kan respektafstandene til speendingsfarende konstruktioner ikke overholdes,
skal

e kgrestremmen afbrydes

e der foretages arbejdsjording pa begge sider af arbejdsstedet.

Arbejdstilladelse ‘ éARBEJDSGRENSEé | Arbejdsjording

Figur 9.8.

| gvrigt henvises for svensk systemdel til TDOK 2015:0223 samt TTJ og for
dansk systemdel til ORF.

Nedfaldne og nedhangende kareledninger

Det er livsfarligt at
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e komme teettere pa nedfaldne og nedhaengende kgreledninger end 5
meter,

e Dbergre ting eller redskaber, der har forbindelse med kgreledningen,

o forlade tog der holder i naerheden af nedfaldne eller nedhangende
kareledninger,

for kereledningerne er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordet af
karestrgmsteknisk personale.

Drifts- og beskyttelsesjordinger

For at sikre, at returstrammen kan Igbe tilbage i returledningen, er der til
skinnerne forbundet forskellige kabler. | det fglgende kaldet stropper /
"jordférbindningar”.

| forbindelse med kerestremsanleeggene er der stropper, der farer returstrgm
(driftsjordinger) og stropper, der beskyttelsesjorder (beskyttelsesjordinger)
genstande i naerheden af streamfgrende konstruktioner.

Stropper er placeret synligt oven pa sveller og ballast. Pa ngdfortove og andre
gangarealer er stropperne dog lagt i rar.

Ved beskadigelse af stropper for drifts- eller beskyttelsesjordinger skal OCK /
ELS eller karestramsteknisk personale pa stedet straks underrettes.

Nedleder / ”Driftjordledare”

For at fare returstrammen tilbage til fordelingsstationen, er der anbragt en
sakaldt nedleder for hver ca. 200 meter.

Nedlederne er en 70 mm2 kabelforbindelse mellem returskinne / ”S-ral’ og
returledningen.

Det er forbundet med livsfare at afbryde nedlederen. Hvis der er sket en fejl
og nedlederen alligevel er afbrudt, ma forbindelsen ikke bergres og
karestrgmsteknisk personale skal straks tilkaldes.

Nedlederkablerne er markeret med rgdt pa figur 9.9.
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Sporarbejder

Ved sporarbejder ma returskinnen / ”S-rélen” aldrig skaeres over uden at der
er taget forholdsregler, der sikrer returstremskredslgbet.

Detaljerede regler for sporarbejder pa elektrificerede straekninger findes i
TDOK 2015:0223 for svensk systemdel og i FKI for dansk systemdel.

Koreledningsarbejde

For arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale pa
Jresundsbro Konsortiets kareledningsanlaeg, som er spaendingssat med 25
kV / 50 Hz, geelder fglgende sikkerhedsafstande:

- Farezonen: 400 mm
- Neerved-zonen: 1400 mm.
Neerved-zonen er et afgraeenset omrade som omkranser farezonen.

Farezonen er det omrade omkring speendingsferende dele, hvor
isolationsniveauet til at hindre elektrisk fare, ikke giver tilstreekkelig sikkerhed,
jf. figur 9.10. Begreensning af zonerne ved isoleret skaerm.

Nzerved-zonen

Farezonen

Uisolerel spaendingsforende del

Fig. 1 - Afstande og zoner i luft

Isolerende skesrm

Nzerved-zonen

Uisoleret spaendingsferende del

Dv Farezonen

Figur 9.10.

Arbejdet skal i gvrigt udfares i henhold til geeldende S3-DV-02
Eldriftinstruktion.
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Tilmelding / ”Anmaélan”, Startmelding / ” Startanmélan”, Faerdigmelding /
”Klartanmélan” og Afmelding / ”Avanmélan”

Tilmelding af adgang

Inden ankomst til Jresundsbro Konsortiets anlaeg skal
jernbanearbejdslederen / "tillsyningsmannen” kontakte dSB-TC og opna
dennes tilladelse til at fortsaette til arbejdsstedet og pabegynde sine aktiviteter.

Til @SB-TC oplyses navn, kontakttelefon og firma samt det
arbejdsordrenummer (AO), som arbejdet er tildelt i Maximo, jf. S1-DV-20,
Proces for Planlaegning af arbejde i og ved spor.

Hvis der ikke findes en jernbanearbejdslederen / "tillsyningsman”, er det den
ansvarlige arbejdsleder eller en af denne udpeget person der foretager
tilmelding til @SB-TC.

Ved akutte arbejder der ikke er tildelt et arbejdsordrenummer (AO) fra
Maximo, tildeler SB-TC arbejdet et nummer og noterer dette i TC-loggen.

Alle arbejder og al feerden / "vistelse” skal veere tildelt et arbejdsordrenummer
(AO).

Ved al efterfglgende kontakt til SB-TC anvendes arbejdsordrenummeret
(AO) som referencepunkt for aktiviteten.

Startmelding af arbejde og feerden / "vistelse”

Jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” giver startmelding til @SB-TC, nar de
kraevede adgangsbetingelser er etableret

Jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” giver derefter det arbejdshold, der
skal arbejde, adgang til arbejdsstedet pa jernbanens omrade.

Den ansvarlige arbejdsleder for arbejdsholdet, eller en af denne udpeget
person, oplyser inden adgangen til omradet jernbanearbejdslederen /
“tillsyningsmannen” sit navn, firma, kontakttelefon samt antal personer pa
arbejdsholdet. Oplysningerne skal afleveres skriftligt.

Jernbanearbejdsleder / "Tillsyningsman” giver startmelding til @SB-TC
umiddelbart inden arbejdet pabegyndes.

Ved startmeldingen skal der refereres til arbejdsordrenummeret (AO) samt
oplyses kontakttelefon og det antal personer, der opholder sig pa
arbejdsstedet.

Endvidere geelder det, at safremt der for det forestaende arbejde kraeves
adgang til rum med sikringsteknisk anleeg, skal @SB-TC have oplyst navn og
firma pa den person, som er autoriseret til at have adgang til rum med
sikringsteknisk anlaeg, jf. S1-DV-20, Proces for Planleegning af arbejde i og
ved spor.

Nar der skiftes arbejdsplads indenfor jernbanezonen, er det
jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman”, der oplyser @SB-TC herom.
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10.3. Fzaerdigmelding af arbejde og faerden / "vistelse”

Arbejdsstedet ma farst forlades, nar materialer, vaerktaj, maskiner og andet,
der harer til arbejdet, er fiernet eller sikret forskriftsmaessigt.

For arbejdsstedet forlades giver jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman”
feerdigmelding til dSB-TC med reference til arbejdsordrenummeret (AO).

Arbejdsstedet ma ikke forlades for @SB-TC har givet tilladelse hertil.
10.4. Afmelding af adgang

Umiddelbart efter at @resundsbro Konsortiets anlaeg er forladt underretter den
ansvarlige arbejdsleder, med reference til arbejdsordrenummeret (AO), at
arbejdet er afsluttet og det registrerede antal personer, der har forladt
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

10.5. Arbejder og faerden / "vistelse”, der ikke findes i Maximo

Akutte arbejder, er fejlretning, der ikke har kunnet forelaegges for
jernbanekoordinatoren og indlaegges i Maximo.

@SB-TC kan udseette sadanne arbejder. Der skal ske samrad med
"felavhjélparna” ogl/eller BDC / "tagklareraren’, for en eventuel udsaettelse
besluttes. Udseaettelse af sadanne arbejder dokumenteres i Maximo.
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11. Jernbanesikkerhedsplan

11.1. Almindelige bestemmelser

Forud for ethvert arbejde skal der udarbejdes en jernbanesikkerhedsplan.

Formalet med jernbanesikkerhedsplanen er at

1.

4.

arbejdet planlaegges og udferes sa personer, der udferer arbejdet ikke
udsaettes for fare

arbejdet planleegges og udfgres, sa jernbanetrafikken ikke udsaettes
for fare

alle risici kortlaegges og forebygges gennem planleegning og
instruktion

arbejdet udfagres under overholdelse af jernbanesikkerhedsreglerne.

Der arbejdes med to niveauer i relation til planlzegning af arbejdet:

1.

til det fuldt og helt planlagte arbejde, hvor jernbanesikkerhedsplanen
udformes specifikt til det pageeldende arbejde. Jernbanekoordinatoren
skal udfeerdige og/eller godkende en af entreprengren udfaerdiget
jernbanesikkerhedsplan. Entreprengren har ansvaret for at underrette
jernbanekoordinatoren, hvis der viser sig behov for aendringer i
jernbanesikkerhedsplanen. Z£ndringerne udarbejdes og/eller
godkendes af jernbanekoordinatoren.

til fejlretningsopgaver, hvor jernbanesikkerhedsplanen udarbejdes pa
stedet af jernbanearbejdslederen / "tillsyningsmannen’.

Jernbanesikkerhedsplanen kan indga som seerligt bilag til sikkerhedsplanen.

Hvis bygherre og infrastrukturforvalter ikke er samme virksomhed, skal
bygherren sikre, at jernbanesikkerhedsplanen er godkendt af
jernbanekoordinatoren.

11.2. Indhold af jernbanesikkerhedsplan

En jernbanesikkerhedsplan skal beskrive folgende forhold i det omfang, de er
relevante for det pagaeldende arbejde:

1.

2.

Version RAS-2027-1

Jernbanesikkerhedsplanens gyldighedsperiode

om der til arbejdet skal vaere knyttet en jernbanearbejdsleder /
“tillsyningsman” og "huvudtillsyningsman"

hvilke typer af arbejde, der skal anvendes pa dansk henholdsvis
svensk systemdel (eksempelvis pa dansk systemdel som
sporspaerring og pa svensk systemdel som "A-skydd”’) om sporet skal
speerres samt eventuel hastighedsnedseettelse i nabospor
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aftalte tider i relation til arbejdets udfarelse (f.eks. mgdetider,
starttidspunkt, sluttidspunkt).

henvisning til nummer fra Maximo, sporspeaerring kgrestremsafbrydelse
mv.

kontaktmulighed til trafiklederen, "tagklareraren”, @SB TC mv.

navn og telefonnummer pa jernbanekoordinatoren, de driftsansvarlige
og jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” og "huvudftillsyningsman"

arbejdets art

begraensninger udfgrelsesmetode (eksempelvis afskaermning ved
sprgjtemaling)

forholdsregler ved steerk vind, tage eller lignende
bemanding

tekniske hjeelpemidler

transportudstyr

anvendelsesbetingelser for maskiner mv. (sasom krgjestop og
stigeleengder) samt saerlig sikring mod haendelser som veeltning

kontrol af om kraevet krgjestop er indkoblet

i hvilket omfang eventuelle hastighedsnedseettelser skal markeres ved
hjeelp af baliser og "hastighetstavior’

anvendelsesbetingelser for stralil

i hvilket omfang arbejdet kan eller vil kunne pavirke funktionaliteten af
sikringsanleeg, sporanleeg, avrige sikkerhedsbzerende systemer og
andre tekniske systemer, der kraever etablering af seerlige
foranstaltninger

eventuelle aftaler med og meldinger til trafikleder eller "tagklarerare” i
forbindelse med etablering af szerlige foranstaltninger som nasvnt i
punkt 18

placering af hegn og afskaermning og forhold omkring godkendelse af
disse

placering af materialer
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forhold til kgreledningskonstruktioner

forhold vedrerende jording af f.eks. afskaermning og
entreprengrmaskiner i forbindelse med arbejder i naerheden af
speendingsfarende kgreledningskonstruktioner

forventet toghastighed forbi arbejdsstedet

eventuelle forbud mod arbejde og faerdsel i bestemte spor

afgraensning af arbejdsomradet, for eksempel illustreret ved en
oversigtstegning af arbejdsstedet

ansvarsfordeling, hvis flere arbejdshold arbejder indenfor
arbejdsomradet

adgangsveje til arbejdsomradet bade for kgretajer og personer

eventuelle restriktioner ved feerdsel til arbejdsomradet (f.eks. ved
transport af udstyr)

oplysning om kontrol og besigtigelse ved afslutning af arbejdet og
hvem der har ansvar for dette

handtering af ulykker og forlgbere til ulykker.

Den faerdigudfyldte jernbanesikkerhedsplan skal efter arbejdets afslutning
afleveres til jernbanekoordinatoren, der opbevarer denne i 2 ar.

Version RAS-2027-1
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Jernbaneulykker, uheld samt fejl pa tekniske anlaeg
Ulykker og uheld

Ved jernbaneulykker og -uheld skal trafiklederen / "tagklareraren’ straks
underrettes. Ved jernbaneulykker og -uheld, hvor der alarmeres direkte via
112 eller ngdtelefoner, skal trafiklederen / "tagklareraren” hurtigst muligt
derefter underrettes.

Fejl pa tekniske anlaeg

Ved fejl pa tekniske anlaeeg som kan medfere fare for jernbanesikkerheden
skal trafiklederen / "tagklareraren” straks underrettes.

Det geelder f.eks.

o fejl ved spor (skinnebrud, solkurver, seetninger og skred i deemninger
og skraninger eller lignende)

o fejl i sikringsanlaeg
o fejl ved kareledningsanleeg
o fejl i de saerlige tekniske anleeg i Gresundstunnelen

o fejl i ovrige tekniske systemer som kan pavirke jernbanesikkerheden
(togradio mv.).

Melding om ulykker og forlgbere til ulykker
Almindelige bestemmelser
Jresundsbro Konsortiet registrerer alle ulykker og forlgbere til ulykker.

Registreringen omfatter savel sikkerhedstekniske systemer, regelsaet og
sikkerhedsmeessig adfeerd, herunder ogsa anvendelsen af sikkerhedstekniske
systemer og regelsaet. Den indsamlede viden anvendes til forebyggende
sikkerhedstiltag.

Svensk systemdel

Ulykker og forlgbere til ulykker registreres efter bestemmelserne for
Trafikverkets meldesystem.

Hvis en medarbejder selv er skyld i eller observerer en ulykke eller en forlaber
til ulykke, skal det rapporteres gennem “tagklareraren’.

Dansk systemdel

Ulykker og forlgbere til ulykker registreres efter bestemmelserne for
Banedanmarks meldesystem.

Hvis en medarbejder selv er skyld i eller observerer en ulykke eller en forlgber
til ulykke, skal det rapporteres pa en saerlig blanket eller gennem trafiklederen.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
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Bilag 1 Definitioner

Arbejdsordrenummer (AO)

Farezone

Flugtvejsdare

Indsatsdore

Instrueret person

Jernbanearbejdsleder

Jernbanekoordinator

Jernbanesikkerheds-
bestemmelser

Version RAS-2027-1

Arbejdsordrenummer (AO) tildeles
gennem Maximo eller ved akutte forhold
der ikke er oprettet i Maximo af @SB-TC.
Arbejdsordrenummeret anvendes som
referencepunkt ved al kommunikation med
JSB-TC.

Farezonen er det omrade omkring
speendingsfarende dele, hvor
isolationsniveauet til at hindre elektrisk
fare, ikke giver tilstraekkelig sikkerhed.

Flugtvejsdarene er placeret mellem de to
jernbanetunneler beregnet til
selvevakuering. Er ulast.

Indsatsdgrene er placeret mellem det
sydlige motorvej og det nordlige
jernbanergr. Dgrene bruges ved
myndighedernes redningsindsats.

En instrueret person defineres som en
person, der er instrueret af en sagkyndig
person, sa den pageeldende kan undga de
farer, som elektricitet kan skabe.

Jernbanearbejdslederen er ansvarlig for
sikkerheden pa ethvert arbejdssted, hvor
arbejdet foregar i sporet eller i nserheden
af sporet. En jernbanearbejdsleder kraeves
bade ved planlagt arbejde og fejlretning.

Jernbanekoordinatoren vurderer
jernbanesikkerheden / "riskbedémning”
vedrgrende planlagte vedligeholdelses- og
anleegsarbejder i form af en
jernbanesikkerhedsplan forud for arbejdet
indenfor RASs gyldighedsomrade.

Jernbanesikkerhedsbestemmelserne
omfatter

* resundsbro Konsortiets
Trafiksikkerhedsforskrift — TF — der
geelder pa bade dansk og svensk
systemdel
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
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Jernbanesikkerhedsplan

Jernbanezonen

Lernackentunnelen

Maximo

Narved-zone

Peberholm

Respektafstand

Version RAS-2027-1

« Trafikverkets
trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser — TTJ med
supplerende regler og
bestemmelser — der geelder pa
svensk systemdel. Dog geelder
TDOK 2015:0309 ikke pa
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

e Banedanmarks
trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser — ORF med
supplerende regler og
bestemmelser — der geelder pa
dansk systemdel.

En jernbanesikkerhedsplan defineres som
den del af den samlede
sikkerhedsplanlaegning, der seerligt
vedrgrer de trafiksikkerhedsmeessige
forhold.

Jernbanezonen er det omrade, hvor RASs
regler gaelder som defineret i punkt 1.2.

Lernackentunnelen defineres som selve
tunnelen samt omraderne med lodrette
vaegge / "stédmurar’ i tunnelmundingerne.

Maximo er det program der anvendes for
styring og planlaegning af drifts- og
vedligeholdelsesaktiviteter pa
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

Naerved-zonen definerer et afgraenset
omrade, som omgiver farezonen.

Peberholm omfatter jernbanen fra
systemgraensen til broens landfzeste.

Respektafstanden er den afstand, der er
fastsat for at give betryggende sikkerhed
ved arbejde i naerheden af det elektriske
kereledningsanlaeg og gvrige
speendingsfgrende
kareledningskonstruktionsdele.
Risikovurdering / "Riskbedémning”
Risikovurdering / ”Riskbedémning” er en
proces bestaende af identifikation, analyse
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Sagkyndig person

Sikkerhedsbarende
systemer

Sikkerhedsplan

SoS-ledare”

Sporsparringsleder

Teknisk driftsansvarlig /
”Teknisk Forvaltare
Jarnvéag”

Version RAS-2027-1

og vurdering af risici samt
sammenfattende bedgmmelse heraf.

En sagkyndig person defineres som en
person med relevant uddannelse, viden og
erfaring, der seetter den pageeldende i
stand til at analysere risici og til at undga
de farer, som elektricitet kan skabe.

Samlet betegnelse for
anlaeegskomponenter og tekniske
delsystemer. Sikkerhedsbaerende
systemer i relation til jernbanen omfatter
sporanlaeg, sikringsanleeg,
fiernstyringsanleeg, togkontrolanleeg,
kareledningsanlaeg, straekningsradio,
stremforsyning, ventilation, gasalarmer,
brandvandssystem, flugtvejsdgre,
belysning, alarm for hgj vandstand,
PCMS-systemet.

Sikkerhedsplanen indeholder
entreprengrens samlede
arbejdsmiljgmeessige planlaegning —
herunder ogsa jernbanesikkerhedsplanen.

"Tillsyningsmannen”, der er udpeget til det
pageeldende arbejde, fungerer som ”"SoS-
ledare” pa stedet.

Sporspeerringslederen er ansvarlig for
jernbanesikkerheden som inkluderer alle
karsler, der finder sted indenfor en
sporspaerring, der er aftalt med en
trafikleder og alt sikkerhedsmaessig
kommunikation omkring denne. Det er
forventet, men ikke begreenset til, at
kommunikationen mellem
sporspaerringslederen og trafiklederen
finder sted ved brug af handholdt terminal.
Sporspeerringslederen varetager
rangeromradeledelsen for en
sporspeerring.

Teknisk driftsansvarlig / " Teknisk
Férvaltare Jarnvag” er den person der
sikrer, at arbejdet kan udfgres uden at
skade de tekniske anlaeg, at arbejdet
udfgres efter det tekniske regelsaet samt
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”Tillsyningsman”

Trafikal driftsansvarlig

Trafikleder

Transitionsomrade

Version RAS-2027-1

sikrer tilstreekkelig information ved
ibrugtagning af nye anlaeg.

"Tillsyningsman” ansvarar for
genomférandet av "A-skydd”, "E-skydd”,
"L-skydd” eller ”S-skydd”, deltar i och
ansvarar for genomférandet av en vaxling
samt ansvarar fér genomfdrandet av en
sparrfard.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer, at
arbejdet koordineres med andre arbejder
og jernbanetrafikken samt sikrer, at
arbejdet bekendtgares.

Den trafikale driftsansvarlige er ansvarlig
for forngden information til trafiklederen /
"tagklareraren” om arbejdet samt at
trafikafviklingen kan finde sted indenfor de
geeldende trafiksikkerhedsregler.

Trafikal driftsansvarlig er pa dansk
systemdel Banedanmark og pa svensk
systemdel Trafikverket. Trafikal
driftsansvarlig findes ikke med samme
betegnelse ved Trafikverket, hvorfor der i
RAS er anvendt "den instans” for rollen
der modsvarer trafikal driftsansvarlig ved
Banedanmark.

Trafikleder anvendes i denne forskrift som
betegnelse for den aktuelle trafikleder pa
den danske systemdel.

Transitionsomradet er betegnelsen for den
del af infrastrukturen, hvor ansvaret deles
imellem et signalsystem med signalering
med ydre signaler og fgrerrumssignalering
og et signalsystem alene med
fererrumssignalering.

Transitionsomradet defineres som
sporomradet beliggende mellem ETCS
stopmaerke Cph-137 henholdsvis ETCS
stopmaerke Cph-231 frem til
systemgraensen pa den danske systemdel
samt sporomradet pa "driftplats”
Peberholm mellem indkerselssignal /
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”Tagklareraren”

@SB-TC

@resundsbroen

@resundstunnelen

Version RAS-2027-1

"infartssignal’ 22 og udkerselssignal /
"utfartsblocksignal’ 271 henholdsvis
indkarselssignal / "infartssignal” 52 og
udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 141
pa den svenske systemdel.

"Tagklareraren” anvendes i denne forskrift
som betegnelse for den aktuelle trafikleder
pa den svenske systemdel.

Forkortelse for @resundsbro Konsortiets
dagnbetjente trafikcenter der er placeret
ved Lernacken, hvorfra forbindelsens
vejdel og en del af de tekniske systemer,
herunder pa jernbanen, overvages. @SB-
TC ferer kontrol med al faerden og arbejde
pa Gresundsbro Konsortiets samlede
anlaeg.

@SB-TC er udstyret med PCMS-systemet,
der Igbende overvager og kontrollerer
tekniske installationer.

@resundsbroen defineres som selve broen
samt omraderne med lodrette vaegge /
"stédmurar’ ved landfeesterne.

@resundstunnelen defineres som selve
tunnelen samt omraderne med lodrette
vaegge / "stédmurar” i tunnelmundingerne.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Regler for arbejde i spor — RAS

0. Indledende bemarkninger
Regler for arbejde i spor udgives af:

@resundsbro Konsortiet
Kay Fiskers Plads 10
DK-2300 Kgbenhavn S

og geelder for al planlaegning og udferelse af arbejde i og ved spor samt
arbejde, der har indflydelse pa de sikkerhedsbaerende systemer pa
Jresundsbro Konsortiets jernbaneanleeg.

Dette er et elektronisk dokument (pdf-fil). | tilfeelde af uoverensstemmelse(r)
mellem en papirkopi af dokumentet og det originale elektroniske dokument, er
det til enhver tid den elektroniske udgave, som er gyldig. Et elektronisk
dokument forudseettes vist pa et korrekt indstillet medie uden farvefejl. Den
gyldige elektroniske version kan findes pa adressen www.oresundsbron.com

Regler for arbejde i spor

e skal anvendes, uanset om Jresundsbro Konsortiet selv er bygherre
eller bygherren er en anden offentlig eller privat virksomhed, som skal
udfgre arbejde i naerheden af spor eller i de sikkerhedsbaerende
systemer

e medtager kun jernbanespecifikke forhold

¢ anvendes ikke ved rangerarbejder / "spérrfard’ og arbejder, der er
relateret til togkersel

o geelder ikke for eksterne myndigheder for eksempel politi,
redningsberedskab, Trafikstyrelsen og Transportstyrelsen, hvis feerden
i og ved sporet er ngdvendig for deres myndighedsudgvelse.

Regler for arbejde i spor forkortes RAS.

RAS er udarbejdet pa dansk.

RAS forefindes endvidere i en svensk oversat version. Ved eventuelle
uoverensstemmelser mellem den danske version og den svenske

overseettelse er den danske version altid afggrende.

Svenske fagtermer er i denne RAS angivet ved citationstegn og kursiveret
skrift, f.eks. "A-skydd”.
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Indholdsfortegnelse

1.1.
1.2.
1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.3.
1.3.1.
1.3.1.1.
1.3.1.2.
1.4.
1.5.

2.1.
2.2.
2.21.

222
2.23.
2.3.
2.3.1.
2.4.
241,

3.1.
3.1.1
3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.2.
3.2.21.
3.2.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
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Indledende bemarkninger
Indholdsfortegnelse

Almindelige bestemmelser

Formal

Gyldighedsomrade

Tunnel

Bro

@vrige omrader

Beskrivelse af jernbaneanlaegget

Svensk og dansk systemdel

Svensk udstyret streekning — svensk systemdel
Danske udstyret straekning — danske systemdel
Referencer

Sprog

Fzerden / ”Vistelse” og Arbejde i og ved spor
Almindelige bestemmelser

Adgang til @resundsbro Konsortiets jernbaneanlzeg
Sikkerhedsinstruktion og
jernbanesikkerhedsuddannelse

Adgang til og fra arbejdsomrade pa eller ved jernbanen
Sikkerhedsbeklzedning

Feerden /" Vistelse”

Almindelige bestemmelser

Arbejde

Almindelige bestemmelser

Typer af arbejde
Almindelige bestemmelser
Arbejde i transitionsomradet
Seerligt for den svenske systemdel
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Anvendelse
Trafiksikkerhedsregler
"D-skydd’
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Trafiksikkerhedsregler

"L-skydd’

Anvendelser
Trafiksikkerhedsregler

”S-skydd”

Anvendelser
Trafiksikkerhedsregler

Jvrigt arbejde i eller ved trafikeret spor
Anvendelse
Trafiksikkerhedsregler

Seerligt for den danske systemdel
Arbejde i speerret spor
Anvendelse
Trafiksikkerhedsregler

Seerligt arbejde

Anvendelse
Trafiksikkerhedsregler

Hegn / "Markering” og Afskaeermning / ”Fysisk
hinder”

Almindelige bestemmelser

Hegn

Afskaermning

Sikkerhedsafstande

Sikkerhedsafstand for personer

Almindelige bestemmelser

Markering af sikkerhedsafstand for personer
Sikkerhedsafstande for materialer og veerktgj
Sikkerhedsafstande for maskiner mv.
Sikkerhedsafstande for sagkyndigt og instrueret
personale

Ordens- og sikkerhedsbestemmelser
Almindelige bestemmelser
Kabler og ledninger

Aftaler, Planlagning og Instruktion

Almindelige bestemmelser

Bygherrens opgaver og ansvar

Entreprengrens opgaver og ansvar
Jernbanekoordinatorens opgaver
Jernbanearbejdsleders / ”Tillsyningsman”’s opgaver
Almindelige bestemmelser

Opgaver forud for arbejdets pabegyndelse

16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
17
17
17
17
17
17

18

18
18
19

20
20
20
20
20
21
22

23
23
24

25
25
25
26
26
27
27
27

Side 5 af 48





7.5.3.

8.1.
8.2.
8.3.

9.1.
9.2.
9.21.
9.2.2.
9.2.3.
9.24.
9.3.
9.4.
9.5.
9.6.
9.7.
9.8.

10.

10.1.
10.2
10.3.
10.4.
10.5.

11.
11.1.
11.2.

12.
12.1.
12.2.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.
12.3.3.

Bilag 1

Version RAS-2027-1

@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Regler for arbejde i spor — RAS

Opgaver i forbindelse med arbejdets afslutning

Arbejde pa sarligt lokaliteter
Kabenhavns Lufthavn Kastrup
Jresundstunnelen
Jresundsbroen

Kgreledningsanlaeg

Almindelige bestemmelser
Respektafstande

Almindelige bestemmelser

Personer og handveerktgj

Storre maskiner

Mindre maskiner
Karestrgmsafbrydelser / " Driftsorder”
Nedfaldne og nedhaengende kgreledninger
Drifts- og beskyttelsesjordninger
Nedleder / "Driftsjordledare”
Sporarbejder

Kareledningsarbejde

Tilmelding / ”Anmélan”, Startmelding /
”Startanmalan” | Ferdigmelding / ”Klartanmélan”
og Afmelding / ”Avanmélan”

Tilmelding af adgang

Startmelding af arbejde og faerden / "vistelse”
Faerdigmelding af arbejde og faerden / "vistelse”
Afmelding af adgang

Arbejder og feerden / "vistelse”, der ikke findes i
Maximo

Jernbanesikkerhedsplan
Almindelige bestemmelser
Indhold af jernbanesikkerhedsplan

Jernbaneulykker, uheld samt fejl pa tekniske anlaeg

Ulykker og uheld

Fejl pa tekniske anleeg

Melding om ulykker og forlgbere til ulykker
Almindelige bestemmelser

Svensk systemdel

Dansk systemdel

Definitioner

28

30
30
30
30

32
32
32
32
33
33
35
35
35
36
36
37
37

38

38
38
39
39
39

40
40
40

43
43
43
43
43
43

44

Side 6 af 48
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1. Almindelige bestemmelser
1.1. Formal
Formalet med RAS er at

e sikre personalet pa arbejdspladsen mod ulykker som fglge af
jernbanedriften og det elektriske kgreledningsanlaeg

e sikre jernbanedriften mod uheld og trafikale gener som fglge af
entreprengrarbejder og andre aktiviteter- sikre infrastrukturen mod fejl
og skader

o sikre entreprengraktiviteter mod skader og i hensigtsmeessigt omfang
mod gener (effektivitetspavirkende) som fglge af jernbanedriften og det
elektriske kareledningsanleeg.

1.2. Gyldighedsomrade

RAS geelder pa Gresundsbro Konsortiets straekning Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup (infrastrukturforvaltergraensen) og Lernacken
("infrastrukturférvaltargrdnsen") — i denne forskrift benaevnt @SB.

Pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup er infrastrukturforvaltergraensen /
"infrastrukturférvaltargrdnsen" beliggende i km 12,854, omtrentlig markeret
ved ETCS Stopmaerke Cph-232, Cph-250, Cph-417 samt frispormaerket ved
sporskifte N122.

Pa Lernacken er infrastrukturforvaltergraensen / "infrastrukturférvaltargrénsen”
beliggende i km 29,164. Graensen for skift i kgreledningsspaending er
markeret med skilte i km 282+044 (dresundsbro Konsortiets km 30,029) jf.
figur 1.1. og 1.2.

RAS giver regler for arbejder i og ved spor pa JSB.

25kV. 15 kV
50 Hz 163 Hz

J

Figur 1.1. og 1.2.
RAS geelder for

1. feerden / "vistelse” og arbejde i omradet indenfor 4 meter fra neermeste
skinnekant samt indenfor 1,75 m fra naermeste spaendingsfarende
kareledningskonstruktion eller omradet frem til en
konstruktionsafgraensning for eksempel vaegge/daek i tunnel, reekvaerk
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pa brodaek eller stgttemure, jf. figur 1.3-1.6. Dette omrade benaevnes
efterfglgende jernbanezonen

2. arbejde med stgrre maskiner, hvor dele af maskinen kan komme
naermere end 5 meter fra neermeste kereledningskonstruktion, jf. figur
1.7. samt gvrige afstandskrav jf. punkt 9.

3. arbejde med spule- og sprgjteudstyr naermere end 10 meter fra
naermeste kareledningskonstruktion

4. feerden og arbejde, der medfarer risiko for, at de under punkt 1 naevnte
afstande overskrides, for eksempel med lange genstande som stiger
og stilladsdele

5. arbejde, der medfgrer, at banens infrastruktur eller de
sikkerhedsbaerende systemer i gvrigt kan pavirkes.

1.2.1 Tunnel

Figur 1.3.
1.2.2. Bro
EE,"':"' - ,,Ja
=
=
Figur 1.4.
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1.2.3. @vrige omrader

Figur 1.5.

Respektafstand til spaendingsferende kareledningskonstruktion for personer
og handveerktg;.

Figur 1.6.

Respektafstand til spaendingsferende kereledningskonstruktion for starre
maskiner.
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Figur 1.7.
1.3. Beskrivelse af jernbaneanlagget

Jresundsbro Konsortiets jernbaneanlaeg bestar af en svensk udstyret del og
en dansk udstyret del, der adskilles af systemgraensen i km 18,235 (den
vestlige afgreensning af Peberholm "driftplats”).

1.3.1. Svensk og dansk systemdel

Streekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel af
JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23,6 til
systemgraensen, befinder sig inden for dansk territorium.

Den svenske systemdel fiernstyres fra trafikcentralen i Malmé (TRV-TC).
1.3.1.1. Svensk udstyret straekning — svensk systemdel

Straekningen er i denne forskrift defineret som den svenske systemdel af
JSB.

Den del af den svenske systemdel, der er beliggende fra km 23,6 til
systemgraensen, befinder sig inden for dansk territorium.

Den svenske systemdel fiernstyres fra trafikcentralen i Malmé (TRV-TC).
1.3.1.2. Dansk udstyret straekning — dansk systemdel
Streekningen er i denne forskrift defineret som den danske systemdel af @SB.

Den danske systemdel styres fra Trafikkontrolcenteret i Kgbenhavn (TKC
Jst).

1.4. Referencer
RAS har reference til

e Trafikverkets til enhver tid gaeldende trafiksikkerhedsmaessige regler
og bestemmelser — TTJ med supplerende regler og bestemmelser —
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geelder pa svensk systemdel. Dog geelder TDOK 2015:0309 ikke pa
Jresundsbro Konsortiets anlaeg

o Banedanmarks til enhver tid geeldende trafiksikkerhedsmaeessige regler
og bestemmelser — Operationelle Regler for fiernbanen (ORF) med
supplerende regler og bestemmelser — geelder pa dansk systemdel

e resundsbro Konsortiets Trafiksikkerhedsforskrift (TF)
e Jresundsbro Konsortiets sikkerhedsledelsessystem (SLS)

e Sikkerhedsafstande geeldende for farezonen og naerved-zonen for
sagkyndigt og instrueret personale, jf. EN 50110-1.

1.5. Sprog
Al trafiksikkerhedsmaessig kommunikation skal ske pa dansk eller svensk.
Ved kommunikation mellem parter med hver sit modersmal geelder, at man

o taler sit eget sprog, men forstar det andet lands sprog (fagtermer og
tienestekommunikation)

e taler langsomt og tydeligt sa teet pa skriftsproget som muligt

¢ anvender svenske fagtermer gst for systemgraensen og danske
fagtermer vest for systemgraensen

e undgar brug af dialekt og slang, dette geelder ogsa for jernbaneslang

e ved talord naevner et ciffer ad gangen (f.eks. telefonnummer +46 40
676 6591 udtales: plus-fire-seks- fire-nul-seks-syv-seks-seks-fem-ni-
et)

e anvender talordet "et” og aldrig "en” for 1

e undgar brug af bestemte talord som f.eks. farste, andet, tredje og
fierde (f.eks. skal 1. hovedspor saledes udtales hovedspor 1)

o bliver ved med at spgrge henholdsvis gentage, indtil en melding er
forstaet.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Regler for arbejde i spor — RAS

Fzaerden / "Vistelse” og Arbejde i og ved spor
Almindelige bestemmelser

Feerden / vistelse” og arbejde i jernbanezonen skal vurderes af
jernbanekoordinatoren. Jernbanekoordinatorens restriktioner for arbejder og
feerdsel / "vistelse” skal altid overholdes. Anvisninger fra jernbanearbejdsleder
I "tillsyningsman” skal altid fglges.

Adgang til Oresundsbro Konsortiets jernbaneanlag
Sikkerhedsinstruktion og jernbanesikkerhedsuddannelse

Personer, der skal feerdes / "vistas” eller arbejde i jernbanezonen, skal have
gennemfgrt og bestaet Jresundsbro Konsortiets Sikkerhedskursus.

Der kan derudover — afhaengigt af opgaven — veere krav til
jernbanesikkerhedsuddannelse.

Endelig skal den enkelte virksomhed altid sikre, at egne medarbejdere med
en jernbanesikkerhedsuddannelse og et trafiksikkerhedsmaessigt ansvar
besidder den forngdne erfaring i forhold til den opgave, de skal udfgre.

Adgang til og fra arbejdsomrade pa eller ved jernbanen
Al adgang til jernbanen skal falge reglerne i punkt 10.
Sikkerhedsbekladning

Ved faerden / "vistelse” og/eller arbejde i jernbanezonen skal anvendes
sikkerhedsbeklzedning, der opfylder kravene i ISO 20471.

Sikkerhedsbeklaedning skal vaere tydeligt maerket med firmanavn eventuelt
som forkortelse eller logo.

Faerden / ”Vistelse”
Almindelige bestemmelser

Se punkt 9 vedrgrende respektafstande til speendingsfarende
kareledningskonstruktioner.

Se punkt 9.8. vedrgrende sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen
for el-arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale.

Ved feerden / "vistelse” forstas personers feerdsel i og ved trafikerede spor
indenfor jernbanezonen, nar opmaerksomheden ikke fiernes fra togenes
karsel.

Feerden / "vistelse” i @resundstunnelen, i Lernackentunnelen samt i Broens
jernbanezone er forbudt.

Personer ma kun feerdes / "vistas” i jernbanezonen, hvis fglgende betingelser
er opfyldt:
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1. det er ngdvendigt for at komme til eller fra en arbejdsplads. Det er ikke
tilladt at faerdes / "vistas” i jernbanezonen blot for at skyde genvej

2. de har en konkret opgave at udfgre
3. de er ifgrt sikkerhedsbekleedning, jf. punkt 2.2.3.

4. de opfylder kompetencekravene til Jernbanearbejdsleder /
"tillsyningsman”

5. de har gennemfart og bestaet @resundsbro Konsortiets

Sikkerhedskursus, jf. punkt 2.2.1.

Ved feerden / "vistelse” i jernbanezonen ma kun medbringes genstande med
en vaegt og starrelse, som ikke haemmer den pagaeldendes mulighed for at
rgmme sporet.

Personer, der ikke opfylder betingelserne i ovenstaende punkt 4, kan faerdes /
"vistas” i jernbanezonen, hvis de er under opsyn af en person, der opfylder
alle betingelserne.

Arbejde
Almindelige bestemmelser

Se punkt 9 vedrgrende respektafstande til speendingsfarende
kareledningskonstruktioner.

Se punkt 9.8. vedrgrende sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen
for el-arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale.

Ved arbejde forstas deltagelse i arbejder, hvor disse bestemmelser anvendes.
Bestemmelserne gaelder for arbejde i jernbanezonen.

Alle arbejder i jernbanezonen skal anmeldes til og vurderes af
jernbanekoordinatoren.

Anvisninger fra jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” skal altid fglges.
Personer ma kun arbejde, hvis falgende betingelser er opfyldt:

1. der foreligger en godkendt jernbanesikkerhedsplan

2. de har faet specifik sikkerhedsinstruktion i forhold til det arbejde, der
skal udfgres

3. de er ifgrt sikkerhedsbekleedning, jf. punkt 2.2.3.

4. de opfylder kompetencekravene til jernbanearbejdsleder /
"tillsyningsman”

5. de har gennemfgrt og bestaet dresundsbro Konsortiets
Sikkerhedskursus, jf. punkt 2.2.1.
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6. de opfylder helbredskravene for den pagaeldende arbejdsfunktion.

Personer, der ikke opfylder betingelserne i ovenstaende punkt 4, kan arbejde i

jernbanezonen, hvis de er under opsyn af en person, der opfylder alle
betingelser.

Personer, der ikke opfylder betingelserne i ovenstaende punkt 4 og 5, kan

deltage i besggsaktiviteter i jernbanezonen, hvis de ledsages af en person,
der opfylder alle betingelser.
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Typer af arbejde
Almindelige bestemmelser

Pa den svenske systemdel anvendes Trafikverkets definitioner og begreber
for de forskellige typer af arbejde jeevnfer TTJ med tilsluttende bestemmelser.
| punkt 3.2. er angivet @resundsbro Konsortiets supplerende og skaerpende
bestemmelser for den svenske systemdel.

Pa den danske systemdel anvendes Banedanmarks definitioner og begreber
for de forskellige typer af arbejde jf. ORF med tilsluttende bestemmelser. |
punkt 3.3. er angivet Gresundsbro Konsortiets supplerende og skaerpende
bestemmelser for den danske systemdel.

Arbejde i transitionsomradet

Ved ethvert arbejde som er beliggende helt eller delvis i transitionsomradet og
som kreever spaerring af spor jf. punkterne 3.2. og 3.3., skal der etableres
sporspaerring pa bade den svenske og den danske systemdel.

Seerligt for den svenske systemdel

Der anvendes, som betegnelse for de enkelte typer arbejde, TTJs definitioner
for ’A-, D-, E-, L- og S-skydd".

”L-skydd” ma kun anvendes ved sikringsteknisk arbejde der ikke kan finde
sted, hvis der anvendes kortslutningsstropper. @vrigt "L-skydd” anvendes
ikke.

Om sikkerhedsafstande til nabospor geelder reglerne i punkt 5.
”A-skydd”
Anvendelse

”"A-skydd” kan anvendes ved alt arbejde i spor. Der ma anvendes alle typer
godkendte maskiner og veerktg;.

Trafiksikkerhedsregler
Sporet er speerret jf. TTJ.
”D-skydd”

Anvendelse

"D-skydd” kan anvendes ved alt arbejde i spor. Et "D-skydd" indebeerer at et
omrade pa sporene kan spaerres ved hjaelp af flere sporspaerringsformer og
mulighed for flere karselsformer | omradet med "D-skydd" ma der ikke
forekomme togkarsel.

Nar "D-skyddet" er etableret, overtager "huvudtillsyningsmannen"
trafikledelsen og ansvaret for kontakten med "tillsyningsmannen" for de
enkelte sporspaerringer som der er etableret i "D-skyddsomradet".
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3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Regler for arbejde i spor — RAS

Trafiksikkerhedsregler
Sporet er speerret jf. TTJ.
”E-skydd”

Anvendelse

"E-skydd” anvendes for at forhindre karetgjer med heevet strgmaftager i at
lede strem ind i streamlgst afsnit, hvor der foregar arbejder.

Trafiksikkerhedsregler
Sporet er spaerret jf. TTJ.
”L-skydd”

Anvendelse

"L-skydd’ anvendes kun ved sikringsteknisk arbejde, der ikke kan finde sted,
hvis der anvendes kortslutningsstropper.

Trafiksikkerhedsregler
Sporet er speaerret jf. TTJ.
”S-skydd”

Anvendelse

”S-skydd” anvendes ved sikringsteknisk arbejde, der ikke kraever etablering af
"A-skydd’.

Trafiksikkerhedsregler

Trafikken afvikles jf. TTJ.

Gvrigt arbejde i eller ved trafikeret spor
Anvendelse

Jernbanekoordinatoren kan beslutte, at et arbejde kan finde sted uden
anvendelse af reglerne i punkterne 3.2.1-3.2.4.

Trafiksikkerhedsregler

Jernbanekoordinatoren fastseetter de ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger
jf. punkt 4.

Seerligt for den danske systemdel
Der anvendes arbejde i spaerret spor og seerligt arbejde.

Om sikkerhedsafstande til nabospor geelder reglerne i punkt 5.
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Arbejde i sparret spor
Anvendelse

Arbejde i speerret spor ma anvendes ved alt arbejde i spor. Der ma anvendes
alle typer godkendte maskiner og veerktg;.

Trafiksikkerhedsregler

Sporet er speaerret, jf. ORF.

Seerligt arbejde

Anvendelse

Der er ingen hastighedsbegraensninger for tog.
Seerligt arbejde ma anvendes:

e hvis sikkerhedsafstanden for personer og maskiner ikke overskrides
under arbejdet

e hvis sikkerhedsafstanden for personer er markeret med et hegn, jf.
punkt 4.2. eller der arbejdes bag en afskaermning, jf. punkt 4.3.

Der ma anvendes alle typer godkendte maskiner og veerktg;.

Kan ovenneevnte betingelser ikke opfyldes, skal arbejdet udfgres som arbejde
i spaerret spor.

Trafiksikkerhedsregler

Sikkerhedsafstanden for personer skal altid markeres med et hegn
(markering) eller der skal opstilles en afskaermning (fysisk hindring).
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Hegn / ”Markering” og Afskarmning / ”Fysiskt hinder”
Almindelige bestemmelser

Jernbanekoordinatoren kan beslutte, efter en konkret vurdering af det enkelte
arbejde, at der skal etableres hegn eller afskaermning.

Jernbanesikkerhedsplanen skal beskrive, hvorledes der fgres tilsyn med
arbejdet i relation til pavirkning af trafiksikkerheden.

Hegn eller afskeermning skal anbringes, far arbejdet pabegyndes og skal blive
stadende, indtil arbejdet er afsluttet.

Figur 4.1.

Hegn eller afskaermning skal opstilles sa synligheden til signaler og meerker
ikke forringes, jf. figur 4.1.

Hegn

Et hegn har til formal at markere sikkerhedsafstanden for personer, jf. punkt
5.1.

Som hegn ma ikke anvendes guirlander, jf. figur 4.2. Der skal anvendes en
stabil afmaerkning med laegter, braedder eller andet stift materiale, der er malet
rede og hvide eller rade og gule, jf. figur 4.3.

Figur 4.2.
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Figur 4.3.
Hegnet ma ikke vaere udformet saledes, at reamning fra sporet forhindres.
Afskarmning

Afskaermning er en fysisk hindring med en sadan styrke og hgjde, at
sikkerhedsafstanden ikke kan overskrides, hverken ved fald eller ved rystelser
fra et forbikerende tog.

Afskaermning skal opseettes mindst 2,25 meter fra naermeste skinne, nar
hgjden pa afskaermningen er hgjst 1,15 meter. Dvrig afskaermning skal
opsaettes mindst 2,75 meter fra naermeste skinne.

Afskaermninger og andre midlertidige hegn af metal, der opstilles teettere end
5,00 meter fra neermeste spaendingsfgrende kgreledningskonstruktion skal
beskyttelsesjordes. De enkelte dele af afskeermningen skal veere
sammenspaendt.
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5. Sikkerhedsafstande
5.1. Sikkerhedsafstand for personer
51.1. Almindelige bestemmelser

Afstanden til neermeste skinne skal vaere 2,25 meter. Hvis
sikkerhedsafstanden ikke kan overholdes ved det pagaeldende spor, ma
arbejdet kun udfares ved sporspaerring / "A-skydd”, eller ved at der opseettes
en afskaermning i arbejdets fulde udstraekning.

5.1.2. Markering af sikkerhedsafstand for personer

Ved sporspaerring / "A-skydd” kan sikkerhedsafstanden for personer markeres
med et hegn mod nabospor, hvis der er risiko for at personer, kan overskride
sikkerhedsafstanden, mens tog passerer i nabosporet. Jernbanekoordinatoren
skal foretage denne vurdering pa baggrund af arbejdets karakter.

Ved seerligt arbejde pa dansk systemdel skal sikkerhedsafstanden for
personer mod trafikerede spor altid markeres med et hegn, medmindre der
arbejdes bag en fast afskaermning.

Ved arbejde pa svensk systemdel efter punkt 3.2.5. kan
jernbanekoordinatoren fastsaette krav til hegn og fast afskaermning.

Bliver det ngdvendigt at fijerne et hegn af hensyn til arbejdet, ma det kun ske,
nar der er foretaget passende foranstaltninger til erstatning for hegnet. For
eksempel ved at der etableres sporspaerring / "A-skydd” i det pagaeldende
nabospor. Hegnet skal genetableres inden foranstaltningerne haeves.

Se punkt 9. vedrgrende respektafstande til spaendingsfarende
kareledningskonstruktioner.

Se punkt 9.8. vedrgrende sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen
for kereledningsarbejde som udferes af sagkyndigt og instrueret personale.

5.2. Sikkerhedsafstande for materialer og vaerktej

Materialer og veerktgj skal anbringes efter fglgende retningslinjer:
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Figur 5.1.

Ingen former for materialer og vaerktgj ma placeres teettere pa neermeste
skinne end 2,25 meter.

Materialer og veerktgj skal veere sikret, sa det ikke, f.eks. ved rystelser i
forbindelse med passage af tog, kan veelte og pa den made komme teettere
pa naermeste skinne end 2,25 meter.

| seerlige tilfelde kan jernbanechefen give tilladelse til at materialer og veerktg;j
kan anbringes naermere sporet.

Materialer og veerktaj ma aldrig placeres, sa det forringer synligheden til
signaler og meaerker.

5.3. Sikkerhedsafstande for maskiner mv.
Maskiner, kraner mv. skal veere sikret
e sdaingen del kan komme taettere pa naermeste skinne end 2,25 meter

e saingen respektafstande til spaendingsfgrende
kareledningskonstruktioner kan overskrides, jf. punkt 9.2.3.

e sade ikke kan veelte eller beskadige en eventuel afskaermning heller
ikke ved fejl eller uheld.

Respektafstanden til kareledningskonstruktioner ma kun overskrides, hvis
karestrammen er afbrudt og der er arbejdsjordet.

Sikkerhedsafstanden ma kun overskrides, hvis der er etableret sporspaerring i
det pageeldende spor. Det geelder ogsa, selvom det kun er en kortvarig
overskridelse f.eks. sving med en lift eller en kran.

Ved arbejde med kran eller anden lgfteanordning, som indebaerer Igft hen
over spor, skal anvendes sporspaerring / "A-skydd’.
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Maskiner mv. ma ikke placeres, sa de forringer synligheden til signaler og
maerker.

54. Sikkerhedsafstande for sagkyndigt og instrueret personale

For sagkyndigt og instrueret personale som udfgrer kgreledningsarbejde,
geelder sikkerhedsafstande for farezonen og neerved-zonen, jf. punkt 9.8.
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6. Ordens- og sikkerhedsbestemmelser
6.1. Almindelige bestemmelser

Ethvert arbejde, der kan pavirke jernbanens stabilitet, kreever tilladelse fra
Jresundsbro Konsortiets "Teknisk Forvaltare Jarnvdg”. Det geelder f.eks.:

o at foretage opgravninger omkring kereledningsmaster,
bardunfundamenter mv.

0

Figur 6.1.

¢ atlede vand til banen eller dens anleeg.
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Figur 6.2.

e at fogre ledninger under banen.

Figur 6.3.

o at foretage udgravninger eller opfyldninger.

Figur 6.4.

o at foretage arbejder i overgange.
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Figur 6.5.
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6.2. Kabler og ledninger

Far et arbejde begynder, skal der treeffes forholdsregler, sa det undgas, at
kabler og ledninger beskadiges. Bygherren skal sikre, at entreprengren har
alle oplysninger om kabel- og ledningsanlaeg, der kan have betydning for
arbejdet. Entreprengren skal sikre, at arbejdsholdet er orienteret om
placeringen inden arbejdet begynder.

Hvis kabler eller ledninger beskadiges under arbejdet, eller der er mistanke
om dette, skal jernbanearbejdslederen / "tillsyningsmannen” samt
trafiklederen / "tagklareraren” straks underrettes.
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7. Aftaler, Planlaagning og Instruktion
71. Almindelige bestemmelser

Alle planlagte arbejder i jernbanezonen samt arbejder der medferer, at
jernbanens infrastruktur eller de sikkerhedsbaerende systemer pavirkes eller
medfarer risiko for, at sikkerheds- og/eller respektafstande overskrides, skal
anmeldes for jernbanekoordinatoren.

Arbejdet skal planlaegges jf. K1-02 Minimumskrav for opretholdelse af
toggangen i Gresundstunnelen og S1-DV-20 Planlaegning af arbejde i og ved
spor.

Jernbanekoordinatoren foretager en trafiksikkerhedsmaessig vurdering /
"riskbedémning” af arbejdet jf. punkt 11.

Vurderingen skal fastsla, hvilke jernbanesikkerhedsregler, der skal arbejdes
efter og hvilke jernbanesikkerhedsmaessige tiltag, der skal tages for at
arbejdet kan udfgres sikkert.

Jernbanekoordinatoren sikrer, at arbejderne er optaget i Maximo.

Jernbanekoordinatoren forestar koordination og rekvirering af
karestremsafbrydelser / “driftsorder”, sporspaerringer / "blanketter, 29 kérplan
for spérrfard, og 30 arbetsplan”, sporkgrende materiel, jernbanearbejdsleder
og "tillsyningmé&n’.

Alle arbejder, der har betydning for trafikafviklingen, kapacitetsmaessigt savel
som trafiksikkerhedsmeessigt eller medfarer involvering af trafiklederen /
"tagklareraren” i gvrigt skal af jernbanekoordinatoren aftales forud:

¢ med Banedanmarks trafikale driftsansvarlige efter reglerne i ORF med
tilsluttende bestemmelser for sa vidt angar dansk systemdel

o med Trafikverket efter reglerne i TTJ med tilsluttende bestemmelser
for sa vidt angar svensk systemdel.

Jernbanekoordinatoren skal sikre, at planlagte arbejder i forngdent omfang
bekendtgeres efter reglerne i ORF med tilsluttende bestemmelser for dansk
systemdel og i TTJ med tilsluttende bestemmelser for svensk systemdel.

Jernbanekoordinatoren skal sikre, at S3-DV-01, Midlertidig
hastighedsnedsaettelse / "hastighetsnedséttning” felges ved etablering af
midlertidige hastighedsnedsaettelser / hastighetsnedséttning”.

Akutte arbejder behandles efter punkt 11.1.
7.2. Bygherrens opgaver og ansvar
Bygherren har ansvaret for, at:

e entreprengren er orienteret om sine forpligtelser jf. RAS
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e aftaler om arbejder i tekniske anleeg er truffet med " Teknisk Férvaltare
Jarvag’

e sikre, at entreprengren har alle oplysninger om kabel- og
ledningsanlaeg, der kan have betydning for arbejdet

o fore tilsyn med, at jernbanesikkerhedsplanerne er tilstraekkelige og
respekterer geeldende jernbanesikkerhedsregler

o fgre tilsyn med, at arbejde udferes som beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

7.3. Entreprengrens opgaver og ansvar
Entreprengren har ansvaret for, at:

e alle planlagte arbejder der finder sted i jernbanezonen samt arbejder,
der medfarer, at banens infrastruktur eller de sikkerhedsbaerende
systemer i gvrigt kan pavirkes eller der er risiko for at sikkerheds-
og/eller respektafstande overskrides, er anmeldt til
jernbanekoordinatoren

e der med anmeldelsen gives en raekke oplysninger, der er naermere
beskrevet i @resundsbro Konsortiets S1-DV-20, Proces for
Planlzegning af arbejde i og ved spor

e jernbanesikkerhedsplanen er tilgaengelig for alle, der medvirker i det
pageeldende arbejde. Jernbanesikkerhedsplanen kan indga som
saerskilt punkt eller saerligt bilag til sikkerhedsplanen

e der gives den forngdne mundtlige og/eller skriftlige instruktion
vedrgrende de jernbanesikkerhedsmaessige forhold til de personer,
der deltager i arbejdet

o der traeffes foranstaltninger, sa kabler og ledninger ikke beskadiges

o forud for at ethvert arbejde igangsaettes foreligger en godkendt
jernbanesikkerhedsplan

e kopi af den samlede sikkerhedsplan afleveres til bygherren.
7.4. Jernbanekoordinatorens opgaver
Jernbanekoordinatoren skal

e godkende eller udfaerdige jernbanesikkerhedsplan i overensstemmelse
med jernbanesikkerhedsbestemmelserne

o foretage risikovurdering / "riskbedémning”
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e vurdere om der skal tilknyttes en jernbanearbejdsleder eller
"tillsyningsman” og "huvudtillsyningsman"

e sikre, at der foretages kompenserende tiltag i de tilfeelde, hvor der er
risiko for at jernbanesikkerhedsniveauet kan saenkes

o treeffe aftaler om eventuelle begraensninger i jernbanetrafikken med
den trafikale driftsansvarlige i Banedanmark og de instanser i
Trafikverket med ansvar for trafikafvikling og kapacitet

e sikre, at personale med et trafiksikkerhedsmeessigt ansvar har den
ngdvendige kompetence og erfaring i forhold til arbejdets omfang og
kompleksitet

o sikre, at arbejdsordre (AO) er optaget i Maximo far
jernbanesikkerhedsplanen godkendes

e opbevare jernbanesikkerhedsplaner i 2 ar efter brug.

Jernbanekoordinatoren har ret og pligt til at beordre alle personer veek fra
sporet og til at standse arbejdet, hvis hensyn til jernbanesikkerheden og/eller
personsikkerheden krzever det.

7.5. Jernbanearbejdsleders / ”Tillsyningsman”’s opgaver
7.5.1. Almindelige bestemmelser

Det fremgar af jernbanesikkerhedsplanen i hvilket omfang, der til et arbejde
skal veere knyttet en jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” og
"huvudtillsyningsman".

De under dette punkt beskrevne opgaver for jernbanearbejdsleder /
“tillsyningsman” fritager ikke pa nogen made arbejdsgiveren fra sit
arbejdsgiveransvar.

Jernbanearbejdslederen / ”Tillsyningsmannen’

e udveksler sikkerhedsmeldinger / sékerhetssamtal’ med trafikleder /
"tagklareraren’. | de tilfaelde hvor en "huvudtillsyningman" er knyttet til
arbejdet, udveksles sikkerhedsmeldinger / "sékerhetssamtal’ mellem
"huvudtillsyningman" og "tagklareraren”

e sikrer, at ORF med tilsluttende bestemmelser henholdsvis TTJ med
tilsluttende bestemmelser samt TF og RAS overholdes

e har ret og pligt til at beordre alle personer vaek fra sporet og til at

standse arbejdet, hvis hensyn til jernbanesikkerheden og/eller
personsikkerheden kraever det
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o skal ved inspektion af arbejdsholdet kontrollere, at
jernbanesikkerhedsbestemmelserne og jernbanesikkerhedsplanen
overholdes

e skal sikre, at jernbanens funktionalitet ikke pavirkes ud over det aftalte.

7.5.2. Opgaver forud for arbejdets pabegyndelse

"Tillsyningsmannen” varetager "SoS-ledarens” opgaver forud for arbejdets
start.

Jernbanearbejdslederen / "Tillsyningsmannen” skal fgr arbejdet pabegyndes
sikre sig, at:

e der er udarbejdet en jernbanesikkerhedsplan

e sikkerhedsforanstaltninger, der fremgar af jernbanesikkerhedsplanen,
er overholdt

o planlagte sporspeerringer / "avsténgt spar’, karestramsafbrydelser /
"driftsorder’ med videre er bekendtgjort

e at standsignaler / "hastighetstavla”, "hindertavia” | ”stopptavia’
kortslutningsstropper / "’kontaktdom”, baliser med videre er til stede

o aftaler er truffet med trafiklederen / “tagklareraren” om arbejdets
begyndelse og afslutning, jf. ORF henholdsvis TTJ

e der ved indgreb i sikkerhedsbzerende anlaeg er truffet aftaler med
trafiklederen / "tagklareraren” om arbejdets begyndelse og afslutning,
hvis dette er naevnt i jernbanesikkerhedsplanen

o eventuelle sporspeerringer er etableret, jf. ORF henholdsvis TTJ

o kareledninger er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordede, jf. ORF
henholdsvis TTJ / TDOK 2015:0223

e arbejdstilladelse er modtaget fra holdleder kgrestram /
"kopplingsansvarig”, jf. ORF henholdsvis TTJ / TDOK 2015:0223.

Jernbanearbejdslederen / "Tillsyningsmannen” skal endvidere i relevant
omfang fer arbejdet pabegyndes sikre sig, at:

e arbejdshold instrueres om hgijst tilladte toghastighed forbi
arbejdsstedet og eventuelle forbud mod ophold og feerdsel i bestemte
spor

e arbejdshold instrueres i de overordnede regler for arbejdet
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e arbejdshold instrueres i forhold til steerkstremsinstallationer herunder
forhold vedrgrende kareledningsanleeg

e arbejdshold instrueres i arbejdsomradets afgreensning

e arbejdshold instrueres i, at standsignaler og/eller kortslutningsstropper
kun ma fjernes eller aendres efter tilladelse fra "tillsyningsmannen’ i
hvert enkelt tilfeelde

e arbejdshold instrueres i adgangsveje til og fra arbejdsomradet

e arbejdshold instrueres i, hvilke saerlige forholdsregler man skal veere
opmaerksom pa (f.eks. beskyttelsesjording af maskiner)

o fgrere af arbejdskeretgjer instrueres om kgrslen i det spaerrede spor
e arbejdshold instrueres i forhold vedrgrende uheld eller ulykker

e arbejdshold instrueres i, hvordan den enkelte i gvrigt skal forholde sig,
sa arbejdet kan ske forsvarligt i relation til jernbanesikkerheden.

7.5.3. Opgaver i forbindelse med arbejdets afslutning

Jernbanearbejdslederen / "Tillsyningsmannen” skal fgr arbejdsstedet forlades
sikre sig, at

o alt arbejde i sporet er afsluttet

e sporet er farbart.

Jernbanearbejdslederen / *Tillsyningsmannen” skal endvidere far
arbejdsstedet forlades sikre sig, at

¢ kontrol og besigtigelse ved afslutning af arbejdet er udfgrt som
beskrevet i jernbanesikkerhedsplanen

e meldinger til trafikleder / "tagklarerare” er udfert som beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

Den feerdigudfyldte jernbanesikkerhedsplan skal efter arbejdets afslutning
afleveres til jernbanekoordinatoren.
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Arbejde pa sarlige lokaliteter
Kegbenhavns Lufthavn Kastrup

Der ma ikke arbejdes i hgjder over 6 meter over terraen uden seerlig tilladelse
fra "Teknisk Forvaltare Jarnvég’.

Brug af aben ild eller ragfremkaldende midler samt afbreending ma ikke finde
sted.

Materialer skal sikres effektivt mod bortflyvning og lase materialer som papir
og plast ma ikke forefindes.

Affald skal anbringes i lukkede containere og Igbende bortskaffes.
Arbejdsprocesser ma ikke give anledning til stavgener.

Eventuelt arbejdslys eller lys fra kgretgjer og arbejdsprocesser skal veere
afskaermet, sa det ikke kan virke bleendende, set fra fly.

Materialer eller andet, der kan reflektere sollyset skal placeres, sa det ikke
kan virke bleendende, set fra fly.

@resundstunnelen
Overalt i Oresundstunnelen geelder, at
e tobaksrygning er forbudt.

e brug af aben ild - uden seerlig tilladelse fra ” Teknisk Férvaltare
Jarnvag” - er forbudt.

e brug af enhver form for benzin- og/eller dieseldrevent vaerktgj og/eller
hjeelpemidler - uden seerlig tilladelse fra " Teknisk Férvaltare Jarnvag” -
er forbudt.

Ingen dgre ma abnes uden accept fra jernbanearbejdsleder.

Hvis dar mod nabojernbanetunnel skal abnes, skal begge spor veere speerret
eller der skal vaere opsat hegn eller afskaermning.

Begge jernbanetunnelrar fungerer som flugtvej, derfor ma der ikke udferes
arbejder, som pa ét sted speerrer begge fortove i en jernbanetunnel. Ved
arbejder, hvor det ene fortov afspaerres, skal der foretages en afmaerkning af
alternativ flugtvej til modsatte fortov.

Jernbanearbejdslederen skal underrette @SB-TC og trafiklederen om ufarbart
fortov. Alle fortove skal veere farbare, hver gang arbejdet meldes afsluttet.

@resundsbroen

Nar vind eller andre vejrforhold skeerpes pa arbejdsstedet, eller senest ved
vejrforhold svarende til 'Vindvarsel niveau 1’ fra @SB-TC, skal "arbetsledaren /
tillsyningsmannen” indhente oplysninger om vejrforholdene og vejrprognoser
hos JSB-TC. Samtidig skal "arbetsledaren’ | "tillsyningsmannen” skaerpe
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overvagningen af vejrforholdenes pavirkning af arbejdsforhold pa
arbejdsstederne.

"Arbetsledaren” | "Tillsyningsmannen” skal pa grundlag af vejrforholdene
(vind, regn, temperatur, overisning eller torden) og med respekt for
arbejdssikkerheden tage beslutning om hvorvidt arbejdet kan fortsaettes eller
skal ophgre. Det er ikke den konkrete vindhastighed der er afggrende, men
derimod de konkret vurderede forhold pa arbejdsstedet set i forhold til de
forventede vejrforhold.

Vurdering og beslutning om arbejdets fortsaettelse kan "arbetsledaren” /
"tillsyningsmannen” tage pa grundlag af falgende mulige vejrpavirkende
faktorer pa arbejdsstedet:

e Arbejder med lgse genstande, som kan risikere at flytte sig med
vinden.

o Arbejder med lifte, krankurve, stiger og lignende, der kan veelte eller
bevaege sig ugnsket eller truende under arbejdsprocessen.

e Arbejder der kreever ophold i sporet eller ophold udenpa
arbejdskgretaj hvor personel risikerer at blive skadet af vind, regn,
temperatur eller overisning, eller hvor personel risikerer ikke at kunne
orientere sig og dermed komme i fare.

o Arbejde i tordenvejr jf. Banedanmarks FKI og Trafikverkets TDOK
2015:0223.

¢ Andre vejrforhold der kan udgare en fare for sikkerheden.
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Keoreledningsanlaeg
Almindelige bestemmelser

Kgreledningsanlaegget er pa bade den svenske og den danske systemdel
speendingssat med 25 kV / 50 Hz.

Kgrestrammen styres pa den svenske systemdel fra Eldriftledning Syd (ELS).

Kgrestrammen styres pa den danske systemdel fra Overvagningscenter
Kgrestram (OCK).

Kareledningsanlaeggets master er i modseetning til andre
hgjspaendingsmaster ikke alle steder forsynet med advarselsmaerker for
hgjspaending. Kareledningens hgjde over skinneoverkant (SO) er normalt
5,33 meter. Laveste hgjde er 5,23 meter, i viaduktomraderne omkring broen
og i Dresundstunnelen.

Spaendingsfarende konstruktioner er markeret med rgdt pa nedenstaende
tegning:

Udligger [ Sideholder /

Stotteisolator
Returleder

Kgretrad
<« Mast

Stremaftager

Figur 9.1.
Respektafstande
Almindelige bestemmelser

Det er forbudt og forbundet med livsfare at overskride respektafstande til
spaendingsfagrende konstruktioner.

Respektafstande ma aldrig overskrides, med mindre det karestremstekniske
personale har sikret, at
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¢ ledningerne er spaendingslgse og arbejdsjordede

e der er udleveret en arbejdstilladelse jf. ORF hhv. TDOK 2015:0223.
Arbejdsjordingen skal kunne ses fra arbejdsstedet.

Respektafstande geelder til alle spaendingsfarende konstruktioner herunder
strgmaftagere pa elektriske tog. Ved udmaling af respektafstande til
speendingsfarende konstruktioner ma der aldrig males direkte pa
streamferende konstruktioner med f.eks. en tommestok.

Sikkerhedsafstande for farezonen og naerved-zonen, jf. punkt 9.8., gaelder
for el-arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale.

9.2.2. Personer og handvarktgj

Respektafstanden til spaendingsfarende konstruktioner er 1,75 meter for
personer og handveerktgj, der benyttes af personer.

Ved lzengere veerktgj f.eks. et vaterpas skal veerktgjets lsengde leegges til de

1,75 meter.
/
/7’ & > i
\«‘A\V\‘.\.«"
Figur 9.2.
=

Figur 9.3.
9.2.3. Storre maskiner

Respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner er 5,00 meter for
stagrre maskiner, f.eks. gravemaskiner og kraner.

Version RAS-2027-1 Side 33 af 48





@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen
Regler for arbejde i spor — RAS

Sta@rre maskiner skal veere sikret mod, at nogen del kan overskride
respektafstanden til spaendingsferende konstruktioner — heller ikke ved uheld
eller fejlmangvre.

B AT

Figur 9.4.

P

Figur 9.5.

Figur 9.6.
Ved udmaling af respektafstande til spaendingsferende konstruktioner

e skal der regnes med vindstille

e skal der males vandret fra en linje, der gar lodret gennem neermeste
el-konstruktion

e skal der tages hensyn til uforudsete svingninger og beveegelser af
maskiner samt af svingende last 200 fra lodlinjen (svarende til 38 cm
pr. meter)

o skal der tages hensyn til forbikgrende elektriske tog.
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Driftslederen for de karestreamstekniske anlaeg kan fastseette neermere
betingelser for arbejdet. Herunder krav om jording af maskiner.

Mindre maskiner

Mindre maskiner, som med sikkerhed (f.eks. ved hjeelp af hgjdestop) ikke kan
na hgjere end 3,00 meter over skinneoverkant, ma uden szerlige
foranstaltninger arbejde under spaendingsferende konstruktioner.

Der kraeves ikke jording af mindre maskiner.

L}
]
ks. 3,00 meter
'
'

Ma
>y

Figur 9.7.

Korestremsafbrydelser / ”Driftsorder”

Kan respektafstandene til speendingsfarende konstruktioner ikke overholdes,
skal

e kgrestremmen afbrydes

e der foretages arbejdsjording pa begge sider af arbejdsstedet.

Arbejdstilladelse ‘ éARBEJDSGRENSEéW Arbejdsjording

Figur 9.8.

| gvrigt henvises for svensk systemdel til TDOK 2015:0223 samt TTJ og for
dansk systemdel til ORF.

Nedfaldne og nedhangende kareledninger

Det er livsfarligt at
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e komme teettere pa nedfaldne og nedhaengende kgreledninger end 5
meter,

e Dbergre ting eller redskaber, der har forbindelse med kgreledningen,

o forlade tog der holder i naerheden af nedfaldne eller nedhangende
kareledninger,

for kereledningerne er gjort spaendingslgse og er arbejdsjordet af
karestrgmsteknisk personale.

9.5. Drifts- og beskyttelsesjordinger

For at sikre, at returstrammen kan Igbe tilbage i returledningen, er der til
skinnerne forbundet forskellige kabler. | det fglgende kaldet stropper /
"jordférbindningar”.

| forbindelse med kerestremsanleeggene er der stropper, der farer returstrgm
(driftsjordinger) og stropper, der beskyttelsesjorder (beskyttelsesjordinger)
genstande i naerheden af streamfgrende konstruktioner.

Stropper er placeret synligt oven pa sveller og ballast. Pa ngdfortove og andre
gangarealer er stropperne dog lagt i rar.

Ved beskadigelse af stropper for drifts- eller beskyttelsesjordinger skal OCK /
ELS eller karestramsteknisk personale pa stedet straks underrettes.

9.6. Nedleder / ”Driftjordledare”

For at fare returstrammen tilbage til fordelingsstationen, er der anbragt en
sakaldt nedleder for hver ca. 200 meter.

Nedlederne er en 70 mm2 kabelforbindelse mellem returskinne / ”S-ral’ og
returledningen.

Det er forbundet med livsfare at afbryde nedlederen. Hvis der er sket en fejl
og nedlederen alligevel er afbrudt, ma forbindelsen ikke bergres og
karestrgmsteknisk personale skal straks tilkaldes.

Nedlederkablerne er markeret med rgdt pa figur 9.9.
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9.7. Sporarbejder

Ved sporarbejder ma returskinnen / ”S-rélen” aldrig skaeres over uden at der
er taget forholdsregler, der sikrer returstremskredslgbet.

Detaljerede regler for sporarbejder pa elektrificerede straekninger findes i
TDOK 2015:0223 for svensk systemdel og i FKI for dansk systemdel.

9.8. Koreledningsarbejde

For arbejde som udfgres af sagkyndigt og instrueret personale pa
Jresundsbro Konsortiets kareledningsanlaeg, som er spaendingssat med 25
kV / 50 Hz, geelder fglgende sikkerhedsafstande:

- Farezonen: 400 mm
- Neerved-zonen: 1400 mm.
Neerved-zonen er et afgraeenset omrade som omkranser farezonen.

Farezonen er det omrade omkring speendingsferende dele, hvor
isolationsniveauet til at hindre elektrisk fare, ikke giver tilstreekkelig sikkerhed,
jf. figur 9.10. Begreensning af zonerne ved isoleret skaerm.

Nzerved-zonen

Farezonen

Uisolerel spaendingsforende del

Fig. 1 - Afstande og zoner i luft

Isolerende skesrm

Nzerved-zonen

Uisoleret spaendingsferende del

Dv Farezonen

Figur 9.10.

Arbejdet skal i gvrigt udfares i henhold til geeldende S3-DV-02
Eldriftinstruktion.
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10. Tilmelding / ”Anmaélan”, Startmelding / ” Startanmélan”, Faerdigmelding /
”Klartanmélan” og Afmelding / ”Avanmélan”

10.1. Tilmelding af adgang

Inden ankomst til Jresundsbro Konsortiets anlaeg skal
jernbanearbejdslederen / "tillsyningsmannen” kontakte dSB-TC og opna
dennes tilladelse til at fortsaette til arbejdsstedet og pabegynde sine aktiviteter.

Til @SB-TC oplyses navn, kontakttelefon og firma samt det
arbejdsordrenummer (AO), som arbejdet er tildelt i Maximo, jf. S1-DV-20,
Proces for Planlaegning af arbejde i og ved spor.

Hvis der ikke findes en jernbanearbejdslederen / "tillsyningsman”, er det den
ansvarlige arbejdsleder eller en af denne udpeget person der foretager
tilmelding til @SB-TC.

Ved akutte arbejder der ikke er tildelt et arbejdsordrenummer (AO) fra
Maximo, tildeler SB-TC arbejdet et nummer og noterer dette i TC-loggen.

Alle arbejder og al feerden / "vistelse” skal veere tildelt et arbejdsordrenummer
(AO).

Ved al efterfglgende kontakt til SB-TC anvendes arbejdsordrenummeret
(AO) som referencepunkt for aktiviteten.

10.2. Startmelding af arbejde og feerden / "vistelse”

Jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” giver startmelding til @SB-TC, nar de
kraevede adgangsbetingelser er etableret

Jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” giver derefter det arbejdshold, der
skal arbejde, adgang til arbejdsstedet pa jernbanens omrade.

Den ansvarlige arbejdsleder for arbejdsholdet, eller en af denne udpeget
person, oplyser inden adgangen til omradet jernbanearbejdslederen /
“tillsyningsmannen” sit navn, firma, kontakttelefon samt antal personer pa
arbejdsholdet. Oplysningerne skal afleveres skriftligt.

Jernbanearbejdsleder / "Tillsyningsman” giver startmelding til @SB-TC
umiddelbart inden arbejdet pabegyndes.

Ved startmeldingen skal der refereres til arbejdsordrenummeret (AO) samt
oplyses kontakttelefon og det antal personer, der opholder sig pa
arbejdsstedet.

Endvidere geelder det, at safremt der for det forestaende arbejde kraeves
adgang til rum med sikringsteknisk anleeg, skal @SB-TC have oplyst navn og
firma pa den person, som er autoriseret til at have adgang til rum med
sikringsteknisk anlaeg, jf. S1-DV-20, Proces for Planleegning af arbejde i og
ved spor.

Nar der skiftes arbejdsplads indenfor jernbanezonen, er det
jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman”, der oplyser @SB-TC herom.
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10.3. Fzaerdigmelding af arbejde og faerden / "vistelse”

Arbejdsstedet ma farst forlades, nar materialer, vaerktaj, maskiner og andet,
der harer til arbejdet, er fiernet eller sikret forskriftsmaessigt.

For arbejdsstedet forlades giver jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman”
feerdigmelding til dSB-TC med reference til arbejdsordrenummeret (AO).

Arbejdsstedet ma ikke forlades for @SB-TC har givet tilladelse hertil.
10.4. Afmelding af adgang

Umiddelbart efter at @resundsbro Konsortiets anlaeg er forladt underretter den
ansvarlige arbejdsleder, med reference til arbejdsordrenummeret (AO), at
arbejdet er afsluttet og det registrerede antal personer, der har forladt
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

10.5. Arbejder og faerden / "vistelse”, der ikke findes i Maximo

Akutte arbejder, er fejlretning, der ikke har kunnet forelaegges for
jernbanekoordinatoren og indlaegges i Maximo.

@SB-TC kan udseette sadanne arbejder. Der skal ske samrad med
"felavhjélparna” ogl/eller BDC / "tagklareraren’, for en eventuel udsaettelse
besluttes. Udseaettelse af sadanne arbejder dokumenteres i Maximo.
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11. Jernbanesikkerhedsplan

11.1. Almindelige bestemmelser
Forud for ethvert arbejde skal der udarbejdes en jernbanesikkerhedsplan.
Formalet med jernbanesikkerhedsplanen er at

1. arbejdet planleegges og udfgres sa personer, der udfgrer arbejdet ikke
udsaettes for fare

2. arbejdet planleegges og udfares, sa jernbanetrafikken ikke udsaettes
for fare

3. alle risici kortlaegges og forebygges gennem planlaegning og
instruktion

4. arbejdet udfgres under overholdelse af jernbanesikkerhedsreglerne.
Der arbejdes med to niveauer i relation til planlzegning af arbejdet:

1. til det fuldt og helt planlagte arbejde, hvor jernbanesikkerhedsplanen
udformes specifikt til det pageeldende arbejde. Jernbanekoordinatoren
skal udfeerdige og/eller godkende en af entreprengren udfaerdiget
jernbanesikkerhedsplan. Entreprengren har ansvaret for at underrette
jernbanekoordinatoren, hvis der viser sig behov for aendringer i
jernbanesikkerhedsplanen. Z£ndringerne udarbejdes og/eller
godkendes af jernbanekoordinatoren.

2. til fejlretningsopgaver, hvor jernbanesikkerhedsplanen udarbejdes pa
stedet af jernbanearbejdslederen / "tillsyningsmannen’.

Jernbanesikkerhedsplanen kan indga som seerligt bilag til sikkerhedsplanen.

Hvis bygherre og infrastrukturforvalter ikke er samme virksomhed, skal
bygherren sikre, at jernbanesikkerhedsplanen er godkendt af
jernbanekoordinatoren.

11.2. Indhold af jernbanesikkerhedsplan

En jernbanesikkerhedsplan skal beskrive folgende forhold i det omfang, de er
relevante for det pagaeldende arbejde:

1. Jernbanesikkerhedsplanens gyldighedsperiode

2. om der til arbejdet skal vaere knyttet en jernbanearbejdsleder /
“tillsyningsman” og "huvudtillsyningsman"

3. hvilke typer af arbejde, der skal anvendes pa dansk henholdsvis
svensk systemdel (eksempelvis pa dansk systemdel som
sporspaerring og pa svensk systemdel som "A-skydd”’) om sporet skal
speerres samt eventuel hastighedsnedseettelse i nabospor
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aftalte tider i relation til arbejdets udfarelse (f.eks. mgdetider,
starttidspunkt, sluttidspunkt).

henvisning til nummer fra Maximo, sporspeaerring kgrestremsafbrydelse
mv.

kontaktmulighed til trafiklederen, "tagklareraren”, @SB TC mv.

navn og telefonnummer pa jernbanekoordinatoren, de driftsansvarlige
og jernbanearbejdsleder / "tillsyningsman” og "huvudftillsyningsman"

arbejdets art

begraensninger udfgrelsesmetode (eksempelvis afskaermning ved
sprgjtemaling)

forholdsregler ved steerk vind, tage eller lignende
bemanding

tekniske hjeelpemidler

transportudstyr

anvendelsesbetingelser for maskiner mv. (sasom krgjestop og
stigeleengder) samt saerlig sikring mod haendelser som veeltning

kontrol af om kraevet krgjestop er indkoblet

i hvilket omfang eventuelle hastighedsnedseettelser skal markeres ved
hjeelp af baliser og "hastighetstavior’

anvendelsesbetingelser for stralil

i hvilket omfang arbejdet kan eller vil kunne pavirke funktionaliteten af
sikringsanleeg, sporanleeg, avrige sikkerhedsbzerende systemer og
andre tekniske systemer, der kraever etablering af seerlige
foranstaltninger

eventuelle aftaler med og meldinger til trafikleder eller "tagklarerare” i
forbindelse med etablering af szerlige foranstaltninger som nasvnt i
punkt 18

placering af hegn og afskaermning og forhold omkring godkendelse af
disse

placering af materialer
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22. forhold til kereledningskonstruktioner

23. forhold vedrgrende jording af f.eks. afskeermning og
entreprengrmaskiner i forbindelse med arbejder i naerheden af
speendingsfarende kgreledningskonstruktioner

24. forventet toghastighed forbi arbejdsstedet

25. eventuelle forbud mod arbejde og feerdsel i bestemte spor

26. afgraensning af arbejdsomradet, for eksempel illustreret ved en
oversigtstegning af arbejdsstedet

27. ansvarsfordeling, hvis flere arbejdshold arbejder indenfor
arbejdsomradet

28. adgangsveje til arbejdsomradet bade for kgretajer og personer

29. eventuelle restriktioner ved faerdsel til arbejdsomradet (f.eks. ved
transport af udstyr)

30. oplysning om kontrol og besigtigelse ved afslutning af arbejdet og
hvem der har ansvar for dette

31. handtering af ulykker og forlgbere til ulykker.

Den faerdigudfyldte jernbanesikkerhedsplan skal efter arbejdets afslutning
afleveres til jernbanekoordinatoren, der opbevarer denne i 2 ar.
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Jernbaneulykker, uheld samt fejl pa tekniske anlaeg
Ulykker og uheld

Ved jernbaneulykker og -uheld skal trafiklederen / "tagklareraren’ straks
underrettes. Ved jernbaneulykker og -uheld, hvor der alarmeres direkte via
112 eller ngdtelefoner, skal trafiklederen / "tagklareraren” hurtigst muligt
derefter underrettes.

Fejl pa tekniske anlaeg

Ved fejl pa tekniske anlaeeg som kan medfere fare for jernbanesikkerheden
skal trafiklederen / "tagklareraren” straks underrettes.

Det geelder f.eks.

o fejl ved spor (skinnebrud, solkurver, seetninger og skred i deemninger
og skraninger eller lignende)

o fejl i sikringsanlaeg
o fejl ved kareledningsanleeg
o fejl i de saerlige tekniske anleeg i Gresundstunnelen

o fejl i ovrige tekniske systemer som kan pavirke jernbanesikkerheden
(togradio mv.).

Melding om ulykker og forlgbere til ulykker
Almindelige bestemmelser
Jresundsbro Konsortiet registrerer alle ulykker og forlgbere til ulykker.

Registreringen omfatter savel sikkerhedstekniske systemer, regelsaet og
sikkerhedsmeessig adfeerd, herunder ogsa anvendelsen af sikkerhedstekniske
systemer og regelsaet. Den indsamlede viden anvendes til forebyggende
sikkerhedstiltag.

Svensk systemdel

Ulykker og forlgbere til ulykker registreres efter bestemmelserne for
Trafikverkets meldesystem.

Hvis en medarbejder selv er skyld i eller observerer en ulykke eller en forlaber
til ulykke, skal det rapporteres gennem “tagklareraren’.

Dansk systemdel

Ulykker og forlgbere til ulykker registreres efter bestemmelserne for
Banedanmarks meldesystem.

Hvis en medarbejder selv er skyld i eller observerer en ulykke eller en forlgber
til ulykke, skal det rapporteres pa en saerlig blanket eller gennem trafiklederen.
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Bilag 1 Definitioner

Arbejdsordrenummer (AO)

Farezone

Flugtvejsdare

Indsatsdore

Instrueret person

Jernbanearbejdsleder

Jernbanekoordinator

Jernbanesikkerheds-
bestemmelser

Version RAS-2027-1

Arbejdsordrenummer (AO) tildeles
gennem Maximo eller ved akutte forhold
der ikke er oprettet i Maximo af @SB-TC.
Arbejdsordrenummeret anvendes som
referencepunkt ved al kommunikation med
JSB-TC.

Farezonen er det omrade omkring
speendingsfarende dele, hvor
isolationsniveauet til at hindre elektrisk
fare, ikke giver tilstraekkelig sikkerhed.

Flugtvejsdarene er placeret mellem de to
jernbanetunneler beregnet til
selvevakuering. Er ulast.

Indsatsdgrene er placeret mellem det
sydlige motorvej og det nordlige
jernbanergr. Dgrene bruges ved
myndighedernes redningsindsats.

En instrueret person defineres som en
person, der er instrueret af en sagkyndig
person, sa den pageeldende kan undga de
farer, som elektricitet kan skabe.

Jernbanearbejdslederen er ansvarlig for
sikkerheden pa ethvert arbejdssted, hvor
arbejdet foregar i sporet eller i nserheden
af sporet. En jernbanearbejdsleder kraeves
bade ved planlagt arbejde og fejlretning.

Jernbanekoordinatoren vurderer
jernbanesikkerheden / "riskbedémning”
vedrgrende planlagte vedligeholdelses- og
anleegsarbejder i form af en
jernbanesikkerhedsplan forud for arbejdet
indenfor RASs gyldighedsomrade.

Jernbanesikkerhedsbestemmelserne
omfatter

* resundsbro Konsortiets
Trafiksikkerhedsforskrift — TF — der
geelder pa bade dansk og svensk
systemdel
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Jernbanesikkerhedsplan

Jernbanezonen

Lernackentunnelen

Maximo

Narved-zone

Peberholm

Respektafstand
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« Trafikverkets
trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser — TTJ med
supplerende regler og
bestemmelser — der geelder pa
svensk systemdel. Dog geelder
TDOK 2015:0309 ikke pa
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

e Banedanmarks
trafiksikkerhedsmaessige regler og
bestemmelser — ORF med
supplerende regler og
bestemmelser — der geelder pa
dansk systemdel.

En jernbanesikkerhedsplan defineres som
den del af den samlede
sikkerhedsplanlaegning, der seerligt
vedrgrer de trafiksikkerhedsmeessige
forhold.

Jernbanezonen er det omrade, hvor RASs
regler gaelder som defineret i punkt 1.2.

Lernackentunnelen defineres som selve
tunnelen samt omraderne med lodrette
vaegge / "stédmurar’ i tunnelmundingerne.

Maximo er det program der anvendes for
styring og planlaegning af drifts- og
vedligeholdelsesaktiviteter pa
Jresundsbro Konsortiets anlaeg.

Naerved-zonen definerer et afgraenset
omrade, som omgiver farezonen.

Peberholm omfatter jernbanen fra
systemgraensen til broens landfzeste.

Respektafstanden er den afstand, der er
fastsat for at give betryggende sikkerhed
ved arbejde i naerheden af det elektriske
kereledningsanlaeg og gvrige
speendingsfgrende
kareledningskonstruktionsdele.
Risikovurdering / "Riskbedémning”
Risikovurdering / ”Riskbedémning” er en
proces bestaende af identifikation, analyse
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Sagkyndig person

Sikkerhedsbarende
systemer

Sikkerhedsplan

SoS-ledare”

Sporsparringsleder

Teknisk driftsansvarlig /
”Teknisk Forvaltare
Jarnvéag”
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og vurdering af risici samt
sammenfattende bedgmmelse heraf.

En sagkyndig person defineres som en
person med relevant uddannelse, viden og
erfaring, der seetter den pageeldende i
stand til at analysere risici og til at undga
de farer, som elektricitet kan skabe.

Samlet betegnelse for
anlaeegskomponenter og tekniske
delsystemer. Sikkerhedsbaerende
systemer i relation til jernbanen omfatter
sporanlaeg, sikringsanleeg,
fiernstyringsanleeg, togkontrolanleeg,
kareledningsanlaeg, straekningsradio,
stremforsyning, ventilation, gasalarmer,
brandvandssystem, flugtvejsdgre,
belysning, alarm for hgj vandstand,
PCMS-systemet.

Sikkerhedsplanen indeholder
entreprengrens samlede
arbejdsmiljgmeessige planlaegning —
herunder ogsa jernbanesikkerhedsplanen.

"Tillsyningsmannen”, der er udpeget til det
pageeldende arbejde, fungerer som ”"SoS-
ledare” pa stedet.

Sporspeerringslederen er ansvarlig for
jernbanesikkerheden som inkluderer alle
karsler, der finder sted indenfor en
sporspaerring, der er aftalt med en
trafikleder og alt sikkerhedsmaessig
kommunikation omkring denne. Det er
forventet, men ikke begreenset til, at
kommunikationen mellem
sporspaerringslederen og trafiklederen
finder sted ved brug af handholdt terminal.
Sporspeerringslederen varetager
rangeromradeledelsen for en
sporspeerring.

Teknisk driftsansvarlig / " Teknisk
Férvaltare Jarnvag” er den person der
sikrer, at arbejdet kan udfgres uden at
skade de tekniske anlaeg, at arbejdet
udfgres efter det tekniske regelsaet samt
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”Tillsyningsman”

Trafikal driftsansvarlig

Trafikleder

Transitionsomrade
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sikrer tilstreekkelig information ved
ibrugtagning af nye anlaeg.

"Tillsyningsman” ansvarar for
genomférandet av "A-skydd”, "E-skydd”,
"L-skydd” eller ”S-skydd”, deltar i och
ansvarar for genomférandet av en vaxling
samt ansvarar fér genomfdrandet av en
sparrfard.

Den trafikale driftsansvarlige sikrer, at
arbejdet koordineres med andre arbejder
og jernbanetrafikken samt sikrer, at
arbejdet bekendtgares.

Den trafikale driftsansvarlige er ansvarlig
for forngden information til trafiklederen /
"tagklareraren” om arbejdet samt at
trafikafviklingen kan finde sted indenfor de
geeldende trafiksikkerhedsregler.

Trafikal driftsansvarlig er pa dansk
systemdel Banedanmark og pa svensk
systemdel Trafikverket. Trafikal
driftsansvarlig findes ikke med samme
betegnelse ved Trafikverket, hvorfor der i
RAS er anvendt "den instans” for rollen
der modsvarer trafikal driftsansvarlig ved
Banedanmark.

Trafikleder anvendes i denne forskrift som
betegnelse for den aktuelle trafikleder pa
den danske systemdel.

Transitionsomradet er betegnelsen for den
del af infrastrukturen, hvor ansvaret deles
imellem et signalsystem med signalering
med ydre signaler og fgrerrumssignalering
og et signalsystem alene med
fererrumssignalering.

Transitionsomradet defineres som
sporomradet beliggende mellem ETCS
stopmaerke Cph-137 henholdsvis ETCS
stopmaerke Cph-231 frem til
systemgraensen pa den danske systemdel
samt sporomradet pa "driftplats”
Peberholm mellem indkerselssignal /
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”Tagklareraren”

@SB-TC

@resundsbroen

@resundstunnelen
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"infartssignal’ 22 og udkerselssignal /
"utfartsblocksignal’ 271 henholdsvis
indkarselssignal / "infartssignal” 52 og
udkarselssignal / "utfartsblocksignal’ 141
pa den svenske systemdel.

"Tagklareraren” anvendes i denne forskrift
som betegnelse for den aktuelle trafikleder
pa den svenske systemdel.

Forkortelse for @resundsbro Konsortiets
dagnbetjente trafikcenter der er placeret
ved Lernacken, hvorfra forbindelsens
vejdel og en del af de tekniske systemer,
herunder pa jernbanen, overvages. @SB-
TC ferer kontrol med al faerden og arbejde
pa Gresundsbro Konsortiets samlede
anlaeg.

@SB-TC er udstyret med PCMS-systemet,
der Igbende overvager og kontrollerer
tekniske installationer.

@resundsbroen defineres som selve broen
samt omraderne med lodrette vaegge /
"stédmurar’ ved landfeesterne.

@resundstunnelen defineres som selve
tunnelen samt omraderne med lodrette
vaegge / "stédmurar” i tunnelmundingerne.
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