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Figuur 1 Overzicht tramlijnen Brabantnet (volledig projectgebied)
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Figuur 2: Methodiek proces voorbereidende studies tot voorstel beslissing Vlaamse Regering





 A1 via de Leopold III-laan en een viaduct over de R0 en de Ringlaan tot aan de luchthaventerminal



4. De vervolgstudies (RUP’s en project-MER’s) op te starten in samenwerking met de lokale besturen.

De keuzes die met behulp van deze startnota zullen worden genomen, zullen concreet als input dienen bij het
opstellen van deze RUP’s en project-MER’s.

Figuur 3 Uit te werken deeltrajecten prioritaire tramverbindingen Brabantnet (beslissing Vlaamse Regering)
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6.

Figuur 5. Segment 1: origineel tracé (bron: Tramlijn Heist-op-de-Berg - Brussel – eindrapport tracéstudie – juni
2013)
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Gelegen parallel aan de zuidzijde van de Leopold III-laan, wordt het tracé in segment 1 geflankeerd door een
aaneenschakeling van grootschalige bedrijvenzones en hotelketens. De woonconcentraties (Diegem en Sint-
Stevens-Woluwe) liggen verderop in tweede orde. De traminfrastructuur sluit aan op de reeds aangezette
herinrichting van de Leopold III-laan (en meer concreet ter hoogte van de dubbelre rotonde die voor de
uitwisseling zorgt tussen de Raketstraat en de Bourgetlaan enerzijds en de A201 anderzijds). Om  dit segment
een eenduidig gezicht te geven wordt verder gebouwd op het reeds groene karakter van de laan. De tram wordt
ingezet als een structuurversterkend element die de Leopold III-laan als boulevard een duidelijke identiteit geeft.

Deze halte wordt ingeplant ter hoogte van de bestaande onderdoorgang van de Grensstraat onder
de A201. Dankzij deze onderdoorgang worden de bedrijvenzones aan beide zijden van de Leopold III-laan
bediend. Om conflicten tussen het tramtracé en de as Grensstraat - J. F. Kennedylaan te vermijden wordt een
ongelijkgrondse kruising voorzien waarbij het tracé én de halte in de hoogte worden aangelegd.
De halte Bourget  (de laatste halte op het grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest) en de halte
Grensstraat liggen relatief ver uit elkaar; hierdoor overlappen de invloedssferen van beide haltes elkaar niet.
Tussen beide haltes wordt dan ook een bijkomende halte voorzien om de bedrijven langsheen de Hermeslaan te
bedienen (halte Hermeslaan).
De huidige oprit van de Hermeslaan naar de A12 dient te worden heringericht om een veilige doorgang van de
tram mogelijk te maken. Bij de omvorming van een rotonde naar een lichtengeregeld kruispunt (zie de bespreking
van de kruispuntconfiguraties onder 6.1.6) komt er daarbij ruimte vrij om deze halte in te passen.
Op basis van de onderlinge afstand tussen de verschillende haltes en hun bedieningsgebied werd initieel ook een
halte voorzien op het uiteinde van de doodlopende straat Culliganlaan (halte Culliganlaan). Om de halte technisch
ingepast te krijgen diende ze echter te worden verschoven richting de halte Grensstraat. De invloedssfeer van de
halte Culliganlaan, die sowieso al eerder beperkt was, overlapte hierdoor teveel met de halte Grensstraat; de
halte Culliganlaan werd dan ook niet verder weerhouden.
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Halte Hermeslaan





Aangezien de halte op hoogte ligt wordt geopteerd voor een centraal perron dat kan worden bereikt via een lift en
met behulp van trappen. Direct aansluitend aan de halte wordt op maaiveld een brede voetgangerszone voorzien.
Er is plaats voorzien voor voldoende fietsenstallingen en fietsverhuursystemen (vb. blue-bike), waardoor het voor-
en natransport naar de wat verder gelegen bedrijven is verzekerd.


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Figuur 13. Ontsluiting bedrijvencomplex ‘Park Lane’ in de Culliganlaan: aanpassing naar aanleiding van
doortocht Luchthaventram
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Figuur 15 Fietsroute aansluitend bij HST-fietsroutenetwerk



Figuur 16 Oostelijke rotonde A201 * Raketstraat * Bourgetlaan: conceptschets kruispuntconfiguratie



Figuur 17 Kruispunt Hermeslaan * oprit A201: huidige intensiteiten, ochtendspits (links) en avondspits
(rechts)

-
-



Tabel 1. Kruispunt Hermeslaan * oprit A201: verzadigingsgraad per toekomende tak indien voor een rotonde
wordt gekozen

Figuur 18. Kruispunt Hermeslaan x oprit A201: conceptschets kruispuntconfiguratie rotonde



Tabel 2. Kruispunt Hermeslaan * oprit A201: verzadigingsgraad per voorsorteerstrook indien voor een
verkeerslichten geregeld kruispunt wordt gekozen (ochtendspits)

Tabel 3. Kruispunt Hermeslaan * oprit A201: verzadigingsgraad per voorsorteerstrook indien voor een
verkeerslichten geregeld kruispunt wordt gekozen (avondspits)

Figuur 19 Kruispunt Hermeslaan x oprit A201: conceptschets kruispuntconfiguratie lichtengeregeld kruispunt



Figuur 20 Private parkeerplaatsen 3M. Rood: parkeerplaatsen verdwijnen, groen: mogelijke parkeerplaatsen
toe te voegen



Figuur 21 Private parkeerplaatsen Honeywell. Rood: parkerenplaatsen verdwijnen, groen: mogelijke
parkeerplaatsen toe te voegen

Figuur 22 Private parkeerplaatsen HP Belgium. Rood: parkerenplaatsen verdwijnen, groen: mogelijke
parkeerplaatsen toe te voegen



Figuur 23 Private parkeerplaatsen Wings office. Rood: parkerenplaatsen verdwijnen
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Figuur 28. Segment 2: origineel tracé (Bron: Tramlijn Heist-op-de-Berg - Brussel – eindrapport tracéstudie –
juni 2013)

Error! Reference source not found.



Figuur 29 Tracéstudie: alternatieven om de A201 te kruisen
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In segment 2, ter hoogte van de Ringlaan, komen het tracé van de Ringtramt en het tracé van de Luchthaventram
samen. De belangrijkste woonconcentratie, de kern van Zaventem, sluit zowel aan bij het zuidelijk tracé van de
Luchthaventram, als bij het gemengd tracé Luchthaventram-Ringtram ten noorden van de kern. De Vilvoordelaan
en Stationsstraat met centraal het station van Zaventem, de Olmenstraat en Diegemstraat zijn belangrijke
verbindende lopers doorheen de kern.
De luchthaven is de belangrijkste publiekstrekker in dit segment. De Ringlaan wordt aan de noordzijde
geflankeerd door bedrijvenzones gelieerd aan de luchthaven. Het beeld van de Leonardo Da Vincilaan wordt
bepaald door kantoren en hotels. De helling van de nieuwe trambrug over de R0 komt neer aan de noordzijde van
de Da Vincilaan. Op die manier wordt de circulatie voor autoverkeer in de Da Vincilaan niet gehinderd.

-


-


De haltes die in de tracstudie waren voorzien worden behouden; wel wordt de naam van de halte Corporate
Village omgevormd tot halte Da Vincilaan.
Het feit dat de Ringtram en de Luchthaventram deels hetzelfde tracé volgen biedt de opportuniteit om de halte
Technics, die door de Ringtram wordt bediend, ook door de luchthaventram te laten bedienen.
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



De halte Technics wordt ingeplant op de terreinen van de Luchthaven, maar in het verlengde van de
Vilvoordelaan. Op die manier kan zowel de bedrijvigheid ter hoogte van de Luchthaven als de kern van Zaventem
worden bediend.







Ter hoogte van de Luchthaven wordt de eindhalte Brussels Airport voorzien met een keerlus. Hier wordt een
optimale verknoping voorzien tussen alle modi (trein, tram, bus, vliegtuig en fiets) en dit in een nieuwe
uitwisselingshub ter hoogte van de huidige ‘diamant’ (circulatieplatform dat vandaag reeds de vertikale
uitwisseling tussen de verschillende niveau’s van de luchthaven faciliteert door middel van liften en roltrappen).





-
o
o
o

-
o
o
o

 Vormgeving
Onderstaande figuur toont de voorlopige vormgeving van de eindhalte Brussels Airport. Het busstation wordt
binnen de keerlus gepositioneerd. De verschillende perrons worden zo dicht mogelijk bij de ‘diamant’ voorzien,
zodat er een overzichtelijke uitwisselingshub ontstaat tussen de verschillende modi. Het geheel kan via
roltrappen/liften worden gekoppeld aan een ondergronds gemeenschappelijk OV-platform (het huidige ticket-
platform van het NMBS-station). Deze halte-infrastructuur wordt verder afgestemd op het masterplan dat
momenteel wordt opgemaakt voor de luchthaven.
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Figuur 41. Variant 1: maximaal behoud huidge verkeerscirculatie



Figuur 42. Variant 2: Olmenstraat met parallelwegen



Figuur 43. Variant 3: directe aansluitingen op de Olmenstraat



-

-
-

Figuur 44. Ontsluitingsvarianten Leonardo Da Vincilaan wanneer de autotunnel onder de A201 wordt gesloten
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Figuur 46 Rotonde Leonardo Da Vincilaan: huidige intensiteiten, ochtendspits en avondspits

Tabel 4. Kruispunt Leonardo Da Vincilaan * Olmensstraat geconfigureerd als een verkeerslichten geregeld
kruispunt: verzadigingsgraad per voorsorteerstrook (ochtendspits)



Tabel 5. Kruispunt Leonardo Da Vincilaan * Olmensstraat geconfigureerd als een verkeerslichten geregeld
kruispunt: verzadigingsgraad per voorsorteerstrook (avondspits)

Figuur 47 Kruispuntconfiguratie Da Vincilaan x Olmenstraat



Figuur 48 Aansluiting Luchthaventram – Ringtram: variant 1

Figuur 49 Aansluiting Luchthaventram – Ringtram: variant 2



Figuur 50 Aansluiting Luchthaventram – Ringtram: variant 2 (detail)

Figuur 51 Kruispunt Ringlaan * Vilvoordelaan: huidige intensiteiten, ochtendspits (links) en avondspits
(rechts)



Tabel 6. Kruispunt Ringlaan * Vilvoordelaan geconfigureerd als een verkeerslichten geregeld kruispunt:
verzadigingsgraad per voorsorteerstrook (ochtendspits)

Tabel 7. Kruispunt Ringlaan * Vilvoordelaan geconfigureerd als een verkeerslichten geregeld kruispunt:
verzadigingsgraad per voorsorteerstrook (avondspits)

Figuur 52. Kruispuntconfiguratie Vilvoordelaan/A201/Da Vincilaan en Ringlaan



Figuur 53 Private parkeerplaatsen Johnson & Johnson. Rood: parkeerplaatsen verdwijnen, groen:
parkeerplaatsen toe te voegen

Figuur 54 Private parkeerplaatsen Novotel. Rood: parkeerplaatsen verdwijnen, groen: parkeerplaatsen toe te
voegen



Figuur 55 Private parkeerplaatsen Brussels Airlines. Rood: parkeerplaatsen verdwijnen

Figuur 56 Private parkeerplaatsen Abelag Aviation. Rood: parkeerplaatsen verdwijnen



Figuur 57 Openbare parkeerplaatsen Leonardo Da Vincilaan

Figuur 58 Openbare parkeerplaatsen Ringlaan. Rood: parkeerplaatsen verdwijnen





Het tracé op de luchthaven en de inpassing van de eindhalte wordt nog verder afgestemd op het masterplan dat
momenteel wordt opgemaakt voor de luchthaven. De eindhalte Brussels Airport wordt voorzien met een keerlus.
Er wordt gestreefd naar een optimale verknoping tussen alle modi (trein, tram, bus, vliegtuig) in een nieuwe
uitwisselingshub.








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