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Hoofdstuk 1 - Inleiding

De vlootplannen na WO II
Na het beëindigen van de vijandelijkhe-
den van de Tweede Wereldoorlog zag de 
Koninklijke Marine zich geconfronteerd 
met een paar grote uitdagingen:
De strijd in Nederlands-Indië, de opbouw 
van een naoorlogse marine en het rui-
men van de grote mijnenvelden voor de 
Nederlandse kust en in Nederlands-Indië. 
Het materieel voor deze operaties ontbrak. 
Voor de directe uitvoering van de taken 
van de Mijnendienst Nederland werden 
schepen overgenomen van andere landen. 
(R-boten en BYMS)

De politieke discussie in Den Haag begon. 
Men harrewarde over de noodzaak van 
een grote zeegaande vloot, het nut van 
een vliegkampschip en de afschaffing van 
de functie van minister van Marine. De 
financiële toestand van het land was uiter-
aard niet florissant: het militaire aandeel 
in de Nederlandse rijksuitgaven was een 
kwart van het totaal. Men probeerde dit 
te verminderen door te beknibbelen op de 
grootte van de krijgsmacht.
Naarmate de internationale samenwerking 
van de grond kwam, en zeker toen bijvoor-
beeld de Westerse Unie (WU later WEU) 
aangaf dat de Nederlandse bijdrage vooral 

moest bestaan uit een bijdrage van land- 
en luchtmacht, werden de behoeftestel-
lingen van deze internationale organisaties 
gebruikt tegen de marine.
De WU (lees Engeland en Frankrijk) wilde 
een groot voorterrein tegen een eventu-
ele agressie vanuit het oosten en maritieme 
operaties konden beter door de Britse en 
Franse marine uitgevoerd worden. Voor 
de Nederlandse marine resteerden slechts 
mijnenvegen en havenoperaties. En dus 
plaatste de WU een behoeftestelling aan 
de Nederlandse marine voor 102 mijnen-
vegers! 

De Volkerak operationeel vegend op de Noordzee. Deze mijnenve-
gers type YMS stamden nog uit de Tweede Wereldoorlog. (NIMH)

De Schouwen, een ex-Duitse Raumboot, loopt de haven aan. Tien 
van deze schepen werden door de Koninklijke Marine in 1947 
aangekocht. (Frans de Boer)

AMS-Oceans.indb   9AMS-Oceans.indb   9 13-7-2023   15:52:2313-7-2023   15:52:23



AMS-en & Oceans

10

Deze strategie werd oorspronkelijk ook 
door de NAVO overgenomen, maar dank-
zij de inzet van marinevertegenwoordigers 
in diverse NAVO-fora konden ook de aan-
vragen (force goal) voor grotere eenheden 
bereikt worden.

Intussen was in 1948 duidelijk dat de 
Koninklijke Marine geen eenheden meer 
behoefde te leveren voor Nederlands-Indië. 
Ook dit beïnvloedde de behoeftestelling. 
De grote mijnenveeg-inspanning van de 
veertiger jaren begon zijn tol te eisen. De 
materiële toestand van de vegers begon zor-
gen te baren. Het waren houten schepen, 
gebouwd in oorlogstijd en zwaar beproefd 
in hun diensttijd. Vervanging was dus 
urgent.
Diverse marinebegrotingen met variërende 
aantallen schepen werden behandeld. Al 
deze vlootplannen waren gebaseerd op de 
plannen van de marinestaf onder leiding 
van de BDZ, vice-admiraal Jhr. E.J. van 
Holthe. Zij werden met verve door de 
staatssecretaris van Marine, schout-bij-
nacht H.C.W. Moorman, verdedigd in het 
parlement.
De Amerikaanse steun die werd aange-
boden, en die eigenlijk afweek van de 
NAVO-strategie, vergde wel een door de 
Amerikanen opgelegde minimum defensie-
inspanning door Nederland. Rond 1951 
werd de situatie duidelijk. Er zou een 
smaldeel komen met een vliegkampschip en 
twee kruisers; zes jagers waren aanbesteed, 
zes zouden er volgen.
De Mijnendienst zou gaan bestaan uit onge-
veer vijfenzeventig schepen, deels betaald 
uit eigen zak en deels met Amerikaanse 
steun. De Nederlandse defensie was ver-
ankerd in de multinationale verdedigings-
organisaties. De marinebegroting was vast-
gesteld als een redelijk vast gegeven, zodat 
planning mogelijk was.
Dat resulteerde in de derde defensienota 
van mei 1954, waarin de sterkte voor de 
Nederlandse mijnendienst werd voorzien 
op 68 mijnenvegers, namelijk 32 mijnen-
vegers type WU, 14 kustmijnenvegers type 
AMS, 16 ondiepwatermijnenvegers en 6 
oceaanmijnenvegers.

Pas in de zestiger jaren werd de Noordzee 
buiten de routes, behoudens een gevaarlijk 
gebied boven de Waddeneilanden, voor 
normale scheepvaart veilig verklaard.

MDAP (Mutual Defense Aid Program)
In Amerika was in 1948 het MDAP opge-
start. Dit is een samenstel van bilate-
rale verdragen in januari 1950 gesloten 
tussen enerzijds de Verenigde Staten van 
Amerika, en anderzijds een aantal landen in 
Europa en Azië. Het doel was om die vrije 
landen, welke zelf niet over de middelen 
beschikten om een moderne bewapening te 
bekostigen, in de kortst mogelijke tijd van 
wapens te voorzien. 

bouw van een eigen defensie-industrie door 
verschaffing van machines, apparatuur en 
grondstoffen, terwijl het tevens voorzag in 
de opleiding en herscholing van militair 
personeel. Later werd het uitgebreid met 
het z.g. offshore procurement program, dat 
de mogelijkheid bood tot het plaatsen van 
orders tegen betaling in dollars. 

Er was nog een andere economische reden: 
Bij het beëindigen van de oorlog werd 
in Amerika de productie fors omlaag 
geschroefd met als gevolg een dreiging van 
toenemende werkeloosheid, die nog verer-
gerd zou worden door het bedanken van 
veel personeel door defensie. Het inscha-

kelen van de Amerikaanse industrie bij het 
leveren van materieel aan derde landen zou 
goed zijn voor de Amerikaanse economie.
Bovendien zou een groot deel van de gele-
verde steun verrekend moeten worden met 
leningen of uitstaande uitgestelde terugbe-
talingen.
In 1949 begonnen de onderhandelingen 
tussen Nederland en de USA.
In 1950 zegden de Amerikanen zes oceaan-
mijnenvegers toe. (De latere Onversaagd-
klasse).

Het MDAP was geen programma ter uit-
voering van het NAVO-verdrag. Het pro-
gramma strekte zich ook uit over niet-leden 
van dit verdrag zoals Iran, de Filippijnen, 
Formosa en Joegoslavië. Voor de NAVO-
landen betekende het programma wel de 
voornaamste vorm waarin zij directe hulp 
van Amerika ontvingen en waarmee zij 
de onderlinge afspraken van het NAVO-
verdrag zouden kunnen nakomen. Het 
MDAP omvatte in zijn doelstelling niet 
alleen hulp door levering van goederen, 
maar ook bijstand in de opbouw en uit-

De ondertekening van het MDAP-verdrag tussen de Verenigde Staten van Amerika en Ne-
derland in 1951. Links achteraan staat de staatssecretaris van Marine H.C.W. Moorman.
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In het Amerikaanse Fiscal Year voor het 
jaar 1951 stonden al 23 kustmijnenve-
gers voor  Nederland gereserveerd. Maar 
Nederland was er nog niet klaar voor. 

In 1952 werd de overeenkomst bevestigd. 
In Nederland zullen 32 kustmijnenvegers 
type WU worden gebouwd en in Amerika 
zullen 14 kustmijnenvegers type AMS ter 
beschikking van Nederland worden gesteld. 
De eerste schepen zullen worden toegewe-
zen uit het reeds gestarte bouwprogramma.

In Den Haag kwam er een coördinatieor-
gaan voor de Amerikaanse militaire steun 
aan Nederland: Chief of Military Assistance 
and Advisory Group Netherlands. (MAAG 
Netherlands).
De MAAG verleende zowel militair advies, 
hulp bij opleidingen en technische assis-
tentie als toezicht op aflevering, gebruik 
en onderhoud van het materieel dat in het 
kader van MDAP geleverd werd.
Nederland ontving tot in de jaren zestig 
militaire steun van de V.S.; gedurende de 
jaren vijftig kwam de helft van de materieel-
aanschaf voor rekening van de Amerikanen. 

Daaronder waren aanvankelijk vooral fre-
gatten (Van Amstel- en Wolf-klasse), mij-
nenvegers, onderzeeboten en vliegtuigen 
voor de MLD (PV-2 Harpoons, P2V-5 
Neptunes, Grumman Trackers en Avengers 
en 3 Sikorsky helicopters.). In de jaren zes-
tig werden nog Starfighter gevechtsvlieg-
tuigen, Terrier, Hawk en Nike Hercules 
luchtdoelraketten geleverd.
Ook de defensie-industrie profiteerde 
zoals de DAF-fabrieken en de Artillerie 
Inrichtingen Hembrug.

Het Korea-conflict
In Europa was het gevaar voor de scheep-
vaart door de grote aantallen mijnen, die een 
erfenis waren van de Tweede Wereldoorlog, 
nog erg hoog. De mijnenbestrijdingsvloten 
in Europa moesten nog op peil blijven, 
zo niet uitgebreid worden. Voor Amerika 
lag de zaak anders. De dreiging in hun 
kustwateren was minimaal en er werd sterk 
bezuinigd op de mijnenbestrijdingsvloot.
Toen kwam het Koreaconflict en daarin 
werd het gebrek aan mijnenvegers pijnlijk

Tijdens de 
veegoperatie bij 
Wonsan loopt een 
Koreaanse mijnen-
veger op een mijn.

De mijnenveegoperatie bij de haven van Wonsan.
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duidelijk. Complete landingen moesten 
worden geannuleerd vanwege de verliezen 
door mijnen.

Met spoed werd een nieuwbouwprogram-
ma opgestart met als resultaat het ontwer-
pen van oceaanmijnenvegers type MSO en 
het versnellen van de bouw van mijnenve-
gers type AMS.
Dit was eigenlijk een verdere ontwikkeling 
van het oorlogsmijnenvegers type YMS 
maar nu met een verbeterde veegcapaciteit 
en een hogere zeewaardigheid, in het bij-
zonder de stabiliteit.

De Amerikaanse bouw
In het begin van de Tweede Wereldoorlog 
werden de Amerikaanse net zoals de Britse 
marine verrast door de magnetische mijn. 
Een nieuwbouw- en ombouwprogramma 
werd opgestart. Na Pearl Harbor begon de 
mijnenbestrijdingsvloot gestalte te krijgen, 
voornamelijk AM mijnenvegers van de 184 
voets Admirable-klasse en de kleinere YMS 
mijnenveger. De YMS was zo inzetbaar 
dat deze klasse de meeste invloedsmijnen 

Linkerpagina en links:
De tewaterlating van 
de eerste AMS, de 
latere USS Bluebird op 
11 mei 1953. (USNavy)

De bouw van een AMS op 7 november 
1952 te East Boothbay. 
(USNA)

tijdens de oorlog onschadelijk maakte.
Tot 1945 hadden de Amerikanen in de 
Stille Oceaan vooral verankerde mijnen 
aangetroffen. De schrik kwam toen YMS-
en bij Borneo moesten vegen en bleek dat 
de schepen niet veilig waren voor de gevoe-
ligste Japanse en geallieerde invloedsmij-
nen. De houten YMS bevatte veel magne-
tische componenten en zelfs de hoofdmo-
toren waren van magnetische materialen. 
Men vertrouwde op een goede degaussings-
installatie, maar door de ontwikkeling in de 
technologie van zeemijnen kon die nu niet 
meer voldoende bescherming bieden.
In 1945 begon het Bureau of Ships daarom 

met een nieuw ontwerp in samenspraak met 
het  scheepsontwerpbureau van Sparkman 
& Stephens.
Hoewel nog steeds werd vertrouwd op hout 
als bouwmateriaal werd nu alle aandacht 
gevestigd op de ontwikkeling van niet- 
magnetische onderdelen en hoofdmotoren. 
In 1949 was het ontwerp voor een nieuwe 
mijnenveger gereed. De aanduiding voor 
de schepen van dit ontwerp zou AMS zijn. 
De plannen werden in de begroting van 
1950 echter uitgesteld. Vliegkampschepen 
en onderzeeboten kregen voorrang.

In 1951 en 1952 begon de bouw van 
de AMS-en, eerst voor de Amerikaanse 
marine maar daarna in grote aantallen voor 
andere landen in het kader van de MDAP-
verdragen.

De Amerikaanse marine behield 24 AMS-
en voor eigen gebruik. Aan een verschei-
denheid van landen werden AMS-en ter 
beschikking gesteld, een gedeelte daarvan 
werd in het ontvangende land gebouwd. 
In totaal werden er tegen de 200 AMS-en 
aan andere landen ter beschikking gesteld 
waaronder Frankrijk (34 stuks), Thailand 
(4 stuks) en Zuid-Vietnam (3 stuks).
Daarna waren de zorgen voor de US Navy 
nog niet voorbij want bij de strijd in Korea 
bleek toch weer de behoefte aan een grotere 
en veiliger mijnenveger, dit zou de MSO 
worden.
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