) Recharge

_ auPoint
Rencontre professionnelle :
Realiser une infrastructure de
recharge en entreprise

2 juin 2026, 10h-12h
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Evolutions récentes dans le domaine de la mobilité électrique

Nouvelles immatriculations mensuelles
Part de et
Plug-In Hybrid Electric Vehicle

30%~

0%

(<) 2026

T T T T T T
Jan Fév Mars A Mai Juin Juil Andt Sept

Parts dans l'année affichée
22.5%, PHEV:12.2%
Veéhicules électriques Total: 34.7%

Source : Feuille de route pour la mobilité électrique.

2 juin 2026

Part de marché des nouvelles
immatriculations :

pres de 35 % pour les véhicules
rechargeables en avril.


https://www.energieschweiz.ch/programme/roadmap-elektromobilitaet/kennzahlen-elektromobilitaet/

Comment la Suisse se recharge-t-elle ?

Ou recharge-t-on les véhicules électriques ?

En route sur des longs
trajets

En route dans le quotidien 44% 18%

38% 39%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Nie Selten Gelegentlich m Haufig

02 juin 2026 | Recharge en entreprise —
en pratique

C'est clairement a
domicile que les
bornes de recharge
sont le plus souvent
utilisées.

Seul un petit nombre
de personnes
recharge leur
véhicule sur leur lieu
de travail.

Les bornes de
recharge publiques
sont utilisées par de
nombreuses
personnes, mais
geénéralement pas de
maniére reguliére.
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Comment la Suisse se recharge-t-elle ?

Raisons de recharger sur le lieu de travail

o]
e 30%

Fahrzeug ist ein Dienstwagen 30%
35%

E———— 2
Laden bei der Arbeit ist kostenlos 2

3%
30%

' |T
0

Es ist praktischer
e 24%

Reichweite des Autos ungentigend fur Hin- und ﬂ"’ 19%

Riickfahrt 16% a0 A
23% D

Laden bei der Arbeit ist glinstiger 14% 42% CD

13%

38% CD
Weil ich zuhause nicht laden kann 2008 D

4%

S 19% AC
2% ’

12% C

tof
Anderes 20%
14%

Wunsch des Arbeitgebers

La recharge sur le lieu de
travail est courante pour les
voitures de fonction.

Utilisation de l'infrastructure
de recharge de I'employeur
lorsqu'il n'y a pas de
possibilité de recharge a

domicile : cela concerne les

locataires.

Attrait supplémentaire lorsque
la recharge a domicile est plus
codteuse : concerne
egalement principalement les
locataires

m A: Mietwohnung [167] m B: Miethaus [20**]

C: Eigentumswohnung [112] D: Eigentumshaus [263]

06 juin 2026 | Recharge en entreprise —
en pratique
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Univers de recharge Flexible

3 Hypothéses et résultats pour les
Focus public et lent véhicules rechargeables en 2035

Part de Recharge M3 0O/ Lieu de 0
I'énergie 1Dide o /0O destination 1 8 /0
chargée

en% : : . 25% « Les véhicules rechargeables doivent,

des véhicules

électriques dans la mesure du possible, étre

a batterie ne

it rechargés sur des bornes de
ni a domicile

ni sur fe e recharge privées installées sur les
de travail . .
places de stationnement existantes.

Quartier

12%

* Les véhicules rechargeables doivent
avant tout pouvoir se recharger de
maniere flexible pendant les longues
périodes d'immobilisation.

Je peux
recharger
partout ol

il ‘ « Larecharge sur le lieu de travail
| | présente un fort potentiel : pour cela,
_ , les entreprises doivent disposer
ngd%' d'une infrastructure de recharge.

A domicile

28%

Etude : Comprendre l'infrastructure de recharge en 2050 — comment la Suisse se rechargera-t-elle & I'avenir, OFEN, i

=)

28 janvier 2026 | Recharge en entreprise — en pratique


https://www.laden-punkt.ch/de/werkzeuge/verstaendnis-ladeinfrastruktur-2050/

Le rechargement sur le lieu de destination sera le plus

développé dans les années a venir

16 réponses des CPO concernant leur stratégie d'expansion des points de recharge
[Des points de recharge sont-ils prévus a ces emplacements au cours des 5 prochaines années ?]

Le long des autoroutes

Le long des axes routiers
trés fréquentés
(hors autoroute)

A proximité des
lieux de travail

Dans le quartier
pour les résidents

(o)
89%
de tous les CPO
installeront a 'avenir des

points de recharge lente
et rapide.

Lieu de destination
(sans possibilités d'acha)

Les 11 % restants
que des points de
recharge rapide.

Avec possibilités d'achat

ebp.ch ¢ laden-punkt.ch

12

13

14

15

® Oui
Non
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Ordre du jour

— Accuell et introduction

— Outils de RechargeAuPoint pour les entreprises : quels sont-ils ?

— Présentation du nouvel outil « Mettre en place une infrastructure de recharge dans l'entreprise »
— Contributions pratiques

— Vos questions

— Vos expériences et vos besoins

— Echange d'expériences

— Conclusion



Contact

Martina Zoller
Spécialiste en mobilité

Office fédeéral de I'énergie
+41 58 465 14 35
martina.zoller@bfe.admin.ch

Silvan Rosser
Responsable de I'équipe Energie
et mobilité

EBP Suisse SA
+41 44 395 13 11
silvan.rosser@ebp.ch

Tim Trachsel
Chef de projet Mobilité
électrique et Systemes

énergétiques

EBP Suisse SA
+41 44 395 12 35,
tim.trachsel@ebp.ch

Pour toute question, veuillez envoyer un message privé via le chat a :

Tim Trachsel
Tél. : +41 44 39512 35



Contacts

Martina Zoller
Fachspezialistin Mobilitat

Bundesamt fur Energie
+41 58 465 14 35
martina.zoller@bfe.admin.ch

Michael Crottaz
Expert mobilité électrique

PLANAIR SA
+41 (0)24 566 52 64
michael.crottaz@planair.ch

Thomas Dériaz
Expert mobilité électrique

PLANAIR SA
+41 (0)24 566 52 32
thomas.deriaz@planair.ch



mailto:Michael.crottaz@planair.ch
mailto:Michael.crottaz@planair.ch
mailto:thomas.deriaz@planair.ch

Le programme RechargeAuPoint

— Point de contact national pour toutes les questions relatives a la recharge des
veéhicules électriques en Suisse

— donne les moyens, motive et met en réseau les acteurs concernes afin qu'ils
contribuent activement au developpement d’une infrastructure de recharge
publique et privée adaptée aux besoins

— propose des outils, de nouvelles bases de connaissances et des services
de conseil

— travaille en étroite collaboration avec des experts

— fait partie de SuisseEnergie, un programme de ['Office fédéral de
énergie OFEN, qui promeut l'efficacité energetique et les énergies
renouvelables par le biais des mesures volontaires.



Groupes cibles

] =
mulEEE

Immobilier Communes, villes Entreprises
et cantons

7

Services de recharge Planification et Installation électrique Approvisionnement en
conseil énergie




Offre de
RechargeAuPoint
destinee aux entreprises




Formation en lighe « Conseiller avec compeétence en matiere

d'infrastructures de recharge »

Destiné aux personnes souhaitant fournir des
conseils dans le domaine des infrastructures de
recharge, par exemple les conseillers en énergie ou les
architectes.

Format : cours en ligne
Cout : gratuit

Langue : allemand
Durée : environ 4 heures

Certificat : « Conseiller avec compétence en matiere
d’infrastructures de recharge », délivré par 'TOFEN

Plus d'informations sur laden-
punkt.ch
— Conseil et formation

Lien direct vers la formation en

lighe


https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/beratung-ladeinfrastruktur/e-learning-kompetent-zu-ladeinfrastruktur-beraten/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/beratung-ladeinfrastruktur/e-learning-kompetent-zu-ladeinfrastruktur-beraten/

Offre de consultation gratuite « Impulsion de recharge »

Que comprend cette offre ?
Nous vous proposons une heure de conseil personnalisé, gratuit
et indépendant, pour la planification et la mise en place d'une
infrastructure de recharge.

Datum & Uhrzeit wihlen

A qui s'adresse-t-elle ?
« Entreprises

Lade-Impuls Gemeinden

« Secteur immobilier ©

Einzelheiten zur Webkonferenz nach
|- —
Bestati

.
> COI I I l I I u n es et VI I IeS Das kostenlose Beratungsangebot “Lade-

Impuls” unterstlitzt Vertreterinnen und Vertreter

Réservez des maintenant votre rendez-vous pour un entretien de
conseil en ligne.
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Service specialisé «
Mobilité durable dans les
entreprises »

Une mobilité d'avenir

1 R 111118
W1 AR
‘-.l“l..." Mo :
¥ iy 1
N e L
\‘-—hmh'-

www.nachhaltigemobilitaet.ch/

fachstelle@nachhaltigemobilitaet.ch

EnergieSchweiz Pulverstrasse 13 Infoline 0848 444 444 M

N\ s - .
Bundesamt firr Energie BFE CH-3063 Ittigen energieschweiz.ch A ene rg 1esC h WelZ

AA)


http://www.energieschweiz.ch/mobilitaet/mobilitaet-in-unternehmen/
http://www.nachhaltigemobilitaet.ch/fr
mailto:fachstelle@nachhaltigemobilitaet.ch

Swiss Mobility Forum
Repenser la mobilité en
entreprise !

15 septembre 2026
Festhalle BERNEXPO,
Berne

Webinaires

Partager ses connaissances,

apprendre les uns des autres,

s'inspirer mutuellement.

Webinaire :

« Financement de la
mobilité durable dans les
entreprises »

17 juin 2026 en ligne

Entretien de prise de Sprints d'innovation

contact
Développer ensemble

des solutions sur
mesure pour votre
entreprise.

30 minutes qui peuvent
changer votre mobilité.

Cela vous intéresse ?
Inscrivez-vous :

Laboratoire de
solutions

e
Développer des ...- e by

solutions évolutives.



https://events.teams.microsoft.com/event/33e976d7-a899-4727-8355-727ffd663593@78e59690-842e-4dc7-8b87-d353b5c0045c
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https://nachhaltige-mobilitaet.energieschweiz.ch/anmeldeformular-swiss-mobility-forum?hsLang=de

Soutien aux projets : Mobilité durable dans les entreprises

— Soumission des projets : a partir de juin 2026, possible a tout

moment jusqu'a la fin de I'année, achévement du projet au plus So viel Forderung kdnnen Unternehmen
__farihre nachhaltige Mobilitat erhalten

tard fin 2027

— Soutien de SuisseEnergie : max. 15 000 CHF et
40 % des colts totaux pour les projets visant a promouvoir la
mobilité durable et la mobilité électrique

— Concepts de mobilité : analyse, étude de faisabilité, concepts,
enquétes, plans d'action

— Accompagnement en communication pour la mise en ceuvre

— Groupe cible : entreprises, organisations, communes et autres =" energieschweiz

20


https://www.energieschweiz.ch/projektfoerderung/nachhaltige-mobilitaet/

Programme « Mobilité durable en entreprise »
Présence en ligne - LinkedIn

e . :
& energieschweiz
| &

20 S

7
71\
|
*

EnergieSchweiz fur Unternehmen

Entdecken Sie innovative Wege zur Energieeffizienz sowie Dekarbonisierung und vernetzen Sie sich mit
der Energiebranche.

Regierungsverwaltung - Ittigen, Bern - 228 Follower:innen

<« Nachricht v Follower:in @

2 juin 2026
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Notre offre de réunions professionnelles pour les entreprises jusqu'a I'été 2026

Q‘.

o‘o
MM

Mettre en place une
infrastructure de

Aborder l'électrification

recharge dans
des flottes (. ) rentregrise (
)

. MM
Rencontre
professionnelle Rencontre

professionnelle Roles et
processus (| ) (DE)

Infrastructure de
recharge dans les
communes (| ) (FR)

Evénements déja organisés

Infrastructure de recharge dans les entreprises ( ) (DE)
Infrastructure de recharge dans les entreprises ( ) (FR)

Ne manquez aucune date.
Abonnez-vous dés
maintenant !
Newsletter

ORF10
Tl
G

Symposium « Electromobilité dans les
communes et les entreprises » ( )

22


https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/fachtreffen-unternehmen-25-11-25/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/rencontre-professionnelle-infrastructure-de-recharge-dans-les-entreprises-09-12-2025/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/e-mob-in-gemeinden-und-unternehmen-28-01-2026/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/fachtreffen-unternehmen-5-5-26/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/fachtreffen-unternehmen-2-6-26/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/fachtreffen-unternehmen-2-6-26/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/fachtreffen-rollen-und-prozesse-in-immobilien-19-mai-2026/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/veranstaltungen/fachtreffen-rollen-und-prozesse-in-immobilien-19-mai-2026/

Mettre en place une
infrastructure de
recharge dans
I'entreprise

2 juin 2026



Pourquoi une entreprise devrait-elle investir dans la mise en place d'une
infrastructure de recharge ?

\') La mobilité électrique contribue a la protection du climat et a la responsabilité
Q d'entreprise
— Au total, sur I'ensemble de leur cycle de vie, les véhicules électriques générent
environ deux fois moins d'émissions de CO, que les véhicules a moteur thermique.

N)

La mobilité électrique est économique et pérenne

123] . , . L , . .
:II 00 — Surl'ensemble de leur durée de vie, les véhicules électriques obtiennent
Oor aujourd’hui déja souvent de meilleurs resultats que les véhicules a moteur a
oo I_ combustion.

— Selon les scénarios de I'OFEN, I'électrification va se développer rapidement.

Les possibilités de recharge renforcent I'attractivité pour les employés, les
entreprises partenaires et la clientéele
— Une infrastructure de recharge bien développée renforce I'attractivité de
\\? I'entreprise aupres des collaborateurs actuels et potentiels.
— Une infrastructure de recharge bien développée et attrayante renforce également
les relations avec les entreprises partenaires et la clientéle.

24



Nouvelle boite a outils « La recharge dans l'entreprise »

Vérifier les Clarifier les
objectifs et la besoins
stratégie enrecharge

Aborder
I’électrification
de la flotte

o)
0

Connaitre
les différentes
options

7

Réaliser une
infrastructure
de recharge
en entreprise

Soutenir le
personnel pour
la recharge
a domicile

Permettre la
recharge en
déplacement

Objectif et finalité :

Point de contact central pour
les entreprises sur le theme des
infrastructures de recharge

Etape par étape : de la
stratégie a la mise en ceuvre de
mesures concrétes

Assistance et informations
pertinentes, quel que soit le
stade de développement de
I'entreprise

Ajout regulier de nouveaux
outils et d'exemples
pratiques pour les entreprises.

25



Analyse initiale

Examiner les objectifs et la stratégie

— Comment la mobilité électrique s'inscrit-
elle dans la vision de I'entreprise ?

— Quels sont les objectifs d'entreprise
visés ?

Vérifier les Clarifier les Connaitre
, . . objectifs et la besoins les différentes
Déterminer les besoins en recharge stratégie en recharge options

— Analyse de la situation actuelle (structure
de propriété, projets prévus,
consommation d'énergie)

— Analyse des besoins et des besoins en
recharge (flotte, navetteurs, visiteurs,
clients)

Connaitre les options d'action

— En tenant compte des objectifs stratégiques définis et de la situation initiale analysée, votre
entreprise peut mettre en ceuvre les mesures appropriées.

26



Quelles sont les options qui s'offrent a votre entreprise ?

Aborder
I’électrification

de la flotte

Guide
Pas-a-pas
Calculateur ] X
pour flottes S‘éﬁ
oo

Outils

Réaliser une Soutenir le

infrastructure personnel pour
de recharge la recharge

en entreprise a domicile

Guide
Pas-a-pas

Guide
Pas-a-pas

(15

g

Calculateur colt |
Infrastructure charge |5

ooo
—o

Fiche info
Modéles d'exploit.
& extension

Fiche info
Systémes
énergétiques

Permettre la
recharge en
déplacement

Guide
Pas-a-pas

Voir Jeg Outils |

27



Mettre en place une infrastructure de recharge au sein de I'entreprise

Ce nouvel Outil guide IeS entrepriseS g:::::;3::)erci)?;{astructure de recharge en entreprise
pas a pas tout au long du
proceSSUS. Planification
1
padicyee gonean Clarifications Etude de
Facteurs de réussite : A T techniques projet
— Analyse minutieuse de la &

situation initiale
— Deéfinition claire des objectifs et
de la strategie
— Dimensionnement previsionnel
— Reépartition claire des roles

Mise en ceuvre

4.

28


https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/laden-im-unternehmen/

1. Stratégie et répartition des roles

Décisions
stratégiques

Modele
d'exploitation

* Modéle d'exploitation, groupes
cibles, accessibilite

* Des synergies avec d'autres
entreprises ?

« Evolutivité de l'infrastructure
de recharge

* Quels groupes d'utilisateurs ?
* Qui finance quoi ?
» Qui assure l'exploitation ?

« A quelles conditions le
chargement s'effectue-t-il ?

Prestations
internes et
externes

» Répartition des réles pour les
prochaines phases

* De quels experts externes
avons-nous besoin ?

29



€9

Fiche d'information Modeles d’exploitation et variantes d’equipement ﬁcn

Apercu des modeles d’exploitation
pour la mise en place et I'exploitation de I'infrastructure de recharge en entreprise

V1: vV2: V3:
Propriété de Propriété de Propriété de
linfrastructure de l'infrastructure de linfrastructure de

va4:
Contracting de
l'infrastructure de
recharge et de

recharge et recharge et “"“

exploitation contracting recharge et de
autonome d’exploitation I'exploitation

Infrastructure de Propriéte Propriété Propriété Contracting
base ¥ .
BI‘::I'I';“;:: Propriété Contracting
loitation et L . i - : -~ .
fach:rdlon In-house Contracting Contracting Contracting
Colts d'investisse-
ment élevés

I'exploitation

Colits d'exploitation

elevés

30


https://pubdb.bfe.admin.ch/fr/publication/download/12462
https://pubdb.bfe.admin.ch/fr/publication/download/12462
https://pubdb.bfe.admin.ch/fr/publication/download/12462
https://pubdb.bfe.admin.ch/fr/publication/download/12462
https://pubdb.bfe.admin.ch/fr/publication/download/12462

2.1 Concept de recharge pour le site de I'entreprise

— Estimer les besoins en recharge et le dimensionnement de
l'infrastructure de recharge par site

— L'outil « »
sert de base pour déterminer les besoins de la flotte

— Evaluer la rentabilité du modeéle d’exploitation choisi

— L'outil Excel « »
aide a :

— Calculer les colts d’investissement et d’exploitation
— La comparaison économique des modeles d'exploitation (V1-V4)

— Estimer la puissance de raccordement nécessaire pour
I'infrastructure de recharge a I'état final

31
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https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/ladebedarfsrechner-unternehmen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/kostenrechner-unternehmen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/kostenrechner-unternehmen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/kostenrechner-unternehmen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/kostenrechner-unternehmen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/kostenrechner-unternehmen/

Déterminer les besoins en recharge sur le site

o

— Voir la procédure dans
le guide «Aborder
I'électrification de la
flotte»

— Calculateur des besoins

en recharge

— Combien font la navette
2

— Quelle est la
consommation
éenergetique moyenne ?

— Objectif : a long terme,
tous les employés se
déplacent en véhicule
electrique

Visiteurs et clientéele

_ Evaluer le taux

d'occupation actuel des
places de stationnement
pour visiteurs

— Combien de recharges

potentielles par jour sont
possibles ?

— Equiper au moins 20 %

des places de
stationnement des
employés et des
visiteurs
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https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/flottenelektrifizierung/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/flottenelektrifizierung/

C a I c u I ate u r d L) i n fras t ru ct u re Champdesa|5|e Veuillez remplir ces champs ou sélectionner une option. Les valeurs par défaut sont affichées.
Champ de sortie {Les valeurs de ces champs sont calcuiées et ne peuvent pas étre modifiées.
.
de recharge - Mode Basic

Sélection du modéle d’exploitation

Selfecﬁonnez le modéle dexploitation. C'est lui qui détermine les composants que vous possédez ou dont vous disposez en contracting.

------------------------------------------------------------------

V1 ! Propriété de l'infrastructure de recharge et exploitation autonome

— Mode Basic pour des saisies simplifiées a
C e St ad e d u p rOJ et 2026 Année de début de la planification des investissements
— Il est possible d'utiliser les valeurs par

défaut ou de saisir ses propres valeurs.

Indiquez les étapes du déploiement des points de recharge . Indiquez le nombre de points de recharge que vous prévoyez de réaliser par année et par catégorie
de puissance de charge.
Pour les flottes: le calculateur des besoins de recharge pour les flottes permet destimer les besoins de maniére détalllée. Ces données peuvent éfre saisies

— Le mode Basic permet une premiére
estimation des COOtS en fonction du Nombre de points e recharge 11-22 kWC%g 22-80 kW L‘.I‘?2 80-150 kW CC - >150 kW CCO Total par an Inventaireto;a{;
dimensionnement et du modele Etapes
d'exploitation 2026 2 2 2
2027 2 2 4
2028 2 2 6
2029 2 2 8
— Dans I'exemple a droite : 001 ; ‘ . i
— Extension progressive jusqu'a 20 points . : § -
de recharge 2035 : 2
— dont18 CAet2 CC 058 6 50
2039 0 20
2040 0 20

Source: 33


https://www.suisseenergie.ch/programmes/infrastructure-de-recharge/outils/calculateur-couts-entreprises/?pk_vid=57005360ef6b701817793682012c16a4
https://www.suisseenergie.ch/programmes/infrastructure-de-recharge/outils/calculateur-couts-entreprises/?pk_vid=57005360ef6b701817793682012c16a4
https://www.suisseenergie.ch/programmes/infrastructure-de-recharge/outils/calculateur-couts-entreprises/?pk_vid=57005360ef6b701817793682012c16a4
https://www.suisseenergie.ch/programmes/infrastructure-de-recharge/outils/calculateur-couts-entreprises/?pk_vid=57005360ef6b701817793682012c16a4
https://www.suisseenergie.ch/programmes/infrastructure-de-recharge/outils/calculateur-couts-entreprises/?pk_vid=57005360ef6b701817793682012c16a4
https://www.suisseenergie.ch/programmes/infrastructure-de-recharge/outils/calculateur-couts-entreprises/?pk_vid=57005360ef6b701817793682012c16a4

Exemple : comparaison entre la variante 1 et la variante 3

Variante 1 : Propriétaire de tout

Modele d’exploitation sélectionné

Variante v
Infrastructure de base Bornes de recharge Exploitation et décompte
Propriété Propriéte Propriété

< <L<

Colts totaux cumulés Total 629'150
[CHF]

62'000

» Infrastructure de base

~7101'300
Bomes de recharge

Remplacement des bomes de

recharge o
= Maintenance et exploitation
/7 101'300 .
\ ' = Frais de décompte
7650 = Electricité

= Contracting

322'700

T 34'200

Coits d’investissement annuels
50,000
T0,000
60,000
50,000
£ 40,000
T 40,
30,000
20,000
10,000

.0
2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

m |nfrastructure de base Bornes de recharge Remplacement des bornes de recharge

Couts d’exploitation annuels
35,000

30,000

25.000

. 20,000

I

“ 45,000

10,000

5,000 I I

, m N

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 20358 2039 2040

= Maintenance et exploitation = Frais de décompte  mFlectricité = Contracting
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Exemple : comparaison entre la variante 1 et la variante 3

< <L<

Variante 3 : uniguement propriétaire de l'infrastructure de base

Modeéle d’exploitation sélectionné

..............................................

Variante ; V3

Infrastructure de base Bornes de recharge
Proprigté Contracting

Exploitation et décompte
Contracting

Codts totaux cumules Total 568'300

[CHF]

183600 . —— 0 = [nfrastructure de base

Bornes de recharge

Remplacement des bornes de

recharge o
= Maintenance et exploitation

» Frais de décompte
29700 = Electncité
= Contracting

éone de graphique Ij’investissement annuels
70,000
60,000
50,000
% 40,000
© 30,000
20,000
10,000

0
2026 2027 2028 2025 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2036 2039 2040
mnfrastructure de base

Bornes de recharge Remplacement des bornes de recharge

Coits d’exploitation annuels

50,000
45,000

40,000

35,000

30,000

(T

525,[][][]

20,000

15,000

10,000 I
5,000

oy ™ | I

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2035 2040

mMaintenance et exploitation = Frais de décompte = Electricité = Contracting
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2.2 Etudes techniques

Un renforcement du raccordement au réseau est-il nécessaire ?

— Estimer le dimensionnement du raccordement -
(Advanced) ou

Si la capacité de raccordement est insuffisante, verifier avec des experts
externes si...

— la gestion dynamique de la charge pourrait reduire les pics de charge.

— des batteries stationnaires pourraient couvrir les pics de charge (solution
particulierement intéressante si vous disposez de votre propre installation
photovoltaique).

— le passage a la moyenne tension pourrait étre intéressant en cas d'extension.
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https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/kostenrechner-unternehmen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/kostenrechner-unternehmen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/sia-2060-ausbaustufen/

2.2 Etudes techniques
Un renforcement du raccordement au réseau est-il nécessaire ?

Exemple précédent selon le mode « Advanced » du calculateur :
— 18 points de recharge CA et 2 points de recharge CC

— 125 kVA de capacité de raccordement au réseau supplémentaire a I'état final

Infrastructure de base

Extension du raccordement au réseau necessaire?

Pour estimer automatiquement la capacité supplémentaire de raccordement au réseau requise, remplissez dabord les sections Dimensionnnement de
I'infrastructure de recharge ef Besoins de recharge.

Capacité supplémentaire de raccordement au réseau requise a I'état final (puissance apparente en kVA)

M-22KWCA 22-80kWCC 80-130kWCC>150kWCC Total
Flote Moo 26 o o 96 KVA
Pendulaires s 13 o o 28 kKVA
Visiteuses/visiteurs et clientéle roo a3 o o 40 kVA
Total 53 71 0 0 125 KVA
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2.2 Etudes techniques

Quelles sont les solutions techniques adaptées ?

Fiche technique «

— Structurée en quatre niveaux de complexité croissante
— Montre comment la mobilité électrique permet d’optimiser la consommation d’énergie

y

Station de recharge

*Planifier correctement
l'infrastructure de base

*Gestion de la charge

Production et
stockage

*Interconnexion intelligente
du photovoltaique, du
stockage et de la recharge

*EMS comme intelligence
centrale

y

Batiments

*Gérer intelligemment les

flux d'électricité a I'échelle
du batiment

Intégration de

consommateurs
supplémentaires dans le
batiment

»

Site et réseau

*Mise en réseau de
plusieurs batiments
*Potentiels pour les
véhicules a zéro émission
(VZE) et les véhicules
électriques légers (VEL)
*Tarifs dynamiques
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https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/energiesysteme-unternehmen/

Schéma du systéme énergétique
Au niveau de la production et du stockage

ﬁb Légende

— Cables a courant fort

| l @ ..... Flux d'informations
infrastructure de recharge
Flux d'informations PV

| accumulateur, SGE
‘(\ O ,f_)b J-)D ----- Flux d'informations GRD

01| iy .




3. Conception

—Reéalisations des études techniques
—Définition du projet de construction
—Commander les plans de construction et d'électricité

Réaliser des
plans de
construction

—Estimation détaillée des colts > Mode Avancé dans le calculateur
—Qu faire appel a des experts externes

—Un permis de construire est-il nécessaire ? - voir sur la procédure d’obtention
du permis de construire»

v —Vérifier les prescriptions spécifiques concernant les postes de transformation et les

LUICHEEIEDUEN  systémes de stockage par batterie

et fp iy .
compétences —Définir les responsabilités pour la mise en ceuvre

~
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https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/orientierungshilfe-fuer-baubewilligungsverfahren-von-ladestationen/

4. Approvisionnement

Définir les prestations a externaliser


https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/marktuebersicht-zugangs-und-abrechnungsloesungen/
https://www.energieschweiz.ch/programme/ladeinfrastruktur/werkzeuge/marktuebersicht-zugangs-und-abrechnungsloesungen/

5. Mise en ceuvre et 6. Exploitation

6. Exploitation

5. Realisation Raas

Assurer la documentation

08

Organiser I'exploitation
conformément aux
prestations acquises

Mettre en place un
systéme de surveillance

Adapter les processus si
nécessaire

Elaboration des plans d'exécution
Enregistrement et vérification de l'infrastructure de

42
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Des questions ? alla



Repartition par langue




Experience pratique

Swisspor
Darko Paunovic, responsable de projets

Voir les slides dans la deuxieme piece jointe.
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Choix du 1¢" camion «Scania 45S A 4x2 NB»

05.06.2026 © swisspor AG, 2021

CAPACITE DES BATTERIES

624 kWh (installes), 468 kWh (utilisables) avec 75 % SOC — Jusqu'a
390 km d'autonomie 8 40t PTR et 250 km d'autonomie a 64t PTR
(Remarqgue :pour une mission de transport moyennement suisse, il
est possible de parcourir jusqu'a 400 km !)

RECHARGE
CCS2 375kW /500 ACC
Charge compléte en moins de 90 min a 375 kW

1 @ O



Exigence de Scania pour la recharge

6xCBP 20-100% user soc charging @ 500 A
600

2

Current [A]
2 8

2

-
o
o

N
\\

20 30 40 50 60 70 80 90 100
State-of-charge [%]

o

—-20°C 256 min ——-10°C 154 min 0°C 86 min
—15°C69mn ——25°C68 mn —35°C 68 min
—45°C 68 min

05.06.2026 © swisspor AG, 2021
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Les possibilites d'implantation sur CH1 ou Ch2
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Clarifications techniques: 2 fournisseurs I-charging vs Siemens

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 14 @ D



- 300kW

Implantation des bornes sur les sites ( étude de faisabilite)

Power Unit

I-charging recommends an upstream short circuit protective device for each power

unit according to the Following table:

CE North America
Power Short circuit protective device
50kw 125A 3P Ccurve, >16kA 50kw 125A 3P C curve, >16kA
100kW 250A 3P Ccurve, >16kA 100kwW 200A 3P Ccurve, >16kA
150kW 320A 3P Ccurve, >16kA 150kW  300A 3P Ccurve, >16kA
200kW 400A 3P Ccurve, >16kA 200kwW 400A 3P C curve, >16kA
250kW >500A 3P C curve, >16kA 250kW >500A 3P C curve, >16kA
>600A 3P C curve, >16kA 300kwW >600A 3P C curve, >16kA

05.06.2026 © swisspor AG, 2021

Désignation

Type de recharge

Kostad UNITY 360

Charge rapide CC & charge tupe 2 CA

FR

Sorties

CCS, CHAdeMo, prise AC Type 2

Puissance d'entréee CA

C, CC, CJ : 546 A, 378 kVA @ 50Hz @400V -

Plage de tension d'entrée

400 VAC +/- 10% (50Hz ou 60 Hz) - Version CE

Puissance de sortie CC

360 kW (1x360kW ou 2x180kW recharge en paralléle)

Puissance de sortie CA (en option)

22 kW

Tension de sortie CC

200 - 1000V CC

Nombre de véhicules chargés

3

Longueur de cable

3.5 m (a partir de la sortie du boitier) en option : 5/6/8 m

Courant max. du cable de recharge CCS

250 A/ 500 A (créte) 500 A refroidissement liquide (en option)

5Q@0@



I-Charging

Confiquration Chatel 2

50 - 600 kW

125-500 A
300 kw 300 kw
150 -1000 V

1or2

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 N KK )



I-Charging

Confiquration Turtmann

300 kw

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 17 @ @



Siemens ..

Configuration Chatel 2

=

SICHARGE

300 kW

05.06.2026 © swisspor AG, 2021

Max. 300A

DC-Ausgang

uC 100

Spitzeniestung bei DC 1000 25 ks 200 k¥ 300 kv
Nennlestung bei DC 750 \ 93,75 &y SO kW 225 kKW
Strom (max.) 25 A <00 A 300 A
Spannung (Berexch DC 1C 000
Wirkungsgrad n (bes 100 % Last) 96" 7"

Beir UC 00 wird dieser Wert verdoppeit

Bei UC 800 wird dieser Wert verdoppelt

8@ @



Siemens

Confiquration Turtmann

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 9@ @



-
S'em ens Var 2 DC-Ausgangsleistung 300 kW (1x300kW 1

AC—Ausgangsleistung (Optional) 22 kW
DC-Ausgangsspannung 200-1000 VDC

Configuration Chatel 2

K&STAD K&STAD

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 200@C @



Siemens .,

Confiquration Turtmann

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 21 @ @



I-Charging

Extension Chatel 2

up to 600 kw up to 600 kw
new new

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 2@ O



La réflexion......commence! 68 min temps de recharge.

6xCBP 20-100% user soc charging @ 500 A
500
\
4
= \

100 \

20 30 40 50 60 70 80 90 100
State-of-charge [%]

S

Current [A]
w
=

— -2 07 C 256 Min 10" 54 min 0°C 86 min

—15°C 69 Min | — 35°C 68 Min
—45°C 68 min
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Courbe de charge

A

Courant de charge (A)
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Courbe de charge

Phase 1: charge d'entretien ou dite de goutte a goutte (si charge <
~7%)

Tension chargeur (V)

Tension batterie (V)

Courant de charge (A)
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Courbe de charge

Phase 2 : supercharge

ITension chargeur (V)

Tension batterie (V)

Couranf de charge (A)
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Courbe de charge

Phase 3 : baisse de la puissance

Tension chargeur (V)

Tension batterie (V)

Courant de charge (A)

A partir de 50 3 70% de charge (déepend des batteries), la puissance du courant
sera reduite petit a petit pour éviter toute surchauffe qui pourrait mener a des
degats et potentiellement un incendie.
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Courbes standards

% o BEV3 Intro O (500A CCS)

SO0
Porsche - Taycan Turto S~ BMIW - D3¢
Mercedes - ECS 580 Mercedes - EQA 250°
250 4 — Audl - -tron $3 F- VWD) o s
g " Tesls - Model 3 (A VW - 104 o
.~ Teshs - Mode! X 20001 e PoOMSt - 2 LR
g 0 4 wee Tesha - Mode! S P1000 e Ford - Mach E LR (AWD)
&
o
- =09 — BEV1 (200A CCS)

_ PHEV (~140A CCYS)
— . e gy

| :
_‘ ~Q

State of Charge (Scf(l (%)

J > 10 15 N 45 30 35 40 45 S0 55 o b5 0 S o) 85 90 ' b 00

05.06.2026 © swisspor AG, 2021 2@ @



Batterie Scania

MP10 MP20
Form factor cells Prismatic (157Ah) Prismatic (157Ah)
Chemistry NMC NMC
Energy installed 104 kWh 208 kWh
Voltage (avg.) 650V 650V
Dimensions 830 x 775 x 639 mm 1320 x 775 x 639 mm
Weight 620 kg 1150 kg
fUaEyCan e'ggy Lottt 530 MWh (75% SOC) 530 MWh (75% SOC)
Calendar age 12 years 12 years
Operating temp -40 - + 45 degrees Celsius -40 - + 45 degrees Celsius
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Capacite charge cables/Tempeératures

CCS2 (IEC 62196-3)

300 A oty
Sensor data
: (CAN) caN
q‘D L) | MINUCexs bR PC Monitoring
: ' I
450 A 11 minutes
. : = oc i e Mains supply
) 500 A 9 minutes contrller o
;J‘ I | | | CP vehicle communication I
- a communication
Ei 00A _ : : : continuous — Acioc
m -m
5 = _]
o 30 GLL) S minukes Cooling system
E ' ' controller oo
e 450 A : 20 minutes
At .
i 500 A 14 minutes Heat Chier
= exchanger (optional)
2
= 300 A continuous L | Cooling fan for
E — air flow ® Pump O
s ] Cooling channels
1 1 7 tubes
zn i - ) H H H : I
450 A 26 minutes
20 minutes
0 5 10 15 20 25 30 35 40 M sPECIFICATION
. 3[}':' A 50 A 40{] A . 45[_" A . SDU A 1. Conforme ¢ la norme CEI 62196-3 2011, feuille 3-Im
2. Apparence sobre, supporte linstallation arriére
Caractéristiques 3. Indice de protection arriére IP55
4. Puissance de charge maximaile : 400 kw/500 kw
C . id 5. Puissance de charge maximale en courant alternatif : 4536 kw
omparaison rapide 1. Durée de vie mécanique : cycles de branchement/débranchement & vide > 10 000 fois
Type CCS2 5004 section cuivre typique Avantage Inconvénient Propriétés mécaniques 2. Impact dune force extérieure : peut supporter une chute de 1 m et le passage dun véhicule
de 2 tonnes sur la pression
1. Entrée CC : 400 A/500 A/600 A, 1000 V CC max.
- 2 - . -
Sans refroidissement 95-130 mm Simple Tres lourd et rigide e e T A B ) TR S
. 3. Résistance disolement : » 2000 M@ (DC 1000 V)
Refroidi liquide 35-50 mm? Léger, flexible, HPC 350-500 Pompe + liguide + maintenance LT BT 4, Bivation de tempeérature terminale - < 50 K
KW 5. Tension de tenue : 3200 V
6. Résistance de contact : 0,6 mQ max.
S opuse 1. Matériau du boitier : thermoplastique, ignifugé de classe UL94 V-0
IEIIIPEIELUI": UT T VILT T L = B e L rluuxupplq . . .
- - - - - - - - 2. Broche : Alliage de cuivre, argent + thermoplastique sur le dessus
Declassement en température Température ambiante jusqua 40°C : puissance de sortie 100%, au-dessus de 40°C : pas de PEOTONeS
. . B e . ) . i ) ) 1. Température de fonctionnement : -30 °C @ +50 °C
réduction de puissance dans les 15 premiéres minutes ; ensuite 1% de réduction de puissance par 1°C linll L
TrarmnAratien da ctaekenmn Af e & L Tn o
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Capacite charge selon cables

caractéristique
Puissance
tension
electricité
connexion vehicule

entrée de vehicule

Charge

la communication

I'equilibrage de charge
Processus de chargement d'autorisation

station de charge

CsC1.0
< 80kW
< 200V
< 2004,
Combiné 1 ou 2 (CEl 62196-3)

Combine 1 ou 2 (CEI 62196-3)

Communication de haut niveau :

¢ DIN SPEC 701212014

reactif
paiement externe

CEl 61851-23

Specifications du systéme CCS pour la charge CC
CsSC 2.0
=< 320kW
200-1000V

< H00A,

Communication de haut niveau :
e DIN SPEC 70121:2014 (< 80 kW)
e |SO/CEI 15118-2:2014 ED1 (<350 kW)
o |[SO/CEI 15118-3:2015 ED1 (<350 kW)
Réactif et planifié

Paiement externe et/ou Plug and Charge (FPlug and Charge était envisagé comme obligatoire a partir de 2020, mais n'était pas vraiment implémenté a cette époque.)

https://de.wikipedia.org/wiki/Combined Charging System
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https://de.wikipedia.org/wiki/Combined_Charging_System

Temps de charge: Question
importante sur le choix

100% énergie utilisable = 468kWh a40*C 30°C 20°C

S0C Batterie SOC Batterie SOC Batterie SOC  Batterie

Voltage Courant

Batterie Voltagpe Courant Voltage Courant Voltage Courant Voltage Courant - -
utilisable utilisable

utilisable wutilisable utilisable  utilisable utilisable utilisable

% 0 kWh 575V 5004 2BB kW] |- - - - - - - - - - - - - - - -
5% 32 kWh B05 W S00A 303 kw| |- - - - - - - - - - - - - - - -
10% 64 kWwh Bl0W S500A 305 kW) |- - - - - - - - - - - - - - - -
15% 98 kWh B20W S00A 310kW| |- - - - - - - - - - - - - - - -
20% 128 kWh B30Y 5004 315 kW] |- - - - - - - - - - - - - - - -
25% 160 kWh B4l S00A 320 kW 0% 0 kWh Bdl Y 5004 320kwW 0.0 min 0% 0 kWh B4l 500 A 320 kW 0.0 min 0% 0 kWh SRR 5004 320 kw 0.0 min 0%  0Okwh EARRT 5004 320 kw 0.0 min
30% 192 kWh gd45 Y 5004 323 kw 7% 31kwh gd45 Y 5004 323 kw 5.9 min 7% 31 kWh Bd45 Y 500 A 323 kw 5.9 min 7% 31 kWwh g45 Y 5004 323 kw 5.9 min 7% 31 kwWh e45 Y 5004 323 kw 5.9 min
35% 224 kWh e50Y 5004 325 kW 13% 82 kWwh e50Y 5004 325 kw 5.8 min 13% 62 kWh B50V 450 A 293 kw 5.8 min 13% 82 kWh e50Y 5004 325 kw 5.8 min 13% B2 kWh e50Y 5004 325 kw 5.8 min
40% 256 kWh g55 Y S004 328 kW 20% 94 kwh g55 Y 5004 328 kW 5.8 min 20% 94 k'Wh 655 Y 450 A 295 kW .4 min 20% 94 kWwh g55 Y 450 A 295 kw 5.8 min 20% 94 kwh g55 Y S00A 328 kw 5.8 min
45% 288 kWh gelY 5004 330 kW 27% 125 kWwh gelY 5004 330kw 5.7 min 27% 125 kWh eel v 3500A 231 kW .4 min 27% 125 kWh gelY 450 A 297 kw 6.4 min 27% 125 kWh ge0Y 450 A 297 kw 5.7 min
50% 320 kWh geS Y 5004 333 kw 33% 158 kWwh gES Y 5004 333 kw 5.7 min 33% 156 kWh BE5 Y 3500A 233 kw 8.1 min 33% 158 kWh ge5 Y 450 A 299 kw 6.3 min 33% 158 kWh ge5 Y 450 A 299 kw £.3 min
55% 352 kWh g75 Y 5004 338 kW 40% 187 kwh g75 Y 5004 338 kw 5.6 min 40% 187 k'Wh 675V 350A 236 kW 8.0 min 40% 187 kWh g75Y 450 A 304 kw 6.3 min 40% 187 kWh g75 Y 450 A 304 kw £.3 min
B60% 384 kWh o85S Y 5004 343 kw 47% 218 kwh o85SV 5004 343 kw 5.5 min 47% 218 kWh 685V 300 A 208 kW 7.9 min 47% 218 kWh e85 Y 400 A 274 kw 6.2 min 47% 218 kwh e85V 450 A 308 kw 6.2 min
B65% 418 kWh ges Y 5004 348 kW 53% 250 kwWh ges Y 5004 348 kW 5.5 min 53% 250 k'Wh 695 Y 300 A 209 kW 8.1 min 53% 250 kWh gas Y 400 A 278 kw 6.8 min 53% 250 kWh ge5 Y 450 A 313 kw £.1 min
T0% 448 kWh 705V 5004 353 kW B0% 281 kWwh 705V 5004 353 kW 5.4 min a0% 281 k'Wh 705V 300 A 212 kW Q.0 min B60% 281 kWh 705 Y 400 A 282 kw 6.7 min BO% 281 kWh 705V 400 A 282 kw 6.0 min
75% 480 kWh 710V 5004 355 kW B7% 312 kwh 710V 5004 355 kw 5.3 min B7% 312 kWh J10V 300 A 213 kw 3.9 min 67% 312 kwh F10W 400 A 284 kw 6.6 min B7% 312 kwh F10V 400 A 284 kw .6 min
B0% 512 kWh 720V 500 A 360 kW T73% 343 kwh J20W 500 A 360 kW 5.3 min 73% 343 kWh J20V 300 A 216 kW 3.8 min 73% 343 kwh 720V 400 A 288 kw 6.6 min 73% 343 kwh 720V 400 A 288 kw 8.6 min
85% 544 kWwh 730V 500 A 365 kW 80% 374 kwh 730V 500 A 3685 kW 5.2 min 80% 374 kWh F30V 300 A 219 kw 3.7 min B0% 374 kwh 730V 400 A 292 kw 6.5 min B80% 374 kwh 730V 400 A 292 kw 8.5 min
90% 576 kWwh 735V S00A 368 kW B87% 4086 kWwh 735V 500 A 368 kW 5.1 min B87% 406 kWh 735V 300 A 221 kW 3.5 min B7% 408 kWh 735V 3504 257 kw 6.4 min B87% 408 kWh 735V 400 A 294 kw 2.4 min
95% 808 kWwh 740 S00A 370 kW 93% 437 kwh 740 5004 370kW 5.1 min 43% 437 kWh 740V 300 A 222 kW 3.5 min 93% 437 kwh Ja0y 3504 259 kw 7.3 min 93% 437 kwh 740 400 A 298 kw 2.4 min
100% 640 kWh 755 W S00A 378 kW 100% 468 kwh 755 W S00 A 378 kW 5.1 min 100% 468 kWh 755V 300 A 227 kW 2.4 min 100% 468 kWwh 755 W 3504 284 kw 7.2 min 100% 468 kWh 755V 400 & 302 kw 8.3 min
Total 0%-100% 819 min 400KW  Total25%-100%  1183min  Total25%-100% 967mn  Total25%100%  927min
S00KW 119.2 min 8.1 451
Différ. entre 300 et 400Kw 0.86 1.40 2.36
Diffé. entre refroid. / non-refroic 37.30 16.20 13.20
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Future norme ?

Le systéme de recharge Mégawatt MCS | de I'anglais Megawatt Charging System , est un systéme de recharge rapide pour I'électromobilité , principalement pour les camions . La norme est en cours d'élaboration depuis 2018 et
I'etat d'avancement actuel a ete presenté au public en juin 2022, [

Le systéme de charge est techniquement basé sur le systéme de charge combiné , mais permetira une capacité de charge allant jusqu'a 3,75 MW avec une nouvelle spécification de connecteur MCS . 1] 11 fonctionne & basse
tension jusqu'a 1250V avec un courant de charge maximum de 30004 . [

Au courant maximum de 3000 A, la fiche et la connexion sont refroidies. Si seul le connecteur est refroidi, il est limité a 1000 A. Sans refroidissement du connecteur ou du céble, le courant de charge est limité a 350 A. (8] Les adaptateurs pour les véhicules CCS ne sont

pas fournis.

Avec la généralisation de Ia technologie 800 V basée sur les véhicules |, les premiéres bornes de recharge publiques MCS seront congcues avec 700 kW d'ici 2027 (& partir de 2022), ce qui simplifie le refroidissement. La puissance jusqu'a 3 mégawatts avec plus de 2000
A est toujours & I'étude et, si nécessaire, un basculement vers des jeux de barres et des cables entourés de courant est en cours. [7]

https://de.wikipedia.org/wiki/Megawatt Charging System

Géomeétrie de connexion estimée, od
composée de 2 contacts a courant
continu (DC), d'un conducteur de
protection (FE), de 2 lignes de
communication (Comm.) et de broches
pilotes compatibles CCS (CF, PP). [']
La vue de dessus du cote broche du

ct tillustrée.
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https://de.wikipedia.org/wiki/Megawatt_Charging_System

Performance

05.06.2026 © swisspor AG, 2021

5. Performance targets

5.1 Voltage

The voltage of the battery is defined by the cell and the limits are controlled by the battery
management system. Open circuit voltage on pack level, calculated from cell test data, is shown
in Figure 5.1 below. The nominal voltage corresponds to 667 V.

JUY | \'"]

U
(fl
v

SOC [%]

Figure 5.1. Open circuit voltage vs SOC during discharge at 25 °C
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Projet futures bornes de recharge 150KW

05.06.2026 © swisspor AG, 2021

A I'heure actuelle, le projet du couvert et des aménagements extérieurs est figé et en cours de réalisation.
Les incorporeés pour le raccordement des futures bornes de recharge (7 somos de ¢120) et pour lI'installation
photovoltaiqgue (4 somos de p60) ont été posés selon le plan ci-dessous de sorte que ceux-ci pourront étre
directement exploités ou prolonges selon le projet futur. Aucune sous-station n’a éte realisée pour cette

installation. Une installation electrique de courant fort composé de luminaires et de coffrets électriques est
déja installée et devra étre redirigé vers la nouvelle installation.

Raccordement électrique
provisoire

@@




I-Charging
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I-Charging
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COURBES DE CHARGE REELLES

Summary SoC based chart

Serial Number: 5002619
Output: 1

Plug Type: CCs2 Voltage current [l rower I Temperature

Model: i-charging blueberry PLUS RZ Power Temperature
300 kW 80 =C

Stop reason: SOCLimitReached M -
. 250 kw
Minimum power: 0.74 kW u m \ 50 °C

200 kw .

Maximum power: 298.08 kw 4

. 150 kW 40 °C
Consumption: 374300 kwWwh

o 100 kw
Duration: 02:05:49 20 °C
50 kW
Cosk: -
i - | 1 0 kw 0°g
Battery: 512 kwh
24 9% 40 % &0 % 80 % 100 %

Authentication Type: - SoC
Start date: 2026-03-03 18:11:26

End date: 2026-03-03 20:17:14
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Charging Sessions Details

Summary

Serial Number: 5002619
Outpuk: 1

Plug Type: CC52

Model: i-charging blueberry PLUS R2
Stop reason: SOCLimicReached
Minimum power: 0,07 kw
Maximum power: 298.11 kW
Consumption: 385100 kwh
Duration: 02:10:03

Cost: -

Battery: 506 KWh
Authentication Type: -

Start date: 2025-11-14 15:22:27

End date: 2025-11-1421:32:31

05.06.2026 © swisspor AG, 2021

Time-based chart

00:00:00

voltage Current [l Power [ Temperature SoC

Power Temperature
| 300 kW - 80 2C

. 250 kw

00:32:20

. 60 °C
. 200 kW

Te— 150 kKW |40 °C
100 kW

20 2C
| 50 kW

— T 0 EW e
01:06:40 01:40:00 02:10:03

Time
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Summary SoC based chart

Serial Number: 5002619

Qutput: 1
Plug Type: CC52 Voltage Current [l Power [ Temperature
Maodel: i-charging blueberry PLUS R2 Power Temperature
. C of
Stop reason: Local 100 KW 355C
30 o
Minimum power: 0.03 kW [ 80 kW
25 ¢
Maximum power: 59.03 kW g FEORW | 50ac .
Consumption: 44 800 kWwh Lapew [15°C
Duration: 00:35:35 10 =C
pokw |
Cost: - T
T T T T v 0 kW oeC
Battery: -
15 % 20 % 30 % 40 % 50 % &0 % 70 % 80 % 88 %
Authentication Type: - Snil”

Start date: 2025-05-23 10:25:53

End date: 2025-05-23 11:01:30
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Summary Time-based chart

Serial Number: 5002619

Qutput: 2
Plug Type: CCS2 Valtage Current [l Power [ Temperature Sol
Model: i-charging blueberry PLUS R2 Power Temperature
Stop reason: SOCLimitReached [—_|| 30010 1007
. : , - - ———, 250 KW | .
Minimum power: 0.06 kw | — ﬂ.\ Boec
[T . 200 kW
Maximum power: 295.56 kW g i . B0 °C ’
! T— 150 kW
Consumption: 361.800 kwh Il.' ——— ] o anec
Duration: 02:22:58
- 209C
0 kW
Cost: - \ :
1 T T T T 0 kW 0o
Battery: -
00=00:00 00:33:20 01:06:40 01:40:00 02:13:20 D2:22:58
Time

Authentication Type: -
Start date: 2025-05-1917:13:17
End date: 2025-05-19 19:36:15

42 @ D

05.06.2026 © swisspor AG, 2021



Charging Sessions Details

Summary Time-based chart

Serial Number: S002619
QOutput: 1

Plug Type: CC52 voltage Current [l Power [ Temperature S0

Maodel: i-charging blueberry PLUS R2 Power Temperature

Stop reason: SOCLimitReached 120 kW 30 °C

. . - y
Minimum power: 0.03 kw A\ /_,—/_' . 100 KW [ 25 °C

| . = 80 kw 20°C
Maximum power: 101.48 kW £ %\x\_\’ p
B0 kW 152C

Consumption: 51.400 kWh —\d_‘_'_'_“\\ﬁ_

— 40 kW 102C
Duration: 01:21:30 | et
T 20kW [ 5°C

Cost: - | !

| . . ' T Fokw  ooc
Battery: -

000000 00:16:40 00:33:20 005000 01:06:40 01:21:30

Authentication Type: - Time

Start date: 2025-06-02 06:30:45

End date: 2025-06-02 07:52:16
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Charging Sessions Details

Summary Time-based chart

Serial Number: S002619

Output: 2 Time 01:35:24
Plug Type: CCS2 Voltage Current [ Power ) Temper ® Power 197.64 kw
Model: i-charging blueberry PLUS R2 ST b B
odel: i-charging blueberry Voltage 738,30\ 2WVer Temperature S
2 N -
Stop reason: - | = Temperature. 79.00 °C SRIN T
! So( 96.00% |
Minimum power: 0.73 kW — — < 250 %W | g o
o
< > - 200 kW
Maximum power: 296.57 kW < . 60 °C 5
[ e - 150 kW
Consumption: 353.000 kWh s T i
“tiokw |
Duration: 02:13:14 '
20°C
| 50 kW
Cost: -
v r— okw “o°C
Battery: 535 kWh
00:00:00 00:33:20 01:06:40 01:40:00 02:13:14

Authentication Type: - Time
Start date: 2025-04-29 15:49:45

End date: 2025-04-29 18:02:59
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SWISSpor
O

Darko Paunovic

Darko.paunovic@swisspor.ch

WWW.Swisspor.ch
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Questions et discussions

La récupération de chaleur a la
descente a-t-elle été étudiée ?

Elle est faible par rapport au trajet. Il y a un léger dénivelé mais le véhicule est toujours a 80 km/h. Par contre, dans la descente du
Tobogan a Vevey, on récupere mais en revenant c'est plus consommateur, car le camion est plus chargé.

Comment gérez-vous la charge
des camions en partant ?

ils sont toujours chargés a 100%.

Facteur du chauffeur, qu'est-ce
qui a été fait pour eux ?

Les premiers chauffeurs ont eu une formation au véhicule, mais concernant le style de conduite, les chauffeurs ont un style qui est
adapté pour économiser de I'énergie. Depuis 4 ans, ils suivent les consommations en faisant de I'information et du suivi des
consommations et en communiquant avec leurs chauffeurs. Rien de précis n'a été mis en place. On voit par contre, que les chauffeurs
de véhicules utilitaires ou Iégers consomment plus, car ils sont moins formés pour ca.

Quelles ont été les legons pour la
nouvelle installation ?

L'introduction des bornes est élevée dans la premiere installation. On ne peut donc pas en avoir 5-7 a 300 kW. Ce qui est important,
c'est que entre 11h et 14h, les camions chargent le plus rapidement possible. Swisspor a du solaire, et veut stocker dans un container
batterie la production. Ainsi, lorsque les camions arrivent, la batterie permet d'avoir des grands courants sans affaiblir le réseau
d'usine.




Vos experiences et vos
besoins

2 juin 2026



Discussions

Expérience des participants: Outils utilisés:

 Reéseau de bornes déja mis en place, questionde + Souhait d’équiper une entreprise, et donc a suivi la
savoir comment optimiser les couts, et la gestion formation en allemand, a trouvé trés intéressant.

des bornes et de la flotte de veéhicule,
» Les outils Excels sont analysés pour voir comment

« Souhait de faire la transition dans une entreprise les outils internes peuvent étre adaptés si besoin,
et de se renseigner

2. Juni 2026 48



Echange
d'expeériences

2 juin 2026



Résumé des discussions

— Recharge dynamique actuellement, peut-on charger selon l'utilisation de la voiture (celles qui ont plus besoin de
recharger que d'autres).

» Pour la recharge dynamique, cela vient d'une étude pertinente des besoins de la flotte. S’il y a des besoins
fréquents, c'est qu’il y a un besoin de recharge rapide. Et donc il faut dimensionner les bornes en fonction de cela.
Sinon il

— Quel est le niveau de répartition de la puissance, comment le décliner ensuite derriére, jusqu'a ou on diminue la
puissance ?

> |l faut répartir la puissance en fonction de la consommation. C'est en partie ce que présente M. Paunovic, en
montrant les besoins de transport qu'ils ont et des temps de chargement.

— Y a-t-il de nouvelles subventions depuis 2026 pour les entreprises ?

» Pour les subventions : il n’y a pas de modifications particuliéres en juin 2026. La nouveauté importante en 2026
concerne surtout les PME du transport et de la logistique : le programme « in charge » (voir slide au début) soutient
I'infrastructure de recharge pour camions électriques. [l a commencé le 1er janvier 2026, avec une enveloppe de 20
millions CHF, une aide jusqu’a 40 % des colts d’'investissement, voire 50 % pour des solutions particulierement
innovantes. Ce n’est donc pas une modification de juin 2026, mais c’est bien pertinent pour les entreprises.

2 juin 2026 52



Des mises a jour sur les
nouveaux outils, des
invitations a d'autres
rencontres professionnelles et

d'autres actualités ?




Nous attendons vos commentaires avec impatience !
(Cela prend moins d'une minute !)

[m]%

l:.:

*"

Cliquez sur le QR code pour remplir le formulaire sur I'ordinateur

2 juin 2026
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https://forms.office.com/e/wqjwSLTbKF

Recharge
Actuelle



Merci beaucoup
de votre attention !
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