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Référence de la transition énergétique en Suisse, SIG est un acteur industriel
engagé et moteur du développement d’une société durable et connectée a Genéve
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Canton de Geneve
+ 44 communes

|
243’000 clients

uniguement sur Genéeve

|
1.3 milliards CHF

chiffre d'affaires net

|
2.5 TWh

d’électricité distribué



L’électromobilité, un levier majeur de la transition bas carbone cantonale

Objectifs cantonaux

ambitieux

Réduire les émissions de CO2 de 60% a
d’ici 2030 et atteindre la neutralité
carbone en 2050 (base 1990)

REPUBLIQUE

ET CANTON
DE GENEVE

Urgence climatique (12.2019)
Plan directeur de I’Energie (12.2020)
Plan climat cantonal (06.2021)

60% de CO2
en moins
en 2030

Stratégie
electromobilite

Stratégie de I’électromobilité 2030 du
SABRA* (1¢r¢ version en 2016) :

40% : part des véhicules électriques et
hybrides rechargeables d’ici 2030

Réduction du nombre de véhicules de
40% en 2030

+2°500 points de charge publics

+50°000

véhicules électriques
a Genéeve en 2030

Mesures

d’accompagnement

Taxes automobiles réduites pour VE

Depuis janvier 2024, subvention pour les
infrastructures de recharge (preé-
équipement) pour habitat collectif

Role de service public de SIG, engagé dans
le déploiement et le financement d'un
réseau de recharge publique a Genéve

Cvo

Convention
d’objectifs entre
SIG et Etat
- subventions

@&/

* Service de l'air, du bruit et des rayonnements non ionisants — rattaché a 'OCEV..



Infrastructures de recharge a acces public a Genéve

Collectivités — 37 sur 44 communes genevoises équipées

213’000 voitures immatriculées
11100 véhicules électriques (5.2%)(2023)

2’500 points-de-recharge publics
a I’horizon 2030

Infrastructures SIG a acces public (2024)
° 316 Point-de-recharge (PoC)

Collectivités
157 PoC dont 34 en sous-sol

Bornes SIG installées Mobilit-é .
Réseau Entreprises
29 PoC donc 8 sur sites SIG
130 PoC dans parkings de loisirs, restaurants

Autres opérateurs ou hétels (a destination)

En cours d’installation




Solutions d’électromobilité SIG

Stations

Votre
infrastructure
de recharge
privee

SR
'

LE PRE-EQUIPEMEN

1
T
Y
LES BORNES DE RECHARGE

ROLE DE SIG

Cockpit

La gestion

de votre reseau
de bornes
de recharge

Conception et gestion d’infrastructure de recharge

Réseau

L.’acces a
I'infrastructure
de recharge
publique

®

Fournisseur d’acces
a I’électromobilité



Une méthodologie au service
d’une vision communale




Historique

Stratégie de
I’électromobilité
2030

Elaboration de la méthodologie

2019 - 2020 : la Ville de Lancy, I'Etat de Genéve (SABRA) et SIG A | REPUBLIQUE ., Ville de Lancy
ont établi une méthodologie comprenant des recommandations TR OB R w
pour I'implantation de bornes de recharge sur le territoire de

la commune de Lancy.

Déploiement de la méthodologie

Une nouvelle méthodologie est a la disposition des communes
genevoises pour leur plan de déploiement d’infrastructures
de recharge en acces public sur leur territoire.

Champs d’application

La méthodologie porte sur le réseau de recharge sur le domaine
public (propriété publique en voirie, en surface et en ouvrage) et si
nécessaire sur le domaine privé en acces public (parkings publics
et commerciaux).




Une vision a la fois cantonale et communale

Cohérence territoriale

Sur 'ensemble canton et approche similaire pour les utilisateurs-trices et la commune

" Vision cantonale [:gggj Vision communale Selon les besoins communaux

Un positionnement du réseau public Une approche adaptée aux besoins Communes avec forte demande

offrant une solution cohérente favorisant présents et futurs des communes élaboration d’une vision communale sur
I'acces aux différent-es utilisateurs-trices : 10 ans et suivi d’un plan de déploiement
habitants sans parking prive, Un nombre de points de charge publics en plusieurs phases

collaborateurs, pendulaires, visiteurs, etc. projetés a I'horizon de 5-7 ans (Iégislature)

Communes avec demande moyenne
élaboration d’un plan de déploiement
pour la période de 5-7 ans

Le nombre de points de charge publics
nécessaires sur le territoire genevois pour
atteindre les objectifs cantonaux d’ici

2030 a I'echelle cantonale et communale .
Communes avec faible demande

déploiement spécifique sur plusieurs
sites pour la période 2024 - 2026

Etat de Geneve (SABRA) : vision globale de la mobilité
Partage d’expérience Commune : connaissance territoriale
SIG : compeétences techniques et opérationnelles



Exemples



Ville de Carouge — accompagnhement vision communale (1/2)

Collaboration Etat — Commune - SIG

Commune de Carouge @
Zones et parkings communaux en ouvrage

onstecorouge Structuration de la commune

Work & Charge (journée) - > moyenne
Sleep & Charge (nuit) - > importante
Macaron (extérieur) et places de parc (en ouvrage)

ottt s o en zones avec besoins spécifiques

Zone habitation urbaine
Shop/Fun & Charge (journée) - > moyenne hors piscine/stade |

\AAA

Work & Charge (journée) - > moyenne

Sleep & Charge (nuit) - > importante

Macaron (extérieur) et places de parc (en ouvrage)
Complémentarité avec I'offre FdP (Octroi - Etolle - Val d'Arve)

Inventaire de parkings a acces public

¥ Sleep & Charge (nuit) - > limitee
# Macaron (extérieur) et places de parc (en ouvrage)

R Compllmo e ol o g skl en sous-sol et en surface + parkings privés

Zone industrielle et commerciale
¥ Shop/Fun & Charge (journée) - > moyenne hors parkings centres commerciaux |

YYVY

#  Work & Charge (journée) - > importante
¥ Macaron (extérieur) et places de parc (en ouvrage)
# Complémentarité avec I'offre FdP (Etoile — Sardaigne) et parkings privés

Commune de Carouge @
Parkings en surface >25 places et en voirie >30 places

Inventaire des PoC existants
a acces public

Evolution urbanistique

et ambitions communales
a I’horizon 2030-2040

5
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Ville de Carouge — accompagnement vision communale (2/2)

Collaboration Etat — Commune - SIG

Propositions de déploiement selon les différentes zones
Ces cartes présentent les recommandations pour 2030 proposées par le groupe de travail.

Recharge rapide DC - env. 15 PoC sur 4/5 emplacements
N A

»  Stati i

L
e Recommandations

1-2 bornes pouvant attirés leur clientéle

>

-> i
gs
Parking Piscine ou SAN, Taillanderie et/ou zone industrielle

B e e s oo de mesures d’accompagnements

Recharge AC - env. 200 PoC
¥ ShoplFun & Charge (journée)

¥ Work & Charge (journée)

¥ Sleep & Charge (nuit)

P Mesures potentielles:

@ Tarification préférentielle de nuit pour encourager la ReCO m m a n d atio n S

recharge nocturne en surface

@ Tarification préférentielle de nuit pour encourager la )

& recharge nocturne en ouvrage (tarif parking nuit) d em placements et de types
Electrifier tous les véhicules en partage

@ Tarification avantageuse pour les habitants avec
macarons (subvention de qques ct/kWh par Ville)

Zone Ville Carouge
» Caractéristiques
@ Activité iiton enjourné

@ Activi
“ Habitants sans parking privé (majoritairement aisés)
“ Nombre de places en surface = ...

“ Nombre de macarons = ...

“ Nombre de place en ouvrage = ...

» Recommandations

@ Favoriser les parkings en ouvrage FdP (env. 100 places) I 4 M C

Communal, Sardaigne et Octroi n teg rat I O n d a n S P D O M
@ Favoriser les parkings en périphérie (env. 20 places)

Faiencerie, Tallanderie et Promenades
@ Equiper qques places supplémentaires en surface pour

VELIbAItS ot pour VUL ou s (43 10 piaces) actuellement en consultation

% Shopl/Fun & Charge (journée) - > demande importante
 Work & Charge (journée) - > demande moyenne
¥ Sleep & Charge (nuit) - > demande importante




Ville de Thdonex - planification sur 5 ans

Collaboration Commune - SIG

Commune de Thénex
Proposition de déploiement

En surface

Maison des Quartiers
Route de Jussy 39

Salles des Fétes
Chemin Etienne-Chennaz T
-ne|
g

Cimetiere
Chemin des Cyprés 2

Villette
Rte De-Rossillon

Ville de Thoénex

Emplacements sélectionnés - échéancier

Route de Jussy 20

Emplacements 2021205 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 205

Parking piscine Chemin de Marcelly 2x P2x22

Parking Mairie Chemin Bois-des-Arts 58 ouvrage ~ 4x M1x22
Parking Mairie Chemin Bois-des-Arts 58 extérieur ~ 3x P2x22

Parking Route de Jussy 20
Cimetiére Ch. des Cyprés 2

Villette Route De-Roussillon
Salles des Fétes Ch. Etienne-Chennaz
Maison des Quartiers Route de Jussy 39

1x P2x180
10x M1x22

1x P2x180
4x P2x22

2x P2x22

3x P2x22

Maillage du territoire
selon les besoins spécifiques

Plan de déploiement a 5 ans

évolutif et permettant une gestion des budgets

Déploiement effectif
selon les travaux en cours

- réfection du parking de la piscine

- nouveau batiment (et parking de la Mairie)




Ville de Confighon — analyse de la demande

Collaboration Commune - SIG

Demande envisagée en infrastructures de recharge publique

Projections points-de-charge publics Actuel fin 2023

Véhicules électriques a Genéve 11’533 (5.2%) 50’000
Véhicules électriques sur territoire communal 127 (5.8%) 520
Recharges lentes a accélérées (AC22kW) 2 20

Recharges rapides a super rapides (DC>100kW) 0 0
= Sans prise en compte de la demande externe (pendulaires et visiteurs)

Démarche cohérente et équitable

# Bornes a accés public existantes = 0 points-de-recharge

# Commune catégorisée comme semi-urbaine (ratio BEV+PHEV = 25)

# Assurer un déploiement cohérent sur le territoire communal en
fonction de la demande envisagée

# Assurer une offre appropriée pour les utilisateurs
de véhicules électriques avec macaron de stationnement ainsi que
pour les utilisateurs externes

# Favoriser 'usage mixte (diurne/nocturne et semaine/week-end)

o ARG
e ’CA (\\\‘,\‘o I
\ AW Zone habitation dense
' %

% Shopl/Fun & Charge (journée) - > moyenne

> Work & Charge (journée) - > moyenne

» Sleep & Charge (nuit) - > importante

> Complémentarité avec I'offre de parkings privés en sous-sol

» Recharge pour véhi p i et usagers mobilité réduite
Zone habitation dense entre la Rte de Chancy et le Parc des Evaux avec quelques
places sur le DP (en plus des dans les parkings privés
d'immeuble d’habitat collectif)

Zone village

¥ Shop/Fun & Charge (journée) - > moyenne
# Work & Charge (journée) - > moyenne
» pour p et usagers mobilité réduite

Zone habitation — résidentiel villa

 Sleep & Charge (nuit) - > limitée

» Pas de recharge de substitution

Zone villa autour de la Rte de Bernex et Rte de Chancy pouvant étre desservie par P+R
Bernex et pouvant étre complété par des emplacements au Collége Vuillonnex et au
Tennis-Club

Axes routiers

# Rte de Bernex

Structuration de la commune
en zones avec besoins spécifiques

Analyse de la demande
projections pour 2030

|
Proposition d’emplacements

a acces public
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sur le theme a notre Newsletter |
infrastructure |

de recharge ?




