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LeffronTera

Train avant non conventionnel, mécanique suralimentée, pneus a paves, tarif
élitiste, cette Bimota Tera perturbe les codes du segment SUV sur deux roues
pour d'gilleurs tendre assez nettement vers le crossover.

D’ou notre volonté de I'étalonner face aux références etablies.

Par Bertrand Gold. Photos Bruno Sellier.
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a premiére réfiexion fait état d'un tarif
viverment salé et puis on observe plus
attentivement I'engin: blason
marginal, conception originele,
construction artisanale, mécanique
monumentale, équipement phénomeénal, aura
intersidérale, finalement, le prix réclamé par
cette Bimota Tera n'est peut-étre pas si
colossal que cela... Certes, elle est encore
bien plus chére qu'une BMW R 1300 GSA ou
qu'une Ducati Multistrada, chacune méme
généreusement optionnée, plus chére de
11500 € qu'une Kawasakl Ninja H2 SX SE
a laquelle elle reprend la mécanique, mals la
Tera exige quelque 23500 € de moins
par rapport & sa sceur Tesi H2 dont elle
partage la plateforme. Oul, 64000 € vous
seront demandés pour I'obtention d’'une
Blmota Tesl H2, forte, Il est vral, de 231
chevaux contre 200 & la Tera. 200 chevaux et
14 mkg de couple qui font de ce SUV Bimota
un sacré client sur I'autel des sensations!
Nous le verrons plus aprés dans ce comparatif,

mais le suspens n'y tient plus: méme une
Ducati Multistrada Pikes Peak au V4 1180
pourtant forte de 170 canassons et douée
d'une véritable vivacité mécanique n'y pourra
rien sur les reprises, pas mieux concernant le
vigoureux flat-twin Béhéme réputé velu dés les
plus basses et moyennes révolutions. Il faut
Insister |&-dessus: e 4-cylindres &
compresseur centrifuge d'origine Kawasaki,
c'est quelque chose! Quelque chose
d'exubérant, de fou, de bandant!
Effrontée diva

Tera, Mulistrada ou GSA, Il est convenu
d'admettre que la survie de notre permis ne
tient qu'a... un coup de boll Seul salut, celul
du régulateur de vitesse, sans quol, on
bombarde forcément blen au-dessus des
imites autorisées. Tellement & I'alse & toutes
les vitesses, ces trois-1a, qu'il en devient

Iméaliste de se cantonner & des valeurs
raisonnables. Un qualificatif totalement absent

AUTORE :Par Bertrand Gold...

du vocabulaire sitot qu'il est question d'un
achat relatif a |'une de ces trois machines.

Et justement, pour resituer les débats vis-a-vis
des tarifs, nous nous sommes attardés

a jouer du configurateur depuls les sites
constructeurs. Chez Bimota, cela n'est pas
disponible en ligne, la logique commerciale
n’'étant de toute fagon pas orientée sur
|'aftermarket : vous achetez une Tera telle
qu'elle est présentée 1 et déja trés largement
équipée (béquille centrale comprisel).
Al'Inverse, chez BMW Motorrad et Ducatl,
c'est carément la féte du slip coté options

et accessolres| Jugez plutdt: en cochant
toutes les options et autres packs (hors
bagagerie, extension de garantie et contrat
d'entretien), on attelnt 36819 € chez BMW
Motorrad pour une R 1300 GS Adventure full
options, tandls que chez Ducatl, et en sulvant
une méme logique, le configurateur nous
propose une Multistrada Pikes Peak avec la
totale contre 49852 €! Finalement, cetts
Bimota Tera, quelle affaire] W

QO Tutti i diritti riservati




PAESE :Francia DIFFUSIONE :21984

4
' PAGINE :48-60:62-63 AUTORE :Par Bertrand Gold...
SUPERFICIE :1 403 %

PERIODICITA :Mensile 1
» 1 ottobre 2025 - N°4167

Bimota Tera/ BMW R 1300 GSA ASA /
Nucati Multistrada VA Pikes Peak

QO Tutti i diritti riservati



PAESE :Francia
PAGINE :48-60;62-63
SUPERFICIE :1 403 %

DIFFUSIONE :21984

PERIODICITA :Mensile 1

» 1 ottobre 2025 - N°4167

AUTORE :Par Bertrand Gold...

rail, SUV, crossover, voire sport-GT,

bref... Le concept est de disposer

d'un appareil performant,

confortable, logeable a deux pour en

profiter vite, bien et longtemps. Avec
ces trois-1a, il est permis d'affirmer que nous
sommess parfaitsment dans la cible. Une GS
Adventurs capable de presque 600 km
d'autonomie st avec boite automaticus
prend-elle I'avantage sur I'originale Bimota Tera
au moteur tonitruant ? Et cette Bimota Tera
est-elle en mesure de sevir une méme dose
de sportivité que la Multistrada Pikes Peak?
Les débats sont ouverts.

Présentation

N Bimota
O MW
O I Dueati

Quel casting! Du lourd, du trés lourd, du haut de
gamme qui flatte la rétine et qui suggére le
meilleur en dynamique. Equipement pléthoriqus,
gabarits statutaires, mécanique en vue et que
I'onimagine en verve, ces trois meules en
impcsent, La Bimota Tera est celle qui attise le
plus la curiosité, tandis que la Multistrada Pikes
Peak se montre limite discréte, elle qui disparait
presaue du champ derriére 18 gros, I'énorme, le
pachydarmique résenvoir ds 30 Iitres embarque
par la R 1300 GS Aaventure! Un design fout de
méme assez spécial que calu de cette GSA,
n'est-il pas? C'est cané, impasant,
impressionnant, quasi déroutant. Au moins, on
comprend I'engagement de BMW Motorrad
voulu jusqu'au-beutisle, sans compromis et avec
un air affrmé de mastedonte sur roues. Il faut
dire que la promesse d'une autonomie frisant les
600 kilométres vaut son pesant marketing, mais
on a connu des motos embarguant autant de

carburant, veire plus, dont I'intégration du
réservoir se faisait plus élégante. Les 5C0 cm
2-temps de Grands Prix, ga vous cause, vous,
fidéles lecteurs aux tempes grisonnantes?

32 litres, cui, ¢'était la dose de mélangs huile/
sssence amportds pour couvrir les quelque

120 kilométres ¢'un Grand Prix et s'll était
svidemment volumineux, leur réservorr n'en &tait
pas pour autant disgracisuy, bien au contrairs!
Bon, d'accord, question consommation, on est
loin... Quelle meule que cette GS, qualie finttion!
La Bimota Tera souffle quant a elle le chaud et le
froid puisque, entre éléments de partie-cycle
taillés masse et débauche de carbone, on
repére, un brin dubitalif, ce réglage de bulle
ndigne, ainsi qu'une prise 12 V fagon allume
cigare des années 2000...

La Multi Pikes Peak apparait donc pour sa part
presque consensuelle au milieu de ce trio, alors
que, dans le fond et dans ses formes, exemptée

(O Tutti i diritti riservati
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V4 Pikes Peak

Le SUV de course

La quatrieme génération de Multistrada, dévoilée en
2021, signait un tournant au sein de la lignée avec le
moteur V4 1160 (1158 aw’) dit «Granturismo »,
avec rappel des commandes de soupapes par
ressorts. 170 ch a 10 500 tr/min et 125 Nm a

8 750 tr/min, norme Euro 5, désactivation du banc
de cylindres arriére au ralenti pour réduire
consommation et bruit, cadre monocoque en
aluminium et moteur porteur, etc. La famille

® & |l est finalement assez petit, ce vide-poche, Muttistrada entrait dans une nouvelle ére. Le

: mais Il est alimenté en 5 V et ventilé! programme «Pikes Peak » apparait en 2022 avec
SREON:; < B W THN- N e v U vy une roue avant de 17", un monobras oscillant, un
conventionnel avec fourche télescopique? i st le mode E i

Exact, et de bonne, trés bonne facture! un pilotage sportf, Depuis, la Multistrada VA RS est

née, sorte de Multi Pikes Peak mais au moteur V4
«Stradale» avec commande desmo et repris a la
Panigale pour faire de la RS une Multi de 180 ch! La
Multistrada « Pikes Peak » 2025 voit son ergonomie
repensée: repose-pieds relevés el reculés, guidon
plus bas et plus étroit. Le V4 Granturismo est
inchangé, hors quelques caractéristiques pour
répondre a Euro 5+. L'intervalle des contrdles de jeu
aux soupapes culmine a 60000 km. On note un
point de pivot de bras osdillant remonté de 1 mm et
des attentions au niveau de la finesse d'action de
I'électronique embarquée (dont les fonctions liées
aux radars avant et arriere ainsi qu'a la gestion de la
Plus basse sur Ia Pikes Peak et Ia RS, Ia bulle désadtivation du banc de ylindres arriére qui

reste réglable en hauteur et au moyen du meilleur n'opére plus exclusivement au ralenti). Une moto
meécanisme a une main de Ia planéte! garantie 4 ans et dont le tarif est passé de

29 890 €TTC en 2022 232 790 €TTC.

La Tera et la Ducati se payent des ailerons. Ceux de la
Multi font officetie convoyeurs d'air vers les tibias.

de la moindre faute de go(t, la voila sacrée
candidate a I'élection de Miss SUV.

Ergonomie générale et confort
DO simota
D W
O Ducat

De la place & bord, des jambes détendues, un
grand guiden, un confort de selle rsel, I'invitation
et les dispesitions au voyage sont claires et
limpides dans les trois cas ici présents. La ke + . 3
R 1300 GSA écarte toutefcis générausement les - NP = &S B

o Aol e, 5 Ducati Multistrada VA Pikes Peak / a partir de 32790 €
+ 260 km/h * 170 ch - 12,6 mkg * 227 kg sans carburant

Le 4-cylindres H2 pouvait laisser penser a un

encombrement majeur dans le sens transversal

pour la Tera qui, pourtant, déjoue le tour grace Disponibilité :immédiate.
a son archilecture a moleur porteur, laquelle

(O Tutti i diritti riservati
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BMW R 1300
GSA ASA

Le SUV automatique

La BMW R 1300 GS Adventure ASA 2025 est née
pour repousser les limites du voyage a dos

de gros trail. Propulsée par le fabulewx flat-twin a
calage de distribution variable «ShiftCam» de
1300 an?, elle délivre 145 ch a 7750 tr/min

et 15 mkg de couple a 6500 tr/min, le tout suivant
une plage d'utilisation particulierement étendue
et souple. La partie-cyde associe le Telever de
derniére génération, lui-méme lié au moteur
porteur via un treillis en acier, la boudle arriere
étant faconnée dans un alliage d'aluminium.

Qui dit GS Adventure dit gros réservoir, ici un
mégabidon de 30 litres en alliage d'aluminium,
lui aussi pour une autonomie dépassant trés
largement les 500 km. Mais la nouveauté majeure
tient en I'ASA (Automated Shift Assistant), cette
boite automatique robotisée avec modes «tout
automatique » ou «manuel» exclusivement via le
sélecteur au pied, ici, pas de gachettes au guidon.
Roi des options et du catalogue d’accessoires,

le constructeur bavarois propose sa R 1300 GSA a
partir de 23800 €, mais il est évident que
personne ne I'achéte ainsi, toutes et tous étant
bien siir tentés par les diverses assistances
électroniques, les possibilités d'améliorations du
confort (325 € la bulle électrique au détail),

les solutions pratiques (correcteur d'assiette avec
abaissement de la moto a I'arrét pour environ
500 €), la fameuse boite ASA (environ 900 €),
des options a retrouver, bien entendu, dans les
différents packs proposés par la marque.

Le prix moyen d'une BMW R 1300 GSA?

Disons 30000 €, celle de notre essai atteignant
33000 € avec la totale.

BMW R 1300 GSA ASA /2 partir de 23 800 € (mosle essayé em.33000€) \
+ 230 km/h © 145 ch - 15 mkg * 269 kg tous pleins faits Sewlvrnty de 10 ponces G col apent o Wholens

a rayons tangentiels SVP! Un 19" qui lul va
Disponibilits: immédiate particuliérement bien, qui lui autorise des
performances routiéres inattaquables et qui lui
ouvre une belle polyvalence.

54 / 0CT0BRE 2025 - MOTO REVUE

n'exige ainsi pas I'emploi d'un maousse
cadre périmétrigue. En ¢'autres termss,
la Tera n'apparait pas sl imposante entre les
jambes, mais place devant le pilote Lne
surface frontale remarqueée, 'habillage avant

e faisant trapu et enveloppant.
Le V4 appliqué & la Ducali Mulli Pikes Peak en
fait une meto trés raisonnablement girende a
I'entreiambe, tandis que s'étend trés largement
le réservoir autour de la boite a air présente sur
le dessus du moteur. Une moto somme toute
impressionnante, mais pas non plus autant gue

Pas si conventionnel ce train avanl BMW : e
avec Telelever. On retrouve ici la suspension I'allemande mise en concurrence. Chacune

semi-active BMW optionnelle. dans sa définition, sa concention, manifeste un
accuell pilote toumné vers le confort et une
ergonomie profitable a la vie & bord. Toutefois,
comme indiqué plus haut, le réglage de bulle
prepre a la Bimota Tera se monlre seulement
trés moyennement convaincant alers que la

Tellement pratique, ce vide-poche placé sur le

dessus du réservoir! Lui qui intégre également
30 Iitres de carburant, ¢ca compte énormément!  yno prise USB.

Une finition Adventure bodybulldée, pas
spécialement gracieuse esthétiquement, mais
& combien taillée pour la route!

QO Tutti i diritti riservati
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pince coulissante inslallée a bord de la Ducali
brille par sa commodité d'utilisation. Le cas GS
ici en lice pour le titre disposait de I'option
électrique, de quoi plier la comparaison.

En ce qui concerne la protection aux éléments,
c’est encore serré et toujours dépendant

de la taille ce la personne au guidon, Cela cit,
la GS surclasse ce peu les italiennes sachant
que la Multi Pikes Peak est d'crigine équipée
d’'une bulle refativement courte (plus courte
que celle des Multistrada avec roue avant de
19 pouces) et que celle ce la Tera se révéle
pour sa part plus étroits.

Rigueur et précision
B Bimota

EREREREEE emw
P Y Ducati

Un gabarit de char Panzer qui intimide,
et pourtant, la 1300 G6SA salt falre preuve
d'une agilité presque étonnante sitdl que

I'équipage se met en route.

Il faut bien admetire que cette Pikes Peak est
une lame, un scalpel, un outil de présision qui
permet de tracer une ligne bien difficile a suivre
méme quand on s'appsalie GSA ou Tera. Na nous
laissons toutsfois pas aller & Iui attribuer un
potentiel de Superbike, mais tout de méme,
I'appareil Ducati qui se dresse ici fat preuve
d'une aisance et d'une efficacite sur route que
beaucoup peuvent iégitimement Iul jalouser. La
nouvele génération R 1300 GS & clairement collé
une valise aux précédentes, 1250 comprise, st
trés nettement qui plus est. Il y a sa partie-cycle
revisitée, bien s(ir, mais aussi, et surtout, ce

flat 1300 dont I'implantation et les mouvements
d'inertie savent engager cette grosse machine
vers une agilté surprenante. La R 1300 GSA
reste cependant, de ces trois motos, celle qu'il
canvient de ne jamais brusquer : il faut lui indiquer
le cap, l'inscrire posément, I'accompagner

¢

instinctiverent et puis se laisser guider. C'est
évident, simple ef rassurant & défaut d'étre
réellement sportif, mais finalement, ¢a colle
parfaitsment avec I'idée et la volonté
d'explotation que |'on se fait d'elle. Mais on le
répste, la génératicn 1300 nous gratifie d'un
éaulliore et d'une précision dynamigue jamais
atteints chez les grosses GS.

La Tera est quant a elle forgeée dans un autre
mental: celui de la stabilité Impériale et du
guidage depuis les repose-pieds, La sensation
d'avorr entre les pattes une moto longue et
devant composer avec un moteur bourré
d'inertie disparét sitét le premier enchainement,
comme par magie! Un peu a la facon d'une
Suzuki Hayabusa ou, plus proche de la Bimota,
d’une Ninja H2 SX, ces imposantes, longues el
lourdes motos pourtant tonnamment disposées
anous rendre Ie pilotage léger et serein.

QO Tutti i diritti riservati
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COUMEARA! |- BIMOTA TERA / BMW R 1300 GSA / DUCATI MULTISTRADA V4 PIKES PEAK

La Tera ast imperturbable sur les bosses,
insensibles aux irrégularitss, stoique sous les
fortes accélérations appliquées sur bitums
chahuté. Ells tient sa ligne, méme sous uns
déferlante de puissance (sa specialitél), il n'y a
qu'a lui indiquer la trajectoire depuis un appu
sur le repose-pied correspondant a la direction
souhaitée sans chercher a contre-braquer. Un
rail, cette Tera, mais qui réclams tout de méme
un bref temps d'adaptation au caractére un poil
«surengageant » de ses pneumatiques Anlas
Capra XR mads in Turquie. Autre habitude a
prendre avec italo-japonaise: la souplesse
censtatée dans la cinématicue de direction,
cette succession de bielleties et axes de liaison
qui part du guidon jusqu'au bras supérieur de
guidage de la roue avant. Le cumul de ces
liaisons €t pivots engendre un certain jeu, lequel
s'exprime par une sorte de flexibilité dans la
direction, laquelle augmente avec la vitesse.
Jean-Mare, notre technicien chevronné, s'en

sst offusqué, Rocco s'y est simplement adapté
st moi-méme je I'ai accepté. Mais encore une
fcis, en la pilotant depuis les appuis repose-
pieds, ls phénomene se fait plus discrat.

Prestations mécaniques
[ Bimota

C L T
W Ducati

Cas quelques indices de notations traduisent la
higrarchie mécanique ressentie. Le fiat

BMW 1300 cm?, depuis ses 145 chevaux et ses
15 mkg de couple, s'il est tout sauf du mou de
veau, ¢'est dans les tours qu'il s'incline dans la
comparaison. Le V4 Ducati s’y trouve plus a
|'alise, lui dont la plage d'Ulilisation est encore
plus étendue, du meins offre plus d'allonge,
dégommer la bare des 10000 tr/min lui
apparaissant si évident. Le chant du V4 dans les

Un SUV facon TGV monté sur pneus a
paves qui en font le crossover sur 2 roues

le plus Incroyable de la produection !
Ultrastable, elle manque toutefols

cruellement de frel

tours ou le grognement du flat dans le gras du
couple, il faut choisir, mais dans les deux cas, les
réjouissances sont au rendez-vous avec cette
disoonibilité de tous les instants et cette faculté a
relancer sans forcar. |'autre alternative présente
icl avec nous ne mangue pas non plus de
distinction, et c'est peu dire. La soncrité du
4-cylindras en ligne d'origine Kawasaki a
peut-éire quelque chose de plus banal a prior, et
pourtant, || va se jousr comms un récital
décapant a la meindre rotation énergique de la
poignée des gaz. On se souvenait d’'un moteur
relativernent doclle en bas et qui seulement
ensuite s'engagealt sur le sauvage, sauf que
dans cette configuration signée Bimota, le
4-pattes suralimenté Kawasaki n'attend pas
deux secondes d'ouverture de poignée avant de
se déchainer! C'est immediat, dés 2000 tr/min
et dans une franchise détonante. Ca pousse
velu, c'en est transcendant! Test de reprise

en 6° depuis 120 et S0 km/h: la Tera détale
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Tellement peu traditionnel, ce train avant avec bras
oscillant définit a lul seul Ia lignée Tesi et désormails
Tera chez Bimota. Non, il ne fait pas mieux qu'une
bonne fourche télescopique ou un Telever, voire
Duolever, de chez BMW, mais quelle signature!

La ol généralement I'unique combiné amortisseur
arriére prend place vient s’ajouter celul dédié a la
suspenslon avant. La llalson se falsant par le blals
d’une longue biellette passant sous le moteur.

sur-le-champ, scotchant le V4 Ducati comme
pris par surprise. Le flat BMW (ici dans sa
version ASA mais calé sur son mede « Manuel »

pour lul interdire tout rétrogradage a cel exercice)

dispose quant a lui de ce tonus instantang pour
faire mine de tenir téte a la diva, mais sur a peine
quelques dizaines de métres. Un peu plus haut
dans les tours vient la charge ltolale déliviée par
le compresseur qui gonfie alers des tout son
scuffle les 998 cm* du 4-en-ligne Kawasaki.
Soyez prét, car a parlir de 13, la Tera vous
catapulte vers un herizon céfilant a une vitesse
inavouable! Ca va si vite... Trop vite! Dans

les rétroviseurrs, deux points lumineLx s'éloignent,
presque s'éteignent, les 1300 GSA et Multistrada

semblent abasourdies, n'ayant méme amas
pu caresser |'espoir de lui prendre ['aspiration.
Ce aquol la Bimota ajoute 'excitant chuintement
de turbine a la coupurs des gaz. Mais
définitivement, ca va trop vite sur route!

Et définttivement, c'est trop bandant! i

Si la miniaturisation et Pintégration du systéme de
réglage de bulle sont a saluer, la fonctionnalité se
fait quant a elle bien moins convaincante

Le carter rouge de turbine du compresseur
centrifuge est ici particuliéerement en vue,
considérant la fonction porteuse du moteur.

Bimota Tera
Le SUV exclusif

La Bimota Tera inaugure un concept inédit, celui
d'un crossover mélant 'ADN exclusif de Bimota
et la puissance sauvage d'un moteur suralimente.
Le ceeur de la Tera, c'est ce 4-cylindres en ligne
Kawasaki de 998 cn® a compresseur centrifuge.
Heérité des Z H2 et Ninja H2 SX, il souffle 200 ch
a 11000 tr/min et 14 mkg a 8500 tr/min:

un monstre qui nous enivre depuis sa force et le
chuintement de sa turbine 2 travers sa manche

2 air courant le long de la moto.

La partie-cycle émane de I'icone Tesi et se
singularise par deux platines en alliage
d'aluminium usinées, un double bras oscillant
avant/arriére, une gestion de braquage du

train avant directement dans le moyeu de roue,
une suspension avant/arriére par combinés
amortisseurs dissociés et tous les deux placés
cdte a cote derriere le moteur et dont la liaison
vers le bras avant s'orchestre par une longue
biellette courant sous la moto. En découle une
optimisation du poids dont la répartition avant/
arriere s'établit a 52,5 %/47,5%. On note aussi
une diminution des masses non suspendues, une
plongée minime au freinage, une stabilité
étonnante, une suspension signée Ohlins (double
TTX36), un freinage assuré par des étriers
Brembo Stylema 4 pistons sur disques avant

de 330 mm, une puissance de folie, etc.

Cote électronique, Tera embarque la suite
complete dérivée des Kawasaki: Cornering
Management Function (KCMF), controle de
traction KTRC (3 modes), Launch Control (KLCM),
quickshifter bidirectionnel, régulateur de
vitesse, écran TFT LCD couleur, éclairage LED,
embrayage assisté/antidribble et prises 12V (la
bonne vieille prise allume-cigare, il doit en rester
des tonnes chez Kawasaki!). Une exTeraterrestre
que cette Bimota a vocation routiére.

Bimota Tera 2025/ 40 495 €
+260 km/h * 200 ch — 12 mkg * 215 kg sans carburant

Disponibilité :immédiate.
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~ Ducati Multistrada Pikes Peak

f

En du
e 19/20

A DEUX: le nom et la définition sportive

de cette Multistrada Pikes Peak laissent
redouter un accuell spartiate du passager.
Ce n’est absolument pas le cas.

Le confort réservé au second occupant est
comparable a celui des autres Multi V4,
c’est-a-dire, rés bon et gratifié d'un
remarquable amortissement. La moto étant
relativement compacte et légére, elle
s'avére en outre, en configuration duo,
plutdt facile & prendre en main pour

le pilote. Un avantage a ne pas négliger.

TABLEAU DE BORD: les afficheurs TFT
Ducati ne peuvent pas s'empécher de
suggérer la sportivité! C'est toujours trés
fourni, mais également bien agencé et
paramétrable suivant plusieurs structures
t'affichage. Certains segments se
révelent un brin petits, limitant par la
méme leur lisibilité, mais c’est dans
P’ensemble trés convaincant. Une dalle
qui, d'aprés les détalls proposés

indique clairement de quelle dotation
¢électronique la moto se chauffe!

Bimota Tera

A DEUX : pensée pour le voyage au
long cours, cette 1300 GS Adventure
est d’un confort royal avec passager.
Outre un triangle selle/repose-pied,
des poignées bien congues et une
bonne protection au vent, ce dernier
profite, avec PASA, d’un passage de
rapports plus doux que celul offert
par le shifter de la traditionnelle boite
méca. Une réserve tout de méme a
formuler : le poids et le gabarit de la
moto qui, sur les manceuvres a basse
vitesse effectuées en duo, demande
une réelle vigilance.

BMW MOTORRAD

TABLEAU DE BORD: un moniteur digital
archiconnu a bord de la R 1300 GSA et
qui date maintenant des

générations 2018 ! Mais quel choix plus
logique que cet élément toujours aussi
convaincant ? Evidemment, I'option ASA
y ajoute ses propres Indlcations sl
spécifiques, telles « Neutral »,

«Parking », mode D (tout automatique)
ou mode M (manuel). Rappelons que,
moteur froid, la zone rouge débute 3
5000 tr/min puis se décale 2 mesure
que le flat-twin monte en température
pour finalement s’établir a 9000 tr/min.

A DEUX : monter en passager sur
cette Tera, c’est serrer dans ses
mains les plus belles poignées
latérales du marché, mais aussi
profiter d’un confort d’amortissement
remarquable. L'italienne péche par
une garniture de selle un peu trop
ferme, mais rien qui ne dissuade de
partir vite et loin & deux, d’autam que
la transmission ne génére pas
d'a-coups et que la moto ne plonge
pas sur les gros freinages. Bref, en
duo, la prestation de I'italienne est
celle d’une trés bonne sport-GT.

TABLEAU DE BORD: I'écran couleur, bien
que d’origine Kawasaki, profite d’'un
graphisme adapté. |l n’empéche, en
reprenant celte dalle 5 pouces a la Z H2
et aux anciennes 2900, la Tera se coupe
de la nouvelle génération d'afficheurs
Kawasakl et ¢’est dommage. Nous
aurions aimé retrouver P’écran TFT

6,5 pouces de la Ninja H2 SX, voire
I’élément mixte digital et analogique
des Versys 1100, mais on comprend
qu'il a fallu rationaliser en conservant
I'équipement électronique prévu avec
|a base reprise a la Z H2.
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Entretien

Entre les pieces ou accessoires d'usure et les pieces plus rarement changées
sur votre machine (on vous le souhaite), void de quoi vous faire une meilleure
idée du coiit de I'entretien (ou de la casse) des motos présentées ici.

Filtre a huite ~ Filtre & air Huile

e e

Verdict

Partie-cycle non conventionnelle, puissance
insolente, design original, pneumatiques a paves,
la Bimota Tera explose les codes, tant ceux de la

sportivo-GT que ceux du SUV, tendant vers le
crossover version exclusive. Leffrontée italo-
japonaise atomise les Multistrada Pikes Peak et

R 1300 GSA sur I'autel des reprises, tout en

signant un confort d'utilisation quasi similaire, ne
lachant véritablement qu'un peu de lest cote
accueil passager. Probleme: ¢a va trop vite pour
notre permis ! Cela dit, avec les deux autres aussi,
mais la Tera a turbine se révele tellement pousse
au crime! 40 000 €, certes, ¢a cause, mais visez
un peu |'équipement livré de série, jusqu’a
I'échappement Akrapovic et la béquille centrale!
Dommage pour les quelques détails agacants,
comme le réglage de bulle, la prise allume-cigare,
les vibrations dans le carénage avant et la
flexibilité dans la direction a haute vitesse, mais
quelle diva ne souffle pas le chaud et le froid? La
Multi Pikes Peaks et la R 1300 GS, on les adore.
La premiere pour son V4, sa finition et sa
dynamique sportive; la seconde pour son flat
crapuleux, sa polyvalence, son autonomie dans
cette finition Adventure. La boite auto ASA, il faut
I'essayer, elle ne plaira pas a tout le monde.

g
E .
§§ LUUPY 18€ | 17,14€ |2x51,00€] 51 Fmemee
.
g’; | Plag.AV | Piag. AR J Kit | Embrayage |  Levier ‘ Levier | Rétro | Fechappement | Réservoir
2 | (2jeux) | (ijeu) | chaine L de frein AV | d'embr. |
= Ducati | 109€ 83¢€ 291€ 255€ 139€ | 139€ 113€ 1730€ 1058 €
G| BMW | 7364€ | 6658€ 905456 31g4Er | 10366€ |10366€ 12851 € 84862€ | 1983,18€
S E| Bimota | 199€ 53,70€ | 90545 268 €* 6244€ ‘ 7164€ | 244€ WA NA
s ‘

» ASSURANGE MUTUELLE DES MOTARDS

Coef. 0,50, tarifs TIC par a1, y corpris corporelle canductevr + assistanca O km + garantiz équipsment pilo:e st casqua,
Bimota Tera: Paris 278 €. provitce 826 €.

BMW R 1300 8SA ASA: Paris 1 163 € yrovince 505 €

Ducati Multistrada Pikes Peak: Paris65Z €, province 338 €

Merci a...

Super merci a Jean-Marc Schorb et Bernard
Silver pour s'étre associés a cette évaluation
de la Bimota Tera. Le premier étant venu en
compagnie de sa BMW R 1300 GSA ASA, le
second avec sa Ducati Multistrada V4 Pikes
Peak, toutes les-deux-flambant rieuves !
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Jage ® esserce

Voyant d2 réserve

Herloge

Trip jcurnal &
Czmmandes tacties
Vioizs roteLr

|ndieateu- dz rappzrt encagé
Tenpé-giure moteur
Tempé-azurs extéisure
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Qu chshifter
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X :Non. o optiac/zacq op: ons.

Hetzur deselle  wgf 4
340 mm/860 mar ™ TN

« Puissance et couple
170 ch a 10750 tr/min - 12,6 mkg a 9000 tr/min

© Consomm ztizn (au rythms de I'esssd)

2Z08 mm

DUCATI MULTISTRADA BMW R 1300 GSA ASA BIMOTA TERA
4 2012 mm 13 4 13 4 e »

Hauteur de selle

£20 mm =/- 30 rin
2 2
« Puissance et couple « Puissance et couple

145 cha 7750 tr/min - 15 mkg a 6500 tr/min

» Consory nation {au ryt- mede ‘essal)

200 ch a 11000 tr/min - 14 mkg a 8500 tr/min

© Consammatior {2 rythme & ['essal)

8,9 1100 km 6,80 /100 km 7.5 1100 km
® Diar 3y de basiage o Poids NC 2 sac ® Diamétre de sraquage o P-ids NC 2 322 ® Digmetre de braquags o Poids NG 3 sz
5,55m 'j 227 Kg &0 ordre ze 45m lj 269 Kg pleirs fants 5m l_] 215 Kg pleins faits
marcte (sans
» MOTEUR » MOTEUR » MOTEUR

Type: &-cylind-es e~ V 3 90°, 4-2ps refroizi par ez .. Distribution:
double ACT, 1£ soupapes. Cylindrée (alésage x course): L 158 o
(83x 53,5 nim). Taux de compression: -4:21. Alimentation:
injectia . Mise en route: dénarreur é ectrigue. Boite:: 6 rappzris.
Transmission finale : par chaine.

» PARTIE-CYCLE

Cadre : mzteu- porteu-, coque de liassn er alliage d'alum sium.
Suspension AV: fourchz Ohlins 48 m, d2b. 170 mm

réglages Blectrznig ses. Suspension AR: ronsamortisseur Ohling
déb. 17C mm, réglages électron ques. Frein AV: 2 diszues 330 nim,
éxers Brembo 4 pistons Sty eme. Frein AR ! disque 280 7,
&xigr Brem 20 2 pistos. Pneux AV/AR: 120-70x 17/190-55x 17,
Pi-zlli Dizbla Rzsso IV, Réservoir (réserve): 22 itres (erv. 3 1.
Garantie: 4 35 pizces &t MO, Coloris: Ducati P kes Pesk L iquz.
» FREQUENCE DE REMPLACEMENT

Huile motear: 24 mo &/153C0 km. Filtre 3 huile: 24 mo 5.
Bougles: 36 mo 5. Distribution: 61 mois. Contrble [eux

aux soupapes: 63000 km. Hulle de fourche: 4533C km.
Liquide de frein: 24 mois. Liquide de refroidissement. 48 mais,

Type: beylindra & plat 130°, £-tps r=froidi par eau. Distribution:
coub e arbre & caries, B soupapss, St d:Czm, Cylindrée (alésage x
course): 1 3C0¢ 7' (106,573 -im), Taux de compression: 13,3:0
Alimentation: njestion. Mise en route: dérarraur électrijLe Bolte:
© rapparts + ASA. Trans. finale: par arzre ez zarden

P PARTIE-CYCLE

Cadre: teillis en sizes d'acie” moteur semi-po-teur, brucle arisre en
tliiage d’z umin um, Suspension AV : Te ever, 2éb, Z100 nn.
Suspension AR moncamortisszur, -85 220 mm. Frein AV: Z disquzs
310, énzsradiaux 4 pictona. Frein AR: 1 disque 285 nm, &rnier
2 piszons. Peus AV/AR: 120-70x 19/170-80 x 17. Réservoir
(réserve): 3C Iitres {env. 4 1), Garantie: 2 ans, Coloris {options):
Recing Red Un, Tr ple Black (+ 83C €) Style GS T-aphy (+ 740 €)
Aureli s Grezn Metall ¢ (option 718 +2150 €)

» FREQUENCE DE REMPLACEMENT

Huile motewr: 12 mois/10000 4. Filtre a huile:

12 mois/1C003 km. Bougies: 20C00 km. Distributlon : contrf =
2C03C km. Contrdle jeux aux soupapes: 20000 k. Liquide
de freln: 1Z mois 3uis 24 mois, Liquide de refroidissement:
contrdle 12 mois. Arbre de cardan: 80000 kn

Type: 4-y indres en ligne, &-tps rziroidi par eau. Distribution:
doucle ACT, 15 soupapes. Cylindrée (alésage x course): 358 cm’
(7655 mir . Taux de compression: 11,2:1. Alimentation:

su-al mentation par comp-esszur centri’Lge, pzillor 40 mm,

8 injzoteLrs. Mise en route: dé narreir & sctrique, BoRte: 6 rapparts.
Trans. finale: pa- chaine.

» PARTIE-CYCLE

Cadre: mozzur portewr, Suspension AV: cras oscillars déb, 124,
amort sseur Ohlins TIX3E triple régle ze. Suspension
motoar ortissenr 07 ins TTX36, 78b. 120 mr, tr ple réglage.
Frein AV: 2 disques 230 mn, étriers radiaux 4 pistons Brambo
Styera, Frein AR: 1 disque 220 m m, étizr 2 pistons.

Pneus AV/AR: 120-70 x 17/10-55 x 7. Réservoir (réserve):
22 lirzs (env. 2 1). Garantie : 2 2°5 pigces et MO.

Coloris : Bim:ta Tera urique.

» FREQUENCE DE REMPLACEMENT

Huile moteur- N/A. Filtre 3 hulle: N/A. Bougles: NA.
Distribution - NA. Contrdle Jeux aux soupapes: N/A.
Huile de fourche: N/A. Liquide de frein: N/A.
Liquide de refroidissement: NVA.
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