
1l’effron era
Train avantnonconventionnel,mécaniquesuralimentée,pneusàpavés,tarif

élitiste, cetteBimotaTera perturbeles codesdusegmentSUV sur deuxroues

pour d’ailleurs tendreasseznettementversle crossover.
D'où notrevolontédel’étalonner faceauxréférencesétablies.

Par BertrandGold.
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apremièreréflexion fait état d'un tarif

vivement saléetpuis on observeplus

attentivementl'engin: blason

marginal, conceptionoriginale,

constructionartisanale,mécanique

monumentale,équlpementphénoménal,aura

Intersidérale,finalement, le prix réclamépar

cetteBimota Tera n’estpeut-être passi

colossal quecela... Certes,elle estencore

bien pluschère qu'uneBM R 1300 GSA ou

qu’une DucatiMultistrada, chacunemême
générousementoptionnée,plus chèrede

11 500 € qu’une Kawasaki Ninja H2 SX SE

à laquelle elle reprendla mécanique,mais la

Teraexige quelque23500 €de moins

par rapportàsa sœurTesi H2 dont elle

partage la plateforme. Oui, 64000 € VOUS

serontdemandéspour l’obtention d'une

Bimota TesiH2, forte, il estvrai, de 231

chevauxcontre200 à la Tera. 200 chevauxet
14 mkg de couplequi font deCe SUV Bimota

un sacréclientsur l'auteldessensationsI

Nous le verronsplusaprèsdansCe comparatif,

maisle suspensn’ytient plus mêmeune

Ducati MultistradaPikesPeak auv4 1160

pourtantforte de170canassonset douée

d'unevéritable vivacitémécaniquen'y pourra
rien sur les reprises,pas mieuxconcernantle

vigoureux flat-twin Béhèmeréputévelu dèsles

plusbasseset moyennesrévolutions. Il faut

insister lè-dessus le 4-cylindres à

compresseurcentrifuged'origineKawasaki,

c'estquelquechose! Quelquechose

d'exubôrant,de fou,de bandant!

Effrontéediva

Tera, Mulistrada ou GSA, il estconvenu

d'admettre quela suriede notrepermisne
tient qu’à...uncoup de boll Seul salut,celul

du régulateurdevitesse,sansquol,on
bombardeforcémentbienau-dessusdes

limites autorisées.Tellement à aiseà toutes
les vitesses,Cestrols-là, qu'il endevient

Irméalistede secantonnerà desvaleurs

raisonnables.Un qualifcatiftotalementabsent

duvocabulairesitôtqu’il estquestiond'un

achat relatif à l’une deCestrois machines.
Et justement,pour resituerles débatsvis-à-vis

destarifs,nousnoussommesattardés
à jouer du configurateur depulsles sites
constructeurs.ChezBimota, celan’est pas
disponible enligne, la logiquecommerciale

n'étantde toutefaçon pasorientéesur

l'aftemarket: vous achetezuneTera telle

qu'elle estprésentéelà et déjatrès largament

équipée(béquille centralecomprisel).
àl'inverse,chezBM Motorradet Ducati,
c’est carément la fête du slip côt6options
et accessoires! Jugezplutôt.encochant

toutes lesoptionsetautrespacks (hors

bagagerie,extensiondegarantieet contrat

d'entretien),on atteint 36819 €chez BM
Motorrad pour une R 1300GSAdventurefull

options,tandis que chezDucati, et en suivent

unemême logique, le confgurateurnous

proposeune Multistrada PikesPeakavec la

totalecontre49852 Cl Finaloment, cette

Bimota Tera, quelle affairel|

Tutti i diritti riservati

PAESE : Francia 

PAGINE : 48-60;62-63

SUPERFICIE : 1 403 %

PERIODICITÀ : Mensile



DIFFUSIONE : 21984

AUTORE : Par Bertrand Gold…

1 ottobre 2025 - N°4167



BimotaTera BMW R 1300GSA ASA/

Ducati MultistradaV4 PikesPeak
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Quel casting! Du lourd, du très lourd, du haut de

gamme qui flatte la rétine et qui suggère le

meilleur en dynamique. ëquipement pléthorique,

gabarits statutaires, mécanique envueet que
l’on imagine en verve,Cestrois meules en

imposent. La Bimota Teraest celle qui attisele

plus la curiosité, tandis que la Multistrada Pikes

Peak se montre limite discrète, elle qui disparaît

presquedu champderrière le gros, l'énorme, le

pachydermique réservoir de 30 litres embarqué

par la R 1300GS Adventure! Un design tout de

même assezspécial queceluide cette GSA,

n’est-il pas? C’est carré, imposant,

impressionnant, quasidéroutant.Au moins, on

comprend l’engagement de BMW Motorrad

voulu jusqu’au-boutiste, sanscompromis et avec
un air affirméde mastodonte sur roues. Il faut

dire que la promesse d’une autonomie frisant les

600 kilomètresvautson pesant marketing, mais

on a connu desmotosembarquantautantde

carburant, voire plus, dont l’intégration du

réservoirse faisait plusélégante.Les 500 cm?

2-tempsde Grands Prix, çavOuS cause,vous,

fidèles lecteurs aux tempesgrisonnantes?
32 litres, oui, c’était la dose de mélange huile/

essenceemportée pourcouvrir les quelque
120 kilomètres d’un Grand Prix et s’il était

évidemment volumineux, leur réservoir n’en était

paspour autant disgracieux, bien au contraire!

Bon,d'accord, questionconsommation, on est

loin.. Quellemeule que cetteGS, quelle finition!

La Bimota Tera souffle quant à elle le chaud et le

froid puisque, entre élémentsde partie-cycle

taillés masseet débauchedecarbone, on

repère, un brin dubitatif, ce réglage debulle

indigne, ainsiqu’une prise 12 v façon allume-

cigare desannées2000...

La Multi Pikes Peakapparaît doncpour sa part

presqueconsensuelle au milieu dece trio, alors

que,dansle fond et danssesformes, exemptée

Comme desgènesdePanigale V4

là-dedans...La Multistrada Pikes
Peakou le SUV aux vrais bons

accentssportifs

rail, SUV, crossover,voire sport-GT,

bref... Le conceptest de disposer

d’un appareil performant,

confortable, logeable à deuxpouren

profiter vite, bien et longtemps. Avec

Ces trois-là, il est permis d’affirmer que nous

sommesparfaitement dans la cible. Une GS

Adventure capablede presque600 km

d’autonomieet avecboîte automatique
prend-elle l’avantage sur l'originale Bimota Tera

au moteurtonitruant? Et cetteBimota Tera

est-elleen mesurede servir unemêmedose

de sportivité quela Multistrada PikesPeak?

Les débats sont ouverts.

Présentation
Bimota

BMW

Ducati
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Mais... Ne s’agirait-il pas d’un train avant
conventionnel avec fourche télescopique ?

Exact, et de bonne, très bonne facture !

La Teraet la Ducati se payentdesailerons. Ceuxde la

Multi font office deconvoyeurs d’air vers les tibias.

Il est finalement assezpetit, ce vide-poche,
maisil est alimenté en 5 v et ventilé !

Plus bassesur la Pikes Peak et la RS, la bulle

resteréglable enhauteuret aumoyen du meilleur

mécanisme à une main de la planète!

Ducati

Multistrada
V4 PikesPeak
Le SUV decourse
Laquatrièmegénérationde Multistrada, dévoiléeen

2021, signaitun tournant ausein de la lignée aved le

moteurv4 1160 (1 158 cm?) dit «Granturismo»»
avecrappeldescommandesde soupapespar

ressorts. 170 ch à 10 500 tr/min et 125 Nm à

8 750 tr/min, norme Euro 5,désactivationdu banc

decylindresarrière au ralenti pourréduire

consommationet bruit, cadremonocoqueen

aluminiumet moteur porteur,etc. La famille

Multistradaentrait dansune nouvelle ère.Le

programme «‹Pikes Peak» apparaîten 2022 aved

une roueavant de 17”, un monobrasoscillant, un

mode «Race» remplaçantle mode «Enduro» pour
un pilotage sportif. Depuis, la MultistradaV4 RS est

née,sorte deMulti PikesPeakmaisau moteurv4

«Stradale»aved commande desmo et repris à la

Panigalepour faire de la RS une Multi de 180 ch! La

Multistrada « PikesPeak» 2025voit son ergonomie

repensée:repose-piedsrelevés et reculés,guidon

plusbas et plus étroit. LeV4 Granturismo est

inchangé,hors quelquescaractéristiquespour

répondreà Euro 5+. L’intervalle descontrôlesde jeu

aux soupapesculmineà 60000 km. On noteun

point de pivot de brasoscillantremontéde 1 mm et
desattentionsau niveau de la finesse d’actionde

l'électroniqueembarquée(dontles fonctions liées

aux radarsavantet arrière ainsi qu’à la gestiondela

désactivationdu banode cylindresarrière qui

n’opèreplusexclusivementau ralenti). Une moto

garantie4 ans et dontle tarif estpassé de
29 890 €TTC en 2022à 32 790 € TTC.

DucatiMultistrada V4 PikesPeak à partir de32790€

+ 260km/h . 170 ch – 12,6 mkg . 227kg sanscarburant

Disponibilité immédiate.

de la moindre faute de goût, la voilà sacrée

candidate à l’élection de Miss SUV.

Ergonomiegénéraleetconfort

Bimota

BMW

Ducati

De la place à bord, des jambesdétendues,un

grand guidon, un confort de selle réel, l’invitation
et les dispositions au voyagesont claires et

limpides danslestrois cas ici présents.La

R 1300 GSA écartetoutefois généreusementles

cuisses, la raison en revient bien sûr à son gros

bidon relativement carré dans sa partie arrière.

Le 4-cylindres H2 pouvait laisserpenserà un

encombrementmajeur dans le senstransversal

pour la Teraqui, pourtant, déjoue le tour grâce
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BMW R 1300

GSA ASA

Le SUV automatique
La BMW R 1300 GS AdventureASA 2025 est née

pour repousserles limites duvoyage à dos
de gros trail. Propulséepar lefabuleuxflat-twin à

calagede distribution variable «ShiftCam»de

1300cme, elledélivre 145 dh à 7750 tr/min
et 15 mkg de couple à 6500 tr/min, le tout suivant

uneplage d’utilisation particulièrementétendue

et souple.La partie-cycleassocie leTelever de

dernière génération, lui-même lié au moteur

porteur via un treillis en acier, la boudearrière

étant façonnéedansunalliage d’aluminium.
Qui ditGS Adventure dit gros réservoir,ici un

mégabidonde 30 litres en alliagedaluminium,
lui aussi pour une autonomiedépassanttrès

largement les 500 km. Mais la nouveautémajeure

tient en l’ASA (AutomatedShift Assistant),cette

boîte automatiquerobotiséeaved modes«tout
automatiquex » ou « manuel» exclusivement via le

sélecteuraupied,ici, pas de gâchettesau guidon.

Roi desoptions et du catalogued'accessoires,
le constructeurbavaroisproposesa R 1300GSA à

partir de 23800 €, mais il est évidentque

personnenel’achèteainsi, touteset tous étant

bien sûr tentéspar lesdiversesassistances

électroniques,lespossibilitésd’améliorationsdu

confort (325 € labulle électrique au détail),
les solutionspratiques(correcteur d’assietteaved

abaissementde la moto à l’arrêt pour environ

500 €), la fameuseboîteASA (environ900 €),
desoptionsà retrouver,bien entendu,dansles

différents padksproposéspar la marque.
Leprix moyen d’une BMW R 1300 GSA ?

Disons30000 €, celle denotre essai atteignant
33000 € aved la totale.

n’exige ainsi pasl'emploi d'un maousse
cadrepérimétrique. En d'autrestermes,
la Teran'apparaîtpassi imposanteentre les

jambes, mais placedevantle pilote une

surface frontale remarquée, l’habillage avant

sefaisant trapu et enveloppant.

Le v4 appliqué à la Ducati Multi Pikes Peaken
fait une moto très raisonnablement gironde à

l’entrejambe, tandis que s’étend très largement

le réservoir autour de la boîte à air présente sur

le dessusdu moteur. Une moto sommetoute

impressionnante, mais pasnon plus autant que
l’allemande mise en concurrence, Chacune

danssadéfinition, sa conception,manifeste un

accueil pilote tourné vers le confort et une

ergonomie profitable à la vie à bord. Toutefois,

comme indiqué plus haut, le réglagede bulle

propreà la Bimota Tera semontre seulement
trèsmoyennement convaincant alorsquela

Passi conventionnel ce train avant BMW

avec Telelever.On retrouve ici la suspension
semi-active BMW optionnelle.

30 litres de carburant, ça compte énormément!
Une finition Adventure bodybuildée, pas
spécialementgracieuse esthétiquement, mais

O combien taillée pour la route !

Tellementpratique, cevide-poche placésur le

dessusdu réservoir ! Lui qui intègreégalement
une priseUSB.

BMW R 1300GSA ASA là partir de 23 800€ (modèle essayéenv. 33000€)

+ 230km/h . 145ch–15 mkg. 269 kg touspleinsfaits

Disponibilité :immédiate.

Seuleroue de 19 pouces de cetessai et Tubeless
à rayons tangentiels SVP ! Un 19” qui lui va
particulièrement bien,qui lui autorisedes
performances routières inattaquables et qui lui
ouvre une belle polyvalence.
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pincecoulissanteinstallée à bordde la Ducati

brille parsacommoditéd'utilisation. Le casGS

ici en lice pour le titre disposaitde l’option
électrique, de quoi plier la comparaison.
En ce qui concernela protectionauxéléments,

c’est encore serré et toujours dépendant
de la taille de la personneau guidon. Cela dit,

la GS surclassede peu les italiennes sachant

quela Multi PikesPeakest d'origine équipée
d’une bulle relativement courte (plus courte

quecelle desMultistrada avecroue avantde

19 pouces)et que celle de la Tera se révèle

pour sapartplus étroite.

Il faut bien admettre que cette Pikes Peakest

une lame, un scalpel, un outil de précision qui

permetdetraceruneligne bien dificile à suivre

mêmequandon s’appelle GSA ouTera. Ne nous
laissons toutefois pasaller à lui attribuer un

potentiel de Superbike, mais tout de même,

l'appareil Ducati qui sedresseici fait preuve

d’uneaisanceet d'une efficacité sur routeque
beaucouppeuvent légitimement lui jalouser. La

nouvellegénération R 1300 GS a clairement collé

une valiseauxprécédentes,1250 comprise, et

trèsnettementqui plus est. Il y a sa partie-cycle

revisitée, bien sûr, mais aussi,et surtout,ce

flat 1300 dontl’implantation et les mouvements

d'inertie savent engagercettegrossemachine

vers une agilité surprenante. La R 1300 GSA

restecependant,de cestrois motos, cellequ'il

convient de ne jamais brusquer: il faut lui indiquen

le cap, l’inscrire posément, l’accompagner

instinctivement et puis se laisser guider. C’est
évident, simple et rassurant à défaut d’être
réellement sportif, mais finalement, çacolle

parfaitement avec l’idée et lavolonté

d’exploitation quel'on se fait d'elle. Mais on le

répète, la génération 1300 nous gratifie d’un
équilibreet d’une précision dynamique jamais

atteints chez les grossesGS.

La Tera est quant à elle forgée dans un autre

mental: celuide lastabilité impériale et du

guidagedepuisles repose-pieds. La sensation

d’avoir entreles pattesunemoto longue et

devant composer avec un moteur bourré

d'inertie disparaît sitôt le premierenchaînement,

comme par magie! Un peu à la façon d’une
Suzuki Hayabusa ou, plus prochedela Bimota,

d’une Ninja H2 SX, cesimposantes, longues et

lourdes motos pourtant étonnamment disposées

à nous rendre le pilotage légen et serein.

Un gabarit de charPanzerqui intimide,

et pourtant,la 1300 GSA sait faire preuve
d’une agilité presque étonnante sitôt que

l’équipage se met en route.
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Descheminsblancs

et puisvoilà, plusdeTT nous

mettraitdansle rouge

Tutti i diritti riservati

PAESE : Francia 

PAGINE : 48-60;62-63

SUPERFICIE : 1 403 %

PERIODICITÀ : Mensile



DIFFUSIONE : 21984

AUTORE : Par Bertrand Gold…

1 ottobre 2025 - N°4167



La Teraest imperturbable sur les bosses,
insensiblesaux irrégularités, stoïque sousles

fortesaccélérationsappliquéessur bitume
chahuté. Elle tient sa ligne, même SOuSune
déferlante depuissance(saspécialité!), il n'y a

qu’à lui indiquer la trajectoire depuis unappui

sur le repose-pied correspondant à la direction

souhaitéesanschercherà contre-braquer.Un

rail, cetteTera, mais qui réclametout de même

un bref tempsd'adaptationau caractèreun poil

«surengageantxde sespneumatiquesAnlas

CapraXR made in Turquie. Autre habitudeà

prendreavecl'italo-japonaise: la souplesse
constatéedans la cinématique dedirection,

cettesuccessionde biellettes et axesde liaison

qui partdu guidon jusqu’aubras supérieur de

guidagede la roue avant.Le cumul de Ces

liaisons et pivots engendreun certain jeu, lequel

s’exprime par unesortede flexibilité dansla

direction, laquelle augmenteavec la vitesse.

tours ou le grognement du flat dansle grasdu

couple, il faut choisir, mais dans les deux cas, les

réjouissances sont au rendez-vous aveccette

disponibilité de tous les instants et cette faculté à
relancersansforcer. L’autre alternative présente
ici avec nous ne manque pasnon plus de

distinction, et c’est peu dire. La sonorité du

4-cylindres en ligne d’origine Kawasaki à

peut-êtrequelque chosede plus banal a priori, et

pourtant, il vase jouer comme un récital

décapant à la moindre rotation énergique de la

poignée des gaz. ôn se souvenait d’un moteur

relativement docile en baset qui seulement

ensuite s’engageait sur le sauvage, sauf que
danscetteconfiguration signée Bimota, le

4-pattes suralimenté Kawasaki n’attend pas

deuxsecondesd'ouverture de poignéeavantde

sedéchaînerC'estimmédiat, dès2000 tr/min

et dansunefranchisedétonante.ça pousse

velu,c’en esttranscendant!Test de reprise

Un SUV taçon TGV monté surpneus à

pavés qui enfont le crossoversur 2 roues
le plus incroyable de la production !

UItrastable, elle manque toutefois

cruellement defrein arrière.

est offusqué,Roccos'y est simplement adapté
et moi-même je l’ai accepté.Mais encoreune

fois, en la pilotant depuisles appuisrepose-

pieds, le phénomènese fait plus discret.

Prestationsmécaniques
Bimota

BMW

Ducati

Cesquelquesindices de notations traduisent la

hiérarchiemécanique ressentie. Leflat

BMW 1300 cm®, depuis Ses 145 chevaux et ses
15 mkg de couple, s’il est tout sauf du mou de

veau, c’est dans les tours qu’il s’incline dans la

comparaison. Le V4 Ducati s'y trouve plus à

l'aise, lui dont la plaged’utilisation est encore
plus étendue, du moins offre plus d'allonge,

dégommer la barre des 10000 tr/min lui
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sur-le-champ, scotchantle V4 Ducati comme

pris parsurprise. Le flat BMW (ici danssa

version ASA mais calé sur son mode «‹Manuel »

pour lui interdire tout rétrogradage à cet exercice)

dispose quant à lui de ce tonus instantané pour

faire mine de tenir tête à la diva, mais sur à peine

quelquesdizaines de mètres. Un peu plus haut

dansles toursvient la chargetotale délivrée par
le compresseurqui gonfle alors de toutson
souffle les 998 cm® du 4-en-ligne Kawasaki.

Soyez prêt, car à partir de là, la Teravous

catapultevers un horizon défilant à une vitesse

inavouable! çava si vite... Trop vite! Dans

lesrétroviseurs, deux points lumineux s’éloignent,
presques’éteignent, les 1300 GSA et Multistrada

semblent abasourdies,n'ayant même jamais

pu caresserl'espoir de lui prendre l'aspiration.

Ce à quoi la Bimota ajoute l’excitant chuintement

deturbine à la coupure desgaz. Mais

définitivement, ça va trop vite sur route!

Et définitivement, c’est trop bandant

Tellement peu traditionnel, ce trainavantavec bras
oscillant définit à lui seul la lignée Tesi et désormais

Terachez Bimota. Non, il ne fait pas mieux qu’une
bonne fourche télescopique ou un Telever,voire
Duolever, dechezBMW, mais quelle signature!

Là où généralement l’unique combiné amortisseur

arrière prend place vient s’ajouter celui dédié à la

suspension avant. La liaison se faisant par le biais

d’une longue biellette passantsous le moteur.

Si la miniaturisation et l’intégration du système de

réglage de bulle sont à saluer, la fonctionnalité se
fait quant à elle bien moins convaincante

Le carterrouge de turbinedu compresseur
centrifuge est ici particulièrement envue,

considérantla fonction porteuse du moteur.

Bimota Tera
Le SUV exclusif
La Bimota Terainaugureun concept inédit, celui

d’un crossover mêlant l’ADN exdlusif de Bimota

etla puissancesauvaged’unmoteur suralimenté.

Le cœurde la Tera, d'estce 4-cylindres enligne

Kawasakide 998 cm3 à compresseurcentrifuge.

Hérité des Z H2 et Ninja
H2 SX, il souffle 200 ch

à 11000 tr/min et 14 mkg à 8500 tr/min:

un monstrequi nousenivre depuissa force et le

chuintementde sa turbine àtravers samandhe

à air courant le long de la moto.

La partie-cycle émanedel’icône Tesi et se

singularisepar deuxplatines en alliage
d’aluminiumusinées,un double brasoscillant

avant/arrière, une gestionde braquagedu

train avantdirectementdansle moyeu
de roue,

une suspensionavant/arrière par combinés

amortisseursdissociésettous les deux placés
côte àcôtederrière le moteuret dontla liaison

vers le bras avant s’orchestrepar une longue
biellette courantsousla moto. En découle une

optimisation du poids dont la répartition avant/

arrière s’établit à 52,5 %/47,5%. On note aussi

une diminution des massesnon suspendues,une

plongéeminimeau freinage,une stabilité
étonnante,une suspensionsignéeôhlins (double

TTX36), un freinageassuré par des étriers

Brembo Stylema4 pistonssurdisquesavant
de 330 mm, une puissancede folie, eto.

Côtéélectronique,Tera embarquela suite

complètedérivéedesKawasaki Cornering
ManagementFunction (KCMF), contrôle de

tracion KTRC (3 modes),LaunchControl (KLCM),

quickshifter bidiredionnel, régulateurde
vitesse,écran TFT LCD couleur, éclairageLED,

embrayageassisté/antidribble etprises 12v (la

bonnevieille prise allume-cigare,il doit en rester

destonnes chezKawasaki!). Une exTeraterrestre

que cette Bimota à vocationroutière.
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Ducati MultistradaPikesPeak

a DEUX: le nomet la définition sportive
de cette MultistradaPikes Peak laissent

redouterunaccueil spartiate du passager.
Cen’est absolument pas le cas.
Le confort réservé au secondoccupantest
comparable à celui des autresMulti V4,

c’est-à-dire, très bon et gratifié d’un
remarquable amortissement. La motoétant
relativement compacteet légère,elle

s’avèreen outre, enconfiguration duo,
plutôt facile à prendreen main pour
le pilote. Unavantage à ne pasnégliger.

TABLEAU DE BORD: les afficheurs TFT

Ducati nepeuvent pas s’empêcherde

suggérer la sportivité ! C’est toujours très
fourni, mais également bienagencé et

paramétrablesuivant plusieurs structures
d’affichage. Certainssegments se
révèlent un brin petits,limitant par là

même leur lisibilité, maisc’est dans
l’ensemble très convaincant.Une dalle

qui, d’après lesdétails proposés

indique clairement de quelle dotation
électronique la motose chauffe

En duo
17/20

Bimota Tera

a DEUX: monter en passagersur
cette Tera, c’est serrer dans ses
mains les plus belles poignées
latérales du marché, mais aussi

profiter d’unconfort d’amortissement
remarquable.L’italienne pèchepar

une garniture deselle un peu trop
ferme, mais rien qui ne dissuade de

partir vite et loin à deux, d’autant que
la transmission negénère pas

d’à-coups et que la motone plonge
passur les grosfreinages. Bref, en
duo, la prestation del’italienne est

celle d’unetrès bonnesport-GT.

TABLEAU DE BORD: l’écran couleur, bien

que d’origine Kawasaki, profite d’un
graphisme adapté. Il n’empêche, en

reprenant cette dalle 5 poucesà la ZZ H2

et aux anciennesz900, la Terase coupe
de la nouvelle génération d’afficheurs
Kawasaki et c’est dommage. Nous
aurionsaimé retrouver l’écran TFT

6,5 pouces dela Ninja H2 SX, voire
l’élément mixte digital et analogique
desVersys 1100, mais on comprend
qu’il afallu rationaliser en conservant
l’équipement électronique prévu avec

la base reprise à la Z H2.

BMW R 1300GSA ASA

a DEUX: pensée pour le voyage au

longcours, cette 1300GS Adventure
est d’un confort royal avecpassager.
Outreun triangle selle/repose-pied,
des poignéesbien conçueset une
bonne protectionau vent, ce dernier

profite,avec l’ASA, d’un passagede
rapports plus doux quecelui offert

parle shifter de la traditionnelle boîte

méca. Une réserve tout de même à

formuler: le poidset le gabarit de la
motoqui, sur les manœuvresà basse

vitesseeffectuées en duo,demande

une réelle vigilance.

TABLEAU DE BORD : un moniteur digital
archiconnu à bord de la R 1300 GSA et
qui datemaintenant des
générations 2018 Mais quelchoix plus
logique que cetélément toujours aussi
convaincant ? évidemment, l’option ASA

y ajouteses propres indications si

spécifiques, telles ««Neutral »,

«Parking», mode D (tout automatique)
ou mode M (manuel). Rappelonsque,
moteur froid, la zone rouge débute à

5000tr/min puis sedécale à mesure

que le flat-twin monte en température
pour finalement s’établir à 9 000tr/min.

En duo
17/20
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Verdict
Partie-cyclenon conventionnelle,puissance

insolente, designoriginal, pneumatiques à pavés,
la Bimota Teraexploseles codes,tant ceux dela

sportivo-GT que ceux du SUV, tendant vers le

crossover version exclusive.L’effrontée italo-

japonaise atomise les Multistrada Pikes Peaket
R 1300 GSA sur l’autel des reprises,tout en

signant un confort d’utilisation quasisimilaire, ne
lâchant véritablement qu’un peu de lest côté

accueilpassager.Problème: ça va trop vite pour
notre permis Celadit, avec les deux autres aussi,

mais la Tera à turbine serévèle tellementpousse
au crime ! 40 000 €, certes, ça cause,mais visez

un peu l’équipement livré de série,jusqu’à
l’échappementAkrapovic et la béquille centrale !

Dommagepour les quelquesdétails agaçants,
comme le réglage de bulle, la prise allume-cigare,

les vibrations dans le carénage avant et la

flexibilité dans la direction à haute vitesse,mais

quelle diva ne souffle pas
le chaudet le froid? La

Multi PikesPeakset la R 1300 GS, on les adore.

La première pour sonv4, sa finition et sa

dynamiquesportive; la secondepour son flat

crapuleux, sapolyvalence,son autonomie dans

cette finition Adventure. La boîte autoASA, ilfaut
l'essayer,elle ne plaira pas à tout le monde.

Merci à...
Super merci à Jean-MardSchorb et Bernard

Silver pour s’être associésà cette évaluation

de la Bimota Tera. Le premier étant venu en

compagniede sa BMW R 1300GSA ASA, le

secondavec saDucati MultistradaV4 Pikes

Peak, toutes les deux flambant neuves!
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DUCATI MULTISTRADA

2012 m m

Hauteurdeselle

840 mm/860 mm

440 mm 450 m m

25,759

v 160 mm

120mm
1595 mm

Puissanceetcouple

170 ch à 10750tr/min – 12,6 mkgà 9 000 tr/min

Consommation (au rythme de l’essai)

6,9 I/100 km

Diamètre de braquage Poids NC à sec

5,55 m 227 kg enordrede

marche(sanscarburant)

› MOTEUR

Type: 4-cylindres env à 90, 4-tps refroidi pareau.Distribution :

doubleACT, 16
soupapes. Cylindrée (alésage x course):1 158 cm3

(83x535 mm). Taux decompression:14:01.Alimentation:

injection. Mise en route: démarreur électrique.
Boîte: 6

rapports.

Transmission finale: par chaîne.

PARTIE-Cycle

Cadre: moteur porteur, coque
de liaison enalliage d’aluminium.

Suspension AV: fourche
ohlins

48 mm, déb. 170 mm,

réglages électroniques. SuspensionAR monoamortisseurohlins

déb. 170 mm, réglages électroniques. Frein AV.2 disques 330 mm,

étriers Brembo 4 pistons Stylema.Frein AR 1 disque 280
mm,

étrier Brembo 2 pistons. Pneux AV/AR 120-70x 17/190-55 X 17,

Pirelli Diablo Rosso|. Réservoir (réserve):22 litres (env.33I).

Garantie: 4 ans pièceset MO.Coloris: Ducati Pikes Peak unique.

› FRèQUENCEDE REMPLACEMENT

Huile moteur 24 mois/1: 000 km.
Filtre à huile 24 mois.

Bougies 36 mois. Distribution: 60
mois.

Contrôle
jeux

aux soupapes:60 000km. Huile de fourche: 45000 km.

Liquide de frein :24 mois. Liquide de refroidissement: 48 mois.

BMW R 1300GSAASA

2208 mm

Hauteur del selle

870-890 mm

590 mm
600mm

26,20

220 mm

118,8 m m1 534 mm

Puissanceet couple

145 chà 7 750 tr/min . 15 mkg à 6500 tr/min

Consommation (au rythme de l’essai)

6,80 l/100 km

Diamètre debraquage Poids NC à sec

4,5 m 269 kg pleinsfaits

MOTEUR

Type: bicylindre à plat 1809, 4-tps refroidi par eau.Distribution

double arbre.àcames,
8

soupapes, ShiftCam. Cylindrée (alésage x
course): 1 300 cm3(106,5 X73 mm). Taux decompression: 13,3:01.

Alimentation : injection.
Mise en route: démarreurélectrique. Boîte:

6
rapports +

ASA.
Trans. finale: par arbre et cardan.

PARTIE-CYCLE

Cadre: treillis en tubes d’acier, moteur semi-porteur, bouclearrière en

alliage d'aluminium.SuspensionAV Telever, déb.2100mm.

Suspension AR: monoamortisseur, déb220 mm. Frein AV 2 disques

310 mm, étriers radiaux 4 pistons. Frein AR: 1 disque 285 mm, étrier

2 pistons. Pneus AV/AR: 120-70 19/170-60x17. Réservoir

(réserve):30 litres (env. 4 I).Garantie: 3 ans. Coloris (options):

Racing
Red Uni, Triple Black (+

800 €) Style GSTrophy(+ 740 €)

Aurelius Green Metallic (option 719 +2150€)

FRèQUENCEDE REMPLACEMENT

Huile moteur:12 mois/10000 km. Filtre à huile

12 mois/1( 000 km.
Bougies

20000 km. Distribution: contrôle

20 000 km. Contrôle jeux aux soupapes: 20 000 km. Liquide

de frein 12 mois puis 24 mois.Liquide derefroidissement:

contrôle 12 mois. Arbre de cardan: : 80000 km.

BIMOTA TERA

NC

Hauteur deselle

820 mm +/- 30 mm

NC 450mm 450mm

NC

174 m m

NC

K 1 445 mm

OPuissance et couple

200 ch à 11 000 tr/min – 14 mkg à 8500 tr/min

Consommation (au rythme de l’essai)

7,5 l/100 km

Diamètre debraquage Poids NC à sec

5 m 215 kg pleinsfaits

MOTEUR

Type 4-cylindres en ligne, 4-tpsrefroidi par eau. Distribution:

double ACT, 16soupapes. Cylindrée (alésagex course): 998 cm3

(76x55 mm). Tauxde compression:11,2:1.Alimentation:

suralimentation
par compresseur centrifuge, papillon

40
mm,

8 injecteurs. Mise enroute: démarreur électrique. Boîte:
6

rapports.

Trans. finale: panchaîne.

PARTIE-CyCLE

Cadre: moteur porteur. Suspension
AV brasoscillant, déb. 114 mm,

amortisseur ohlins TTX36triple réglage. Suspension AR:

monoamortisseur ohlins TTX36,déb. 120 mm, triple réglage.

Frein AV 2 disques 330
mm,

étriers radiaux 4 pistons Brembo

Stylema. Frein AR :1 disque 220 mm, étrien2 pistons.

PneusAV/AR: 120-70x 7/190-55X 17. Réservoir(réserve):
22 litres (env.3 l). Garantie: 2 ans pièces etMO.

Coloris:Bimota Tera
unique.

FRèQUENCEDE
REMPLACEMENT

Huile moteur:N/A. Filtre à huile:
N/A. Bougies: N/A.

Distribution: N/A. Contrôle jeux aux soupapes N/A.

Huile de fourche N/A. Liquide de frein: N/A.

Liquide de refroidissement: N/A.
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