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REGLUGERP FRAMKYVZAZMDASTJORNARINNAR (ESB) 2015/2338 2016/EES/27/82
fra 11. desember 2015

um breytingu 4 reglugerd (ESB) nr. 965/2012 a0 pvi er vardar krofur um flugrita,
nedansjavarstadsetningarbiinad og kerfi fyrir ferilskraningu loftfars (*)

FRAMKYVZAMDASTJORN EVROPUSAMBANDSINS HEFUR,

med hlidsjon af sattmalanum um starfsheetti Evropusambandsins,

med hlidsjon af reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr. 216/2008 fra 20. febraar 2008 um sameiginlegar reglur um
almenningsflug og um stofnun Flugdryggisstofnunar Evropu og nidurfellingu tilskipunar radsins 91/670/EBE, reglugerdar
(EB) nr. 1592/2002 og tilskipunar 2004/36/EB ('), einkum 5. mgr. 8. gr.,

og aod teknu tilliti til eftirfarandi:

1)  Starfraeksla loftfara verdur ad uppfylla naudsynlegar grunnkréfur sem settar eru fram i IV. vidauka vid reglugerd (EB)
nr. 216/2008. Framkveemdastjornin atti, i samraemi vid reglugerd (EB) nr. 216/2008, ad sampykkja naudsynlegar
framkveemdarreglur til ad akveda skilyrdin um 6rugga starfrackslu loftfara.

2)  Hljodritum er etlad ad stydja vid dryggisrannsoknir yfirvalda 6ryggisrannsokna ef slys eda flugatvik verdur. Videigandi
verndarradstafanir til ad koma i veg fyrir birtingu upptaka tr hljodritum i tilvikum pegar 6ryggisrannsokn er hafin eru
settar fram { reglugerd Evropupingsins og radsins nr. (ESB) nr. 996/2010 (?). Med innleidingu dryggisstjornunar er
vidurkennt ad haegt sé ad nota hljoorita i 60ru samhengi en vid 6ryggisrannsokn ef pad er gert til ad vidhalda eda bacta
oryggi. bvi @tti ad breyta reglugerd framkvamdastjornarinnar (ESB) nr. 965/2012 (3) til ad styrkja pau skilyrdi sem
eiga med skilvirkum haetti ad koma i veg fyrir 6videigandi notkun og birtingu upptaka ur hljoédritum.

3)  Alpjéodaflugmalastofnunin (ICAO) hefur lagt til nokkrar dryggisumbaetur & nugildandi krofum med pad fyrir augum
a0 beeta heildarframmistodu flugrita og greida fyrir endurheimt loftfars og flugrita pess 1 kjolfar slyss yfir sjo eda
votnum. bessar Oryggisumbetur felast m.a. i ad haett verdi ad nota urelta upptokutaekni, eins og segulbond eda
segulvir, ad lagmarksupptokutimi hljodrita verdi lengdur sem og ad titsendingartimi stadsetningarbtinadar flugritans
nedansjavar verdi lengri og ad loffor sem fara i langflug yfir sj6 eda votnum beri nedansjavarstadsetningarbuinad med
mikid langdraegi. bvi @tti ad breyta reglugerd (ESB) nr. 965/2012 til ad endurspegla pessar 6ryggisumbeetur.

4)  Naudsynlegt er a0 taka tillit til hvarfs flugs MH370 8. mars 2014 og tilmala pverfaglegs fundar Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar 12. og 13. mai 2014 um ferilskraningu loftfara 4 heimsvisu. Stadsetning loftfara til almenningssam-
gangna etti avallt a0 vera pekkt, jatnvel 4 afskekktum svaedum, til ad audvelda stadsetningu loftfarsins ef flugid er
ad einhverju leyti 6edlilegt, ef um neydartilvik eda slys er ad reeda. Pegar mogulegt er atti bunadur til ferilskraningar

(*) Dbessi ESB-gerd birtist i Stjtid. ESB L 330, 16.12.2015, bls. 1. Hennar var getid i akvordun sameiginlegu EES-nefndarinnar nr. 95/2016 fra 29. april 2016
um breytingu a XIII. vidauka (Flutningastarfsemi) vid EES-samninginn, bidur birtingar.

(") Stjtido. ESB L 79, 13.3.2008, bls. 1.

(® Reglugerd Evropubingsins og radsins (ESB) nr. 996/2010 fra 20. oktober 2010 um rannsoknir og forvarnir gegn slysum og flugatvikum i almenningsflugi
og um nidurfellingu 4 tilskipun 94/56/EB (Stjtid. ESB L 295, 12.11.2010, bls. 35).

(®) Reglugerd framkvamdastjornarinnar (ESB) nr. 965/2012 fra 5. oktober 2012 um teeknilegar krofur og stjornsyslumedferdir er varda flugrekstur sam-
kvaemt reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr. 216/2008 (Stjtid. ESB L 296, 25.10.2012, bls. 1).
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5)

6)

7)

8)

loftfars ad standast missi edlilegs rafafls um bord og ekki @tti ad vera haegt ad aftengja hann medan a flugi stendur. bvi
atti ad breyta reglugerd (ESB) nr. 965/2012 til ad fella inn i hana vidobotarkrofur er varda binad fyrir ferilskraningu
loftfara & heimsvisu, p.m.t. yfir hafi og & afskekktum svaedum.

[ samraemi vid tillsgu flugritanefndar Alpjodaflugmalastofnunarinnar (FLIRECP) etti, med tilliti til flugrita med
lengdan upptokutima i storum flugvélum, ad kveda 4 um innleidingu hljodrita med 25 klukkustunda upptokutima um
bord i loftforum sem eru framleidd eftir 1. jantar 2021 og hafa skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg.

Réostafanirnar, sem kvedid er & um i pessari reglugerd, taka a 13 Oryggistilmalum fra oryggisrannsoknar-
yfirvoldum (*) med pad fyrir augum ad auka dryggi med pvi ad greida fyrir endurheimt upplysinga vegna oryggis-
rannsokna i almenningsflugi i Evropu og baeta frammistodu og medferd flugrita asamt stadsetningu loftfars i kjolfar
slyss yfir sjo eda votnum.

Rédstafanirnar, sem kvedid er 4 um { pessari reglugerd, byggjast 4 aliti Flugoryggisstofnunar Evropu nr. 01/2014 (°)
i samraemi vid b-1i0 2. mgr. 17. gr. og 1. mgr. 19. gr. reglugerdar (EB) nr. 216/2008.

Radstafanirnar, sem kvedio er 4 um i pessari reglugerd, eru i samraemi vid alit nefndarinnar sem komid var & ot skv.
65. gr. reglugerdar (EB) nr. 216/2008.

SAMPYKKT REGLUGERD PESSA:

1. gr

Akvaedum I. vidauka (skilgreiningum), IV. vidauka (CAT-hluta), VI. vidauka (NCC-hluta) og VIII. vidauka (SPO-hluta)
vid reglugerd (ESB) nr. 965/2012 er breytt i samreemi vid vidaukann vid pessa reglugerd.

2. gr

Reglugerd pessi 60last gildi a tuttugasta degi eftir ad hun birtist i Stjérnartidindum Evrépusambandsins.

Reglugerd pessi er bindandi i heild sinni og gildir { 6llum adildarrikjunum an frekari l6gfestingar.

Gjort 1 Brussel 11. desember 2015.

Fyrir hond framkvemdastjornarinnar,
Jean-Claude JUNCKER

forseti.

Q]

Q)

Tilvisanir Flugoryggisstofnunar Evropu i 13 6ryggistilmali: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 02/09/1998); GREC-2006-045
(B737 fra Helios, 5B-DBY, 14/08/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JRJ 31/01/2005); NETH-2011-015 (Boeing 737, PH-BDP, 10/02/2010);
UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 03/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340, F-GLZU, 22/07/2011); FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-
LTO, 11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018, FRAN-2011-017 og FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 01/06/2009);
UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18/01/2007).

Alit Flugoryggisstofnunar Evropu 01/2014 fra 5. mai 2014 ad pvi er vardar kréfur um flugrita og nedansjavarstadsetningarbiinad.
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VIDAUKI

1. Eftirfarandi lidum er baett vid i I. vidauka vid reglugerd (ESB) nr. 965/2012:

»(8a) ,,ferilskraning loftfars“: ferli 4 jorou nidri sem vidheldur og uppferir, med stodludu millibili, skra yfir stadsetningu loftfars i
flugi i fjorvidd,

(8b) ,kerfi fyrir ferilskraningu loftfars*: kerfi sem nytir ferilskraningu loftfars til ad greina ef flugid er ad einhverju leyti 6edlilegt og
varar vid pvi,”.

2. Akvadum IV. vidauka vid reglugerd (ESB) nr. 965/2012 er breytt sem hér segir:

a) | stad 10. lidar a-lidar i CAT.GEN.MPA.105 komi eftirfarandi:

,10) tryggja ad:

i.  flugritar séu ekki gerdir ovirkir eda ad slokkt sé 4 peim medan 4 flugi stendur,

ii. upptokum ur flugritum sé ekki visvitandi eytt ef upp kemur atvik, annad en slys eda alvarlegt flugatvik, sem skylt er
a0 tilkynna um samkvamt a-1id ORO.GEN.160 og

iii. efslys eda alvarlegt flugatvik verdur eda ef rannsoknaryfirvald kvedur 4 um ad upptokur tr flugritum skuli vardveittar:

A) ad upptokum ur flugritum sé ekki visvitandi eytt,

B) ad flugritar séu gerdir ovirkir um leid og flugi Iykur og

C) advardarradstafanir séu gerdar til ad vardveita upptokur Gr flugritum adur en peir eru fjarlaegdir r stjornklefanum.*

b) Akvadum CAT.GEN.MPA.195 er breytt sem hér segir:

i. I stad fyrirsagnarinnar komi eftirfarandi:

»CAT.GEN.MPA.195 Meofero upptaka ur flugrita: varoveisla, framvisun, vernd og notkun*.

ii. I stad a-lidar komi eftirfarandi:

,,a) [kjolfar slyss, alvarlegs flugatviks eda atviks, sem rannscknaryfirvaldid ber kennsl 4, skal flugrekandi loftfars vardveita
frumrit skrddra gagna i 60 daga eda par til rannséknaryfirvaldid gefur fyrirmeli um annad.”

iii. I stad f-lidar komi eftirfarandi:

) Med fyrirvara um reglugerd Evropupingsins og radsins (ESB) nr. 996/2010 (*):

1) Fyrir utan ad tryggja starfhaefi hljodrita skal ekki birta eda nota upptokur Gr hljodritum, nema:

i fyrir liggi verklagsregla um medferd upptaka tr hljodritum og eftirrita peirra,

ii. allir hlutadeigandi flugverjar og vidhaldsstarfsfolk hafi adur veitt sampykki sitt og

iii. peer séu eingdéngu notadar til ad vidhalda eda baeta oryggi.

la) begar upptaka ur hljodrita er skodud til ad tryggja startheefi hljodritans skal flugrekandinn tryggja leynd upptokunnar
ur hljodritanum og ekki skal birta upptokuna eda nota hana i 60rum tilgangi en til ad tryggja starfhaefi hljodritans.
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)

d)

°)

2) Upptokur Gr ferdrita eda ur gagnatenglum skal einungis nota i peim tilgangi ad rannsaka slys eda flugatvik sem skylt
er ad tilkynna um, nema slikar upptokur:

i.  séu eingdngu notadar af flugrekandanum vegna atrida er varda lofthaefi eda vidhald eda
ii. séu brengladar svo ekki verdi borin kennsl & neinn eda
iii. séu birtar i samraemi vi0 leyndarreglur.

(*) Reglugerd Evropupingsins og radsins (ESB) nr. 996/2010 fra 20. oktober 2010 um rannsoknir og forvarnir gegn slysum og flugatvikum
i almenningsflugi og um nidurfellingu 4 tilskipun 94/56/EB (Stjtid. ESB L 295, 12.11.2010, bls. 35).*

Eftirfarandi lidur CAT.GEN.MPA.205 beetist vio:
»CAT.GEN.MPA..205 Kerfi fyrir ferilskraningu loftfars — Flugvélar

a) FEigi sidar en 16. desember 2018 skal flugrekandinn, sem hluta af kerfinu til ad annast flugrekstrarstjorn, koma a fot og
vidhalda kerfi fyrir ferilskraningu loftfara fyrir flug sem fellur undir b-1id pegar eftirfarandi flugvélar eru notadar:

1) flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg, med hamarksfjolda farpegasata i setafyrirkomulagi vid
starfreekslu fyrir fleiri en 19, og med sérstakt lofthefivottord, sem gefid var ut i fyrsta sinn fyrir 16. desember 2018, med
binadi sem getur midlad stadsetningu til vidbotar vid pa sem merkissvarinn fyrir kogunarsvarratsjana midlar,

2) allar flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg, hamarksfjolda farpegasaeta i seetafyrirkomulagi vid
starfraekslu fyrir fleiri en 19 og med sérstakt lofthaefivottord sem gefid var ut i fyrsta sinn 16. desember 2018 eda sidar

og

3) allar flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 45 500 kg og med sérstakt lofthafivottord sem gefid var 1t i
fyrsta sinn 16. desember 2018 eda sidar.

b) Flugrekandi skal skra feril flugferda fra flugtaki til lendingar, nema pegar fyrirhugud flugleid og aztladar, breyttar flugleidir
eru ad 6llu leyti innan loftrymisumdama par sem:

1) vanalega er veitt flugumferdarpjonusta, sem er studd af kogunarkerfum flugumferdarstjornar sem stadsetja loftfor med
hafilegu millibili, og

2) flugrekandinn hefur veitt 16gbserum veitendum flugleidsdgupjonustu naudsynlegar samskiptaupplysingar.
Eftirfarandi liour CAT.GEN.MPA.210 beetist vio:
»CAT.GEN.MPA.210 Staodsetning loftfars i naud — Flugvélar

Eftirfarandi flugvélar skulu bunar sterkbyggdum og sjalfvirkum bunadi til ad akvarda nakveemlega stadsetninguna par sem flugi
lykur pegar flugvélin 4 hlut ad slysi par sem hun verdur fyrir alvarlegum skemmdum:

1) allar flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg, hamarksfjolda farpegasata i satafyrirkomulagi vid
starfraekslu fyrir fleiri en 19 og med sérstakt loftheefivottord sem gefid var Gt i fyrsta sinn 1. jantiar 2021 eda sidar og

2) allar flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 45 500 kg og med sérstakt lofthafivottord sem gefid var ut i fyrsta
sinn 1. januar 2021 eda sidar.”

Eftirfarandi komi i stad b- til h-lidar CAT.IDE.A.185:
,,b) Fram til 31. desember 2018 skal hljooriti a.m.k. geta geymt gdgnin sem hann skraoi:

1) sidustu tveer klukkustundirnar, ef um er ad reeda flugvélarnar, sem um getur i 1. 1id a-lidar, med sérstakt lofthefivottord
sem gefid var ut 1. april 1998 eda sidar,

2) sidustu 30 mintturnar, ef um er ad raeda flugvélarnar, sem um getur i 1. 1i0 a-lidar, med sérstakt lofthefivottord sem gefid
var ut fyrir 1. april 1998 eda
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3) sidustu 30 minaturnar ef um er ad reeda flugvélarnar sem um getur i 2. 1id a-lidar.

c) Eigisidar en 1. jantar 2019 skal hljodriti a.m.k. geta geymt gognin sem hann skradi:

1) sidustu 25 klukkustundirnar fyrir flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg og med sérstakt
loftheefivottord sem gefid var at i fyrsta sinn 1. januar 2021 eda sidar eda

2) sidustu tveer klukkustundirnar i 6llum 60rum tilvikum.

d) Eigi sidar en 1. jantar 2019 skal nota annad en segulband eda segulvir fyrir upptokur med hljodrita.

e) Hljodritinn skal skra og timasetja:

1) send og mottekin talfjarskipti um talsto0 i stjornklefa,

2) talfjarskipti fluglida um talkerfid og almenna hétalarakerfid, ef slikt kerfi hefur verid sett upp,

3) ol hljod i stjornklefa, auk eftirfarandi, an truflunar:

i.  orofin hljodmerki fra 6llum hljodnemum a heyrnartélum og i grimum sem eru i notkun, fyrir flugvélar med sérstakt
lofthefivottord sem gefid var 1t 1 fyrsta sinn 1. april 1998 eda sidar,

ii.  orofin hljéomerki fra 6llum hljodnemum a heyrnartélum og i grimum, par sem pad er haegt, fyrir flugvélarnar, sem
um getur i 2. 1id a-lidar, med sérstakt loftheefivottord sem gefid var Gt i fyrsta sinn fyrir 1. april 1998,

4) radd- eda hljodmerki, sem audkenna leidsdguvirki eda adflugstaeki sem heyrast i heyrnartélum eda hatalara.

f) Hljodritinn skal fara sjalfkrafa i gang adur en flugvélin hreyfist fyrir eigin afli og halda afram ad skra par til flugi lykur og
flugvélin hreyfist ekki lengur fyrir eigin afli. Ef um er a0 raeda flugvélar med sérstakt lofthafivottord, sem gefid var uti 1.
april 1998 eda sidar, skal hljodritinn auk pess fara sjalfkrafa i gang adur en flugvélin hreyfist fyrir eigin afli og halda afram
a0 skra par til flugi lykur og flugvélin hreyfist ekki lengur fyrir eigin afli.

g) Til vidbotar vid f-1id skal hljodritinn byrja skraningu, eins fljott og unnt er, ef rafafl er tiltakt, & medan gatun fer fram {
stjornklefa, adur en hreyflar eru raestir i upphafi flugs, fram ad gatun i stjornklefa um leid og hreyflar hafa verid stodvadir i
lok flugs, ef um er ad reeda:

1) flugvélarnar, sem um getur i 1. 1id a-lidar, med sérstakt lofthaefivottord sem gefid var ut 1. april 1998 eda sidar eda

2) flugvélarnar sem um getur i 2. 1id a-lidar.

h) Ef hljodritinn er ekki losanlegur skal vera i honum bunadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal,
eigi sidar en 16. juni 2018, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef hljodritinn er losanlegur skal vera { honum
sjalfvirkur neydarsendir.*

f) 1 stad e-lidar i CAT.IDE.A.190 komi eftirfarandi:

»e) Ef ferdritinn er ekki losanlegur skal vera i honum binadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal,
eigi sidar en 16. juni 2018, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef ferdritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.*

) I stad d-lidar CAT.IDE.A.195 komi eftirfarandi:

»d) Ef flugritinn er ekki losanlegur skal vera i honum bunadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal,
eigi sidar en 16. juni 2018, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef flugritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.*
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h) CAT.IDE.A.280 er breytt sem hér segir:
i. 1 stad a-lidar komi eftirfarandi:
,,a) Flugvél med hamarksfjolda farpegasata i saetafyrirkomulagi vid starfraekslu fyrir fleiri en 19 skal a.m.k. buin:

1) tveimur neydarsendum (ELTs) og par af skal annar peirra vera sjalfvirkur, eda einum neydarsendi og biinadi til ad
stadsetja loftfor, sem uppfyllir krofur CAT.GEN.MPA.210, ef um er ad rada flugvélar med sérstakt lofthefivottord,
sem gefid var ut i fyrsta sinn eftir 1. juli 2008, eda

2) einum sjalfvirkum neydarsendi eda tveimur neydarsendum af hvada gerd sem er, eda btiinadi til ad stadsetja loftfor,
sem uppfyllir krofur CAT.GEN.MPA.210, ef um er ad reda flugvélar med sérstakt lofthaefivottord sem gefid var 1t
i fyrsta sinn 1. juli 2008, eda fyrr.

ii. 1 stad b-lidar komi eftirfarandi:
,.b) Flugvél med hamarksfjolda farpegasata i setafyrirkomulagi vid starfreekslu fyrir 19 eda feerri skal a.m.k. biin:

1) einum sjalfvirkum neydarsendi eda bunadi til ad stadsetja loftfor, sem uppfyllir krofur CAT.GEN.MPA.210, ef um
er ad reda flugvélar med sérstakt lofthaefivottord, sem gefid var ut i fyrsta sinn eftir 1. juli 2008, eda

2) einum neydarsendi af hvada gerd sem er eda buiinadi til ad stadsetja loftfor, sem uppfyllir kréfur CAT.GEN.MPA.210,
ef um er ad rada flugvélar med sérstakt loftheefivottord sem gefid var Gt i fyrsta sinn 1. juli 2008 eda fyrr.*

i)  Eftirfarandi lidur baetist vid { CAT.IDE.A.285:

) Eigi sidar en 1. jantiar 2019 skulu flugvélar, sem eru med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg og hamarksfjolda
farpegasaeta i seetafyrirkomulagi vid starfraekslu fyrir fleiri en 19, og allar flugvélar, sem eru med skradan hamarksflugtaksmassa
yfir 45 500 kg, bunar nedansjavarstadfestingarbuinadi sem er tryggilega festur og virkar 4 tioninni 8,8 kHz + 1 kHz, nema:

1) flugvélinni sé flogid 4 flugleidum par sem hun er hvergi fjeer strondinni en 180 sjomilur eda

2) flugvélin sé biin sterkbyggdum og sjalfvirkum binadi til ad akvarda nakvaemlega stadsetninguna par sem flugi lykur
pegar flugvélin 4 hlut ad slysi par sem hin verdur fyrir alvarlegum skemmdum.*

j) I stad c- til f-lidar CAT.IDE.H.185 komi eftirfarandi:
) Eigi sidar en 1. jantar 2019 skal nota annad en segulband eda segulvir fyrir upptokur med hljodrita.
d) Hljodritinn skal skra og timasetja:
1) send og mottekin talfjarskipti um talstod i stjornklefa,
2) talfjarskipti fluglida um talkerfid og almenna hatalarakerfio, ef slikt kerfi hefur verid sett upp,
3) oll hljoo i stjornklefa, auk eftirfarandi, an truflunar:

i.  hljéomerki fra hljodnemum allra flugverja, fyrir pyrlur med sérstakt lofthafivottord sem gefid var ut i fyrsta sinn
1. agast 1999 eda sidar,

ii. hljodmerki fra hljodnemum allra flugverja, par sem pad er mogulegt, fyrir pyrlur med sérstakt lofthefivottord sem
gefio var Ut i fyrsta sinn fyrir 1. agust 1999,

4) radd- eda hljodmerki sem audkenna leidsoguvirki eda adflugstaeki og heyrast 1 heyrnartolum eda hatalara.

e) HIjodritinn skal fara sjalfkrafa i gang adur en pyrlan hreyfist fyrir eigin afli og halda afram ad skra par til flugi lykur og pyrlan
hreyfist ekki lengur fyrir eigin afli.
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f)  Til viobotar vid e-lid, ef um er ad raeda pyrlur sem um getur i 2. lid a-lidar, med sérstakt lofthafivottord sem gefid var Gt i
fyrsta sinn 1. aglst 1999 eda sidar:

1) skal hljodritinn fara sjalfkrafa i gang 40ur en pyrlan hreyfist fyrir eigin afli og halda afram ad skra par til flugi lykur og
byrlan hreyfist ekki lengur fyrir eigin afli og

2) skal hljooritinn byrja skraningu eins fljott og unnt er ef rafafl er tilteekt, & medan gatun fer fram i stjornklefa, adur en
hreyflar eru raestir 1 upphafi flugs, fram ad gatun i stjérnklefa um leid og hreyflar hafa verid stodvadir i lok flugs.

g) Efhljodritinn er ekki losanlegur skal vera i honum bunadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi
sidar en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef hljodritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.”

k) 1 stad e-lidar i CAT.IDE.H.190 komi eftirfarandi:

,,) Ef ferdritinn er ekki losanlegur skal vera i honum binadur sem audveldar leit a0 honum nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi
sidar en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef ferdritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.*

1) 1 stad d-lidar CAT.IDE.H.195 komi eftirfarandi:

,»d) Ef upptokutakio er ekki losanlegt skal vera i pvi bunadur sem audveldar leit ad pvi nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi sidar
en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef upptokuteekio er losanlegt skal vera i pvi sjalfvirkur
neydarsendir.*

3. Akvadum VI. vidauka vid reglugerd (ESB) nr. 965/2012 er breytt sem hér segir:
a) [stad 9. lidar a-lidar i NCC.GEN.106 komi eftirfarandi:
,»9) ad tryggja:
1) ad flugritar séu ekki gerdir ovirkir eda ad slokkt sé 4 peim medan 4 flugi stendur,

ii. ad upptokum ur flugritum s¢ ekki visvitandi eytt ef upp kemur atvik, annad en slys eda alvarlegt flugatvik, sem skylt er
a0 tilkynna um samkvamt a-1id ORO.GEN.160 og

iii. ef slys eda alvarlegt flugatvik verdur eda ef rannsoknaryfirvald kvedur & um ad upptokur ur flugritum skuli vardveittar:
A) ad upptékum ur flugritum sé ekki visvitandi eytt,
B) a0 flugritar séu gerdir ovirkir um leid og flugi lykur og
C) ad vartdarradstafanir séu gerdar til ad vardveita upptokur Gr flugritum adur en peir eru fjarlaegdir ur stjornklefanum.*
b) Akvaedum NCC.GEN.145 er breytt sem hér segir:
i. I stad fyrirsagnarinnar komi eftirfarandi:
»NCC.GEN.145 Meoferd upptaka ir flugrita: varoveisla, framvisun, vernd og notkun®.
ii. 1 stad a-lidar komi eftirfarandi:

,,a) [kjolfar slyss, alvarlegs flugatviks eda atviks, sem rannséknaryfirvaldid ber kennsl 4, skal flugrekandi loftfars vardveita
frumrit skrddra gagna i 60 daga eda par til rannséknaryfirvaldid gefur fyrirmeli um annad.”
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iii. I stad f-lidar komi eftirfarandi:

) Med fyrirvara um reglugerd (ESB) nr. 996/2010:

1) Fyrir utan ad tryggja starfhaefi hljodrita skal ekki birta eda nota upptokur tr hljodritum, nema:

i fyrir liggi verklagsregla um medferd upptaka ur hljodritum og eftirrita peirra,

ii. allir hlutadeigandi flugverjar og vidhaldsstarfsfolk hafi adur veitt sampykki sitt og

iii. peer séu eingdéngu notadar til ad vidhalda eda baeta oryggi.

la

=

begar upptaka tr hljodrita er skodud til ad tryggja starfheefi hljodritans skal flugrekandinn tryggja leynd upptokunnar
ur hljodritanum og ekki skal birta upptokuna eda nota hana i 60rum tilgangi en til ad tryggja startheefi hljodritans.

2) Upptokur ur ferdrita eda ur gagnatenglum skal einungis nota i peim tilgangi ad rannsaka slys eda flugatvik sem skylt
er ad tilkynna um, nema slikar upptokur:

i.  séu eingbngu notadar af flugrekandanum vegna atrida er varda lofthafi eda vidhald eda

ii. séu brengladar svo ekki verdi borin kennsl 4 neinn eda

iii. séu birtar i samraemi vid leyndarreglur.”

¢) NCC.IDE.A.160 er breytt sem hér segir:

i. I stad b-lidar komi eftirfarandi:

,,b) HIjodriti skal a.m.k. geta geymt gdgnin sem hann skradi:

1) sidustu 25 klukkustundirnar fyrir flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg og med sérstakt
lofthafivottord, sem gefid var Ut i fyrsta sinn 1. januar 2021 eda sidar, eda

2) sidustu tveer klukkustundirnar i 61llum 6drum tilvikum.*

ii. 1 stad f-lidar komi eftirfarandi:

) Efhljodritinn er ekki losanlegur skal vera i honum bunadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal,
eigi sidar en 1. jantar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef hljodritinn er losanlegur skal vera i
honum sjalfvirkur neydarsendir.*

d) 1 stad e-lidar i NCC.IDE.A.165 komi eftirfarandi:

,.¢) Ef ferdritinn er ekki losanlegur skal vera i honum buinadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi
sidar en 1. jantar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef ferdritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.

e) Istad a-lidar i NCC.IDE.A.215 komi eftirfarandi:

,-a) Flugvélar skulu bunar eftirfarandi:

1) neydarsendi af hvada gerd sem er eda binadi til ad stadsetja loftfor, sem uppfyllir krofur CAT.GEN.MPA.210 i IV.
vidauka (CAT-hluta) reglugerdar (ESB) nr. 965/2012, ef um er ad reeda flugvélar med sérstakt lofthefivottord sem gefid
var Ut i fyrsta sinn 1. juli 2008 eda fyrr,
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2) sjalfvirkum neydarsendi eda bunadi til ad stadsetja loftfor, sem uppfyllir krofur CAT.GEN.MPA.210 1 IV. vidauka (CAT-
hluta) reglugerdar (ESB) nr. 965/2012, ef um er ad reeda flugvélar med sérstakt lofthaefivottord sem gefid var Gt i fyrsta
sinn eftir 1. jali 2008.

f) 1 stad d-lidar NCC.IDE.A.170 komi eftirfarandi:

,»d) Ef upptokuteekid er ekki losanlegt skal vera i pvi bunadur sem audveldar leit ad pvi nedansjavar. Sa binadur skal, eigi sidar
en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef upptokutaekio er losanlegt skal vera i pvi sjalfvirkur
neydarsendir.”

@) | stad f-lidar i NCC.IDE.H.160 komi eftirfarandi:

) Efhljodritinn er ekki losanlegur skal vera i honum bunadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi
sidar en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef hljodritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.”

h) 1 stad e-lidar i NCC.IDE.H.165 komi eftirfarandi:

) Ef ferdritinn er ekki losanlegur skal vera i honum btinadur sem audveldar leit a0 honum nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi
sidar en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef ferdritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.

i) I stad d-lidar NCC.IDE.H.170 komi eftirfarandi:

,,d) Ef upptokutakid er ekki losanlegt skal vera i pvi binadur sem audveldar leit ad pvi nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi sidar
en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef upptokuteekid er losanlegt skal vera i pvi sjalfvirkur
neydarsendir.*

4. Akvadum VIIL vidauka vid reglugerd (ESB) nr. 965/2012 er breytt sem hér segir:
a) [stad 9. lidar a-lidar i SPO.GEN.107 komi eftirfarandi:
,,9) ad tryggja:
i. a0 flugritar séu ekki gerdir ovirkir eda ad slokkt sé 4 peim medan a flugi stendur,

ii. a0 upptokum Gr flugritum sé ekki visvitandi eytt ef upp kemur atvik, annad en slys eda alvarlegt flugatvik, sem skylt er
a0 tilkynna um samkveaemt a-1id ORO.GEN.160 og

iii. efslys eda alvarlegt flugatvik verdur eda ef rannsoknaryfirvald kvedur & um ad upptokur tr flugritum skuli vardveittar:
A) ad upptokum 1r flugritum sé ekki visvitandi eytt,
B) ad flugritar séu gerdir ovirkir um leid og flugi lykur og
C) a0 varudarradstafanir séu gerdar til ad vardveita upptokur ur flugritum adur en peir eru fjarlaegdir r stjornklefanum.*
b) Akvadum SPO.GEN.145 er breytt sem hér segir:

i. I stad fyrirsagnarinnar komi eftirfarandi:

»SPO.GEN.145 Meoferd upptaka uar flugrita — Vardveisla, framvisun, vernd og notkun — starfraeksla flokinna,
vélknuinna loftfara*

ii. I stad a-lidar komi eftirfarandi:

,,a) [kjolfar slyss, alvarlegs flugatviks eda atviks, sem rannséknaryfirvaldid ber kennsl 4, skal flugrekandi loftfars vardveita
frumrit skrddra gagna i 60 daga eda par til rannséknaryfirvaldid gefur fyrirmeli um annad.”
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iii. I stad f-lidar komi eftirfarandi:

) Med fyrirvara um reglugerd (ESB) nr. 996/2010 og fyrir utan ad tryggja startheefi hljodrita skal ekki birta eda nota
upptokur ur hljodritum, nema:

i fyrir liggi verklagsregla um medferd upptaka r hljoodritum og eftirrita peirra,

ii.  allir hlutadeigandi flugverjar og vidhaldsstarfsfolk hafi adur veitt sampykki sitt og

iii. per séu eingdngu notadar til ad vidhalda eda bata dryggi.

Pegar upptaka tr hljédrita er skodud til ad tryggja starfheefi hljédritans skal flugrekandinn tryggja leynd upptokunnar tr
hljédritanum og ekki skal birta upptokuna eda nota hana 1 60rum tilgangi en til ad tryggja starthaefi hljédritans.*

¢) SPO.IDE.A.140 er breytt sem hér segir:

i. I stad b-lidar komi eftirfarandi:

,,b) HIjodriti skal a.m.k. geta geymt gdgnin sem hann skradi:

1) sidustu 25 klukkustundirnar fyrir flugvélar med skradan hamarksflugtaksmassa yfir 27 000 kg og med sérstakt
lofthefivottord, sem gefid var ut i fyrsta sinn 1. jantiar 2021 eda sidar, eda

2) sidustu tveer klukkustundirnar i 6llum 6drum tilvikum.*

ii. 1 stad f-lidar komi eftirfarandi:

) Efhljodritinn er ekki losanlegur skal vera { honum bunadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal,
eigi sidar en 1. jantar 2020, hata 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef hljodritinn er losanlegur skal vera i
honum sjalfvirkur neydarsendir.*

d) Istad e-lidar i SPO.IDE.A.145 komi eftirfarandi:

¢) Ef ferdritinn er ekki losanlegur skal vera i honum btinadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa binadur skal, eigi
sidar en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef ferdritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.*

) | stad d-lidar SPO.IDE.A.150 komi eftirfarandi:

,.d) Ef upptokuteekid er ekki losanlegt skal vera i pvi bunadur sem audveldar leit ad pvi nedansjavar. Sa binadur skal, eigi sidar
en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef upptokuteekio er losanlegt skal vera i pvi sjalfvirkur
neydarsendir.*

f) 1 stad a-lidar i SPO.IDE.A.190 komi eftirfarandi:

,-a) Flugvélar skulu bunar eftirfarandi:

1) neydarsendi af hvada gerd sem er eda bunadi til ad stadsetja loftfor, sem uppfyllir krofur CAT.GEN.MPA.210 i IV.
vidauka (CAT-hluta) reglugerdar (ESB) nr. 965/2012, ef um er a0 reeda flugvélar med sérstakt lofthefivottord sem gefid
var 0t { fyrsta sinn 1. juli 2008 eda fyrr,

2) sjalfvirkum neydarsendi eda bunadi til ad stadsetja loftfor, sem uppfyllir krofur CAT.GEN.MPA.210 i IV. vidauka
(CAT-hluta) reglugerdar (ESB) nr. 965/2012, ef um er ad raeda flugvélar med sérstakt lofthafivottord sem gefid var ut i
fyrsta sinn eftir 1. jali 2008, eda

3) neydarsendi fyrir pa sem komast af (ELT(S)) eda neydarsendi fyrir einstaklinga (PLB), sem flugverji ber a4 sér eda
sérfraedingur { sérhaefoum verkefnum, ef flugvélin hefur skradan hamarksfjolda i seetafyrirkomulagi fyrir sex eda feerri.”
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@) | stad f-lidar i SPO.IDE.H.140 komi eftirfarandi:

) Efhljodritinn er ekki losanlegur skal vera i honum bunadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi
sidar en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef hljodritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.”

h) 1 stad e-lidar i SPO.IDE.H.145 komi eftirfarandi:

e) Ef ferdritinn er ekki losanlegur skal vera i honum btinadur sem audveldar leit ad honum nedansjavar. Sa biinadur skal, eigi
sidar en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef ferdritinn er losanlegur skal vera i honum
sjalfvirkur neydarsendir.*

i. I stad d-lisar SPO.IDE.H.150 komi eftirfarandi:

,,d) Ef upptokutakio er ekki losanlegt skal vera i pvi binadur sem audveldar leit ad pvi nedansjavar. Sa bunadur skal, eigi sidar
en 1. januar 2020, hafa 90 daga lagmarkssendingartima nedansjavar. Ef upptokutekid er losanlegt skal vera i pvi sjalfvirkur
neydarsendir.”





