\ Samgongustofa

Urskurdur

Samgongustofu nr. 212/2024 vegna kvortunar um seinkun a flugi Play nr.
0G101 pann 20. desember 2023

1. Erindi

bann 22. april 2024 barst Samgongustofu (SGS) kvortun fra ABCDEF (kvartendur).
Kvartendur attu bokao far med flugi nr. OG101 4 vegum Play (PA) pann 20. desember 2023 fra
Baltimore, Bandarikjunum til Keflavikur. Aztladur komutimi var kl. 16:55. Fluginu seinkadi
og raunverulegur komutimi var kl. 00:28 eda 7 klukkustundum og 33 minttum eftir aztladan
komutima.

Kvartendur fara fram 4 stadladar skadabatur & grundvelli reglugerdar EB nr. 261/2004 um
sameiginlegar reglur um skadabatur og adstod til handa farpegum sem er neitad um far og
pegar flugi er aflyst eda mikil seinkun verdur, sbr. reglugerd nr. 466/2024 um réttindi
flugfarpega.

IIL. Malavextir og bréfaskipti

SGS sendi kvértunina til umsagnar PA med tolvupésti pann 26. april 2024. 1 svari PA, sem
barst pann 21. mai 2024, kom eftirfarandi fram:

Laugardagur 16. desember: Tekin var dkvordun ad breyta leidarkerfi PLAY
dagana 18.-20. desember, 2023, vegna yfirvofandi verkfallsadgerda flugumferdarstjora.
Var pad fyrst og fremst gert med hagsmuni og pagindi farpega ad leidarljosi og komast
hja sem mestum 6pagindum fyrir alla hlutadeigandi.

Manudagur 18. desember. Verkfall skellur 4 og stendur yfir fra 04:00 — 10:00.
Farpegar voru vel upplystir. Seinna um kvoldid, edakl. 22:30 hofst eldgos 1
Grindavik og talsmadur flugumferdarstjora gaf t yfirlysingu, rétt fyrir midnaetti, pess
efnis ad peir hafi aflyst fyrithugudu verkfalli pann 20. desember vegna bessara
nattiruhamfara.

Pridjudagur 19. desember og midvikudagur 20. desember. A pessum dogum erum
vid ad rétta okkur af eftir verkfallsadgerdir 18. desember. Flugvél sem notud var til ad
fljuga farpegum fra IAD-KEF pann 20. desember var TFPPC Upprunalegur aztladur
komutimi var k1. 16:55, en raunverulegur komutimi var hins vegar ekki fyrr en kl. 00:28.
Sja nedangreint (...)



Vegna verkfallsins skapadist kedjuverkun, en allt kapp lagt 4 a0 rétta okkur af eins fljott og
hagt var m.v. adstedur. Bilid sem myndadist & milli OG101 og OG102 er vegna bess ad vélin
var ad bida eftir VIA farpegum frd Evropu. Sja nedangreint: (...)

Ekki verdur sé0 skv. ofangreindu ad PLAY hefdi getad rétt sig af eftir verkfallsadgerdir
18. desember fyrir 20. desember, en 6umdeilt er ad verkfallid pann 18. desember hafdi gridarleg
ahrif 4 leidarkerfi okkar. Breytir par engu ad verkfallsadgerdum pann 20. desember var aflyst.

Ef flugrekandi synir fram 4 ad flugi hafi verid aflyst af voldum 6vidradanlegra adstedna, sem
ekki hefdi verid hagt ad afstyra jafnvel pott gerdar hefdu verid allar naudsynlegar radstafanir,
fellur réttur farpega til bota nidur, sbr. 3. mgr. 5. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004, en verkfall
flugumferdarstjora fellur undir ,,6vidradanlegar adstaedur” i skilningi reglugerdarinnar. Ljost er
ad verkfall getur haft kedjuverkandi ahrif, sbr. flugdetlun flugvélar TF-PPC hér ad
ofan. Vid gerdum hvad vid gatum til ad koma farpegum a lokadkvordunarstad eins fljott og
audid var m.v. adstedur, en vid gerdum breytingar 4 leidarkerfi okkar vegna verkfallsins og
ekki gengid ad pvi ad breyta pvi til baka. Pad tok okkur pvi tima ad rétta okkur af eftir
verkfallsadgerdir pann 18. Desember, en vid erum litid flugfélag, stadsett 4 Islandi og ekki
gengid ad pvi ad fa leiguvélar frd Evropu 4 skommum tima. Pessu til studnings visast til mala
Evropuddmstolsins  C-74/19 Transportes Aéros Portugueses og C-826/19 Austrian Airlines
auk nidurstodu doms Landsréttar nr. 280/2018 bar sem pvi var slegid fostu ad flugfélog eiga
rétt 4 ad fa tima til ad rétta sig af eftir 6vioradanlegar adstedur.

Farpegar geta att rétt 4 skadabdtum fra flugrekanda pegar seinkun a flugaztlun verdur skv.
Reglugerd EB nr. 261/2004. Flugfélag er hins vegar ekki skadabodtaskylt skv. Reglugerdinni
pegar rekja ma seinkun til évidradanlegar adstaedna eins og t.d. verkfalls.

Farpegar fengu nedangreinda valkosti, en voldu hins vegar ekkert. (...)
Medfylgjandi voru gégn sem visad er til i svarinu.
SGS sendi kvartendum svar PA til umsagnar pann 24. mai 2024. [ svari kvartenda kom fram:

Eg hef farid i gegnum athugasemdir Play og get ekki séd ad par sé neitt nytt eda
einhverjar par upplysingar sem @ttu ad breyta krofu minni um batur vegna tafa a
fluginu, 1 raun pvert & moti.

Eg vil byrja 4 ad benda 4 ad vélin var ekki ,,lent“ i Baltimore kl. 00:28. Eg veit ekki
hvernig Play fer pad ut pratt upplysingar peirra, samkvemt minni upplifun var vélin
ekki lent fyrr en eftir eitt um nottina, allavega ekki kominn ad hlidi fyrr en pa. En ég
held a0 pad breyti engu i pessu mali, og heldur ekki st stadreynd ad pad var allt
ordid lokad og enga pjonusta ad fa & vellinum, bilaleigur par sem vid attum pantada
bila I6ngu lokadar, og vid fost 4 flugvelli um 3 um noéttina an leigubila eda annarrar
pjonustu. Og ekki veitti Play neina pjonustu, adstod eda upplysingar!




Par sem i svari Play eru dregnir eru fram valkostir sem okkur var bodid fyrir flugid
pa var augljost ad engin af peim var asattanlegur fyrir okkur og pegar valid stod til
boda var breytt aetlun og uppplysingar sem vid fengum fra Play pannig ad vid
hefoum getad bjargad ferdinni. Vegna frekari seinkanna hjd Play gekk pad aftur &
moti ekki eftir.

bad er gaman ad sja, ef ég les pessar upplysingar rétt (sem er ekki verid ad setja fram
fyrir leikmenn) ad st vél sem vid forum med var 16ngu tilbain 4 Keflavikurflugvelli.
Sem gerir tilvisun Play 1 fyrri mal athyglisverd, a0 minnsta kosti C-826/19 Austrian
Airlines auk nidurstodu doms Landsréttar nr. 280/2018, pvi par er fjallad um tafir og
sidan seinni flug somu flugvélar. bad veri pvi gaman ad vita hvort haegt hefoi verid
ad halda azetlun sem hefdi verid nar i tima og jafnvel innan ,,marka fyrir baetur* ef
ekki hefoi verid bedid eftir 6drum vélum (ef ég skil pessar myndir rétt en pessar
klippur eru ekki skyrar fyrir leikmanni).

En til ad svara efnislega athugasemdum Play til viobotar vid pad sem pegar hefur
komid fram i bréfum minum til Raduneytis, par med talid afrit af samskiptum minum
vid Play.

Pad verkfall sem hafoi ahrif & leidarkerfi Play lauk manudaginn 18. desember 2023
klukkan 10:00. Ekki urdu neinar frekari verkfallsadgerdir 4 naestu dogum og
verkfalli sem hafdi verid bodad midvikudaginn 20. desember ef ekki nadust
samningar fyrir pann tima var aflyst um kvoldid 18. desember 2023. Fram ad
aatladri brottfor okkar, 15:15 pann 20. desember fra pvi ad verkfalli lauk voru yfir
53 klukkustundir, sem hefdu 4tt ad vera nagur timi fyrir Play til ad bregdast vid og
na ad fylgja aatlun. bess i stad yrou frekari tafir hja Play frd pvi sem upphaflega var
sett fram vid okkur og sem ekki er heldur hagt ad kenna verkfalli meira en 2
solarhringum adur um.

., Hvad vardar krofur um beetur samkveemt reglugero Evropusambandsins pa vil ég
benda a ad ollum verkfallsadgeroum var lokio fyrir 10:00 GMT a manudeginum 18.
desember 2023, meira en tveimur solarhringum dadur en okkar flug var acetlad (yfir
53 klukkustundir) a miovikudeginum 20. desember klukkan 15:15. Pad er pvi ekki
gild astceda fyrir tofum sem urou a okkar flugi. Engar frekari verkfallsadgerdir voru
pann 19. og 20. desember 2023 og lofthelgi Islands og allir flugvellir opnir og hofdu
verio opnir fra 10:00 GMT 18. desember 2023.

ba er rétt ad benda a nokkur atrioi pessu til frekari stuonings:

- Ollum frekari verkfallsadgerdum hafdi verid aflyst ad kvoldi 18. desember 2023,
sem hefdi att ad gera Play kleift ad halda fyrri dacetlunum, ekkert verkfall hafoi
nokkurn timann verio bodad a pridjudeginum 19. desember 2023, og eins og adur
sagadi var okkar flug ekki acetlad fyrr en 15:15 miovikudaginn 20. desember 2023.

- Annad flugfélag sem notar Keflavikurflugvoll sem millilendingarstad, og var i ncer
nakvemlega sému stoou og Play var i, hélt dcetlun pann 20. desember 2023, par meo
talio til sama dfangastadar og okkar flug var. *



Play segir enn fremur ad 4 Pridjudagur 19. desember og miovikudagur 20.
desember. A pessum dogum erum vid ad rétta okkur af eftir verkfallsadgerdir
18.desember. Flugvél sem notud var til ad fljuga farbegum fra IAD-KEF pann 20.
desember var TFPPC. Upprunalegur acetladur komutimi var kl. 16:55, en
raunverulegur komutimi var hins vegar ekki fyrr en kl. 00:28. Sja nedangreint:
(mynd). Vegna verkfallsins skapadist kedjuverkun, en allt kapp lagt d ao rétta okkur
af eins fljott og heegt var m.v. adstedur. Bilio sem myndadist a milli OGI101 og
0OG102 er vegna pess ad vélin var ad bioa eftir VIA farpegum fra Evropu. Sja
nedangreint: (mynd)

bad er ekki ad sja ad Play hafi gert alvarlegar tilraunir til ad rétta sig af, enda var
peirra rokstudningur ad einhverju leiti ad peir hafi akvedid ad gera pad ekki, og ekki
er ad sja a0 ef peir hafi reynt ad rétta sig af ad pad hafi tekist vel. Allavega vard um
ennpa frekari seinkanir ad reda hja Play. Ekki er mér kunnugt um hvort Play hafi
reynt ad fa adrar flugvélar inn i detlun eda reynt ad koma farpegum 4 réttum tima a
afangastad eftir 60rum leidum, og pvi haepin st fullyrding ad Play hefdi ekki getad
rétt sig af, peir hofou til pess 53 kklukkutima og pad er ekkert i peirra rokstudningi
sem bendir til pess ad peir hafi reynt allt sem haegt var til ad na ad rétta sig af eda
koma farpegum 4 afangastad a réttum tima.

Play segir, réttilega, ad ,,ef flugrekandi synir fram a ad flugi hafi verid aflyst af
voldum ovidrddanlegra adsteedna, sem ekki hefdi verio heegt ad afstyra jafnvel pott
gerdar hefou verio allar naudsynlegar radstafanir, fellur réttur farpega til bota
niour, sbr. 3. mgr. 5. gr.reglugeroar EB nr. 261/2004, en verkfall flugumferdarstjora
fellur undir ,,oviorddanlegar adstedur” i skilningi reglugerdarinnar.*

En eins og ég tek fram lidu 53 klukkutimar frd pvi ad verkfalli lauk og erfidleikar
Play virtust bara aukast 4 peim tima. Eg tel ad Play hafi pannig ekki gert allt sem
haegt var til ad koma farpegum & lokadkvordunarstad eins fljott og audid var midad
vi0 adstedur, enda segist Play hafa gert breytingar 4 leidarkerfi sinu vegna
verkfallsins og ekki gengid ad pvi ad breyta pvi til baka. Eg veit pvi ekki einu sinni
hvort peir voru ad reyna, eda hvort Play hafi dkvedid ad halda sig vid fyrri aatlun
eins og verkfall yrdi & midvikudeginum.

Pad ad Play s¢é litid flugfélag, stadsett a Islandi, 4 ekki ad hafa ahrif & rétt farpega,
og ekkert hefur komid fram hvort Play hafi reynt a0 fa leiguvélar & skommum tima
eda reynt ad leysa mal farpega med ad koma peima med 60rum leidum og audvelda
Play pannig ad na ad halda sinni 4eetlun. bvi er ekki haegt ad fullyrda ad Play hafi
reynt allt til ad koma farpegum a lokadkvorounarstad eins fljott og audid var midad
vid adstedur.

bau 3 demi, mal Evropudomstolsins C-74/19 Transportes Aéros Portugueses og C-
826/19 Austrian Airlines auk nidurstodu doms Landsréttar nr. 280/2018, sem Play
tilgreinir afstodu peirra til studnings eiga alls ekki vid 1 pessu tilviki. Par eru atvik
allt onnur og timaramminn allt annar. Pad verdur ad hafa i huga ad Play hafoi yfir
53 klukkustundir til ad bregdast vid. Pad er til demis samfella/tenging i flugunum
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sem valda t6fum 4 seinni flugum og par er synt fram 4 ad ekki hefdi verid mogulegt,
pratt fyrir ad pad hafi verid reynt, ad bregdast vid og koma farpegum fyrr &
afangastad, svo fatt eitt sé nefnt. Pannig er i domi Landsréttar tekio tillit til pess ad
a0 morgni pess dags sem tafir urdu a flugi kaerenda urdu tafir 4 brottfor véla fra
Keflavikurflugvelli vegna 6vedurs og ofankomu. Megin asteduna megi pannig
einkum rekja til slems vedurs og erfidra adstedna a4 Keflavikurflugvelli ad morgni
pessa dags og kedjuverkunarahrifa peirrar seinkunar. En upphaflega tofin 4 brottfor
peirrar flugvélar var fra 6:45 til 9:30 og kerendur lentu i seinkun 4 komu til
Keflavikur (4. flug vélarinnar) pann daginn fra 23:25 til 3:23. bannig gafst einungis
um halfur sélarhringur frd pvi ad 1jost var hverjar tafir urdu a fyrsta flugi par til flugid
var a&tlad, og enn styttri tima pegar 1jost var ad tafir stefndu myndu verda yfir 3
timar. betta mal er pvi i grundvallar atridum o6likt pvi mali sem hér er ratt par sem
Play hafoi yfir 53 klukkustundir til ad bregdast vid. Pad sama 4 vid um 6nnur mal,
jafnvel pott ad synt hefdi verid fram 4 ad tafir vaeru vegna ovidradanlegra adstedna,
purfti ad syna fram 4 ad allt hefdi verid gert sem hagt var ad bregdast vid peim
adsteedum og pannig haegt ad réttleta peir tafir sem farpegar urdu fyrir, auk pess sem
flugféldgin brugdust vid eins fljott og hagt veri pott pad hefdi 1 einu tilfelli leitt til
narri 24 tima tafa. Pad 4 ekki vio hér, Play notar sem afsokun verkfall sem hafdi
lokid yfir 53 timum adur og hafdi naegan tima til ad bregdast vid og hefur ekki synt
med nokkru moti fram 4 a0 allt hefdi verid gert sem hagt veeri til ad bregdast vid.

Article 5(3) of Regulation (EC) No 261/2004 of the European Parliament and of the
Council of 11 February 2004 establishing common rules on compensation and
assistance to passengers in the event of denied boarding and of cancellation or long
delay of flights, and repealing Regulation (EEC) No 295/91, read in the light of
recital 14 of that regulation, must be interpreted as meaning that the unruly
behaviour of a passenger which has justified the pilot in command of the aircraft in
diverting the flight concerned to an airport other than the airport of arrival in order
to disembark that passenger and his baggage falls within the concept of
‘extraordinary circumstances’, within the meaning of that provision, unless the
operating air carrier contributed to the occurrence of that behaviour or failed to
take appropriate measures in view of the warning signs of such behaviour, which it
is for the national court to verify;

Article 5(3) of Regulation No 261/2004, read in the light of recital 14 of that
regulation, must be interpreted as meaning that, in order to be exempted from its
obligation to compensate passengers in the event of a long delay or cancellation of
a flight, an operating air carrier may rely on an ‘extraordinary circumstance’ which
affected a previous flight which it operated using the same aircraft, provided that
there is a direct causal link between the occurrence of that circumstance and the
delay or cancellation of the subsequent flight, which is for the national court to
determine, having regard in particular to the conditions of operation of the aircraft
in question by the operating air carrier concerned,

Article 5(3) of Regulation No 261/2004, read in the light of recital 14 of that
regulation, must be interpreted as meaning that for an air carrier to re-route a
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passenger, on the ground that the aircraft carrying that passenger was affected by
an extraordinary circumstance, by means of a flight operated by that carrier and
resulting in that passenger arriving on the day following the day originally
scheduled, does not constitute a ‘reasonable measure’ releasing that carrier from
its obligation to pay compensation under Article 5(1)(c) and Article 7(1) of that
regulation, unless there was no other possibility of direct or indirect re-routing by a
flight operated by itself or any other air carrier and arriving at a time which was
not as late as the next flight of the air carrier concerned or unless the implementation
of such re-routing constituted an intolerable sacrifice for that air carrier in the light
of the capacities of its undertaking at the relevant time, which is a matter for the
national court to assess.

Til ad taka saman pa segir PLAY: ,bessu til studnings visast til mala
Evropudomstolsins C-74/19 Transportes Aéros Portugueses og C-826/19 Austrian
Airlines auk nidurstodu doms Landsréttar nr. 280/2018 par sem pvi var slegid fostu
a0 flugfélog eiga rétt 4 ad fa tima til ad rétta sig af eftir 6vidradanlegar adstedur.*
betta er alveg rétt en 1 hverju pessara tilfella var um miklu styttri tima ad reeda sem
flugfélagio hafoi til ad bregdast vid ovenjulegum adstedum, i sumum tilfellum
adeins klukkutimar og upp i um halfan sélarhring . Ovenjulegar adsteedur PLAY
hafdi lokiod yfir 53 klukkutimum adur en flug okkar var datlad sem hefoi att ad geta
gefid PLAY nagan tima til ad bregdast vid.

Eg itreka pvi krofur okkar um skadabzetur fra Play vegna seinkunar 4 flugaaetlun skv.
Reglugerd EB nr. 261/2004.

III.  Forsendur og nidurstada Samgongustofu

SGS fer med eftirlit med réttindum neytenda samkvamt akvaedum XVI. kafla laga um loftferdir
nr. 80/2022 og skal gripa til videigandi adgerda til ad tryggja ad réttindi farpega séu virt, sbr. 2.
mgr. 207. gr. laganna.

Farpegar og adrir sem eiga hagsmuna ad geta geta skotid agreiningi er vardar fjarhagslegar
krofur og einkaréttarlega hagsmuni samkvaemt dkveedum XVI. kafla laga um loftferdir til SGS,
sbr. 1. mgr. 208. gr. laganna. Naist ekki samkomulag eda satt skal SGS skera ur agreiningi med
urskuroi.

Samkvaemt 1. mgr. 204. gr. somu laga er flugrekanda skylt ad veita farpegum adstod og eftir
atvikum greida peim batur, i samraemi vid pau skilyrdi sem sett eru i reglugerd sem radherra
setur, ef: tjon hefur ordid vegna tafa & flutningi, farpega er neitad um far, flugi er aflyst eda
pegar flutningi er flytt.

Um réttindi flugfarpega er fjallad i reglugerd EB nr. 261/2004 um sameiginlegar reglur um
skadabetur og adstod til handa farpegum sem neitad er um far og pegar flugi er aflyst eda mikil



seinkun verdur, sem var innleidd hér & landi med reglugerd nr. 466/2024. Samkvaemt 2. gr.
reglugerdar nr. 466/2024 er SGS sa adili sem ber abyrgd & framkvaemd reglugerdarinnar
samanber 16. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004.

Um seinkun & flugi og pa adstod sem flugrekandi skal veita i slikum tilvikum er fjallad um 1 6.
gr. reglugerdar EB nr. 261/2004. Par kemur hins vegar ekki fram med skyrum hatti ad
flugrekandi skuli greida baetur skv. 7. gr. reglugerdarinnar vegna tafa eda seinkunar eins og att
getur vid pegar flugi er aflyst sbr. 5. gr. reglugerdarinnar. Med domi Evropudomstoélsins fra 19.
névember 2009, i sameinudum malum C-402/07 og C-432/07, komst domstollinn ad peirri
nidurstddu ad tulka beeri reglugerd EB nr. 261/2004 med peim hetti ad farpegar sem verda fyrir
seinkun & flugi sinu sbr. 6. gr. reglugerdarinnar, eigi ad fa somu medferd og farpegar flugs sem
er aflyst sbr. 5. gr.

Af pessu leidir ad allir farpegar sem verda fyrir priggja tima seinkun a flugi sinu eda meira, og
koma & dkvordunarstad premur timum seinna eda meira en upprunalega aztlun flugrekandans
kvad 4 um, eiga rétt 4 botum skv. 7. gr., nema flugrekandi geti synt fram 4 ad t6fin hafi verid
vegna ovidradanlegra adsteedna sem ekki hefoi verid haegt ad afstyra jafnvel pott gerdar hefou
verid allar naudsynlegar rddstafanir sbr. 3. mgr. 5. gr. reglugerdarinnar.

Stadladar skadabaetur

Fyrir liggur 1 malinu ad kvartendur attu bokad far med flugi nr. OG101 fra Baltimore,
Bandarikjunum til Keflavikur pann 20. desember 2023 og ad fluginu seinkadi um 7
klukkustundir og 33 minatur. Alitaefni pessa mals er hvort ad seinkun & flugi kvartenda sé
boétaskyld a grundvelli reglugerdar EB nr. 261/2004, sbr. reglugerd nr. 466/2024. { pvi samhengi
kemur til skodunar hvort ad seinkun a flugi kvartenda megi rekja til 6vidradanlegra adstedna i
skilningi 3. mgr. 5. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004.

Vardandi fyrra alitaeftnid ber ad lita til pess ad verkfallsadgerdir sem hafa ahrif 4 starfsemi
flugrekanda geta otviratt talist til 6vidradanlegra adstedna, sbr. 14. inngangslidur reglugerdar
EB nr. 261/2004. Verkfall flugumferdarstjora a Keflavikurflugvelli hafoi stadid yfir fra kl. 4 til
10 dagana 12., 14. og 18. desember 2023 og var radgert annad verkfall pann 20. desember 2023.
Ljost er ad verkfallsadgerdir flugumferdarstjora heyrdu ekki til innri starfsemi PA og olli
talsverdri réskun 4 leidakerfum pess.

Sidara alitaefni pessa mals er hvort PA hafi synt fram 4 ad fé¢lagid hafi lagt sig fram vid ad
takmarka afleidingar af hinum ovidradanlegu adsteedum eftir bestu getu. Samkvaemt pvi sem
kemur fram i svari PA frd 21. mai 2024 var verkfalli flugumferdarstjora aflyst med tilkynningu
rétt fyrir midnatti pann 18. desember 2023. Fyrirhugad flug kvartenda var a aaetlun kl. 15:20
eda ramum 39 klukkustundum eftir ad 1jost var ad hinu fyrirhugada verkfalli var aflyst. PA
hefur ekki synt fram 4 a0 félaginu hafi ekki verid kleift ad koma i veg fyrir seinkun & flugi
kvartenda eins og gert er rad fyrir i 3. mgr. 5. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004. { 1j6si pess ad
tulka ber undantekningarregluna i 3. mgr. 5. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004 prongt er pad mat
SGS a0 PA hafi ekki synt fram 4 ad umraddri seinkun & flugi kvartenda hafi verid valdid af



ovidradanlegum adstedum sem ekki hefdi verid hagt ad afstyra i skilningi 3. mgr. 5. gr.
reglugerdarinnar.

Er pad mat SGS ad kvartendur eigi rétt a stodludum skadabotum ur hendi PA samkvamt c-1id
1. mgr. 7. gr. og c-1id 1. mgr. 5. gr. reglugerdar EB nr. 261/2003 vegna seinkunar & flugi PA
pann 20. desember 2023. Eru skilyrdi botaskyldu skv. 7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004 pvi
uppfyllt og krafa kvartenda um skadabatur sampykkt.

Urskurdarorod

Play ber a0 greida hverjum kvartanda fyrir sig stadladar skadabztur ad upphad 600 evrur skv.
c-110 1. mgr. 7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004, sbr. reglugerd nr. 466/2024, vegna seinkunar
a flugi nr. OG101 pann 20. desember 2023.

Samkvaemt 4. mgr. 208. gr. laga um loftferdir nr. 80/2022 verdur urskurdi Samgongustofu ekki
skotid til annarra stjornvalda. begar trskurdur hefur verid kvedinn upp geta adilar lagt agreining
sinn fyrir domstol 4 venjulegan mata. Malshofoun frestar ekki heimild til adfarar skv. 6. mgr.
208. gr.

[ 5. mgr. 208. gr. laga um loftferdir nr. 80/2022 er kvedid 4 um ad vilji flugrekandi eda
rekstraradili flugvallar ekki una urskurdi skal hann tilkynna Samgongustofu um pad med
skyrum og sannanlegum hatti innan 30 daga fra pvi ad honum er tilkynnt um urskurdinn.
Flugrekandi eda rekstraradili flugvallar getur 6skad eftir endurupptoku trskurdar skv. 1. mgr.
24. gr. stjornsyslulaga, nr. 37/1993, og frestar pad réttardhrifum urskurdar. Ad lionum fresti
verdur mal ekki endurupptekid ad 6sk adila.

Samkvemt 6. mgr. 208. gr. laga um loftferdir nr. 80/2022 eru urskurdir Samgongustofu
aOfararheefir pegar frestur skv. 5. mgr. 208. gr. laganna er lidinn og tilkynning hefur ekki borist
stofnuninni fra flugrekanda eda rekstraradila flugvallar.

Reykjavik, 20. desember 2024

Omar Sveinsson Ludvig Arni Gudmundsson



