1. Framkveemdasvaedi og afmorkun
Oskad er eftir ad framkvaemdaradili geri grein fyrir flatarmali vegsnids adalvalkosta.

Svar: Yfirbordsflatarmal vegsnids, ad vegoxl, vegi, middeili, fldum og oryggissveedi
medtoldu, er sem hér segir:

e Adalvalkostur med Sundagongum = 70 ha a yfirbordi + 9,8 ha inni i Sundagéngum
e Adalvalkostur med Sundabru = 85 ha & yfirbordi

2. Forsendur fyrir val a pversnidi i Gufunesi

Oskad er eftir skyrari rokstudningi fyrir peirri hénnunarforsendu ad Sundabraut taki upp
bversnid A34 pegar hun kemur i Gufunesi, i stad pess ad halda afram med prengra
pbversnid. Jafnframt er dskad eftir ad gerd verdi grein fyrir pvi hvort og pa med hvada
heetti adrir honnunarvalkostir hafi verid metnir a pessum kafla.

Svar: Vegurinn er hannadur i samraemi vid gildandi veghénnunarreglur. i mati 4
umhverfisahrifum er leitast vid ad na utan um hamarksahrif af framkvaemdinni. Skv.
svaedisskipulagi og syn Vegagerdarinnar flokkast Sundabraut sem meginstofnvegur
(stofnvegur A) en slikum vegum er aetlad ad tryggja greida og orugga umferd folks og
voru i gegnum hofudborgarsveedid og ad/fra sveedinu med aherslu a alpjodlegar
megingattir samgongukerfis landsins. Meginstofnvegir geta verid prjar til fjorar akreinar i
hvora att. A34 pversnid tekur pannig mid af hlutverki Sundabrautar og moguleikum a ad
baeta vid akreinum fyrir bila eda sérakrein fyrir almenningssamgongur pegar fram lida
stundir.

3. Utfzersla pversnids A22

Oskad er eftir ad framkvaemdaradili geri grein fyrir Utfeerslu pversnids briar sem studst
ervid, par a medal med teikningum, breiddarmalum og skyringum a helstu pattum pess.

Svar: bversnid brdar er i samreemi vid A22 pversnid Vegagerdarinnar. Sja ma mynd af
sliku pversnidi i umhverfismatsskyrslu, 8 mynd 3.25.

4. Hljoovistarutreikningar braarkosta

Oskad er eftir ad framkveemdaradili skyri hvor braarkosturinn liggur til grundvallar
nidurstddum mats 4 hljédvist. [ pvi sambandi er bent & ad { umhverfismatsskyrslu er
visad til hljodvistarumfjollunar og korts sem midast vid laegri brd (BK1), pott
adalvalkostur framkveemdaradila med bru byggi 4 hzerri brii (BK2). Oskad er pvi eftir ad



skyrt verdi hvernig nidurstodur fyrir 30 m bru endurspeglast i heildarmati & ahrifum
framkvaemdarinnar.

Svar: A bls. 178-180 i umhverfismatsskyrslu er fjallad um ahrif Sundabrautar med
Sundabru og kemur m.a. fram a bls. 179, hver reiknud ahrif i Grafarvogi eru midad vid
heerri og laegri bru. Mynd 5.21 & bls. 179 hefdi vissulega matt syna nidurstodu fyrir heerri
brd, en pa teikningu ma sja i vidauka sérfreediskyrslu (teikning BG1-303).

isérfraeéiskyrslu, bls. 11, kemur fram ad hlj6dstig sé reiknad midad vid bruarvalkost BS2
(Seebraut i plani vid gatnamoét Holtavegar), sem er ekki adalvakostur framkveemdaradila.
Astaedan fyrir pvi ad pessi valkostur var tekinn til skodunar i Gtreikningum er su, ad adrir
valkostir i Szebraut hafa minni ahrif 4 hljédvist en valkostur BS2. | sérfraediskyrslunni
kemur einnig fram ad hlj6dstig sé reiknad midad vid BG1 og hzerri bru yfir Kleppsvik. |
toflu 3 i somu skyrslu eru nidurstodur Utreikninga syndar.

5. Byggda- og ibuaproun og samraemi vid forsendur mats

Oskad er eftir ad framkveemdaradili geri nénari grein fyrir pvi hvernig ahrif Sundabrautar
a byggda- og iblapréun hafa verid metin, par 48 medal hvernig forsendur um umbreytingu
og uppbyggingu nyrra sveeda innan nlverandi péttbylis og & Geldinganesi hafa verid
teknar inn i mat 4 umferd og umhverfisahrifum. Jafnframt er dskad eftir skyringum & pvi
hvers vegna ekki hafi verid talin porf a frekara mati 8 ahrifum framkveemdarinnar a
byggda- og iblaprdoun, einkum i ljési pess ad asetningur framkveemdaradila virdist vera
ad leggja til grundvallar mat 8 mestu mogulegu ahrifum af umferd.

Svar: Likanid tekur tillit til byggda- og samgongupréunar 8 hofudborgarsveedinu i
samraemi vid gildandi skipulagsaaetlanir sveitarfélaga, sem og stefnu stjérnvalda i
samgongumalum, svo sem samgongusattmala rikis og sveitarfélaga a
héfudborgarsvaedinu. | umhverfismati framkvamdarinnar er litid til mestu mégulegu
ahrifa @ umferd a greiningartimanum, p.e. fyrir aridé 2040, sem er i samraemi vid
gildistima sveedisskipulags hofudborgarsveedisins, adalskipulags Reykjavikur og
samgongusattmala. [ umhverfismatinu er lagt mat 4 bein ahrif Sundabrautar 4
nuverandi ibuabyggd og fyrirhugada uppbyggingu samkvaemt stadfestu adalskipulagi.
Matid neer baedi til framkveemda- og rekstrartima og tekur til peirra ahrifa sem
Sundabraut hefur 8 umferdarmynstur a hofudborgarsvaedinu og ahrifa af akandi umferd
um Sundabraut.

Nanari umfjollun um ahrif Sundabrautar a ibua- og byggdapréun, s.s. til lengri tima litid,
verdur ad finna i umhverfismati adalskipulagsbreytingar Reykjavikur, pegar ttfeersla
Sundabrautar liggur fyrir.

Forsendur um breytingar og uppbyggingu nyrra svaeda innan ndverandi péttbylis, par &
medal a Geldinganesi, umfram pad sem skilgreint er i gildandi adalskipulagsaaetlunum,



byggja 4 akvordunum vidkomandi sveitarfélaga og er gerd grein fyrir peim ahrifum i
umhverfismati breytingar a adalskipulagi Reykjavikur. bessar forsendur eru ekki 8
forraedi Vegagerdarinnar sem framkveemdaradila Sundabrautar. Ljost er ad Sundabraut
getur skapad teekifeeri til uppbyggingar i nagrenni hennar og a sveedum par sem
uppbygging veeri annars ekki moguleg. Hun leidir p6 ekki, ein og sér, til slikrar
uppbyggingar og mikilvaegt er ad samhlida nyrri uppbyggingu sé lagt mat a ahrif hennar a
samgongur, p.m.t. akandi umferd um Sundabraut.

6. Byggda- og ibuaproun i Mosfellsbae

Oskad er eftir skyringum & pvi hvers vegna ekki hafi verid talin porf 4 ad meta ahrif
Sundabrautar a byggda- og ibuapréun i Mosfellsbae, pott breytt adgengi og breytt

umferdarmynstur vegna framkveemdarinnar kunni ad hafa ahrif 4 proun byggdar i
sveitarfélaginu.

Svar: Mosfellsbeer er innan ahrifasvaedis samgongulikans hofudborgarsveedisins og par
er tekid mid af adalskipulagsaformum sveitarfélaga hofudborgarsveedisins
(byggdaproun), par a medal Mosfellsbagjar. Innan likansins er samspil byggdaprdéunar og
umferdarmynsturs metid med heildstaeedum haetti. Mat a frekari breytingum a
byggdaprdoun i Mosfellsbae, sem kunna ad verda vegna breytinga 8 umferdarmynstri
umfram paer forsendur sem lagdar eru til grundvallar i adalskipulagi, er a forraedi
sveitarfélagsins.

7. Nullkostur og forsendur um Vesturlandsveg um Kollafj6rd

i umhverfismatsskyrslu er nullkostur skilgreindur sem s4 valkostur ad radist verdi i allar
framkvaeemdir samgongusattmalans og midast hann vid umferd arid 2040. Samkvamt
tilldgu ad samgonguaeetlun er markmid ad adskilja akstursstefnur & 6llum helstu leidum
til og fra hofudborgarsvaedinu. Oskad er eftir ad framkveemdaradili skyri hvers vegna
nullkostur midast ekki vid svidsmynd par sem akstursstefnur veeru adskildar a
Vesturlandsvegi um Kollafjord. Jafnframt er 6skad eftir ad gerd verdi grein fyrir pvi hvada
ahrif slik breyting & forsendum nullkostar hefdi & nidurstédur samanburdar um umferd,
leidaval og umhverfisahrif.

Svar: Ekki er gert rad fyrir adskilnadi akstursstefna i Kollafirdi & greiningartimanum, p.e.
til arsins 2040, par sem slikar framkveemdir eru ekki fyrirhugadar i peim stefnuskjélum
sem Vegagerdin vinnur eftir. Adskilnadur akstursstefna myndi helst hafa ahrif 8 mat a
umferdaroryggi og minnka avinning af Sundbraut i samanburdi vid nullkost af peim
sokum. Adgerdirnar myndu hins vegar ekki na fram neinu peirra markmida sem
skilgreind hafa verid fyrir Sundabraut af fulltrum rikis og sveitarfélaga. i



samgongugreiningu kemur fram:

ba veeri einnig mégulegt ad adskilja akstursstefnur a Vesturlandsvegi milli Leirvogstungu
og Hvamms i Kollafirdi, og fjblga akreinum a nuverandi vegakerfi. betta geeti po reynst
erfitt i framkvaemd, medal annars i Kollafirdi bar sem rymi er takmarkad og fleekjustig
gaeti ordid mikid. bar er ekki audseéd hvernig tryggja setti umferdarflaedi i gegnum
Kollafjérd a framkvaeemdatima en par er erfitt ad gera hjaleidir. bratt fyrir ad pessar
adgerdir gaetu baett umferdaroryggi og -fleedi a akvednum koflum er ljést ad baer munu
ekki na fram sému heildarahrifum og Sundabraut med hlidsjon af feekkun ekinna
kildmetra i kerfinu, styttri ferdatima og afleiddum ahrifum pess, t.d. 8 umferdardryggi

i lj6si 4forma rikis og borgar um lagningu Sundabrautar, stodu hennar i adal- og
svaedisskipulagi og markmida verkefnisins telur Vegagerdin ekki astsedu til ad
endurskoda nullkost i mati 8 umhverfisahrifum Sundabrautar. Kostnadarsamar og
landfrekar adgerdir i pagu beetts umferdaroryggis og -flaedis a niverandi Vesturlandsvegi
um Mosfellsbae og Kollafjord munu ekki skila peim avinningi sem Sundabraut er etlad
ad na fram.

8. Forsendur um umferdarmagn nordan Kollafjardar

Oskad er eftir ad framkveemdaradili skyri misreemi milli umferdarmagns i nallkosti
nordan vid Kollafjord, eins og pad birtist i samgonguvefsja umhverfismatsins, og
umferdartalninga Vegagerdarinnar 4 sama stad. | pvi sambandi er bent 4 ad
umferdarmagn i nullkosti virdist vera um 18.000 ADU, en umferdartalningar
Vegagerdarinnar syna um 11.500 ADU. A bls. 75 { umferdagreiningu segir ad midad vid
forsendur um ibuapréun og atvinnusdékn er talid ad 1500-2000 fleiri bilferdir verdi farnar
daglega til og fra hofudborgarsveedinu um Vesturlandsveg arid 2040 med tilkomu
Sudurlandsbrautar. Sérstaklega er 6skad eftir ad gerd verdi grein fyrir pvi hvort munurinn
skyrist af likanforsendum, talningatimabilum eda annarri afmorkun gagna, sem og
hvada ahrif hann hefur @ spar um umferdarmagn, leidaval og samanburd valkosta.

Svar: Umferdartalningar eru maeld gogn sem syna umferdarmagnid a tilteknum tima
(s6guleg gdgn) en nullkostur midar vid umferdarastand arid 2040 an Sundabrautar.
Umferdarspain byggir 8 sogulegri proun umferdar um ytri reiti en einnig er lagt mat a
umframaukningu vegna Sundabrautar i samraemi vid nidurstédur mats a ahrifum
framkveemdarinnar a ibua- og byggdaproun (nordan Hvalfjardar).

bPad hefur ekki ahrif & nidurstédur ad umferdartalningar i dag syni minni umferd en gert
er rad fyrir i framtidarastandi svidsmynda arid 2040, par sem allur samanburdur er
framkvaeemdur innan sama framtidarastands, p.e. med og an Sundabrautar.



9. Umferd um Vesturlandsveg eftir uppruna og afangastad

Oskad er eftir ad framkvaemdaradili geri grein fyrir pvi hversu stér hluti ndverandi og
deetladrar framtidarumferdar um Vesturlandsveg vid Kollafjord telst til innri umferdar
innan ahrifasvaedisins, p.e. umferdar med uppruna eda afangastad i Mosfellsbee,
Ulfarsardal eda 68rum naerliggjandi sveedum. Jafnframt er 6skad eftir ad skyrt verdi
hvada ahrif slik sundurlidun hefur a forsendur um tilfaerslu umferdar af Vesturlandsvegi
yfir 8 Sundabraut.

Svar: Nidurstodur samgongulikansins hafa verid sannpréfadar med samanburdi a
metnu ferdamynstri grunnars i likaninu og raungdégnum um ferdavenjur, byggdum a GPS-
gognum ur gagnagrunnum TomTom (gogn ur leidsogutaekjum okuteekja og 68rum
snjalltaekjum).

Sem deemi um slikan samanburd ma nefna ad samkveemt likaninu fara um 14% ferda
fra Kjalarnesi til eda fra Mosfellsbae eda um bingvallaveg, en samkveemt GPS-gognum er
samsvarandi hlutfallum 19%.

Samanlogd fravik milli nidurstadna samgongulikansins og GPS-gagna a ahrifasvaedinu
gefa til kynna ad umferd fra Kjalarnesi sem velur Sundabraut kunni ad vera ofmetin um
allt ad 10%. Ef s umferd faeri pess i stad um leid um Kollafjord ma buast vid ad umferd
a Vesturlandsvegi i Mosfellsbae aukist um allt ad 2.000 6kuteeki a sélarhring.

10. Framkolludo umfero

Oskad er eftir ad framkveemdaradili geri nénari grein fyrir framkalladri umferd (induced
demand) vegna Sundabrautar og setji fram med skyrum heetti hversu mikid heildarfjoldi
bilferda eykst med framkveemdinni midad vid nullkost.

Svar: Samhlida uppbyggingu vega- og gatnainnvida getur avallt ordid svokollud
framkollud eftirspurn, p.e. ad aukin afkastageta og baett pjénustustig verki sem hvati
fyrir aukna akandi umferd. Erfitt er ad meta med nakveemum heetti hver ahrif
framkalladrar eftirspurnar eru fyrir einstaka framkvaemdir, enda er umfang ahrifa had
fjolda breyta og pa eru ekki til rannséknir hérlendis sem hafa metid umfang slikra ahrifa.
Nylegar erlendar rannséknar hafa b6 synt ad naeemni vegna aukinnar afkastagetu sé um
0.2, pad pydir t.d. ad buast megi vid allt ad 20% framkalladri eftirspurn vegna 100%
aukningar i afkastagetu innvida. Eftir pvi sem staerra svaedi er til skodunar benda
rannsoknir til pess ad umfang framkalladrar eftirspurnar minnki.

Likanutreikningar sem liggja til grundvallar umhverfismati Sundabrautar taka mid af
frambodsstyrori eftirspurn (e. induced demand). Samgongulikanid gerir rad fyrir ad
baett umferdarrymd og styttri vegtengingar breyti ferdavenjum félks a pann hatt ad
einkabillinn verdi fysilegri kostur en adur. Fyrir vikid spair likanid pvi ad ferdir flytjist fra



00rum ferdamatum yfir i bila en petta eru ferdir sem farnar eru med 6drum
ferdamatum i nullkosti (almenningssamgongum eda hjolandi).

Samkveemt nidurstodum likansins fyrir arid 2040 er gert rad fyrir ad bilferdum fjolgi um
4-5 pusund a hverjum soélarhring a8 hofudborgarsvaedinu i heild samanborid vid
nullkost. Ad pvi gefnu ad umferd a Sundabraut verdi 41-50 pusund 6kutaeki a
sélarhring ma aeetla ad um sé ad reeda 8-12% aukningu i bilferdum vegna
frambodsstyrdrar eftirspurnar, sem er i samraemi vid erlendar rannsoéknir.

bratt fyrir pessa fjolgun bilferda syna greiningarnar ad heildarakstur (eknir kildmetrar) a
hofudborgarsvaedinu minnkar um 150.000 - 190.000 km a sélarhring vegna styttri
akstursleida. bessi sparnadur skyrist af pvi ad vegstyttingin sem Sundabraut bydur upp
a er pad mikil ad hun vegur riflega upp a méti peirri umferdaraukningu sem hlyst vegna
frambodsstyrdrar eftirspurnar (e. induced demand). Heildaraksturssparnadurinn, sem
reiknadur er til samfélagslegs abata og lagdur til grundvallar vid utreikninga a
kolefnisspori, inniheldur pvi pessa breytu um aukinn fjolda akandi ferda. Nidurstadan
er s, ad sparnadur i ekinni vegalengd er enn umtalsverdur og leidir til minni utblasturs
fra bilaumferd a hofudborgarsveedinu i heild samanborid vid pad ef brautin yrdi ekki
16gd.

Til samanburdar ma nefna ad ef aukning umferdar naedi um 20%, eins og nefnt er hér
framar, myndu um 8.000-10.000 fleiri bilferdir fara um Sundabraut & sélarhring. Ef gert
errad fyrirad um 1.500-2.000 okutaeki af peirri aukningu tengist frambodsstyrori
eftirspurn nordan Hvalfjardar, en afgangurinn verdi innan héfudborgarsveedisins, yrdi
heildarsparnadur i eknum kildmetrum engu ad sidur verulegur, eda a bilinu 105.000-
125.000 km & sélarhring.

Til ad draga ur ahrifum frambodsstyrdrar eftirspurnar samhlida uppbyggingu
Sundabrautar ma beita ymsum moétvaegisadgerdum. Slikar adgerdir geta falist i eflingu
almenningssamgangna, uppbyggingu oruggra og samfelldra gongu- og hjolastiga.
Einnig geta adgerdir a bord vid gjaldtoku fyrir akstur eda 6nnur eftirspurnarstyring haft
ahrif a ferdavenjur og dregid ur aukningu bilaumferdar.



