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Vatnspéttleiki skipa Formali

Formali

Med 16gum um rannsokn sjoslysa nr. 68/2000 og reglugerd um rannsdkn sjoslysa
nr. 113/2001 er Siglingastofnun Islands falid ad taka tillogur rannsOknarnefndar
sjoslysa til formlegrar afgreidslu.

I 14. gr. laganna er m.a. ad finna eftirfarandi:

begar rannsdkn er lokid skal rannscknarnefnd sjoslysa svo fljott sem verda md
semja skyrslu um niourstoou rannséknarinnar. I skyrslunni skal gerd grein fyrir
orsok eda sennilegri orsok slyssins, auk pess sem par skulu gerdar tillogur um
varvdarrddstafanir sem gera md til ad afstyra frekari slysum af sama eda likum
toga. Skyrslan skal send samgongurddherra, Siglingastofnun Islands,
siglingarddi og adilum mdls.

Rannsoknarnefnd sjoslysa skal gera tillogur um vrbeetur i oryggismdlum til sjos
eftir pvi sem rannsdkn d orsokum sjoslysa gefur tilefni til. Siglingastofnun Islands
ber ad sjd til pess ad tillogur til virbdta sem berast frd nefndinni séu teknar til
formlegrar afgreidslu hverju sinni. Siglingastofnun Islands skal senda
nefndinni niourstoour slikrar afgreioslu.

I 19. gr. reglugerdarinnar, sem fjallar um Grbatur, er m.a. ad finna eftirfarandi:

Rannsoknarnefnd sjoslysa skal gera tillogur 1 oryggismdlum til sjos eftir pvi sem
rannsdkn d orsokum sjoslysa gefur tilefni til. Siglingastofnun Islands skal sjd til
bess ad tillogur nefndarinnar 1 6ryggismdlum séu teknar til formlegrar afgreidsiu
hverju sinni. Leidi athugun stofnunarinnar til pess, ad talio sé naudsynlegt ad
gripa til sérstakra adgerda skal hiin eiga frumkveodi ad peim, p.m.t. tillogur ad
laga- og reglugerdarbreytingum. Verdi pvi vio komid skal Siglingastofnun
Islands senda afgreidslu sina d tillégum innan tveggja mdnada frd pvi peer berast
nefndinni. I drslok skal Siglingastofnun Islands senda nefndinni yfirlit yfir
afgreiodslur drsins og stoou mdla sem eru i vinnslu.

Fra gildistoku laganna og reglugerdarinnar hefur Siglingastofnun Islands tekid
tillogur rannsdknarnefndar sjoslysa { oryggisatt til formlegrar afgreidslu eins og
kvedid er & um. I afgreidslu stofnunarinnar hafa m.a. verid gerdar tillogur til laga-
og reglugerdabreytinga og sett hafa verid { gang innan stofnunarinnar ataks-
verkefni er varda skodun og eftirlit med skipum. Siglingastofnun Islands hefur
annast framkvaemd med langtimadatlun { 6ryggismalum sjofarenda 2001 - 2003
og axtlunar um oryggi sjofarenda en aztlunin er hluti af samgonguaztlun 2003 -
2014. Hér hafa verid sett af stad verkefni sem hluti af afgreidslu stofnunarinnar og
er hér um ad reda fredsluefni og gerd leidbeininga fyrir sjofarendur. I nokkrum
tilfellum hefur Siglingastofnun Islands hrundid af stad rannsoknarverkefnum par
sem stofnunin hefur talid naudsynlegt ad kanna nanar orsakir og afleidingar
sjoslysa.
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I logum um Siglingastofnun Islands' er ad finna akvadi um ad stofnunin vinni ad
frumrannsOknum 4 oryggismalum sjofarenda. I tillogu til pingsalyktunar um
samgonguaatlun fyrir arin 2003 til 2014 og um fjogurra ara samgonguaatlun fyrir
arin 2003 til 2006 sem lagdar voru fyrir Alpingi 4 128. loggjafarpingi veturinn
2002 til 2003, sbr. log um samgonguaztlun nr. 71/2002, er 16gd ahersla a ad
stofnunin vinni r nidurstddum rannsdkna & sjoslysum og ad kappkostad verdi ad
sd lerdomur, sem af peim ma draga, skili sér inn { reglur um oryggi skipa og
ahafna. I samgonguaztlun 2003 til 2006 eru helstu verkefni rannsOkna sem
tengjast oOryggi sjofarenda skilgreind. Par er ad finna verkefnid "vatnspéttleiki

skipa" en um pad segir:

Siglingastofnun telur nauodsynlegt ao rannsakao verdi til hlitar hvernig
loftreestingu um bord ( islenskum fiskiskipum er hdttad og hvernig nidurholfun
pessara skipa er fyrir komid. Gerdar verda rdostafanir til ad tryggja
vatnspéttleika skipa. Verkefnio yroi kaflaskipt d eftirfarandi hdtt:

- Vatnspétt niourhdlfun skipa.

- Loftreesting og loftskipti milli lokadra ryma skipsins.

- Stodugleiki skips [ loskudu dstandi - lekastoougleiki.

- Honnunarforsendur d lokunarbiinadi opa d vatnspéttum piljum.

Pad verkefni sem hér er farid af stad med er ofangreint rannsdknarverkefni um
vatnspéttleika skipa en { fjolmorgum tillogum rannsOknarnefndar sjoslysa {
oryggisatt hefur verid bent 4 ad sjor virdist geta komist & milli ryma og holfa {
skipum sem eiga ad vera vatnspétt pegar leki hefur komid ad peim og pau sidan
sokkid. I pessu tilfelli er rétt ad benda 4 nedantaldar lokaskyrslur rannsoknar-
nefndar sjoslysa en par er ad finna tillogur { oryggisatt sem eru grunnurinn ad
pessu rannsoknarverkefni. Skyrslur og tillogur rannsOknarnefndar sjoslysa {
oryggisatt eru eftirfarandi:

Skyrsla rannsdknarnefndar sjoslysa nr. 065/01 er Una { Gardi GK-100 (sknr. 1207) ferst
vid rekjuveidar 1 Skagafjardardypi pann 17. jali 2001. Tveir skipverjar farast en fjorir
bjargast.

I lokaskyrslu rannsOknarnefndar sjoslysa er gerd eftirfarandi tillaga { oryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvegi pess ad vatnspétt holfun sé avallt { lagi og vatnspétt
lokun tryggd { rekstri skips.

2. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sett séu upp vidvorunarmerki vid vatnspéttar
hurdir sem undirstrika pydingu pess ad per séu avallt hafdar lokadar til sjos nema
pegar brina naudsyn beri til og pa gaett fyllstu varadar.

3. Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé strangt eftir ad sampykkt
fyrirkomulagsteikning oryggisbtinadar sé um bord eins og reglur mela fyrir um.

4. Nefndin bendir 4 ad eftir ad breytingar hafi farid fram & skipum skuli
haffeerisskirteini ekki gefid at fyrr en sampykkt stodugleikagogn liggi fyrir enda eru
pau hluti af skipsskjolum sem skipstjornarmenn eigi ad kynna sér.

5. Nefndin hvetur til enn frekari ataks { fredslu um stodugleika skipa par sem rik
ahersla verdi m.a. 10gd 4 grundvallaratridi eins og ad Gtreiknud stodugleikaatvik
byggi 4 vatnspéttri lokun skipsins.

' Log um Siglingastofnun Islands, nr. 6/1996, med sidari breytingum, 3. gr.
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Nefndin bendir 4 mikilvegi pess ad neydarmerkjakerfi (neydarbjalla) sé virkt {
skipum og ad skipverjar fai pjalfun { ad bregdast vid pvi.

Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Siglingastofnun Islands fylgi pvi eftir ad
bjorgunarefingar séu haldnar { samraemi vid reglugerdir og ad ekki verdi gefin Gt
haffari fyrr en Gr pvi hafi verid batt.

Nefndin bendir &4 ad fylgt sé reglum um vistarverur &hafna fiskiskipa um ad
fullnegjandi loftresting geti att sér stad vid oll skilyrdi.

Skyrsla nefndarinnar nr. 111/03 er Aron PH-105 (sknr. 2333) sekkur vid rekjuveidar
nordur af Grimsey, mannbjorg, pann 30. september 2002.

I lokaskyrslu rannsdoknarnefndar sjoslysa er gerd eftirfarandi tillaga 1 6ryggisatt:

1.

2.

AdJ strangt eftirlit purfi ad vera med pvi ad vatnspétt pil { skipum standist krofur sem
til peirra eru gerdar.

A0 mikilvagt sé ad vatnspéttur lokunarbinadur innan skips, milli holfa og utan skips
ad hinum ymsu rymum uppfylli krofur um vatnspéttleika og fljotvirkt sé ad gripa til
lokunar ryma. Petta 4 einnig vid um viralagur.

Ad merkingar séu 4 hurdum (ligum) sem eiga ad vera lokadar til sjos.

AJ vidvorunarblinadur fyrir sj6 { rymum sé tekinn til endurskodunar hvad vidkemur
honnun, vidurkenningu sliks banadar, reglulegum profunum og eftirlits med slikum
biinadi.

AQ aréttad sé mikilvaegi pess, m. a. { ventanlegri langtimaaatlun { oryggismalum
sjofarenda, um hvad beri ad varast og hvernig 4 ad standa ad austri frd rymum.
Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur { lengri tima an voktunar & rymi eda
melingar 4 vokvahad { brunni.

AdJ athuga purfi hvort lensing sem einungis er moguleg med rafmagni sem millistig {
drifkerfi sé fullnegjandi.

Ad endurskoda ber lensikerfi sem byggja & lensijektor sem dlir { brunn a
adgerdarpilfari, padan sem sérstok brunndzla delir Gtbyrdis.

Sjoslys petta gefur tilefni til ad skerpa 4 reglum um vidbanadarstig, hvernig bregdast
skal vid { tilviki eins og pessu par sem umtalsverdur sjor er kominn { tvo meginrymi
skipsins.

Skyrsla nefndarinnar nr. 105/01 er Ofeigur II VE-324 (sknr. 2030) sekkur a togveidum
sudur af Vik { Myrdal, einn skipverja ferst en atta bjargast pann 5. desember 2001.

I lokaskyrslu rannsdknarnefndar sjoslysa er gerd eftirfarandi tillaga 1 6ryggisatt:

1.

2.

N

Nefndin bendir 4 mikilvegi pess ad vatnspétt holfun skips sé avallt { lagi og
vatnspétt lokun tryggd 6llum stundum.

Nefndin bendir 4 mikilvagi pess ad sett séu upp vidvorunarmerki vid vatnspéttar
hurdir sem undirstrikar pydingu pess ad par séu hafdar tryggilega lokadar medan
skip er laust nema bryna naudsyn beri til og ba gett fyllstu varidar.

Nefndin telur pad verulegan agalla { fyrirkomulagi ad enginn adskilnadur sé fra
adalstigagangi sem tengir vedur- og millifar saman, og sjalfu vélariminu.

Nefndin bendir 4 mikilvegi pess ad fylgt sé strangt eftir ad sampykkt oryggisplan sé
um bord eins og reglur mela fyrir.

Nefndin hvetur til ataks { fredslu um stodugleika par sem undirstrikad er m.a. pad
grundvallaratridi ad Gtreiknud stoduleikatilvik byggi & vatnspéttri lokun.

Nefndin {trekar mikilvaegi pess ad bjorgunarefingar séu haldnar.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad nemabtnadur fyrir vindustjornun sé ekki a
stodum par sem hatta s€ 4 vatnsaga.
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Skyrsla rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 036/01, m.b. Anton GK-068 (sknr. 1764), leki at
af Krisuvikurbjargi pann 21. april 2001.

I lokaskyrslu nefndarinnar er gerd eftirfarandi tillaga { oryggisatt:

1. Nefndin bendir skipstjornarmonnum & ad hafa pad fyrir gbéda reglu ad athuga
reglulega allar hurdir og/eda op sem geta ad einhverju leyti ordid fyrir 4gangi sjavar
og par med dgnad oryggi skips. Petta 4 ekki sist vid um rymi 1itid er gengid um.

2. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad { purrrymum sé b&di lensi- og eftirlitsbinadur.

Skyrsla nefndarinnar nr. 049/02 er sjor kemst { vélaram Herkiless SF-125 (sknr. 1770)
pann 22. april 2002.

I lokaskyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa er gerd eftirfarandi tillaga { oryggisatt:

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands lati fara fram athugun & lekaviovorunum
almennt { batum og skipum. S@ athugun verdi medal annars latin na til virkni og gerda
sliks binadar. Jafnframt leggur nefndin til ad lekavidvorunarbiinadur verdi skyldadur { 611
purrrymi skipa.

Eins og fram kemur hér ad ofan { tillogum rannsdknarnefndar sjoslysa { oryggisatt
er eitt megin inntak tillagnanna ad vatnspétt nidurholfun og ad vatnspétt pil {
skipum skuli standast par krofur sem til peirra eru gerdar. Med tilliti til pessa
akvad Siglingastofnun Islands ad fara af sta® med rannsOknarverkefni um
vatnspéttleika skipa.

I framvindu verksins var akvedid ad leita til Agnars Erlingssonar, skipa-
verkfredings, hja verkfraedistofunni Navis ehf. en Agnar var adur til margra ara
framkvemdastjori hja flokkunarfélaginu Det Norske Veritas og par adur
starfsmadur Siglingamalastofnunar rikisins og Matvalastofnunar Sameinudu
pjodanna (FAO) i Romarborg. I byrjun tok Navis ehf. ad sér astandsgreiningu
hina ymsu flokka fiskiskipa med vettvangsskodunum um bord { nokkrum peirra. I
framhaldinu hefur Agnar Erlingsson komid ad allflestum koflum verkefnisins sem
einn af hofundum verksins. Einnig er peim starfsmonnum Siglingastofnunar
Islands ferdar pakkir fyrir sin framlog til ad gera petta verkefni betra og ma hér
sérstaklega nefna Gisla Viggosson, forstodumann rannsokna- og prounarsvids,
fyrir innsyn og leidbeiningar, Kristjan Sveinsson, sagnfreding, sem yfirfor
islenskt mal textans og Kristinn Ingdlfsson, stadgengill forstodumanns skipa-
eftirlitssvids, sem kom ad verkefninu { upphafi pess. Jon B. Hafsteinsson,
skipaverkfredingur og fyrrverandi framkvemdastjori hja flokkunarfélaginu
Germanischer Lloyd, tok ad sér faglegan yfirlestur og benti & morg atridi sem
bata matti og er honum ferdar bestu pakkir fyrir sitt innlegg.

Pad er von Siglingastofnunar Islands ad greining og nidurstodur pessa verkefnis
megi leida til pess ad islensk fiskiskip verdi i komandi framtid med betri
vatnspéttletka og par af leidandi Oruggari sem vinnustadur fyrir fislenskra
sjomenn.
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Summary in English

Watertight Integrity of Fishing Vessels

Abstract — Recent numerous occurrences of capsizing and/or foundering of
Icelandic fishing vessels working off the coast of Iceland instigated the Icelandic
Marine Accident Investigation Board (IMAIB) to call for a comprehensive
investigation into the present state of fishing vessels and their regulatory
environment with regard to watertight integrity. This task was taken on and led by
the Research Dept. of the Icelandic Maritime Administration, who, aided by a
local independent consultant, NAVIS-Fengur ehf, made a thorough survey of
some ten different operating fishing vessels, examined rules and regulations,
analyzed results and arrived at conclusive results and recommendations. This
work is described here.

Keywords — Fishing vessel safety, watertight integrity and stability.

Field survey - The project started out with rather extensive gathering,
classification and filing of vessel types, various categories of openings and
penetrations and of information and fact finding on the subject. Following that,
types, sizes and ages of vessels deemed best suited for being subject of field
surveys were defined, owners were contacted for permission and, over a period of
three months, ten vessels were surveyed alongside, the main emphasis laid on all
aspects of watertight integrity, stability and floatability. In particular the survey
was intended to bring to light the true condition regarding various aspects of
effective watertightness and subdivision including design, workmanship and
maintenance. The vessels ranged in size from about 100 to 1900 GRT and
included i. a. trawlers, purse seiners, gill netters and long liners. Some of the
vessels had been modified during their lifetime, locally or abroad, lengthened,
shelter deck added or otherwise, and were specially selected for that reason. All
the vessels were in operation at the time of survey.

Results of the survey were harmonized, summarized and analyzed and
methodically arranged and presented for internal discussions. Quite a few items
were seeded out as being instrumental for vessel safety and/or not having been
paid due attention to in the past. Those included high level bilge alarm, watertight
subdivision, particularily on tween-deck, large spaces forward, due signboards for
closing hatches and doors and other relevant operational objects. In general
though, the condition of the surveyed vessels was found to be basically good.

Based on result of the field survey and following internal discussions, further

work was focussed on particular matters found to be of special interest and
preliminary recommendations for proposed actions were outlined.
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Rules and Regulations - Fishing vessels are in the rather unique situation that,
they are non-convention vessels and, as such, are generally not subject to rules
and regulations set by international conventions. Furthermore, due to nature of
their operative character, the smaller vessels are commonly not built to
classification societies” demands and are thus subject to local rules and surveys
only. This situation need not be a disadvantage, however, it very often is, due to
lack of administrative capacity and, in some cases, unfortunate ignorance of small
shipyards and skipper owners in certain important fields of safety.

Local Icelandic regulations for fishing vessels, below and above 15 m length
respectively, have very recently been thoroughly reviewed, harmonized and
consolidated and otherwise brought up to date in close co-operation with local
vessel owners and operators. These presently valid regulations were scrutinized,
and, in some cases, as found to be of interest, compared with older rules.
Furthermore, the Torremolinos Convention for the Safety of Fishing Vessels of
1977 and Protocol of 1993, on which the present Icelandic rules for L > 15 m are
based, via the common European Directive, were also examined. Regulations for
vessels L < 15 m are basically the Nordic Boat Standard with some additional
local requirements. Rules and regulations for building steel fishing vessels of the
major classification societies were also surveyed. A thorough comparison was
made of the different rule codes and results analyzed and presented for internal
review and discussions.

It was found that the presently valid Icelandic rules enforced early 2004 are
comprehensive and adequate for fishing vessels of this day and age for most
purposes intended. However, as always, there is some room for improvements and
a few constructive proposals were presented for consideration of the
administration. This concerns mainly subdivision, directives for keeping doors
closed, bilge level alarms and stability, as well as definition of some important
terms. The Torremolinos Convention for the Safety of Fishing Vessels is still not
valid internationally, however it is found to be a good basis for local
administrations to build their requirements on, as indeed the present Icelandic
rules have been formed.

The major classification societies, whereas steadily increasing co-operation and
harmonization of unified rules in many technical aspects of shipbuilding, have not
yet found interest to do the same thing with respect to fishing vessels. This is in
many ways unfortunate, since administrations, owners and shipyards alike look
very much to these societies” rules when designing and building fishing vessels,
and, also, it is acknowledged that, just these vessels are exposed to the most
dangerous hazards, so safety is definitely at stake. In general the classification
societies use the same rules for scantlings, machinery, equipment and other
marginal conditions for construction and operation as for other steel deep sea
vessels, with some additional rules for the various special operations and needs.
These special requirements are in some cases only very slight and issues such as
subdivision, stability, working deck particulars, freeboard and load line are only
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marginally dealt with, if at all. Also, definition of terms, such as main deck,
freeboard deck etc. seems to be very much on the loose and varies between the
different societies. Only one society was found to cater satisfactorily for most
needs presently considered necessary and desirable. It was strongly recommended
that, the Icelandic administration use its influence to change this attitude of the
societies to the better and work towards satisfactory unified rules.

Stability - Stability is a tender issue. The situation regarding rules and regulations
for fishing vessels has been more or less unchanged for two score years and those
rules formed by IMO, were built on rather incomplete statistical investigations
carried out and analysed pre-war, and although the insufficiency of those rules is
widely acknowledged, this is still the best we have. Icelandic rules are built on the
IMO rules and for all practical purposes they are nevertheless found to work
satisfactorily, however, there is always the difficult question of loading
conditions, freeboard and loadline marks on fishing vessels to be taken account of
when making calculations. The new Icelandic rules require load line marks fitted
on all new vessels, compatible with calculated and approved stability calculations.
No requirements for damage stability are generally made for fishing vessels (less
than 100 m length), however the new rules require stability calculations carried
out for all fishing vessels with SONAR (Asdic) fitted with respective transducer
space leaking and full of sea water.

Although the present situation regarding intact stability of Icelandic fishing
vessels may be considered satisfactory pending other realistic internationally
acknowledged proposals, there is still much to be desired. The existing rules take
little or no account of vessel size, different fishing operations in vastly differing
weather and sea states and differing stability characteristics of especially small
vessels in e.g. breaking beam waves. In this connection it may be noted that, there
is in action an international working committee under the auspices of IMO called
Sub-Committee on Stability and Load Lines and on Fishing Vessels” Safety (SLF
Committee), which meets regularly and has several projects continuously going
worldwide. It is to be understood that, some proposals from that committee for
revision of stability rules for fishing vessels are now in the pipelines. Among
matters under consideration there, which are seen as worthy of further study and
realization are 1. a. effect of water on deck, breaking beam waves, quality control
on board, risk analysis based on loading conditions, weather forecast and wave
data information and ship behaviour in capsized condition.

Stating this, it is also to be noted that, considerable study and research has been
carried out by the Research Dept. of the Icelandic Maritime Administration in co-
operation with Norwegian scientists into the relationship and interaction of
stability and environmental conditions, in particular wave characteristics. In this
connection several weather and wave measuring transmitters, carried on buoys,
have been set up around the Icelandic coast to provide data available to seafarers
on the internet, from which data they can make a risk assessment based on known
stability information for their own vessel.
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Whilst conceding that, in the want of better rules, if existing stability requirements
for any one fishing vessel are satisfactorily fulfilled, and a certain acceptable
safety level has thereby been secured, it must nevertheless be admitted, and this
has indeed been reflected by Icelandic accident records, much work still needs to
be done on fishing vessel stability criteria and methods of calculation, and this
could be a subject of another related and independent study. The present report
seconds all the above efforts and expresses hopes for further constructive results
on near future.

Design and subdivision - The design of a selected vessel is from the outset based
on owners” requirements for certain functions in defined waters in a rational
technical manner at quality comfort for crew and at lowest possible cost for
owners. Necessarily incorporated in these requirements is maximum reasonable
safety of vessel, catch and crew, otherwise the desired objectives cannot be
attained.

The captioned title of this study is watertight integrity of fishing vessels generated
by many unfortunate cases of capsizing and foundering of fishing vessels. On
examination of accident reports and the present field surveys it is concluded that,
the design factors apparently most influential in preventing such incidents are
related to subdivision of the vessels in one form or another. Stability of fishing
vessels has been a matter receiving due attention throughout number of years, and
although those rules are not perfect, in the present situation it may be said that,
stability looks after itself to a certain satisfactory degree of safety. Effective
subdivision, on the other hand, appears to have been left out and therefore this is
stressed here. In very many of the foundering accidents reported on, and studied
here and internationally, it may be assumed that, sunk vessels may have been
saved if hull and/or tween-deck had been sufficiently and effectively divided by
watertight closed bulkheads and subdivision. It is therefore recommended here
that, this matter be thoroughly reviewed by administrations, and it is preliminarily
proposed here that, vessels should fulfil one-compartment damage stability and
floatability and that, tween-deck (working deck in most cases) should be
subdivided by bulkheads with effectively watertight doors.

In passing, it is appropriate to mention that, one of the results of the present study
is that, a contributory the reasons for crew tending to leave weathertight doors
open on tween-deck and elsewhere is that, ventilation is lacking and is thereby
improved by open doors. This is therefore a major factor in subdivision matters,
and it is imperative that, design, possibly aided by regulations, take account of
this fact and include provisions for proper ventilation for both crew and
machinery alike in closed compartments, without the necessity of open doors for
this purpose.

Another important design item concerning watertightness and seaworthiness, and
related to subdivision, is the prevention of ingression of seawater, external
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flooding. Many fishing vessels have hatches and side doors open during fishing
operations in deep seas. It is common that, green seas enter the vessel through
such hatches. The problem to be solved is twofold, reduce the possibility of such
incidents by locating external openings favourably and, provide for quick closing,
and on the other hand, make sure that internal openings do not allow further sea
water ingression. This is a design matter coupled with the human element and
therefore the design has to be operational-friendly.

Conclusions and corrective measures - Fishing is a hazardous occupation,
especially in Northern waters. The safety of fishing vessels and fishermen is
heavily dependent on the quality of design and construction of the vessels. The
commission and purpose of this study, aptly titled watertight integrity of fishing
vessels, was to make an attempt to isolate one or more rather evident factors
which more than others were suspected of contributing to recent casualties of
Icelandic fishing vessels by capsizing and foundering. Furthermore to present
distinct purposeful proposals intended to eradicate or minimize these risks, if
possible by simple and inexpensive but effective means. This study was carried
out by making a thorough survey of the existing fleet, examination of existing
rules and regulations, study of other work in the field, fact finding and analysis of
results and impressions.

The conclusions of this study and recommendations for corrective measures are
summarized below as follows:

- Condition of the Icelandic fishing fleet is, with some qualifications,
generally satisfactory with respect to watertight integrity, measures of
closing devices, stability and adherence to existing rules and regulations.

- Subdivision of hull and, especially tween-deck, needs to be improved, and
unnecessarily large empty spaces forward of holds to be avoided. One-
compartment stability and floatability requirement is to be seriously
considered. This has to be done through appropriate review of regulations.

- Doors on subdivisional bulkheads on tween-deck to be kept closed in
greater measure than now is done and to be properly marked, and
ventilation of working/machinery spaces to be improved for that purpose.

- Side doors and hatches open to sea while fishing, to be kept to a minimum
and to be designed user-friendly when necessary. Possible ingression of
sea-water is to be contained and minimized within.

- Audible and visual bilge level alarms to be mandatory in engine room and
fishhold on all fishing vessels irrespective of size and type. Icelandic rules
are now being modified to this respect. The rules already include
provisions for bilge level alarm in the Asdic room.
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- All vessels to have load lines marked for maximum safe load for which
stability calculations are also to be approved. Stability requirements of
small fishing vessels are to be reviewed with respect to sea state.
Freeboard plan posted on board is to be made mandatory.

- Presently valid Icelandic rules and regulations for fishing vessels are
satisfactory in most respects, however, there is always room for minor
improvements which may have major impact on safety, and therefore
continuous review is necessary. Revision regarding subdivision,
ventilation and damage stability is proposed.

- Classification rules for building and operating fishing vessels are of very
varying character, and that is unfortunate. Safety of fishing vessels being a
very imperative issue, it is important that, the societies align their efforts
in this respect and, with time, agree on unified regulations internationally
known and accepted. Administrations should encourage this.

- Statutory survey system of fishing vessels is presently under major
revision in Iceland, and indeed in other countries too. This should be
directed to emphasis on, and attention to, factors imperative to watertight
integrity i.e. as mentioned in this report.

- Human factors are also very important. Owners and crew are to be

encouraged to pay attention to factors important for watertight integrity,
such as closing of bulkhead doors, and operational condition of alarms.
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1.1.

Inngangur

Inngangur ad nidurstodum

I kaflanum um nidurstodur og radstafanir er ad finna tillogur Siglingastofnunar
Islands sem hin telur naudsynlegar til ad bata astand vatnspéttleika islenskra
skipa. Pad kemur fram { pessari greinargerd ad astandid er 4 margan hatt
abotavant jafnvel pott reglur séu mjog skyrar hvad vardar vatnspéttleika skipa.
Helstu nidurstodum rannsOknarverkefnisins ma { grofum drattum skipta {
breytingar a reglum og skilgreindar radstafanir en nidurstodurnar eru eftirfarandi:

Breytingar a reglum:

Lekaviovorun. Reglur fela { sér krofur um lekaviovorun 1 vélarGmi med annad
hvort 1josi, hljodmerki eda hvoru tveggja. Hér metti fara fram & badi 1jos og
hljodmerki samtimis.

Botnlokar. Reglur gera krofur um ad ,,6ruggur og ohindradur adgangur sé ao
ollum vélum....og 6llum 60rum hlutum. Hér parf pvi ad hnykkja & ad botnlokar
séu ®vinlega fjarstyroir.

Hlidarlagur. Reglur fjalla um yfirbyggt adalpilfar, hlidar- og skutligur og
frarennsliskerfi. Fyrir utan hlidar- og skutlagur er hins vegar talsverdur hluti
reglnanna eingdongu fyrir ny skip og parf pvi ad gera breytingar med pvi ad adlaga
allan flotann ad krofunum. Einnig parf ad setja reglur um takmorkun afmarkads
vatnspétts rymis innan hlidarluga.

Nidurholfun. Pvi sem nast engin akvadi eru um vatnspétta nidurhdlfun a
millipilfari { reglum og krofur um frarennsliskerfi fyrir gomul skip mjog
takmarkadar. Hér parf pvi ad endurskoda krofur med pad fyrir augum ad virk
nidurholfun sé til stadar ef bhapp kemur fyrir.

Skilti. Engar skyrar krofur eru um skilti & hurdum og lagum { reglum. Hér parf
skyrari akvadi 1 reglur.

Skilrimsteikning. I beinni tengingu vid ofangreind atridi pykir rétt ad benda & ad
gerd skuli krafa fyrir sérhvert fiskiskip um teikningu af 6llum vatnspéttum
skilrbmum skipsins par sem tilgreind eru einnig op 4 skilrGmunum,
lokunarbtinadur og skilti sem par eiga vid. Benda ma 4 ad krafa um samberilega
teikningu er gerd fyrir 6ll farmskip (fribordsplan) og fyrir fiskiskip er pegar gerd
krafa um slika teikningu hja einu flokkunarfélaganna.

Loftrzesting. Ljost er ad hurdir og lagur sem annars getu verid lokadar 4 sjo eru
oft hafdar opnar vegna skorts a loftrestingu er 1jost ad gera verdur krofur um goda
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loftreestingu véla- og vinnsluryma auk ibada. Med battri honnun a loftrastingu
eru meiri likur & ad skilrimum sé haldid lokudum a s;jo.

Hledslumerki. Reglur gera krofur um hledslumerki & bAdum hlidum bols & nyjum
skipum. Athugandi er hvort unnt sé ad skoda eldri skip med pad fyrir augum ad
beita pessu akvedi eftir einhvern tilskilinn adlogunartima.

Stoougleiki. Gera verdur krofur um ad sampykktir stodugleikattreikningar séu til
fyrir 6ll hledslutilvik og par djapristur sem @tla ma ad skipid muni rista { reynd.

Naudsynlegt er ad einfalda stodugleikagdogn sem eiga ad vera um bord { skipum.

Skilgreindar raostafanir:

Viohorf til oryggismala. Vidhorf sjomanna til eigin oryggismala parf ad efla med
upplysingum { formi fredsluefnis og ataksverkefna & vegum aztlunar um oryggi
sjofarenda. Huga ber ad proun bjorgunar- og oryggisbiinadar { skipum og pa med
tilliti til nyrra hugmynda um atfaerslu peirra og virkni.

Eiginskodanir og eftirlit. Samkvamt logum um eftirlit med skipum, nr. 47/2003,
hefur Siglingastofnun Islands heimild til ad fela 6drum ad framkvaema skodun a
skipum og ad skipstjora sé skylt ad sja til pess ad skip sé haffart pegar pad leggur
ar hofn og ad um bord séu gild logbodin skirteini. Leitast skal vid ad veita
Gtgerdar- og skipstjornarmonnum sjalfum umbod til takmarkads eftirlits eigin
skipa og pa innan leyfilegs laga- og reglugerdarramma. Rokin fyrir vidtekari
eiginskodun er fyrst og fremst ad fera abyrgd til eigenda og skipstjornarmanna
sem eykur adhuga peirra & malefninu og ad fastmotadar minni hattar skodanir
verda skilvirkari sem dregid gaetu Gr kostnadi vid skodanir. Nordmenn hafa farid
pessa leid fyrir bata 10,67 — 15 metra ad lengd med reglum sem byggja ad storum
hluta 4 eiginskodunum { hondum skipstjora og eiganda. Lagt er til ad
eiginskodunarkerfid taki { fyrstu & oryggisbtnadi fiskiskipa minni en 15 m ad
lengd og vélbtnadi { samremi vid gatlista vidurkenndra flokkunarfélaga fyrir skip
sterri en 15 m ad lengd.

Reglur flokkunarfélaga. Reglur flokkunarfélaganna vardandi smidi og eftirlit
fiskiskipa eru talsvert mismunandi milli peirra og { morgum tilfellum
ofullnzgjandi. Mikilvaegt er ad félogin samstilli reglur sinar & pessu svidi og vari
@skilegt ef opinberir {slenskir adilar gatu haft ahrif ad pvi markmidi. Edlilegt er
ad reglur hins opinbera taki mid af samstilltum reglum flokkunarfélaganna badi
hvad vardar smidi, bunad og eftirlit.

Stoougleiki. Stodugleiki hefur nokkra sérstodu medal allra peirra patta sem
nefndir eru til og skodadir voru vardandi rannsOknarverkefnid ,,vatnspéttleiki
skipa®“ og er med réttu verdugt rannsOknarverkefni Gt af fyrir sig og pa med
sérstakri umfjollun um lekastodugleika og ahrifa fra vedri og sjolagi.
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Annad. Vidhorf sjdbmanna til oryggismala almennt skiptir miklu mali. Einnig ad
ahofn pekki notkun oryggisbinadar skipsins og ad @fingar séu haldnar reglulega
um bord. Sérstakt verkefni vardandi stodugleika fiskiskipa par sem tekid er tillit
til lekastodugleika og ahrif vedurs og sjolags er adkallandi.

AQ 00ru leyti fjallar sjoundi kafli verkefnisins um nidurstodur og radstafanir en
par eru ofangreindum og fleiri atridum gerd umfangsmeiri og nanari skil.

Siglingastofnun Islands vonast til ad greinargerd pessi hafi nad ad skyra pann

vanda sem af 6no6gum vatnspéttleika {slenskra skipa stedjar svo og ad par tillogur
sem stofnunin leggur fram verdi til pess ad astandid breytist til batnadar.

1.2. Inngangur ad verkefni

Eitt af megin oryggisatridum skipa er flothafni og stodugleiki peirral. Komi leki
a0 skipi er vatnspétt nidurholfun (e. watertight subdivision) pess og vatnspéttleiki
(e. watertight integrity) milli bols og sjavar og milli holfa og ryma afar mikilvaegt
atridi sem hefur mikil ahrif & pad hvort skipid muni fljota afram eda hve langan
tima pad tekur fyrir skipid ad sokkva sem aftur & moti getur skipt skopum um
bjorgun adhafnar og farpega.

Verdi skip fyrir tjoni pannig ad leki komi ad pvi vid arekstur eda 4 einhvern annan
hatt pa fledir sjor inn { rymi pess par til jafnvagi er milli yfirbords skipsrymisins
og yfirbords sjavar. Vid slikar adstedur verdur djaprista skipsins meiri og pa had
pvi magni sem rennur inn { rymi skipsins, halli getur komid ad skipinu og
stodugleiki bpess breytist til hins verra.” Sé vatnspéttleiki milli ryma skipsins
onogur rennur sjor 4 milli peirra pannig ad skipid sekkur og pad jafnvel a stuttum
tima.

Vatnspétt nidurholfun og vatnspéttleiki skipa hefur lengi verid vidfangsefni skipa-
honnuda og peirra sem lata sig oryggismal skipa varda. Til ad auka flothafni og
stodugleika skipa er peim skipt upp i vatnspétt rymi. Innbyrdis eru pessum
vatnspéttu rymum alla jafna skipt pverskips upp { minnst fjogur rymi sem hvert
um sig er vatnspétt gagnvart adliggjandi rymum.

Pad var po ekki fyrr en um midja 19. 6ld ad fyrstu reglur stjornvalda um
vatnspéttleika skipa komu fyrst fram og { framhaldinu settu flokkunarfélog sér
reglur um vatnspétta nidurholfun.® Alpjodasiglingamalastofnunin (IMO) hefur fra
upphafi tekid pessi mal fostum tokum og fylgir pvi eftir ad reglur um flothafni og
stodugleika skipa séu { samre&mi vid natima proun og visindi. Hér 4 landi hafa
reglur um flothefni og stodugleika verid lengi 1 gildi og { dag er ad finna {

! Dudszus, A. og Danckwardt, E.; 1982: , Schiffstechnik -Einfuhrung und Grundbegriffe-“, bls. 52, VEB
Verlag Technik Berlin, 1982.

2 Henschke, W. (ed.); 1966: ,Schiffbautechnisches Handbuch®, Band 1, bls.185. VEB Verlag Technik
Berlin, 1966.

3 Comstock, John P. (ed.); 1988: ,,Principles of Naval Architecture”, Vol. I, bls. 144. SNAME 1977-1988.
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reglugerd um oOryggi fiskiskipa sérstakan kafla sem fjallar um vatnspéttleika
skipa.'

Ohztt er ad fullyrda ad alpjodlegar sem og innlendar krofur um vatnspéttleika
skipa séu { dag tiltolulega heildst®dar og ad morgu leyti skyrar. Spurningin er
aftur & moti st hvort pessar krofur nai til peirra skipa sem ®tlad er ad uppfylla
par. Segja ma ad 1 pessari spurningu felist astedur fyrir pvi ad radist var {
rannsoknarverkefnid sem pessi greinargerd fjallar um sem er almennt ad kanna
vatnspéttleika islenskra skipa og benda 4 leidir til irbota ef astandid reynist lakara
en vantingar standa til pannig ad vatnspéttleiki islenskra skipa verdi { samraemi
vid reglur og almennar krofur.

Rannsoknarverkefninu er skipt upp { fimm megin hluta 4samt kafla um
nidurstodur par sem fram koma tillogur til Grbota og naudsynlegra radstafana. I
vidauka vid greinargerdina er ad finna samantekt astandsskodana peirra skipa sem
ad verkefninu koma. I lok greinargerdarinnar er heimildaskra en par koma fram
greinar og rit sem greinargerdin stydst vid.

I kaflanum um upplysingadflun er samantekt peirra krafna og skilyrda sem er ad
finna 1{ {slenskum reglugerdum, reglum alpjodlegra og vidurkenndra
flokkunarfélaga asamt alpjodlegum sampykktum sem {slensk stjornvold hafa
stadfest.

Astandsgreining hinna ymsu gerda islenskra fiskiskipa er uppistadan i kaflanum
um taeknilegar forsendur. Farid var um bord { 10 islensk fiskiskip af mismundi
gerdum. Voru skip pessi skodud med tilliti til pess hvernig pau uppfylltu reglur
um vatnspéttleika.

Naudsynlegt potti ad hafa sérstakan kafla um vatnspétta nidurhdlfun og pa
sérstaklega til ad leggja betra mat & astandsgreiningu islenskra fiskiskipa. Farid er
sérstaklega yfir skiptingu og lokun ryma og holfa bxdi nedan pilja og a
millipilfari. Einnig er farid yfir loftrestingu og loftskipti milli lokadra ryma
skipsins.

Kaflinn um stodugleika skips fjallar almennt um stodugleika og stodugleika-
forsendur med tilliti til vatnspéttleika asamt peim atridum sem leitt geta til pess ad
skip lendi 1 sjavarhaska. Bent er & lekastodugleika skips og hvernig rétt vatnspétt
nidurholfun og vatnspéttleiki milli ryma gerir skip { loskudu astandi stodugt og
kemur 1 veg fyrir ad pad sokkvi. Umfjollun um lekastodugleika er hér ekki
temandi enda um yfirgripsmikid oryggisatridi ad r&da sem @tti heima 1 sérstakri
greinargerd par sem lekastodugleikinn yrdi sérstaklega kannadur og tillogur til
breytinga gagnvart honnun og teknilegum krofum matti setja fram.

Samantekt teknilegra nidurstadna er ad finna { kaflanum um honnunarforsendur.
Farid er yfir honnun vatnspéttra ryma og vatnspétta nidurholfun skipsins. Ahersla

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II. kafli.
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er 10gd a athugunum 4 opum og lokunarbtnad asamt fragangi 4 gegnumtokum {
vatnspéttum piljum. Hér er byggt a gildandi reglum og nidurstodum ar
vettvangsskodunum. Reynt er ad benda 4 raunhafar adgerdir til Grbota sem geta

verid { edli sinu einfaldar og 6dyrar.

I heimildarskra er ad finna allar par heimildir sem vitnad er { 4samt efni sem
almennt er studst vid { pessari greinargerd.

Prir vidaukar fylgja greinargerdinni. I fyrsta vidauka ad finna nidurstodur
astandsskodunar ymissa fiskiskipa en skodad var eftir fyrirframgerdum gatlista
sem skipt er upp { fimm megin greinar. Ekki er greint fra nafni skips { pessum
vidauka enda um afmarkada rannsoknarvinnu ad reda sem 1 pessu tilfelli er 6had
almennu skipaeftirliti stjornvalda. I 68rum vidauka fylgir tillaga af fyrirkomulagi
vatnspéttra ryma skipsins svo og fyrirkomulagi allra opa og gegnumtaka. I pridja
vidauka er ad finna myndefni sem synir hvernig astatt er um vatnspéttleika {
nokkrum peirra skipa sem voru skodud.
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2.  Upplysingaoflun
2.1. Almennt um oryggisreglur fyrir fiskiskip
2.1.1. Islenskar reglur um oryggi fiskiskipa

Fyrstu 16g hérlendis um eftirlit med skipum ma rekja til arsins 1903 en litid er
vitad um framkvamd peirra laga annad en ad um hana atti logskraningarstjori ad
annast. Formleg skipaskodun 4 Islandi hefst p0 med fullri vissu arid 1922 er log
um eftirlit med skipum og batum toku gildi. Skipaskodun rikisins er sidan sett a
fot arid 1930 og fyrsti skipaskodunarstjorinn var Olafur Th. Sveinsson, en hann
var adur skipaeftirlitsraidunautur. Samhlida var stofnsett sérstok deild innan
Skipaskodunar rikisins sem atti a0 sja um skraningu skipa en pad var
Skipaskraningarstofa rikisins. Allir batar yfir 6 metrum ad lengd hafa sidan verid
skraningarskyldir. Fra upphafi hefur skodun skipa verid skipt { prennt, p.e. skodun
a bol, banadi og vél.

Islenskar reglur um oryggi og eftirlit fiskiskipa eru 4 forredi samgonguradu-
neytisins en Siglingastofnun Islands fer med framkvamd peirra.

Tilurd reglna um oryggi fiskiskipa getur verid &4 margvislegan hatt. Siglinga-
stofnun ber samkvaemt 1'(')gum1 ad undirbla breytingar 4 logum og reglum og
leggja per fyrir siglingarad. Einnig geta hagsmunaadilar og adilar sem malid
varfa komid fram med tillogur ad nyjum reglum eda breytingum a peim.
Oryggisreglur fyrir fiskiskip geta ordid til sem tilskipun Evropusambandsins og er
sh oftast raunin nd a timum. Tillogur ad reglum og breytingum a4 reglum um
oryggi fiskiskipa leggur siglingamalastjori fyrir siglingarad, en siglingarad skipar
samgonguradherra sér til rdduneytis { siglinga- og vitamalum. Eftir umfjollun
siglingarads er pad samgonguradherra sem akvedur endanlega hvort tillogurnar
verda ad reglum.

Tilskipun Evropusambandsins 97/70/EB* um samr@mdar oryggisreglur fyrir ny
fiskiskip lengri en 24 metrar, med sidari breytingum3, er nidurstada af margra ara
vinnu a alpjodlegum vettvangi. Pessi tilskipun var logfest med reglugerd um
oryggi fiskiskipa sem tok gildi arid 2000*. Reglugerdin var endurgerd og
gildissvid hennar stekkad med nyrri reglugerd um oryggi fiskiskipa sem tok gildi
ario 2004°. S reglugerd er mjog heildst®d og ner til allra fiskiskipa, sem eru 15
metrar eda lengri og mun { framtidinni verda kjolfestan { reglum um oOryggi

! Log um Siglingastofnun Islands, nr. 6/1996, med sidari breytingum, 7. gr.

2 Tilskipun radsins 97/70/EB fra 11. desember 1997 um ad setja samramdar reglur um oryggi fiskiskipa
sem eru 24 metrar ad lengd og lengri, med sidari breytingum.

} Tilskipun framkv@&mdastjornarinnar 1999/19/EB fra 18. mars 1999 um breytingu & tilskipun radsins
97/70/EB um ad setja samre&mdar reglur um oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri.
*Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 24 m ad lengd eda lengri, nr. 26/2000, sbr. 190/2003.

> Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004.
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2.1.2.

fiskiskipa. Reglur um oryggi fiskiskipa med mestu lengd allt ad 15 metrum eru
sprottnar upp Ur norrenni samvinnu og kallast par reglur yfirleitt
,Nordurlandareglurnar en par toku gildi hér 4 landi arid 1994, Segja ma ad {
dag sé ad finna a Islandi mjog heildst@dar Oryggisreglur um allar sterdir
fiskiskipa.

Reglur flokkunarfélaga

Flokkunarfélog setja reglur um smidi og vidhald skipa. Flokkunarfélogum er
stjornad sameiginlega af helstu hagsmunaadilum { Gtgerd, p.e. skipafélogum,
tryggingafélogum, skipasmidastodvum og framleidendum bunadar og txkja til
skipa. Flokkunarfélog eru teknistofnanir med fjolda sérfredinga 1 sinni pjonustu
sem vinna ad kerfisbundnum rannsdknum 4 svid skipasmida. A grundvelli peirra
rannsOkna gefa flokkunarfélogin 0t umfangsmiklar smidareglur sem na til allra
skipshluta. Gagnvart skipum er flokkunarfélag ovilhallur abyrgdaradili sem metur
hvort skipid uppfylli oryggis- og teknikrofur 1 reglum flokkunarfélagsins og 1
reglum videigandi fanarikis eda alpjodlegra samtaka.

Flokkunarfélog yfirfara og arita teikningar og Gtreikninga sem gerdir hafa verid
samkvaemt reglum peirra til ad tryggja ad peim hafi verid fylgt. Pau hafa eftirlit
med nysmidi skips eda breytingum a pvi og annast profanir skips, véla og baunadar
ad nysmidi eda vidgerd lokinni. AJ loknu pessu eftirliti feer skipid svonefnt
flokkunarskirteini. Flokkunarfélogin hafa sidan reglubundid eftirlit med skipinu,
vélum pess og biinadi og sja um ad krofur peirra séu uppfylltar hverju sinni.

Geri Utgerd skips samning vid flokkunarfélag um eftirlit og skodun er skipid
skilgreint ,,7 flokki*“ hja pvi flokkunarfélagi. Flokkunarfélagid annast pa allar
skodanir a skipinu samkvaemt peim reglum sem um slikt samkomulag gilda.

A Islandi eru starfandi sex vidurkennd flokkunarfélog. I lok ars 1996 gerdu
fslensk stjornvold vid pau samning® en samkvamt honum er flokkunarfélogunum
heimilt ad starfa hér 4 landi og pa innan pess ramma sem afmarkar starfssvid
peirra. Til demis hafa pau heimild til ad gera allar skodanir a4 skipum sem falla
undir alpjodasamninga, svo sesm MARPOL og SOLAS, og eru { flokki hja peim.
Fjogur pessara flokkunarfélaga hafa fiskiskip { flokki hérlendis, en pau eru:

- Bureau Veritas

- Det Norske Veritas

- Germanischer Lloyd og

- Lloyd's Register of Shipping

: Reglur um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum.
’ »Agreement governing the delegation of statutory certification services for vessels registered in Iceland*
between The Ministry of Transport and Communication and Recognized Organization (RO), dated 1 Sept.
and 1. Dec. 1996.
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Vid sofnun og samantekt, svo og greiningu og fravik reglna ofangreindra
flokkunarfélaga, er eftirtektarvert hve reglur flokkunarfélaganna fyrir fiskiskip eru
Olikar ad uppbyggingu og innihaldi. Ad undanskildu Det Norske Veritas hafa
augljoslega ©ll vidurkennd flokkunarfélog lagt mjog litla &herslu &4 pennan
malaflokk. Skyringin er eflaust s ad fiskiskip falla ekki undir alpjodlegar
sampykktir svo og ad Evropusambandid hefur gefid at tilskipanir um oryggi
fiskiskipa sem flokkunarfélogin geta vitnad til eda farid eftir.

I dllum reglum flokkunarfélaga er akvedum um vatnspéttleika og nidurholfun
badi nedan og ofan nedra pilfars afatt. Krafan upp ad adalpilfari er oftast ekki
nema prju vatnspétt pil og krofur fyrir vatnspétta nidurholfun 4 millipilfari vantar
yfirleitt alveg { 6llum reglunum.

Krofur flokkunarfélaga um stodugleika fiskiskipa byggja i Ollum tilvikum &
hefdbundnum reglum sem motadar hafa verid { alyktunum IMO er varda
stodugleika almennt. Reglurnar eru reyndar grundvalladar 4 akvaedum fyrir
venjuleg kaupskip og byggdar 4 gomlum tolfredilegum grunni A medan adrar
reglur eru ekki fyrir hendi er ad sjalfsogdu betra ad notast vid par en engar pott
vissulega sé kominn timi til endurskodunar. N er alpjodleg nefnd & vegum IMO
(e. Sub-Committee on Stability and Load Lines and on Fishing Vessels” Safety)
svokollud SLF-Committee ad vinna ad grundvallar endurskodun 4 reglum um
stodugleika skipa. Ymsar alyktanir, bokanir og dreifibréf hafa komid fra nefndinni
en reglurnar hafa { megin atridum 1itid breyst nema ad veduralagi mun hafa verid
batt inn 1 reglurnar sem og lekastodugleika fyrir sterri fiskiskip. Islendingar hafa
tekid virkan patt { moOtun pessara reglna og hafa att einn af formonnum {

undirnefndum.

. Alpjodlegt umhverfi

Island er adili ad fjolda alpjodasamtaka par sem fjallad er um oryggi skipa og
ahafna um bord { peim. Samtok pessi starfa { ymsum londum en flest eru pau
radgefandi hvad vardar tilmali um oryggi skipa, ahafna og mengunarvarna. Po
hafa margar alyktanir pessara samtaka ordid seinna meir ad reglum sem teknar
hafa verid upp 1 hinu alpjodlega samfélagi.

Ma hér nefna Evropska efnahagssvadid. Reglugerdir og tilskipanir padan um
oryggi skipa og ahafna eru bindandi fyrir islensk stjornvold og hafa par verid
settar inn { islenskt reglu- og lagaumhverfi. Island tekur einnig virkan patt { starfi
Siglingaoryggisstofnunar Evropu, EMSA (e. European Maritime Safety Agency)
en st stofnun er nytekin til starfa og mun verda leidandi er vardar oryggi skipa
innan ahrifasvedis Evropusambandsins.

Island hefur lengi tekid patt i starfi alpjodastofnana 4 vegum Sameinudu pjodanna
eins og 1 starfi Alpjodasiglingamalastofnunarinnar (IMO) { Lundinum og
Alpjodavinnumalastofnunarinnar (ILO) { Genf. A vegum Alpjodasiglingamala-
stofnunarinnar (IMO) hefur Island ad morgu leyti tekid virkan patt sem talsmadur
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oryggis fiskiskipa. Hafa Islendingar 1atid sig par varda stodugleika fiskiskipa og
adbinad ahafna fiskiskipa. IMO gefur Gt alyktanir par sem tilmeali { oryggisatt
koma fram. I flestum tilfellum eru pessar alyktanir feer@ar hér 4 landi inn { reglur
en po yfirleitt adlagadar ad islenskum adstedum pvi islenskar krofur, sem gilda
hér 4 landi til fiskiskipa, eru yfirleitt mun strangari en almennar alyktanir IMO'.
ILO fjallar toluvert um adbtnad ahafna skipa og hafa Islendingar tekid patt {
verkefnum sem lata ad oryggi dhafna fiskiski?a og adbunadi peirra en 4 Islandi
eru krofurnar mun strangari en vidmidanir ILO".

2.2. Laga- og reglugerdaumhverfi

2.2.1. Log um eftirlit med skipum

Log um eftirlit med skipum3 gilda um 06ll islensk skip. Markmid og tilgangur
laganna er ad tryggja oryggi islenskra skipa, ahafna peirra og farpega og efla
varnir gegn mengun fra skipum svo og ad laga islenskan rétt ad pjodréttarlegum
skuldbindingum {slenska rikisins samkvaemt akvadum alpjodasamninga og
samnings um Evropska efnahagssvedid. Markmidunum skal nad med pvi ad gera
tilteknar krofur um gerd og bainad skipa, skodun skipa4 og eftirlit” med peim.

I akvedum laga og reglugerda um smidi skipa, banad peirra og mengunarvarnir
eru krofur um ad hvert skip skuli smidad og baid Gt & pann hatt ad oryggi
mannslifa sé tryggt eins og kostur er og pa med tilliti til peirra verkefna sem pvi
eru &tlud 4 hverjum tima. Einnig skulu skip fulln@gja reglum um smidi, biinad og
orugga starfsemi skips, par med talid burdarvirki, vatnspétta nidurholfun,
lagnakerfi, bjorgunar- og oryggisbinad, vélbanad, fjarskiptablnad, rafbanad,
eldvarnabinad, mengunarvarnabinad, merkingar og annan biinad og moénnun sem
vardar oryggi skipsins til ad tryggja oryggi skipverja, farpega, skips og farms og
varnir gegn mengun fra skipum. Um bord { skipum skal hanna og ftbaa
vinnusvedi og vistarverur skipverja med hlidsjon af oryggi og velferd peirra.
Aréttad er ad skip skulu smidud og buin i samraemi vid 16g og reglur um varnir
gegn mengun sjavar og stranda.

Oll islensk skip eru had eftirliti og skodun Siglingastofnunar Islands. Stofnunin
hefur heimild til ad fela vidurkenndum skodunaradila ad framkvama skodun og
eftirlit en vidurkenndir skodunaradilar eru skilgreindir { logunum sem
flokkunarfélag eda skodunarstofa med starfsleyfi fra Siglingastofnun.

' Samanber ymsar alyktanir Alpjdodasiglingamalastofnunarinnar (e. International Maritime Organization)
vardandi bjorgunar- og oryggisbiinad skipa.

* Samanber ymsar alyktanir Alpjodavinnumalastofnunarinnar (e. International Labor Conference
Convention) vardandi adbtnad, vinnuoryggi, heilsu og heilbrigdi svo og sampykkt alpjoda
heilbrigdistofnunarinnar vardandi heilbrigdi um bord 1 skipum 1967, (e. World Health Organization Guide
on ship Sanitation 1967).

’ Log um eftirlit med skipum, nr. 47/2003.

*Reglugerd um skodanir 4 skipum og btinadi peirra, nr. 1017/2003.

> Reglugerd um starfsheatti faggiltra skodunarstofa skipa og btinadar, nr. 94/2004.
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22.2.

Eftirlitid nar til nyrra skipa, par sem stydjast ma vid krofur vidurkenndra
flokkunarfélaga, til innfluttra skipa sem skulu hafa verid smidud { samremi vid
reglur vidurkenndra flokkunarfélaga og pegar breyting hefur ordid 4 skipi en pa
skal liggja fyrir sampykki Siglingastofnunar eda pess adila sem starfar { umbodi
hennar.

Vid skodun 4 skipi skal liggja fyrir ad skip hafi uppfyllt dkvadi laga um eftirlit
med skipum og reglna settra samkvamt peim. Einnig skal skipid uppfylla akvadi
alpjodasamninga og samnings um Evropska efnahagssvadid um smidi, binad og
orugga starfsemi skips, par med talid um burdarvirki pess, vatnspétta nidurh6lfun,
lagnakerfi, vélbanad og varnir gegn mengun fra skipum. Komi hins vegar 1 1j0s ad
skip, biinadur eda drugg starfsemi pess er ekki { samrami vid 10g um eftirlit med
skipum, reglur settar samkvamt peim, eda onnur fyrirmali getur Siglingastofnun
fyrirskipad ad ar pvi verdi batt pegar { stad eda innan akvedins frests.

Sé hins vegar bol skips, bunadi, vélum, tekjum eda skipshofn svo afatt eda skipid
er af 0drum astedum svo & sig komid, med tilliti til oryggis skipsins og ahafnar,
ad telja verdur vegna sjoferdar peirrar, er skipid skal fara, a0 hattulegra sé ad vera
i forum med pad en venjulegt er skal skilgreina skipid Ohaffert og er pvi pa
Oheimilt ad leggja Gr hofn. I peim tilfellum er Siglingastofnun heimilt ad leggja
farbann & skip. Farbann skal tilkynna skriflega til hlutadeigandi par sem astadur
pess eru tilgreindar. Hlutadeigandi getur kert farbannid til farbannsnefndar sem
tekur malid fyrir og gefur Gt endanlegan Grskurd.

Samkvamt logum um eftirlit med skipum hafa verid settar margar reglur um
oryggi skipa. Login og reglurnar eiga ad tryggja ad hér a landi sé hid mesta oryggi
skipa er vardar smidi peirra, binad og mengunarvarnir. Einnig tryggja 1ogin ad
virkt eftirlit s¢ med skipum og Oryggisbinadi peirra og ad skip séu skodud med
reglulegu millibili og ad astand peirra sé stadfest { peim skirteinum sem eiga ad
vera um bord { skipunum.

Reglur um oryggi fiskiskipa

A Islandi eru 1 gildi tveer heildstedar reglur og reglugerdir um oryggi fiskiskipa.
Um er ad reda reglur sem gilda fyrir bdta sem eru styttri en 15 metrar ad mestu
lengd' og reglugerd um fiskiskip sem eru 15 metrar ad mestu lengd eda lengri.
Samléveemt heiti reglnanna eru fiskiskip undir 15 m ad mestu lengd skilgreind sem
batar”.

Um skip sem eru minni en 15 metrar ad mestu lengd gilda reglur um smidi og
binad bata med mestu lengd allt ad 15 metrum, nr. 592/1994, med sidari
breytingum. Pessar reglur eru kalladar ,,Nordurlandareglur um smidi og banad
bata med mestu lengd allt ad 15 metrum* (e. Nordic Boat Standard). Reglurnar
urdu til sem samstarfsverkefni siglingastofnana & Nordurlondunum med virkri

"' Reglur um smidi og blinad bita med mestu lengd allt ad 15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum.
: Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004.
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patttoku islenskra siglingamalayfirvalda. Reglurnar eru byggdar 4 krofum sem gilt
hafa & Nordurlondunum & undanfornum arum um oryggi skodunarskyldra bata.

Um vatnspéttleika bata { Nordurlandareglunum fjallar kafli V-6 um vatnspétt holf
og austursbrunna. Par segir ad vélarim, lest og vistarverur { pilfarsbatum skuli
vera adskilin med vatnspéttu skilrmi fra botni upp ad pilfari. En { opnum batum
skuli vélarm vera adskilid vatnspétt frd 0dru rymi batsins frad botni og upp ad
hledsluvatnslinu eda pittum, hvort heldur sé¢ harra. Tekid er fram ad lagur og
hurdir 1 vatnspéttum skilrimum skuli hafa fullnegjandi lokunarbinad og hafa ad
lagmarki sama styrk og vidkomandi skilrim. Einnig er aréttad ad ef ror eda
raflagnir gangi 1 gegnum vatnspétt skilrim skuli fragangur vera 4 pann veg ad
skilrmid haldist vatnspétt.

A arinu 2004 tok gildi hér a landi heildsted reglugerd um oryggi fiskiskipa sem
eru sterri en 15 metrar ad mestu lengd. Heiti reglugerdarinnar er ,,Reglugerd um
oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004*.

Reglugerdin stydst vid tilskipun Evropusambandsins nr. 97/79/EB fra 11.
desember 1997 um ad setja samrae&mdar reglur um oryggi fiskiskipa sem eru 24
metrar ad lengd eda lengri med sidari breytingum. Tilskipunin og {islenska
reglugerdin stydjast ad mestu vid Torremolinos-bokunina fra 1993' og vid
Torremolinos-sampykktina frd 1977 asamt breytingum?®. Til vidbotar er ad finna
islensk sérakvaedi og krofur til nyrra skipa sem eru 15 til 24 metrar ad lengd og
gamalla skipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd og lengri. Segja ma ad hér hafi
oryggisreglur islenskra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad lengd eda lengri ad mestu
verid settar inn  eina reglugerd. En po er ad finna 3 eldri reglur’ sem gilda munu
afram vegna sérstodu sinnar.

I ymsum logum og reglum hafa fiskiskip verid skilgreind sem sérhvert skip,
skrasett sem fiskiskip, sem notad er i atvinnuskyni til ad veida fisk eda adrar
lifreenar audlindir hafsins. I reglugerdinni eru fiskiskip ekki flokkud eftir hlutverki
og ekki greind 1 undirflokka. Fjallad er um alla patti smidar { reglugerdinni, pad
er um bol, vél, rafbnad, eldvarnir, bjorgunarbtinad, siglingataki, vistarverur og
fjarskipti.

Reglugerdin er mjog ytarleg og geysimikil framfor fra pvi sem adur var og pa
sérstaklega fyrir ny islensk fiskiskip. PO verdur ad hafa { huga, ad eldri skip geta
ordid utan vid ymis bryn oryggisatridi og parf ad skoda pau mal sérstaklega og
markvisst. Vatnspéttleiki er medhondladur { heild sinni { reglugerdinni { einum

! Torremolinos bokunin 1993 vardandi Torremolinos sampykktina um oryggi fiskiskipa 1977, (e.
Torremolinos Protocol of 1993 relating to the Convention for the Safety of Fishing Vessels 1977).

* Torremolinos sampykktin vardandi oryggi fiskiskipa 1977 (e. The Torremolinos International Conference
on the Safety of Fishing Vessels, 1977; ,,SFV* Safety of Fishing Vessels 1977).

? Reglur um smidi fiskiskipa ar stali allt ad 50 m lengd, nr. 327/1977, 481/1989 og 521/1984. Reglur um
smi0i tréskipa nr. 260/1947 og nr. 159/1967. Reglur um raforku og raflagnir nr. 28/1977 og 516/1979.
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2.2.3.

kafla, pad er ,II. Kafli — Smidi, vatnspéttileiki og ymis binadur* og stodugleiki {
1. Kafli — Stodugleiki og sjohatni®. Kaflarnir eru sjalfstedir og heildstedir.

I 60rum kafla reglugerdarinnar um smidi, vatnspéttleika og ymsan banad er visad
til reglna vidurkenndra stofnana. I kaflanum segir ad styrkleiki og smidi a bol,
yfirbyggingum, pilfarshisum og 6llum 6drum skipshlutum og bainadi, skuli vera
hafilegur til ad pola allar fyrirsjaanlegar adstedur vid vaentanlega notkun og vera
i samraemi vi0 reglur viourkenndrar stofnunar.

Vidurkennd stofnun er skilgreind { reglugerdinni sem flokkunarfélag { samraemi
vi0 4. gr. tilskipunar radsins nr. 94/57/EB fra 22. november 1994 um
sameiginlegar reglur og stadla fyrir stofnanir sem sja um skipaeftirlit og
skipaskodun og fyrir tilheyrandi starfsemi siglingaméalayfirvalda. Einnig er
flokkunarfélag skilgreint i 4. gr. reglugerdar um vidurkenningu flokkunarfélaga
og um reglur og stadal fyrir stofnanir sem sja um skipaeftirlit og skipaskodun, nr.
142/2004, pa samkvemt nyjustu Gtgafu hennar, og hlotid hefur starfsleyfi
samkvaemt 5. gr. somu reglugerdar.

I nokkrum tilfellum pegar reglugerdin visar til reglna vidurkenndra stofnana (les:
reglna flokkunarfélaga) { kafla II ,,Smidi, vatnspéttileiki og ymis binadur® og {
kafla IV ,,Vél- og rafbanadur* virdist bera a4 pvi ad pad sé€ gert an pess ad ganga ar
skugga um ad slikar reglur séu fyrirliggjandi. I fljotu bragdi ma nefna vatnspéttar
hurdir og slongubarka fyrir eldsneytisoliulagnir. I sumum tilvikum par sem slikar
reglur flokkunarfélaga vantar eru p0 til talkanir & krofum alpjodlegra stofnana par
sem krafan er einfaldlega ,,n&gjanlega sterkt” eda ,,oruggt”, ,,vidurkennd gerd“
eda ,,ad mati stjornvalda® og ma pannig segja ad igildi reglna sé fyrir hendi. Slikt
4 vid vardandi krofu um ad kyraugu uppfylli reglur vidurkenndrar stofnunar {
reglugerdinni. Augljost er af pessum demum ad skilgreiningar og hugtakanotkun
eru ekki { kja fostum skordum. Ekki er po liklegt ad nein vandamal skapist af pvi
nema Oskad sé eftir ytarlegum skyringum 4 merkingu og ttlkun dkvedanna.

Pess ber ad geta ad badi reglugerdin og tilskipanir Evropusambandsins eru {
sifelldri endurskodun og pa sérstaklega med tilliti til pess ad skyra pau 06ljosu
akvedi sem hér ad ofan hafa verid nefnd.

Reglur um hledslumerki skipa

Reglugerd um hledslumerki skipa, nr. 677/2004, gildir um n¥ skip sem eru 24
metrar a0 lengd eda lengri og stunda millilandasiglingar. Undanpegin eru
fiskiskip og skemmtibatar. Med nyjum skipum er hér att vid skip sem smidud eru
eftir 1970. Med reglugerdinni er tekin upp { islenskar reglur alpjodasampykkt um
hledslumerki skipa' sem sampykkt var 4 vegum Alpjddasiglingaméla-
stofnunarinnar (IMO) 5. april 1966 og 6dladist gildi 21. jali 1968. Han tok gildi &
Islandi 24. september 1970 og hefur akvaedum hennar verid beitt hérlendis sidan.

! Hledslumerkjasampykktin 1966 (e. International Convention on Load Lines, 1966 and Protocol of 1988,
Consolidated Edition 2002, International Maritime Organization, London 2002.)
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Sampykktinni var breytt med bokun 11. november 1988 og 6dladist bokunin gildi
a Islandi 3. febrtar 2000. Tilgangurinn med bokuninni var ad samre&ma
skodunarakvaedi hledslumerkjasampykktarinnar vid skodunarakvadi SOLAS'- og
MARPOL—sampykktannaz. I 6llum pessum sampykktum er krafa um svokallad
HSSC-kerfi (e. Harmonized System of Survey and Certification) en pad gerir m.a.
rad fyrir 5 ara skodunarhring med +/- 3ja manada arlegum skodunarglugga.

I reglugerdinni er ad finna helstu akvaedi sampykktarinnar, par & medal pau sem
var@a umratt skodunarkerfi. Vid sampykktina eru prir vidaukar; I. vidauki er um
akvordun hledslumerkja, II. vidauki fjallar um loftslagsbelti og svadi og 1 IIL
vidauka er ad finna fyrirmyndir ad gerd skirteina.

Reglugerd um hledslumerki skipa tekur ekki til fiskiskipa en { reglugerd um
oryggi fiskiskipa eru vidmidanir alpjodahledslumerkjasampykktarinnar fra 1966
og pa medal annars er vardar fragang 4 opum. Einnig nota flokkunarfélogin krofur
ar alpjodahledslumerkjasampykktinni sem vidmidanir i peirra reglum gagnvart
fiskiskipum®.

Uppi hafa komid hugmyndir innan Evropusambandsins og Alpjodasiglingamala-
stofnunarinnar (IMO) um ad ymsir hlutar annars kafla Gr fyrsta vidauka vid
hledslumerkjasampykktina verdi teknir inn { tilskipanir radsins og pa sem
breytingar a tilskipun 97/70/EB. Petta er ad vissu leyti fagnadarefni par ed {
o0rum kafla 1 fyrsta vidauka vid hledslumerkjasampykktina er ad finna akvaedi
um hurdir, lagur og 6nnur op milli vatnspéttra ryma til ad tryggja vatnspéttleika
skipsins fyrir nedan fribordslinu pess.

Reglur um varnir gegn mengun fra skipum.

Sett hafa verid 10g og reglur hérlendis til ad vernda haf og strendur landsins gegn
mengun fra skipum. Pegar skip farast og sokkva, t.d. vegna pess ad vatnspéttri
nidurholfun pess og vatnspéttleika var abotavant, getur verid umtalsverd hatta a

mengun af voldum oliu og annarra efna { skipsflakinu sem Oheppilegt er ad
komist Gt { umhverfid.

Fyrsti alpjodasamningurinn um varnir gegn mengun sjavar var gerdur arid 1954
og fjallar um varnir gegn Ohreinkun sjavar af voldum oliu. A pessum tima var olia
helsta dhyggjuefni stjornvalda vida um heim og talin adal skadvaldurinn. Peir
samningar sem gerdir hafa verid hin sidari ar fjalla fremur um ymis konar
takmarkanir og bonn vid losun efna { hafid og um varnir gegn mengun. Hér hefur
pott naudsynlegt ad setja akvaedi um vidbrogd vid bradamengun og skyran rétt

: Sampykktin um oryggi 4 sj6 1974 (e. International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS)
1974, Consolidated Edition 2001, International Maritime Organization, London 2001).

: Sampykktin um varnir gegn mengun fra skipum, 2002 (e. International Convention on Marine Pollution
(MARPOL 73/78), 1973).

’ Vidauki vid hledslumerkjasampykktina 1966, Alyktanir A513(13), A514(13) og A320(IX) 1983. (e.
Supplement relating to the International Load Line Convention.1966; Resolution A513(13), A514(13),
1983 and Resolution A320(IX), 1983).
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stjornvalda til thlutunar ef til pess gefst tilefni. Rétt er ad hafa { huga ad loggjof
sem snyr ad vernd hafsins byggist 4 alpjodlegum sampykktum ad verulegu leyti.
Petta stafar af peirri einfoldu stadreynd ad mengun virdir ekki landamaeeri.

Arid 1985 gerdist Island adili ad alpjodasamningi um varnir gegn mengun fra
skipum, sbr. auglysingu nr. 9/1985, med breytingum fra 1989 og 1992. Hér er um
ad reda svokalladan MARPOL-samning' en markmid hans er ad koma f veg fyrir
losun mengandi efna { sj0, m.a. { thofin, fra farartekjum sem eru a siglingu eda {
hofnum. Til pess ad nd markmidum samningsins er kvedid & um skirteini skipa og
um byggingu skipa og biinad og sérstakar reglur settar um skodun skipa.

A Islandi gilda log um varnir gegn mengun hafs og stranda’ og reglugerd um
varnir gegn mengun sjavar fra skipum3, nr. 715/1995. Peim er ®tlad ad tryggja ad
alpjodasamningar gildi hér a landi og ad vernda hafid og strendur umhverfis
landid og pa medal annars gegn oliumengun sem stafar fra skipum.

Reglur vidurkenndra flokkunarfélaga

2.3.1.

Bureau Veritas

Grundvollur’. Reglur Bureau Veritas eru byggdar a eigin flokkunarfélagsreglum
sem taka mid af hinum ymsu sampykktum Alpjodasiglingaméalastofnunarinnar
(IMO).

Umfjollun fiskiskipas. I reglum Bureau Veritas er ad finna sérstakan kafla fyrir
fiskiskip, sem er undirkafli 20, ,Fishing Vessels* i meginkafla, Part E, fyrir
»service Notations®. Pessi kafli er byggdur upp sem sjalfsted reglueining fyrir
fiskiskip, en pod pannig ad adallega er fjallad um stalvirki eda burdarvirki skipsins.
Vitnad er til adalkafla fyrir hefobundin skip pegar pad 4 vid um vél- og rafbtinad.
Sérstaka kafla er ad finna fyrir binad fiskiskipa ad pvi er vardar sérstakan
atbtinad peirra eins og austurs- og delubinad og skyldan biinad.

Gildissvi0. I reglum Bureau Veritas er pad ekki sterd fiskiskips heldur farsvid
pess sem takmarkar gildissvid. Pannig geta takmarkanir & farsvidi leitt til pess ad
slakad sé 4 krofum og skal pess pa getid { skirteinum sem fylgja skjolum skipsins.

Helstu afmarkanir. Skip smidud samkvemt reglunum Bureau Veritas fa flokkun
sem ,,Fishing Vessel“ og er ekki gefinn kostur &4 6dru flokkunartdkni. Hvad vardar
smioi stalvirkis eru staerri fiskiskip alfarid medhondlud sem farmskip ad peirri

! Sampykktin um varnir gegn mengun fra skipum, 2002 (e. International Convention on Marine Pollution
(MARPOL 73/78), 1973).

?Log um varnir gegn mengun hafs og stranda, nr. 33/2004.

} Reglugerd um varnir gegn mengun sjavar fra skipum, nr. 715/1995.

* Bureau Veritas: Reglur um smidi stalskipa (e. Rules and Regulations for the Construction and
Classification of Steel Vessels, Feb. 2000).

> Bureau Veritas: Reglur um smidi fiskiskipa (e. Rules and Regulations for the Construction and
Classification of Steel Vessels, Part E, Chapter 20 Fishing Vessels, Feb. 2000).
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2.3.2.

lengd sem vi0 a. Minni skipin fylgja sérreglunum fyrir fiskiskip, sem eru
allitarlegar og sjalfstedar hvad pa smidi vardar.

Vatnspéttileiki. Ekki er bein skilgreining & fribordi 1 reglum Bureau Veritas og
ekki farid fram a hledslumerki. I fljotu bragdi virdist sem adalpilfar, skilgreint
sem vinnupilfar (working deck), geti verid a reiki. Ut frd pvi hugtaki eru krofur
var@andi lokunarbinad og vatnspéttileika gerdar en pd er nokkud vitnad til
adalkafla fyrir farmskip pegar pad virdist liggja beint vid.

Krofur um stodugleika. Vidkomandi reglur Bureau Veritas fjalla ekki beinlinis
um stodugleikakrofur fyrir fiskiskip, en visad er til videigandi kafla fyrir farmskip
sem sidan visa til IMO sampykkta' hvad stodugleika vardar.

Det Norske Veritas

Grundvollur’. Flokkunarfélagsreglur Det Norske Veritas (DNV) skapa hér
grundvollinn en talsvert er um beinar tilvitnanir til alpjodlegra sampykkta og pa
me0 skdletruoum texta padan pegar pad pykir eiga vid.

Umfjéllun fiskiskipa’. Hja DNV eru sérstakar reglur fyrir fiskiskip i Part 5,
»opecial Services”, kafla 6, ,Fishing Vessels“. Kaflinn er ekki formadur sem
afmorkud sjalfsted eining heldur er fjallad einungis um pau atridi sem talin eru
sérlega pydingarmikil fyrir pessa gerd skipa og umfjollun ekki talin negjanleg
annars stadar { reglunum fyrir hefdbundin skip. Ma hér nefna allar krofur vardandi
stodugleika, austurs- og dalubinad, millipilfarsrymi med lokunar- og austurs-
binadi, lestar fyrir fisk i lausu og brunavarnir ad hluta til. P4 eru einnig mjog
itarlegar krofur um fribord, hledslumerki og skyld atridi. Ad 00ru leyti er visad
beint { reglur fyrir farmskip.

Gildissvio. Ekki eru tilgreindar steerdartakmarkanir { reglum DNV en p6 ma a
stoku stad lesa & milli linanna ad midad sé vid minnst 24 m long skip. Samkvaemt
reglunum er unnt ad draga nokkud Or ytrustu krofum gagnvart peim skipum sem
stunda veidar skammt undan landi. Pessar minnkandi krofur breyta engu um
reglur er varda styrkleika, vatnspéttileika eda skyld atridi.

Helstu afmarkanir. Skip smidud samkvemt pessum flokkunarfélagsreglum
DNV fa annad hvort skilgreininguna ,,Fishing Vessel“ eda ,Stern Trawler®.
Einhver saralitill munur er gerdur a krofum fyrir skip sterri eda minni en 45 m
lengd vardandi stodugleika og brunavarnir.

: Alyktun A.167(ES.IV), 1968 og A.206(VII), 1971 vardandi stodugleika farpega- og kaupskipa minni en
100 m ad lengd, (byggt 4 Rahola 1939).

*Det Norske Veritas: Reglur um smidi skipa 2003 (e. Rules for Classification of Ships, 2003).

3 Det Norske Veritas: Reglur um smioi fiskiskipa 2003 (e. Rules for Classification of Ships, Vol. 2, Part 5,
Chapter 6, Fishing Vessels, 2003).
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Vatnspéttileiki. Megin umfjollun sérreglna fyrir fiskiskip er tengd vatnspéttleika
og stodugleika skipsins. Viss hlidsteda er vid Torremolinos-sampykktina, en
gerdar eru akvednar krofur vardandi fribord og hledslumerki fyrir 61l fiskiskip {
flokki hja DNV.

Krofur um stodugleika. Stodugleikareglur DNV eru byggdar & IMO Res.
A168/268' og eru reglurnar nanar atferdar og skyrar { reglun flokkunarfélagsins.
Reglur vardandi austurs- og lokunarbtinad { lestum og millipilfari eru skilgreindar
og heildstedar en pd virdast krofur vardandi karmhadir vera a reiki en pad er
pekkt vandamal vegna parfa hinna mismunandi veidiadferda fiskiskipa og er pa
gefinn kostur 4 undanpagum { samremi vid mat yfirvalda skraningarikis.

Germanischer Lloyd

Grundvéllur’. Flokkunarfélagsreglur Germanischer Lloyd (GL) mynda
grundvollinn. Hofd er hlidsjon og tilvisun { hinar ymsu videigandi IMO
sampykktir pegar vid 4. Flokkunarfélagsreglurnar eru pd ad mestu radandi {
pessum efnum.

Umfjéllun fiskiskipa®. Talsvert sjalfstzdur kafli reglna GL sem er uppistadan af
megin hluta reglnanna { Part 1 ,,.Seagoing Ships*, kafli 8 ,,Fishing Vessels* fjallar
um fiskiskip 1 heild sinni. VE&l- og rafbanadi fiskiskipa er pd haldid fyrir utan
pennan kafla og vantanlega er gert rad fyrir ad nota tilsvarandi reglur fyrir
hefdbundin skip 1 pessu sambandi, pott ekki sé pess ekki beinlinis getid. Ad 60ru
leyti er kaflinn um fiskiskip nokkud heildstedur vardandi alla smidi og banad
pess.

Gildissvid. Getid er einnar sterdartakmorkunar { reglum GL. Skipid skal hafa
edlilegt breiddar-dyptar-hlutfall, p. e. ad B/D hlutfall skal vera innan edlilegra
marka fyrir venjuleg farmskip. Ad 00ru leyti er gildissvid 6takmarkad hvad sterd
skipsins vardar. Ekki er ad sja ad moguleiki sé a4 takmorkudu farsvidi med
tilsvarandi minni krofum flokkunarfélagsins.

Helstu afmarkanir. Fiskiskip smidud samkvemt reglum og i flokkun hja
Germanischer Lloyd fa sérflokkun ,,Fishing Vessel* til vidbotar vid venjuleg takn.
Ekki er gefinn kostur 4 6drum flokkum fiskiskipa. Vidbotarflokkum eins og
isklassa, vaktfritt vélarmi, frystiskip o.s.frv. er ad sjalfsogdu einnig hegt ad fa ad
uppfylltum vissum skilyrdum eins og venjan er hja 6llum alpjodlegum flokkunar-
félogunum.

: Alyktun A.168(ES.IV), 1968 og A.268(VIII),1973 vardandi stodugleika fiskiskipa.

* Germanischer Lloyd: Reglur og leidbeiningar 2004, Skipatekni (e. Germanischer Lloyd Rules and
Guidelines 2004, I Ship Technology, Part 1 Seagoing Ships).

? Germanischer Lloyd: Reglur og leidbeiningar 2004, Skipatekni, Fiskiskip, (e. Germanischer Lloyd Rules
and Guidelines 2004, I Ship Technology, Part 1 Seagoing Ships, Chapter 8 Fishing Vessels).
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Vatnspéttileiki. Sjalfstadir undirkaflar { kaflanum fyrir fiskiskip eru ad hluta til
fyrir vatnspéttileika og bunad { pvi sambandi. Ad 6dru leyti eru krofur um pennan
btinad ofnar inn { adrar almennar smidareglur fyrir fiskiskip. Petta virdist vera
snidi0 eftir tilsvarandi reglum fyrir hefdbundin flutningaskip og er midur
adgengilegt af peim sokum. Auk pess virdist hetta 4 ad honnudum kunni ad sjast
yfir eda jafnvel finni hreinlega ekki reglur sem eiga vid algeng vandamal vardandi
vatnspéttileika og skyldan banad fyrir fiskiskip.

Krofur um stodugleika. I umfjollun um stodugleika skipa er vitnad { reglur og
alyktanir { IMO Res. A168/A268 og eru par helst til 6breyttar sem hluti af GL-
flokkunarreglunum og pa 1 peirri Gtgafu sem Germanischer Lloyd hefur gert
adgengilegt 4 netinu.

Lloyd's Register of Shipping

Grundvollur'. Lloyd's Register of Shipping (LR) er elsta flokkunarfélag heims.
LR byrjadi snemma ad gefa Gitgerdarmonnum togara kost 4 ad lata smida skip sin
samkvamt reglum og { peirra flokki. Fyrstu smidareglurnar fyrir staltogara voru
gefnar Gt { sérprentudu bokarformi fyrir tepum eitthundrad arum. Petta hefur na
tekid talsverdum breytingum og { dag eru almennar flokkunarfélagsreglur radandi
pattur { nagildandi reglum fyrir togara sem og onnur fiskiskip. Tilvisanir eru {
IMO sampykktir og pa helst hledslumerkjasampykktina (ILLC)* og
stodugleikakodann (IS—Code)3 en a0 00ru leyti 1 almenna kafla.

Umfjollun fiskiskipa4. I undirkafla { adaltexta reglnanna, Part 4, ,,Ship Structure
Special Types®, kafla 6, ,, Trawlers and Fishing Vessels, er fjallad sérstaklega um
fiskiskip. Heldur er petta fateklegt { niverandi Gitgafu midad vid eldri reglur LR
fyrir fiskiskip og tilsvarandi reglur hinna flokkunarfélaganna. NG er ad langmestu
leyti visad { reglur fyrir hefdbundin flutningaskip vardandi umfjollun um
vatnspéttileika skipa og skyld atridi. PO ma hér nefna sérkrofur um styrkingar {
skutrennu og undir botni framskips eda a peim stodum skipsins sem reynslan
kennir ad alag sé mikid. Ad 6dru leyti skal stydjast vid almennar flokkunarreglur
LR.

Gildissvio. Ekki eru tilgreindar sterdartakmarkanir { nGverandi reglum LR en {
eldri reglunum hafdi verid midad vid 60 feta lengd minnst eda tepa 20 m. Ekki er
ad finna minnkandi krofur midad vid takmorkud farsvid { reglum LR.

! Lloyd's Register: Reglur um smidi skipa, Version 9.0, Sept. 2003 (e. Lloyds Register Rules and
Regulations for the Construction of Ships, Version 9.0 (Sept. 2003)).

’ Hledslumerkjasampykktin 1966 (e. International Convention on Load Lines, 1966 and Protocol of 1988,
Consolidated Edition 2002, International Maritime Organization, London 2002.).

} Stodugleikakodinn, fiskiskip (e. Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered by IMO
Instruments, Chapter 4.2, Fishing Vessels). IMO, London 2002.

¢ Lloyd's Register: Reglur um smioi skipa, stalvirki, fiskiskip, Version 9.0 Sept. 2003 (e. Lloyds Register
Rules and Regulations for the Construction of Ships, Version 9.0 (Sept. 2003) Part 4 Ship Structures,
Chapter 6 Trawlers and Fishing Vessels).
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Helstu afmarkanir. Prir undirflokkar flokkunar fiskiskipa eru tilgreindir;
»Lrawler, , Stern Trawler og ,,Fishing Vessel*, og radast peir af gerd skipsins og
einnig ad einhverju leyti af 6skum eiganda. Reglurnar gera rad fyrir ad skip styttri
en 24 m geti fengid sérstaka medhondlun hvad vardar efnismal smidaefnis og
styrk bols.

Vatnspéttileiki og stodugleiki. Ekkert er fjallad um vatnspéttleika og stodugleika
i kaflanum um fiskiskip. Svo er ad sja ad allt sem ad pessu lytur, b&di binadur
fyrir vatnspétt skilrim og pilfor, sem og austursbinadur, brunnar og stodugleika-
krofur skuli hlita hefobundnum reglum fyrir farmskip og onnur skip.

24.1.

24.2.

Alpjodlegar sampykktir
Tilskipanir Evropusambandsins

Evropusambandid gefur at reglugerdir og tilskipanir sem medal annars innihalda
teknilegar oryggiskrofur til skipa svo og lamarkskrofur um adbanad, heilsu og
oryggi dhafna a skipum. Flestar eru pessar reglugerdir og tilskipanir sampykktir
fra Alpjodasiglingaméalastofnuninni (IMO) sem teknar hafa verid upp { evropskan
rétt.

Reglugerdir og tilskipanir Evropusambandsins samsvara i formi og innihaldi til
reglugerda sem settar eru 4 grundvelli islenskra laga. Almennt er ekki er &tlast til
ad tilskipanir séu teknar ordrétt inn i reglugerdir og ennfremur eiga tilskipanir
ekki ad stangast & vid reglur adildarrikisins heldur skal meginmarkid og hugsun
peirra sett sem reglugerd.

St tilskipun sem mest ahrif hefur & vatnspéttleika skipa, nidurholfun peirra og
stodugleika er tilskipun 97/70/EB' sem tekur fyrir samreemdar reglur og stadla um
oryggi fiskiskipa med sidari breytingum. Einnig ma benda & tilskipanir um oryggi
i siglingum og varnir gegn mengun sjévarz, um hollustuhetti og heilsu vid vinnu
um bord 1 fiskiskipum® og um radstafanir um baett dryggi og heilsu starfsmanna
um bord { fiskiskipum®.

Alyktanir Alpjodasiglingamalastofnunarinnar (IMO)
Alpjodasiglingamalastofnunin  (IMO) er ein af undirstofnunum Sameinudu

pjodanna. IMO var komid & laggirnar arid 1948. Megin markmid IMO hefur fra
upphafi verid ad tryggja oryggi 4 sjo og koma 1 veg fyrir mengun hafs og stranda.

! Tilskipun radsins 97/70/EB fra 11. desember 1997 um ad setja samreemdar reglur um oryggi fiskiskipa
sem eru 24 metrar ad lengd og lengri, med sidari breytingum.

2 Tilskipun Evropupingsins og radsins 2002/84/EB frd 5. ndvember 2002 um breytingu 4 tilskipun um
oryggi 1 siglingum og varnir gegn mengun sjavar fra skipum.

} Tilskipun radsins 93/103/EB fra 23. november 1993 um lagmarkskrofur er varda oryggi, hollustuhetti og
heilsu vid vinnu um bord { fiskiskipum.

* Tilskipun Evropuradsins 94/57/EB fra 22. névember 1994 um radstafanir er studla ad bzttu oryggi og
heilsu starfsmanna um bord { skipum.
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Island vard fullgildur adili ad stofnuninni arid 1960 og hefur tekid virkan patt {
starfseminni allar gotur sidan. Aherslur IMO hafa tekid nokkrum breytingum hin
sidari ar og hefur dhersla 4 hinn mannlega patt aukist med aherslum 4 menntun og
pjalfun ahafna skipa.

Alyktanir IMO eru ekki bindandi fyrir adildarriki pess en @tlast er til ad pau
annad hvort setji alyktunina inn { reglugerd eda komi pvi til leidar ad sem flestar
krofur hennar verdi stefnumarkandi og leidandi { oryggismalum adildarrikisins.
Evropusambandid hefur t.d. tekid alyktanir IMO inn { tilskipanir sinar sem
bindandi reglur fyrir adildarriki sin.

IMO hefur gefid Gt margar alyktanir er varda stodugleika skipa, par sem m.a. er
tekid 4 vatnspéttri nidurholfun skipa. Ein fyrsta alyktunin par sem stodugleiki
minni skipa kemur fyrir vardar stodugleika farpega- og kaupskipa minni en 100
metrar ad lengd'. T framhaldinu koma alyktanir um stodugleika fiskiskipa® og
seinna alyktanir med tilliti til stodugleika fiskiskipa vegna vedurfars® og peirra
hztta sem mannlegi patturinn getur haft 4 stodugleika fiskiskipa®.

2.4.3. Alpjodlegir stadlar og kodar

Alpjodlegir kodar eru nanari og kerfisbundin atlistun 4 reglum og alyktunum. Peir
eru skipulagdir til ad koma { veg fyrir dsamra@mi og skorun um malefni sem peir
fjalla um. Alpjodlegir stadlar eru undirstoduform eda melieining um mat a
jafngildum vidmidunum.

Frumkvodull alpjodlegra stadla og koda fyrir vatnspéttleika fiskiskipa,
nidurholfun og stodugleika peirra er Alpjodasiglingamalastofnunin (IMO). Ma
hér nefna stodugleikakodann sem ner til allra gerda ski7pa5, pann hluta hans sem a
vid fiskiskip6 og kaflann sem a vid vatnspéttleika skipa .

! Alyktun A.167(ES.IV), 1968 og A.206(VII), 1971 vardandi stodugleika farpega- og kaupskipa minni en
100 m ad lengd, (byggt 4 Rahola 1939).

: Alyktun A.168(ES.IV), 1968 og A.268(VIII),1973 vardandi stodugleika fiskiskipa.

} Alyktun A.562(14), 1985 vardandi ahrif veduralags & stodugleika fiskiskipa lengri en 45 m, (byggt a4
Yamagata 1959).

* Alyktun (Umburdarbréf) MSC 707, 1995, vardandi hattur og mannlega péttinn vid stodugleika skipa,
leidbeiningar til skipstjornarmanna (byggt 4 Takaishi 1982).

3 Stodugleikakodinn (e. Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered by IMO Instruments).
IMO, London 2002.

0 Stodugleikakodinn, fiskiskip (e. Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered by IMO
Instruments, Chapter 4.2, Fishing Vessels). IMO, London 2002.

7 Stodugleikakodinn, vatnspéttileiki (e. Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered by IMO
Instruments, Chapter 6, Considerations for Watertight Integrity). IMO, London 2002.
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3.

3.1.

Taeknilegar forsendur

Almennt um taeknilegar forsendur

3.1.1.

Vatnspéttleiki

I umfjollun um vatnspéttleika fiskiskipa hafa ordin vatnspétt og vedurpétt' oft
verid notud jofnum hondum og ekki alltaf gerdur greinamunur 4 merkingu peirra.
Venjan er annars s ad ,,vatnspétt* pydi ad vatn eda sjor komist ekki inn 1 eda (t
ar skipinu midad vid pann prysting sem umlykjandi pil eda bolur er hannad fyrir
en ,,vedurpétt” merki ad sjor eda vatn komist ekki inn { skipid vid allar
hugsanlegar adstedur sjavar og vedurs. Vatnspétt & pvi vid um flestan binad {
innbyrdis vatnspéttum piljum en vedurpétt til demis um lokunarbtinad ofan pilja.

. Vatnspétt nidurhdlfun

Skip er { edli sinu vatnspétt skel sem flytur & yfirbordi vatns eda sjavar gerd af bol
(byrdingi) og pilfari. Forsenda fyrir edlilegri floth@fni er ad skel pessi sé vatnspétt
Gtavid gagnvart sjo og vedrum og ad han sé jafn pung og s@rymid sem hiin rydur
fra sér. Skipinu er sidan skipt pverskips upp 1 minnst fjogur vatnspétt rymi. Af
oryggisastedum vard pess konar nidurholfun tiltolulega snemma ad reglu
skipasmidum. Er pvi svokallad arekstrarpil fremst i skipinu, pil er vid
skrafuaspétti og einnig um vélaram.

Frekari nidurholfun med 160réttum vatnspéttum piljum er badi pvert a
lengdarattina med pverpiljum og langskips med langpiljum. Nedan pilja mynda
ymsir geymar vatnspétt holf og pil. Pil pessi nd upp ad pilforum eda geyma
pokum og mynda larétta vatnspétta nidurholfun.

Byrdingur nedan efsta pilfars er hannadur vatnspéttur. Oll op a4 byrdingi eru med
vatnspéttum umbnadi, lokum innbyrdis eda pakkboxum par sem pad & vid.
Leitast er vid ad hafa binadinn pannig ad vid hugsanlegt 6happ verdi leki enginn
eda Overulegur (fail to safe).

Efsta pilfarid er venjulega vedurpilfar og er jafnan smidad vatnspétt en oftast med
opum sem lokad er vedurpétt. Nedri pilfor eru einnig vatnspétt eda vedurpétt.
Ofan vedurpilfars eru yfirbyggingar og pilfarshiis sem venjulega er @®tlast til ad
hagt sé¢ ad loka vatnspétt. A pilforum, pilfarshasum, yfirbyggingum og byrdingi
eru op til adgengis svo sem lestarlagur, hlidarop, boxalok, dyr, ljorar o.fl. sem
loka ma med lagulokum, hurdum eda par til gerdum hlemmum sem venjulega er
gert rad fyrir ad séu vatnspéttur banadur. Gert er rad fyrir ad lestarligur og

: Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, I. vidauki um
reglur um smidi og bunad fiskiskipa, I. kafli um almenn akvadi, 2. regla um skilgreiningar, 20. og 21.

lidur.
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hlidarop séu lokud a sjo og einnig vatnspéttar eda vedurpéttar dyr en skilti eiga pa
ad gefatil kynna ad dyrnar eigi ad vera lokadar a sjo.

Innbyrdis 1 fiskiskipi er mikid um laguop og dyr, ymist varanlega opin eda
lokanleg med vatnspéttum eda vedurpéttum bnadi. I morgum tilfellum er
bGnadurinn fjarstyrdur med tilheyrandi vidvorun og einnig eru f{jolmorg
minnihattar gegnumtok um vatnspétt pil og pilfor. Hér er um ad raeda ror af
ymsum gerdum og med margvisleg hlutverk sem og rafmagnskapla og
loftreestistokka. Séu pilin eda pilforin skilgreind sem vatnspétt skulu lagurnar,
dyrnar og gegnumtokin einnig vera pad. Pad er hlutverk honnuda og skipasmida
ad sja til pess ad svo sé 1 nyju skipi og eiganda og ahafnar ad ganga Gr skugga um
ad vatnspéttum eiginleika skipsins sé vid haldid. Hér er um gifurlegt oryggisatrioi
a0 reda par sem vatnspéttleiki (watertight integrity) og vatnspétt nidurholfun
skipa er mjog mikilvaeg fyrir flothefni og stodugleika peirra vid hugsanleg tjon
eda leka.

Gerd og flokkun

3.2.1.

3.2.2.

Flokkun skipa almennt

Skip méa groflega flokka 1 fiskiskip og flutningaskip sem sidan ma flokka {
undirflokka i samremi vid hlutverk peirra. Megin ahersla { umfjollun pessari er
16g0 a fiskiskip pott getid verdi um adrar tegundir skipa.

Fiskiskip ma adallega flokka nidur eftir veidaferum { skuttogara, nodtaskip,
vertidarbata eins og linu- og netabata og handferabata. Onnur skip eru
rannsoknaskip, flutninga- og farpegaskip og onnur skip. Skip pessi eru greind eftir
gerd peirra og notkun asamt pvi ad farid er yfir vatnspéttleika peirra og vatnspétta
nidurholfun.

Fiskiskip

Skuttogarar eru annad hvort isfisktogarar, sem hafa kalda lest en an frystitekja,
eda frystiskip. Hin fyrrnefndu eru 4 bilinu 30 — 55 m ad lengd og milli 300 — 1000
brattdtonn en frystitogarar eru 50 - 75 m ad lengd og 600 — 3000 brattotonn.
Skuttogarar hafa pad sameiginlegt ad vera frambyggdir, b. e. med yfirbyggingu,
ibtidir og bra fremst og med hvalbak (bakka) framan styrishiss. Langoftast er

vélarim og adalvél aftur vid skutpipu en pd { undantekningartilvikum undir
ibldum fremst { skipinu.

Skuttogarar hafa yfirleitt tvo heil pilfor stafna & milli auk eins eda fleiri pilfara
ofan peirra { framskipi. Nidurholfun skuttogara nedan nedra pilfars er venjulega
med minnst fjorum pverpiljum og & millipilfari er oft vatnspétt pil framan vid
fiskmottoku med lagum. Yfirleitt eru vélareisnir & badum heilu pilforunum sitt
hvorum megin.
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bPar breytingar sem gerdar hafa verid a skuttogurum hafa einkum falist { lengingu,
a bolh®kkun efra pilfars, ad isfisktogurum hefur verid breytt { frystiskip og
uppfaersla 4 vinnslubtinadi a4 millipilfari. Slikar breytingar hafa venjulega ekki haft
i for med sér sérstok vandamal vardandi honnunarforsendur eda vatnspéttileika.

Notaskip eru nokkud sundurleitur flokkur skipa. Pessi skip eru allt fra
umbyggdum gomlum sildarbatum, sem hafa verid yfirbyggdir og sumir hverjir
marglengdir, til allra nyjustu og fullkomnustu fjolveidiskipa flotans. Flest nyju
skipin eru med kaligeyma (RSW) sem geyma aflann { k&ldum s;jo.
Fjolveidiskipin svokolludu eru einnig gerd fyrir flotvorpu og hafa mikla
afkastagetu vid vinnslu og frystingu a uppsjavarfiski. Oftast eru notaskip med
pilfarshts, ibadir og vélarim aftast. Sterd notaskipa er 4 bilinu 50 — 80 m ad
lengd og 500 — 1500 brittdétonn en nyjustu fjolveidiskipin eru sum hver yfir 3000
brattotonn.

Notaskip eru yfirbyggd med tveimur pilforum stafna 4 milli og nidurholfud pvert
og langs 1 nokkrar lestar eda keligeyma fyrir uppsjavarfisk framan vélarims.
Framan vid fremsta lestarrymi er oft annad minna vélarram fyrir kelibanad og
fiskleitarteki og allra fremst aftan stafnhylkis er arekstrarpil. Oft er hvalbakur
yfirbyggdur. Storu fjolveidiskipin hafa eitt pilfar til vidbotar par sem fiskivinnslu-
btnadi er komid fyrir.

Morgum pessara notaskipa, sérstaklega peim eldri, hefur verid breytt og sumum
oftar en einu sinni. Notaskip, sem upphaflega voru smidud sem einspilfars
notabatar, hafa flest verid yfirbyggd med efra bilfari statha 4 milli og lengd
jafnvel oftar en einu sinni. Einstaka notaskip hafa hreinlega verid smidud
algerlega ad nyju og stekkud { allar attir frd upprunalegum skutramma. Nokkud
hefur verid um ad eldri sidutogurum hafi verid breytt { skip til notaveida og pa
hefur verid byggt yfir pau med tilheyrandi lestarymi a millipilfari.

Breytingar 4 notaskipum hafa haft margvisleg ahrif & upphaflega honnun peirra.
Skipin hafa nokkur sameiginleg vandamal vardandi hina ymsu eiginleika sem
breytingin tekur til og hefur ahrif 4. Petta vardar prystingsh@d vid honnun,
stodugleika, fribord, laguop og vatnspéttleika svo eitthvad sé nefnt.

Vertidarbatar eru svo nefndir vegna gamallar hefdar. Petta eru fiskiskip { hopi
hinna minni sem flest hver eru gerd Gt 4 linu, dragndt, net eda botnvorpu. Steerri
linuskipin hafa sum frystigetu og frystilestar fyrir aflann. Pau eru flest yfirbyggd,
p. e. tveggja pilfara stafna & milli, en pessum flokki tilheyra einnig eldri batar
oyfirbyggdir og nyrri frambyggdir minni batar med yfirbyggdan bakka. Peim er
pad morgum sameiginlegt ad hafa linulagningarligu og linudrattarlagu 4 byrdingi
inn 4 millipilfar. Sterd pessara bata er a bilinu 20 — 40 m ad lengd, 100 — 700
brattotonn.

Eldri batarnir eru med styrishas, ibadir og vélarim ad aftan. Peir eru oftast
yfirbyggdir og holfadir nidur { skuthylki, vélarim, lest og stafnhylki. Nyrri skip
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hafa styrishds néanast midskips eda framar & efra pilfari. Millipilfar er
adgerdarpilfar og morg skipanna hafa hlidar- og skutlagur til veidiadgerda. Nyir
batar af minni gerdinni eru frambyggdir med vélarrim aftast. Peir hafa eitt heilt

pilfar og yfirbyggdan hvalbak og eru holfud nidur i skuthylki, vélaram, lest,
ibdir og stafnhylki.

Breytingar 4 vertidarbatum hafa yfirleitt verid minnihattar og ahrifalitlar
lagferingar til hagredingar. M4 hér nefna breytingar er vardar lagur sem hafa
ahrif &4 vatnspéttleika pessara bata.

Minni batar eru { raun allir batar minni en de®migerdir vertidarbatar, eldri
trébatar og nyrri hradskreidari plastbatar. Sterd peirra er 4 bilinu 7 — 15 m ad
lengd, og 5 — 20 brattotonn. Pessir minni batar eru fjolbreytilegur flokkur er
varQar gerd og bunad. Eldri trébatarnir eru af ymsum gerdum, venjulega med vél
og styrishts aftast og ibadir { framskipi framan lestar par sem adgangur fra pilfari
er um kappa.

N¥rri batarnir eru hradskreidir, halfplanandi plastbatar med einu pilfari an pila til
enda og skiptast { vélarim, lest og ibadir. Styrishis er sambyggt ibidum og
yfirbyggdum hvalbak. A eldri batunum eru starri breytingar ekki algengar heldur
er frekar um ad r&da betrumbatur og vidhald. A nyrri plastbatunum felast peer
einkum 1 lengingu og h&kkun framskips auk ymis konar lagfaringa fyrir veidar
og adgerd. Mikid af pessum breytingum og annars konar lagferingum hafa verid
gerdar af eigendum sjalfum eda monnum peim tengdum og vill slikt stundum
ver0a gert af vanpekkingu og meira eda minna eftirlitslaust og pvi kunna ad
leynast haettur vardandi vatnspéttileika og stodugleika pessara bata.

Medal annarra veidiskipa ma telja hvalveidiskip, skelfiskveidiskip, brunnbata og
pangskurdarskip. Skip pessi eru mjog fa hér a landi. Pau fjogur hvalveidiskip sem
skrad eru hérlendis hafa legid 6notud vid bryggju { um 15 ar og af hinum eru
einungis eitt eda tvo af hverri gerd. Ekki er talid ad pessar skipagerdir hafi vid
annars konar eda fleiri vandamal ad strida vardandi vatnspéttleika en adrar gerdir
skipa pannig ad ekki er astada til ad fjalla um pau sérstaklega.

Onnur skip en fiskiskip

Rannsoknarskip eru { okkar tilvikum yfirleitt til rannsokna & fiskum og 6drum
sjavarlifverum. Einnig eru pau notud til tilrauna med veidarferi og til sjavar- og
landgrunnsrannsdkna. Minnstu rannsOknarskipin eru likust vertidarbatum,
millisterdin lik skuttogurum og pau sterstu svipud fjolveidiskipum.

Flutningaskip eru sundurleitur flokkur skipa par sem { pessum flokki eru talin
almenn flutningaskip, farpegaskip, gamaskip, ekjuflutningaskip (ro-ro),
heilfarmaskip (bulk carrier) og oliuflutningaskip. Fyrr & arum voru skip af pessum
gerOum algeng a {slenskri skipaskra en pad hefur nt breyst og pau flutningaskip
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sem eru { siglingum medfram strondinni eda milli landa eru na skrad erlendis og
ekki had skodun og beinu eftirliti Siglingastofnunar Islands.

Vandamal vegna vatnspéttleika pessara skipa hafa ekki verid mikil hérlendis
nema pa helst litils hattar lekavandamal vardandi hlidarlagur sem ekki eru talin
alvarlegs edlis eda vandmedfarin. Adur fyrr var spurning um honnun, fraigang og
vatnspéttleika dyra og liguopa & mismunandi melingapilforum i opnum
hlifdarpilfarsskipum (open shelterdeckers). Vegna krafna um aukinn hrada {
lestun og losun pessara skipa er talsvert um hlidarltgur og skutligur a byrdingi
sem og ligur og op innbyrdis 4 piljum sem eiga ad vera vatnspétt. Oyggjandi
vatnspéttleiki byggist a pvi ad tryggt sé ad ytri laguop séu lokud a sjo og ad innri
vatnspéttir hlerar og umgangsop séu lokanleg med fjarstyringu asamt godu
vidvorunar- og upplysingakerfi. Ad 0dru leyti eru op og gegnumtok i farmskipum
apekk og { fiskiskipum.

Oliuflutningaskip eru ad pvi leyti sérstok ad pau eru undirlogd roralognum
vegna pess farms sem pau flytja. Ror pessi eru gjarnan 16gd morg saman 1 gong.
Vegna pess farms sem pessi skip flytja er sérstaklega vandad til fragangs
gegnumtaka fyrir ror og rafmagnskapla par sem oliu- eda efnafarmar geta gefid
fr4 sér hinar ymsu lofttegundir sem eru meira eda minna eitradar og eldfimar
asamt pvi ad menga umhverfid.

Pad sem skilur farpegaskip fra 60rum skipum er ad farmurinn er folk, sem oftast
er Ovant sjoferdum, og oftast einnig Okutaki. Hvort tveggja gerir porf fyrir
talsvert adgengi um byrding og gegnumgengi milli holfa og pvi eru krofur um
nidurhdlfun og vatnspéttileika strangari og itarlegri i farpegaskipum en 6drum
skipum. Fledi milli holfa skal takmarka sem mest og oll holf og gong fyrir
leidslur eru honnud til ad pola hugsanlega prystingshed ef slys ber ad hondum.
Mikid er um dyr & vatnspéttum skilrhbmum og eru paer med fjarstyrdum
rennihurdum og fulln@gjandi vidvorunarkerfum. Pilfor gerd fyrir okutaeki eru
ymist opin med austursopum (efri pilfor) eda lokud med opnu eda lokudu

austurskerfi en pessi pilfarsrymi eru venjulega ekki nidurholfud enda a milli.

Algengt er ad farpegaskip og ferjur hafi lagur a4 byrdingi og pa jafnvel nedan vid
bordlinu (margin line) og umferdardyr med tilheyrandi hlerum { stafni og skut.
Slik op eru edlilega lokud a sjo a fullnegjandi hatt. Séreinkenni vatnspéttleika
farpegaskipa er innifalin { honnunarforsendum og smidi peirra.

Adrar skipagerdir hér otaldar eru talsvert margar og verdur ekki gerd tilraun til
temandi upptalningar. PO ma nefna skip skrad a islenska skipaskra eins og
varOskip, sjomalingaskip, drattar- og 100sbata, bjorgunarskip, pjonustuskip
borpalla og sanddalu- og dypkunarskip.

Hlutverks sins vegna hafa Il pessi skip einhverja sérstodu gagnvart

vatnspéttleika. Helst ma nefna dyr og dyrakarma a vardskipum, drattarbatum og
borpallaskipum, meiri stodugleika og lekastodugleika & pjonustuskipum borpalla,
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sem pannig hlita sérstokum porfum um nidurholfun. Einnig mé nefna sanddelu-
og dypkunarskip sem hafa nokkra sérstodu vardandi vatnspéttleika og nidurholfun
svo og stodugleika par sem fritt yfirbord er mikid.

Op og gegnumtok

3.3.1.

3.3.2.

Op og gegnumtok & skipum

Gerdur er greinarmunur 4 opum { skipum gagnvart vatns- og vedurpéttleika ytra
byrdis og pilfars annars vegar og innbyrdis opum a nidurholfudum rymum hins
vegar. Einnig er skilid & milli opa sem eiga ad vera lokud ati 4 sjo og hinna sem
ad einhverju leyti eru opin vegna umgangs eda veida.

A skipum sem heyra undir alpjodasampykktir um oryggi og eftirlit (convention
vessels) redst mestoll umfjollun og medhondlun opa og laga & ytra bordi af
hledslumerkjasampykktinni  fra 1966'. Gagnvart fiskiskipum eiga slikir
alpjodlegir samningar ekki vid en 4 undanfornum arum hafa flestar siglingapjodir
haft hlidsjon af slikum samningum vid honnun fiskiskipa 1 pessu tilliti.

Hvad gegnumtok og onnur innbyrdis op vardar pa hafa reglur flokkunarfélaga og
reglur opinberra eftirlitsadila og alpjodasamningar jafnan verid motandi ad pessu
leyti.

Op a4 byrdingi og vedurpilfari

Stefnisror fyrir skrafuas er alltaf med aspétti, péttiboxi eda ghmmipéttingum fyrir
legur sem annad hvort eru smurdar med feiti eda oliu. Leguefni getur verid
venjuleg koparblanda eda hvitmalmur fyrir oliu- og feitismurning og hert ghmmi
eda hardvidur.

Styrisasror fyrir styrisas er annad hvort opin upp { stammarymi og vatnssmurd
med pakkboxi { pilfari undir styrisvél eda lokud ad einhverju leyti og smurd med
feiti undir prystingi eda oliu frd hadarboxi. Par sem stammakistan er oftast
sjalfsted vatnspétt eining er han yfirleitt ekki til vandreda vardandi
vatnspéttleika.

Asar fyrir hlidarskriafur hlita svipudum logmalum og skrafudsar en eru alltaf
olfusmurdir med Gtskiptanlegum péttum eda pakkboxum. Leki hér vardar yfirleitt
ekki oryggi skipsins.

Fiskileitartaeki eru adallega med tvenns konar fyrirkomulagi a4 sendi- og
mottokutekjum; fostum nemum { par til gerdum botnstykkjum (batum) eda
hreyfanlegum stautum sem unnt er ad fella nidur og draga inn og oftast snua til ad
beina geisla larétt eda 100rétt. Hér er att vid pau sidarnefndu ,,Asdik* eda ,,Sonar*

! Hledslumerkjasampykktin 1966 (e. International Convention on Load Lines, 1966 and Protocol of 1988,
Consolidated Edition 2002, International Maritime Organization, London 2002.)
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par sem hin fyrrnefndu falla undir dyptarmela sem eru med eins nemum i pessu
tilliti. Honnun og atfersla & pessum hreyfanlegu nemum hvad vatnspéttileika og
oryggi vardar er med ymsum hatti og hefur hingad til alfarid verid i hondum
framleidenda. Adur fyrr mun hafa verid venjan ad hafa tekin i afmorkudum
vatnspéttum rymum badi til ad audvelda upphitun og eins ef slys bari ad
hondum. A seinni timum hefur petta eitthvad breyst og verdskuldar néanari
umfjollun hér 4 eftir.

Botn- og sidulokar eru boltadir beint, eda um stutt efnisror, & byrding samkvamt
vidurkenndum reglum. Peir eru opnanlegir Gti 4 sjo en skal edli peirra samkvaemt
vera unnt ad loka badi fljott og drugglega vid allar adstedur. Utanbordskalar eru
jafnan tengdir um sjokistur sem eru banir med botnlokum a venjulegan hatt.

Akkeri eru venjulega geymd { par til gerdum vatnspéttum akkerisvosum en
akkeriskedjurnar 1 vatnspéttum kedjukossum og eru adrennslisrorin fyrir
kedjurnar til kedjukassa venjulega opin pangad nidur an lokunarbinadar vid
pilfar. Stundum er steypt { opin eda pau pétt med 6drum hetti og er pa hatt vid ad
lokad sé fyrir alla ondun fra kossunum sem hefur ymsar h®ttur og vandamal { for
med sér. Kedjukassar eru vatnspéttir fra 60rum rymum og unnt er ad dela ar
peim. Dalingin er oftast fjarstyrd Gr vélartmi en stundum handvirk vid
kedjukassa.

Onnur op { pessum flokki gatu verid op sem gerd eru a byrding fyrir
rafeindasenda eda vokvaprystingsnema af ymsum gerdum eins og bergmalsmala
til dyptarmalinga eda fiskleitar, nema til malinga a sjavarhita eda hrada skipsins,
og einnig fyrir rafskaut til teringarvarna eda annad pessu likt. Fragangur a
pessum opum getur verid 4 ymsan hatt. Oft er um ad reda efnisror eda sjokistu
med pakkningu fyrir gegnumtak. Mikilvaegt er ad varast teringu og geta pess vel
ad ekki liggi saman hlutir Gr malmum sem taerast audveldlega vid slikar
kringumstaedur.

Lestarlugur, dyr og adrar lagur

Med lestarliigum er att vio allar lagur & pilfari skipa par sem fiskur eda annar
farmur er lestadur og losadur. Fiskmottokulagur a skuttogurum opnast venjulega
nidur { vatnspétta fiskmottoku og er peim fjarstyrt fra pilfari. A 6vOordum
(exposed) fribordspilforum og 6vordum efri pilforum og yfirbyggingum eru
lestarlagur yfirleitt skalkadar vatnspétt med hlerum ar stali eda ali sem eru péttir
med gimmikontum og lokunarbinadi sem er annad hvort handvirkur eda med
vokvabinadi. Fyrir utan fiskiliguna skulu lestarltgur alltaf vera lokadar ati a sjo
og afiskiskipum eru par hafdar eins litlar og faar og unnt pykir. A 0yfirbyggdum
fiskiskipum eru venjulega minni op a laguhlerunum til ad koma afla i lestar ati a
sjo. Lugur pessar eru hannadar og smidadar jafnsterkar og umgjordin kringum
par, og karmarnir og had peirra eru samkvemt krofum alpjodasampykkta eda
skraningarrikis. Vatnspéttleiki byggist 4 negjanlega gddu vidhaldi, umgengni og
medhondlun. Lestarligur 4 6drum pilférum en vedur- eda fribordspilforum eru
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gerdar med Onnur sjonarmid { huga og eru ekki alltaf vatnspéttar eda lokadar med
hlerum. A yfirbyggdum fiskiskipum virdist nokkur Ovissa vera & honnun og gerd
laga og umgerd peirra og byggist pad liklega einkum a pvi ad ekki er alltaf
nagilega skilgreint hvert er fribordspilfar skipsins.

Umgangsliigur eru m. a. fyrir adgang ahafna ad lestum og ibidum eda ad
geymslum. Slikar lagur eru einnig 4 rymum fyrir fiskleitarteki pegar pad 4 vid.
Eins og lestarligum er umgangsligum lokad med stal- eda alhlerum tessudum
vatnspétt med par til gerdum lokunarbinadi. Allar slikar lagur hlita einnig reglum
um lagmarks lagukarmshadir og styrkleika. Sumar pessara laga skal ekki opna ti
4 5J0 og er pa sett skilti pess efnis vid laguna.

Hlidarlagur eru yfirleitt hlidarop til lestunar eda losunar eda skut- og stefnisop til
umferdar og lagur veiditeknilegs edlis. Pessi op hafa lokunarbinad af sama
styrkleika og péttieiginleika sem nanasti byrdingur. Slik hlidarlaguop skulu avallt
vera lokud ti 4 sjo nema pau op sem notud eru vid fiskveidar en par parf ad gera
videigandi radstafanir vardandi austur, vatnspéttleika og lokun laga med stuttum
fyrirvara. Hér munu reglugerdir og venjur vera eitthvad 6samstiga.

Dyr til umgangs ahafnar eru hadar opinberum reglum um efni, styrkleika,
lokunarbtnad og dyrakarmshad fra pilfari hvad vardar vatnspéttileika og ad
einhverju leyti gagnvart brunavornum. Yfirleitt er gert rad fyrir ad opna megi dyr
pessar til umgangs a hafi Gti en ad par séu ekki latnar standa opnar.

Ljorar eru kyraugu af ymsum sterdum og geroum. Pau eru stadsett fyrir nedan
og ofan efsta heila pilfar, 4 byrdingi og pilfarshtisum. Ljorar eru einnig notadir
sem vélarimsop ofan efstu ristar og par fyrir birtu og loftrestingu en ekki til
umgangs. Nedan og oft ofan pilfars eru kyraugun ekki opnanleg en eru samt had
reglum um hlera. Ofan pilfars eru kyraugun og vélarimsopin oft opnanleg.

Austursop eru op 4 byrdingi ofan sjolinu til frarennslis austurs fra delum a
fiskvinnslupilfari eda losunar & fiskirgangi og adskotahlutum. Reglur og venjur
munu vera eitthvad a reiki um pessi op en a4 peim skal vera einstefnuloki og pau
skulu vera lokanleg vid tilgreindar erfidar adstedur. Austursop a skjolbordum
ofan efstu pilfara eru samkvemt reglum og naudsynleg vegna frarennslis og
losunar sjavar af pilfari og pvi einnig mikilvaeg gagnvart stodugleika skipsins.

Loftrestistokkar

Sterd og tilgangur loftrestistokka, gegnumtok peirra og hafa ofan pilja er nokkud
annars edlis en flestra annarra kerfa um bord 1 skipi. Honnun loftrestikerfa er afar
mikilveg hvad vardar vatnspéttleika og heftingar &4 atbreidslu elds. Ollum
loftraestiopum skal vera unnt ad loka ofan pilja med reykspjoldum og loftraestingu
til vélarima og vistarvera skal vera unnt ad fjarstodva. Loftrasting um op eda
hafa a piljum eda pilfarshiisum er vegna loftskipta fyrir {badir, lestar, geyma af
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ymsu tagi eda vélbunad. Naudsynlegt loftfladi myndast, annad hvort vélrent eda
af nattdrunnar voldum, vegna mismunar 4 hitastigi eda prystingi.

Loftrastiop ofan pilja sem na tilgreindri lagmarksh®d yfir pilforum eru op sem
purfa ekki vatnspéttan lokunarbinad samkvemt alpjodlegum sampykktum. En
liklegt ma telja ad lokunarbinadur verdi krafa hér adur en langt um lidur.

Loftrastiop a pilfari eru af ymsum gerdum en pau helstu eru:

Hafar (cowls), sem stundum eru sntanlegir eftir vindi eda mynda vélrent
prysting. Hér adur fyrr var peim lokad med pvi ad taka hafinn af og setja tappa {
eda segldukshettu yfir en { dag er peim lokad med hlemmum tessudum aftur.

Svanahals (gooseneck) er nokkud algengur og til lokunar er audvelt ad koma
fyrir hengsludu loki nedan 4 opid med péttingum og festingum med tessum og
vengjarom eda notast er vid segldukshosu festa nedan a opid.

Hattur (mushroom) er notadur fyrir vélrena eda nattarulega loftrastingu. Hann
er lokadur med spjaldi sntianlegu um laréttan midjuas eda skrafadur fastur.

Grindur (rimlaop) eru venjulega 4 pilum bilfarshiisa eda vélareisna. Peim er
lokad vatnspétt med hengsludum eda lausum spjoldum eda hurdum.

Sniningshafar (rotating inductive exhaust) eru notadir & minni rymi {
pilfarshtisum til Gtleidslu a lofti. Peim er yfirleitt lokad med segldukshettu.

Til loftunaropa ma telja afgasror fra kotlum og brennsluvélum en pau eru
sérstaks edlis og enda yfirleitt { lokudum vélarhluta nedan pilja. Pad er po full
astada til ad huga vel ad fragangi gegnumtaka slikra rora og endingu peirra.

Gegnumtok

Gegnumtok a ytra byrdi fyrir ror og leidslur hinna ymsu kerfa eru adallega a
pilforum eda piljum pilfarshisa. Hér er m. a. att vid ondunar- og afylliror geyma,
vokvaror fyrir haprystibinad og rafmagnskapla af ymsum gerdum og sterdum.
Fragangur 4 gegnumtokum rora ofan pilja er venjulega i godu lagi enda er yfirleitt
farid eftir alpjodlegum reglum og venjum i peim efnum. Ondunar- og afylliror eru
efnisror sodin { maffur eda flansa. Haprystiror eru ferd gegnum par til gerd
gegnumtok og sodin i pilfar, flansad saman eda med skrifud med nipplum.
Gegnumtok rafmagnskapla eru yfirleitt vel frd gengin i gegnum vatnspéttan
btnad, pakkdosir, péttibox eda ror med péttinipplum eda annars konar péttingum.

Helsta hattan hér mun vera eyding rora vegna teringar eda tjon vegna hnjasks.

Ondunar- og afylliror a pilfari eru titt skemmd af pessum sokum og jafnvel horfin
med 0llu. D&mi eru um ad slik tjon hafi leitt til leynds leka { rymi nedan pilja sem
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stefnt hafi skipi { hettu. Einnig getur pad gerst pegar breytingar eru gerdar a skipi
ad pad gleymist ad pétta slik gegnumtok negjanlega vel.

Innbyrdis op.

bilfarsligur eru hannadar og gerdar med tilliti til alpjodlegra reglna og stadla
eins og lestarlagur 4 efsta pilfari. Pad er allur gangur 4 pvi hvort laigum pessum sé
lokad med hlerum 4 sjo og { sumum tilvikum eru slikir hlerar jafnvel ekki fyrir
hendi. A petta yfirleitt vid um yfirbyggd fiskiskip og pa sérstaklega notaskip par
sem algengt mun vera ad hafa nedra pilfar opid til ad audvelda lestun og losun.
Hér munu reglur vera eitthvad 6ljosar og par ad auki er stjornvoldum heimilt ad
veita undanpagur fra almennum reglum sé pad talid naudsynlegt vegna notkunar
skipsins]. betta eru atridi sem pyrftu nanari athugunar og samremingar vid.

Dyr i vatnspéttum skilrimum til umgangs nedan efsta pilfars hlita venjulega
alpjodlegum reglum eins og dyr ofan pilja og &4 pad vid um karmhadir, efni {
hurdum og lokunarbtinad. I sumum tilvikum mega dyr pessar vera opnar 0ti 4 sj0,
1 60rum ekki, og eru par sidarnefndu pa merktar & pann hatt. Sérstaklega parf ad
huga ad dyrum til vélarma og reisna nedan pilja en per eiga ad vera (r stali eda
oObrennanlegum efnum og vatnspéttar, loftpéttar og sjalflokandi eftir pvi sem vid
verdur komid.

Umgangsliaigur til ryma nedan ilfars hlita almennt somu reglum og lestarlagur
og minni lagur a vatnspéttum piljum.

Gerd og lagnir loftraestistokka nedan pilja radast ad mestu leyti af reglum um
brunavarnir. Gegnumtok stokka { piljum og pilforum skulu vera Gr stili af
skilgreindri minnstu leyfilegri pykkt og lengd sitt hvoru megin eldtefjandi pils. Ad
odru leyti en pvi ad loftstokkar gegnum arekstrarpil eru ekki leyfdir virdast ekki
vera gerdar krofur um lokunarbtnad loftstokka { vatnspéttum piljum og veri porf
a0 skoda pau mal nanar { vidara samhengi.

Med gegnumtokum er hér att vid pegar leidslur hinna ymsu kerfa fara um
vatnspétt skilrim nedan pilja. Pad sem helst er att vid i pessu sambandi, eru
raflagnir, roralagnir og loftrestilagnir gegnum bil og nedri pilfor. Nokkud hefur
verid a reiki vardandi rikjandi reglugerdir og venjur vid honnun og gerd pessara
gegnumtaka. Ma hér nefna loftrestilagnir sem @tla ma ad séu hvad varasamastar
beri hattu ad hondum vegna sterdar sinnar.

Raflagnir eru lagdar vatnspétt gegnum pil og pilfor annad hvort med péttiboxi
fyrir hvern streng fyrir sig eda gegnum rorbut eda hylki sem fyllt er med mjuku
eda harOnandi péttiefni sem tryggir vatnspéttleika pils eda pilfars. Péttingin skal
vera ikveikju- eda brunapolin ad nanar tilteknu marki sem er had nidurholfun
vegna brunadryggis.

" Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II. kafli, 6.

regla.
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Roralagnir eru med ymsum hetti gegnum pil og pilfor. Par sem pykkt peirra leyfir
pad eru pau stundum sodin beint { skilrimid en annars 16gd gegnum muaffur eda
boltud 1 flansa sem sodnir eru a skilrimid badum megin. Stundum er fjarstyrour
loki milli rors og skilrims pegar naudsyn eda reglur krefja.

Loftrastistokkar eru lagdir { gegn um vatnspétt pil og pilfor og eru yfirleitt 4n
nokkurs vatnspétts lokunarbinadar en med efni Gr nanar tilteknum pykktum og

lengdum sitt hvoru megin pils.

Astandsgreining

34.1.

342

Astandsskodun skipa

I upphafi verkefnisins var akvedid ad gerdar yrdu astandsskodanir & helstu
gerOum fiskiskipa a4 Islandi par sem fulltrGar atgerdar veru vidstaddir til
upplysinga og skyringa. Mesta aherslu skyldi leggja a vatnspétta nidurholfun,
virkan lokunarbinad og loftrestingu milli lokadra ryma skipsins. Skodanir foru
fram med gatlistum og ad loknum skraningum, flokkun og mati 4 nidurstodum var
leitast vid ad draga nokkrar alyktanir til bradabirgda um almennt astand skodudu
skipanna og samberilegra skipa. Reynt var ad setja fram & grundvelli alyktana
takmarkadar en dkvednar athugasemdir og fullyrdingar um pad sem breyta metti
um bord i skipunum an mikils tilkostnadar en til bota fyrir vatnspéttleika peirra.
Petta var gert { formi minnisatrida og dbendinga sem gerd verda skil { vidauka
pessa verkefnis.

Umfjollun um pau atridi sem mest ahrif geta haft 4 fullnegjandi vatnspéttleika og
oryggi skipanna er hér ekki temandi en engu ad sidur er bent & ymislegt sem er
abotavant og betur ma fara. Po er allt kapp lagt 4 ad leida 1 1jos hid raunverulega
astand skipanna vardandi nidurholfun ryma og vatnspéttileika peirra badi hvad
vardar honnun, fragang og umgengni. Sérstakri athygli var beint ad skipum sem
hafdi verid breytt oftar en einu sinni. Markmid skodunarinnar skyldi vera ad visa
a pann vanda sem hér stedjar a0 vegna OnoOgrar nidurholfunar og vontunar a
vatnspéttleika skipsins sem er ein asteda pess ad slys geta att sér stad ati a
ramsjo. Ad lokum skyldu fylgja markvissar tillogur um Grbatur og frekari
adgeroir.

Nidurholfun og gegnumtok

I morgum peirra skipa sem athugud hafa verid vekur athygli hversu stor sum opin
rymi 1 framskipi eru illa afmorkud og med misjafnlega godum lokunarbtnadi a
piljum og pilforum. Virdist petta sérstaklega augljost { uppsjavarveidiskipunum
og peim skipum sem hefur verid breytt ad einhverju leyti. Vid nanari athugun a
vatnspéttri nidurholfun kemur 1 1j6s ad dyr og lagum virdist 6markvisst lokad med
hlemmum eda hurdum af mismunandi styrkleika og ©ollum gerdum lokunar-
btnadar. Er { morgum tilvikum ekki hagt ad segja til um hvort midad er vid ad
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lokunin eigi ad vera vatnspétt og { 60rum tilvikum er banadurinn augljoslega ekki
fullnegjandi. Karmhadir virdast einnig vera a reiki. Pa eru yfirleitt ekki uppi
skilti um hvad skuli vera lokad 4 sjo en midad vid adstedur almennt hefdi slikt
ekki alltaf haft tiletladan tilgang. Petta astand leidir 6hjakvamilega til peirrar
alyktunar ad ekki sé einsynt hvada piljum og pilforum skuli vera hagt ad loka
vatnspétt innan pessa stora rymis { framskipi og getur pad leitt til pess ad mikil
hatta skapist vid vissar adstedur. I framhaldi af pessu er komist ad beirri
nidurstodu ad pad veri til verulegra bota ad hafa adgang ad sampykktri teikningu
par sem fram k@mu vatnspétt skilrim, op 1 pau og vidurkenndur lokunarbtinadur.

A sidustu arum hefur athygli beinst ad svokolludum asdik-rymum a skipum vegna
ster0ar rymanna og ad vafasamri vatnspéttri nidurholfun peirra. Vitad er ad a
arum adur pegar pessi teki voru ad rydja sér til rims var viss hefd fyrir pvi ad
asdik-klefar varu litlir, vel afmarkadir, upphitadir og vatnspétt lokadir. Pessi
hugsun virdist ad einhverju hafa breyst med arunum. Allur gangur virdist vera a
rymum par sem hljodsjarbtinadi (asdik) eda annars konar fiskleitartekjum er fyrir
komid og er talid naudsynlegt ad gefa pessu atridi sérstakan gaum. Petta er
binadur sem ad einhverju leyti er opinn beint { sjo og leiddu vettvangsskodanir {
1jos ad talsvert er um ad eldri sildarbatar, sem sumum hverjum hefur verid breytt,
eru enn med asdik-klefa, med eda an virkra tekja og ad allur gangur er 4 fragangi
botnstykkja tekjanna og lokunarbinadi klefanna. I sumum tilvikum mé @tla ad
mikil hatta geti skapast vid verstu adstedur sem tiltolulega audvelt ®tti ad vera
ad koma 1 veg fyrir med einfoldum adgerdum. A0 pessu leyti er talid druggast ad
s€d verdi fyrir par til gerdum rymum fyrir pessi teki strax vid honnun skips og
verdi pau afmorkud vatnspétt med traustum vatnspéttum lokunarbtinadi allra opa
inn 1 skipid. Vid breytingar a eldri skipum par sem slikur bnadur er stadsettur
utan vid eda fluttur Gt fyrir upphaflegt rymi er gerd krafa um ad fyrirkomulag sé
pess edlis ad sérhver hugsanleg bilun 4 binadinum takmarki leka vid litid
afmarkad rymi] .

Veidiskip uppsjavarfisks virdast alla jafna ekki hafa vatnspétt skilrim (pilfar)
milli lestar og millipilfarsrymis. Pannig ma lita a petta rymi sem efri hluta lestar,
sem nar fra botni eda botngeymum og alla leid upp ad efra pilfari. A breyttum
skipum, sem byggt hefur verid yfir eftir frumsmiodi, veldur petta auknum prystingi
a burdarvirki. A pessum skipum eru langskilram yfirleitt hluti af burdarvirki bols {
nedri lest en stundum gerd Gr lausum flekum eda lestarbordum 1 millipilfarslest
par sem stadfesta og styrkleikur getur orkad tvimelis.

A vertidarbatum virdist hettan vera st ad skipid taki Ovant inn sj6 um drattarlagu
og ad samtimis gati verid opid aftur eftir gangi somu megin. Pott laguhlerar a
nedra pilfari séu yfirleitt voldugir og { lokadri stodu a sjo geta samt leynst hattur
fr4 opnu boxaloki eda opnum dyrum fram { lakar. Hér er pvi mikilvaegt ad geta
lokad vatnspétt aftur i ganga og nidur { lestar eda ibadir pegar verid er ad vinna

: Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II. kafli, 1.
regla, 3. tL.

32



Vatnspéttleiki skipa Teaknilegar forsendur

med opna hlidarlagu. Austurdelur fra pilfarsrymi purfa einnig ad vera kroftugar
og helst sjalfvirkar.

Skuttogarar eru yfirleitt med afmarkad stOrt adgerdarrymi med godum
brunndelum sem geta einnig tekid fiskirgang. Dyr aftur { vélarymi, verkstedi og
styrisvélarymi, sem og fram 1 ibtdir eda geymslur, verda ad vera vatnspéttar med
haum kormum og godum lokunarbtinadi og blnar skiltum sem kveda 4 um ad
hurdir skuli vera lokadar 2 sjo.

Togvindurymi nedan pilja & yfirbyggdum togbatum virdist hafa valdid einhverjum
6hoppum 4 undanfornum arum og hafa par af leidandi komid til umradu. Vardar
petta lokunarbtinad a viraopum og dyrum sem og austursbiinad. Tvo skip pannig
biiin voru skodud og petta malefni ratt vid skipverja peirra og fleiri adila. Talsvert
skiptar skodanir komu fram hvad petta fyrirkomulag vardar og vildu sumir ganga
svo langt ad slikt skyldi banna med 6llu en adrir adilar voru sammala um ad
vanda purfi vel til med biinad allan, notkun og vidhald.

Fiski- og mottokuligur eru almennt vokvakntnar til opnunar og lokunar en
virdast ekki alltaf hafa banad til skalkunar. I orfaum tilvikum mun slikur
skalkunarbtnadur vera fyrir hendi og pa yfirleitt vokvakntinn og fjarstyrour. I
00rum tilvikum er hann handstyrdur 4 stadnum og mun stundum hafa verid komid
fyrir ad tilhlutan ahafnar eftir slema reynslu af pvi ad hafa engan slikan btinad.
Fiskilagur geta att pad til ad hoppa i farinu vid vissar adstedur séu per
Oskalkadar. Allir skuttogarar hafa skutrennuloka og er god reynsla af peim. Talin
er asteda til ad ®tla ad pad sé bot ad pvi ad geta skalkad fiskilagu { lokadri stodu
an mikillar fyrirhafnar.

Litil asteda virdist vera til ad @tla annad en ad lestarlogur & pilforum fiskiskipa
og skalkunarbtinadur peirra sé almennt gerdur samkvaemt bestu venjum og { gdbdu
astandi. P6 ma alltaf baeta. Minna er fylgst med smerri laigum og boxalokum a
millipilfari og er eins og par gleymast. I sumum tilfellum virdist petta vera Oparfa
op sem metti loka endanlega. Luguhlera vantar yfirleitt alveg & millipilfari
lodnuskipanna og er pad sérstakt athugunarverkefni pegar um breytt skip er ad
reda.

Hlidarlagur inn & millipilfar vertidarbata geta valdid vandredum sé ekki ad gatt.
A eldri skipum er stundum um ad reda margendurteknar breytingar a4 lagum og
lokunarbtinadi sem ekki eru til fyrirmyndar. Sumar minni hlidarlagur virdast ekki
hafa verid { notkun alllengi og metti pess vegna fjarlegja. Hleri hlidarlaga fyrir
dratt eda lagningu & linu er annadhvort & hjorum og lyft upp til opnunar eda
rennihlera rennt aftur. Stjornbanadur getur verid vokvaknainn, vélknGinn med
vindu eda med handafli. Skalkun er margvisleg og oft 1éleg eda ekki til stadar.
Hér er vaentanlega god og gild asteda til betrumbodta hvad vardar gerd lagu,
laguhlera, lokunarbinadar og stjornbunadar. Pad er augljoslega mikilvegt ad
slikur banadur virki allur sem fljotast og druggast og sé sem allra audveldastur {
notkun.
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Almennt ma segja ad gegnumtok rora bjodi ekki upp 4 morg vandamal. Vid smidi
skips er yfirleitt gengid vel frd gegnumtokum og fragangur er pa yfirleitt {
samremi vi0 vidurkenndar reglugerdir og go6dar venjur skipasmidastodva.
Amelisverd atridi eru oftast tengd seinni tima breytingum. Helst eru pad minni
hattar breytingar sem gerdar hafa verid af Gtgerdarverkstedum eda ahofn 1 flyti.

Um gegnumtok kapla er { megin atridum hid sama ad segja og Onnur litil
gegnumtok sem fjallad er um hér ad framan. P6 skal sla varnagla hér ad pvi leyti
ad 4 undanfornum arum hafa nysmidar fyrir {slenskar Gtgerdir verid framkvaemdar
erlendis par sem enn hafa ekki skapast hefdir fyrir nagjanlega vondudum
vinnubrogdum hvad vardar raflagnir almennt.

Yfirleitt er séd fyrir lokunarmoguleikum loftopa og lofthafa ofan pilja og yfirleitt
er sa bunadur 1 pokkalegu lagi. En vardandi loftrestistokka i vatnspéttum pilum
virQast krofur og fylgni peirra vera eitthvad a reiki gagnvart lokun slikra stokka
og meiri dhersla virdist vera ad pessu leyti { sambandi vid brunaholfun. Petta er
vantanlega ekki stort vandamal par sem slik gegnumtok eru ekki mjog algeng {
fiskiskipum en talid er ad nokkurrar athugunar purfi vid med nanari stefnumotun
ad markmioi.

Ahrif skilriima a stodugleika og fribord

Ekki eru almennt gerdar krofur um atreikninga 4 lekastodugleika fiskiskipa en
gerd er krafa um atreikninga a hledslutilviki med fulla hledslu skips og asdik-rymi
fullt af sjo 4samt ad reiknad sé med friu yfirbordi sjavar { pvi rymi'. Auk pess eru
gerdar akvednar krofur um lokunarbGinad & opum til asdik-rymis. NG er pad {
reynd svo ad asdik-teki eru stundum { rymum { framskipi sem erfitt er ad akveda
steerd 4 Gt fra mati 4 vatnspéttum skilrimum og lokunarbinadi peirra. Auk pess er
algengt 1 skipum sem biin eru slikum tekjum ad rymi milli fremstu lestar og
arekstrarpils séu stor og oft illa afmorkud med tilliti til vatnspéttleika. Athugandi
er hvort vidtekara mat 4 hugsanlegum veikleika { framskipi hvad petta vardar og
pa krafa um frekari ttreikninga 4 lekastodugleika sé naudsynleg i samhengi vid
nidurholfun skipsins.

Reglufribord fiskiskipa med hledslumerkjum hefur hingad til ekki verid krafa
hérlendis en pessi krafa hefur verid gerd 1 Noregi um einhvern arafjolda og hefur
einnig verid venjan ad einhverju leyti { sumum hinna fyrrum austantjaldslanda.
Med nyjum reglum er nt gerd krafa um hledslumerki & nyjum {islenskum
fiskiskipum smidudum eftir 1. jantiar 2004, Hér hafa ekki komid upp vandamal
pessu tengt ad heitid geti nema vardandi veidar & uppsjavarfiski par sem venjan
hefur alltaf verid ad innbyrda eins mikid og hagt var med gddu eda illu. Petta

: Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, III. kafli, 7.
regla (1), g-lidur.
% Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II1. kafli, 13.

regla.
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3.4.4.

astand batnadi nokkud eftir ad farid var ad byggja yfir pilfar en pa skapadist aukid
rymi fyrir farm sem gerdi ad verkum ad djuaprista skipa jokst enn og fribord var
oft 1itid midad vid efra pilfar. Vandinn hér felst einnig { pvi ad stodugleiki slikra
skipa er oft ekki atreiknadur fyrir pessi hledslutilvik. Petta skapadist ad hluta af
pvi ad millipilfor voru hér adur undanpegin ma&lingu og ef reikna atti stodugleika
fyrir tilvik sem vitad var um ad hefdu { for med sér pessa auknu djapristu var a
vissan hatt verid ad vidurkenna sterri melingu og par med aukin gjold og krofur
um aukinn styrkleika midad vid pessa djupristu. Nu fekkar pessum skipum og
allar nysmidar eru gerdar med honnunarforsendum sem byggja a fyrirfram
akvednum farmi, djapristu og fribordi og pa { innbyrdis samrami vid stodugleika-
atreikninga.

Fragangur vid minnihattar breytingar a fiskiskipum er alloft lakari en @skilegt
veri vardandi atridi sem ahrif geta haft & nidurholfun og vatnspéttleika skipsins.
A petta einkum vid gegnumtok kapla og rora og veri @skilegt ad gert yrdi atak {
ad beta slikt almennt & skipum sem hefur verid breytt. Petta vardar einnig dyr og
lagur, karmhad, fragang, lokunarbinad, og skalkun peirra. Beina parf athygli ad
breyttum skipum med pad 1 huga ad skoda ofangreind atridi nanar { hverju skipi
fyrir sig og gera tillogur til Grbdta. Yfirleitt eru petta ekki kostnadarsamar
adgerdir og ma { morgum tilvikum dreifa peim yfir einhvern tima. Athuga ber pd
ad adgerdir vardandi op skal skoda { samremi vid adrar tilsvarandi tillogur og
framkvemdir vardandi nidurholfun.

Hér a4 arum adur voru flest fiskiskip gerd til veida & uppsjavarfiski (sildar- og
lodnuskipin) og smidud med styrkleika midad vid djapristu ad pilfari sem
venjulega var pa adeins eitt gegnumgangandi. Eftir ad skipum pessum var breytt a
pann hatt ad byggt var skjolpilfar yfir adalpilfarid var styrkur skipsins eftir sem
adur midadur vid upprunalega djapristu. A pessum frumherjatimum voru pau skip
sem smidud voru med tveimur gegnumgangandi pilforum einnig midud vid
djapristu ad nedra pilfari (skammdekki) hvad styrkleika vardar. Var pa vid
honnun ad jafnadi ekki gert rad fyrir ad hledsla flytti sjavaryfirbord mjog mikid
upp yfir nedra pilfar en annad atti eftir a® koma { 1j6s. Fyrir utan vandamal
vardandi stodugleika hefur slik hledsla 1 for med sér umtalsvert meiri prysting a
burdarvirki skipsins og skilrim en reikna ma med ad gert sé rad fyrir {
styrkleikaatreikningum. Pessi skip eru haegfara 4 leidinni t Gr islenskri Gtgerd en
rétt er ad gera athugun a pvi hvort skip pessi poli pa prystingshad sem a pau er
16g0 { og gera tillogur til Grbota { peim tilvikum sem veikleikar eda jafnvel hattur
kunna ad leynast { pessum efnum.

Notaveidiskip
Sem hluti af verkefninu voru skodud eldri nétaveidiskip. Skipin eru metin Gtfra
megin efni verkefnisins, p. e. vatnspéttleika og nidurh6lfun { vatnspétt rymi. Ad

loknum skodunum og nokkrum umradum par ad latandi eru -eftirfarandi
hugleidingar og athugasemdir:
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- Skipunum, sem skodud voru, hafdi verid breytt og voru komin nokkud til
ara sinna. Astand skipanna gat verid nokkud asattanlegt midad vid aldur
peirra en almennt séd eru pd nokkur pessara skipa i fremur l1élegu astandi.

- Vid skodunina kom ekkert { 1jos sem metti kalla alvarleg eda hattuleg
atridi sem porfnudust Grbodta strax.

- Stersta malid sem talid var ad taka pyrfti til alvarlegrar athugunar var stort
opid rymi { framskipi sem ekki var negjanlega vel sundurholfad vatnspétt.
I pilum og pilféorum voru rymin med vanh@fum lokunarbtinadi milli holfa.
Lensing hinna mismunandi holfa var einnig talin purfa 4 athugun ad halda.
Petta var sameiginlegt skipunum sem skodud voru.

- Minna mal, en pd adkallandi, voru got, of rimlega skorin medfram
gegnumtokum a piljum sem attu ad heita vatnspétt skilrim. Atti petta
sérstaklega vid a millipilfari.

- Einnig bar vida 4 vOntun eda Ondgum péttingum med gegnumgangandi
koplum { vatnspéttum piljum eda pilforum.

- Onnur atridi sem vert er ad geta { fljotu bragdi eru:
e Lok vantar 4 Ondunarror.
e Vatnspéttar hurdir 6fullkomnar.
e Hilerar fyrir loftreestiopum illlokanlegir.
e Fragangur vegna breytinga almennt Iélegri en vid n§smidi.
e Skilti vantar & hurdir og lagur um ad par eigi ad vera lokadar & sjo.

Onnur atridi sem komu til athugunar vid skodunina og tengjast oryggi skipa og
ahafnar sem verkefnid studlar ad eru:

- Lestar eru eitt rymi frd kili (botngeymum) upp ad efra pilfari med
tilsvarandi prystingshad. Ekki var gert rad fyrir pessu vid upphaflega
smidi skipanna. Rymin eru afmorkud pverskips med vatnspéttum
skilrimum nedan nedra pilfars en & millipilfari eru pverskilrim alls ekki
alltaf vatnspétt. Langskilrim nedan nedra bilfars eru lokud med tiltolulega
péttum hlerum, pd ekki vatnspéttum, sem stjornad er med haprystivokva
eda stroffum. A millipilfari eru gjarnan meira eda minna Opétt langskilrGm
med albordum.

- Nidurgangslaga a millipilfari getur verid had prystingi upp fra farmi 1 lest
nedan nedra pilfars.

- Lestarrymi er pad mikid ad vid fulla hledslu er fribord litid sem ekkert vid

verstu skilyrdi. Stodugleikattreikningar taka ekki alltaf tillit til pessara
adstedna. Ekki er verid ad mala med hledslumerkjum heldur er verid ad
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3.4.5.

itreka pa skodun ad mesta lestarrymi skuli mida vid burdargetu med
vidurkenndu fribordi og tilsvarandi stodugleikattreikningum.

- Ekki vard hja pvi komist ad skoda sum atridi Gt fra brunatefjandi
eiginleikum. A petta vid um efni { skilrGmum, hurdum og hlerum sem og
op, lokunarbtinad og apekk atridi. Hér virdist vida vera pottur brotinn og
virdist full asteda til ad skoda nanar hvort ekki megi bata slikt { eldri
skipum an mikils tilkostnadar.

- FEins og adrar manngengar lagur voru m. a. neydaratgangar skodadir. Var
svo ad sja ad pa vantadi i sumum tilvikum og virtist sem vid breytingar
hefdi gleymst ad gera rad fyrir ad vidhalda neydaratgongum. Ekki ma po
lita & petta sem nidurstodu skodananna en astaeda er til ad gefa pessu atridi
nanari gaum.

- Pbott eitt skipanna hafi nylega undirgengist arlega skodun
flokkunarfélagsins, blasti vid ad fjarstyring hradloka oliugeyma hefdi ekki
verid profud og virtust virar vera ad rydga { sundur. Adhald

flokkunarfélagsins var hér abotavant.

Hér hefur verid reynt ad astandsgreina eldri notaskip 0t fra peim
vettvangsskodunum sem framkvamdar voru. Telja ma ad allsemileg mynd sé
med pessu komin & eldri notaskipin. Ekki var talin asteda ad svo stoddu til ad
skoda ny notaskip med RSW-kalingu og fullvinnslu um bord enda eru pessi skip
ny og eflaust { gddu astandi.

Linuveidiskip

Sem hluti af verkefninu voru skodud eldri linuveidiskip. Skipin eru metin atfra
innihaldi verkefnisins, p. e. vatnspéttleika og nidurholfun i vatnspétt rymi. Ad
loknum skodunum og nokkrum umredum par ad latandi eru eftirfarandi
hugleidingar og athugasemdir:

- Skipin, sem skodud voru, eru mjog gomul og hefur verid talsvert breytt og
pad jafnvel oftar en einu sinni. Sumum var mjog vel vid haldid og litu vel
at 4 allan hatt medan Oonnur voru { 6llu lakara astandi.

- Engin fravik komu { 1jos sem kalla & tafarlausar Grbatur. Hins vegar ma
segja ad ymis naverandi og fyrrverandi fragangur orki tvimelis.

- Finna matti stor opin rymi 4 millipilfari sem ad hluta til voru opin fram {
skip og aftur { gang og jafnvel nidur { lest sem parfnadist Grbdta. Vatnspétt
nidurholfun og vatnspéttur lokunarbtinadur inn 1 skip og milli holfa virtist
vera Ofullkominn og parfnast endurbota.
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- Asdik-rymi 1 skipunum vakti athygli. I einu skipanna var rymid opid upp 1
ibadir og lokad eingongu med tréhlera sem takmarkad gagn var {i. Par
hafdi sjalft tekid verid fjarlegt. Lokad var ad innan med boltadri plotu og
ad utan med sodinni plotu & byrding. I ryminu var vidvorun og sjalfvirk
lensing skyldi sjor fl&da inn { asdik-rymid. I einu skipanna var rymid litid,
vel afmarkad og lokad fram { ibGdir med voldugri stalhurd med sex
tessum. Fyrirkomulag vidvorunar eda lensingar Gr pvi rymi var 0ljost.

- Ny¥lega hafdi hlidarltigu og vatnspéttri lokun hennar { einu skipanna verid
breytt svo og lokun gangs stjornbords megin og allri lensingu 4 millipilfari
vegna pess a0 skipid var a0 mati dhafnar hettulegt eins og pad var. Skipid
hafdi hvad eftir annad fyllt rymid aftur eftir 6llu pannig ad pad lagdist {
stjornborda. Breytingar pessar munu hafa verid gerdar ad frumkveaedi
atgerdar og ekki verid krafist af halfu Siglingastofnunar Islands.

- A0 mati Gtgerdar og dhafnar var asteda pess ad skipinu hetti til ad fylla
stjornbordssiduna af sjo vid vissar adstedur st ad andveltigeymir skipsins
atti til ad virka gegn tilgangi sinum og velta skipinu pad mikid bord { bord
ad sjor gekk inn um opna hlidarliguna ef menn uggdu ekki ad sér. I
framhaldinu var akvedid ad minnka innihald andveltigeymis skipsins sem
nadi vidunandi arangri a0 mati ahafnar. Allt petta gefur tilefni til ad
almennt s€ hugad mun betur ad honnun, profun og fyrirmalum um notkun
andveltigeyma.

- Talsvert vida bar a 6péttum og o6fullnegjandi gegnumtokum rora og kapla
eda ad gomlum Onotudum gegnumtokum veari haldid opnum. Var petta
sérstaklega aberandi { vélarGmspili fram { lest og vidar um bord { einu
skipanna.

- Engin skilti um lokun laguhlera voru sjaanleg. I einu skipanna var po skilti
a hlidarlaguhlera aftarlega bakbords megin 4 millipilfari par sem std6d
,,Holdes lukket i sjgen‘.

- Onnur minni hattar atridi sem vert er ad geta:
e Reykspjold vantadi eda voru Oonothef.
e Talsvert um gamlar raflagnir sem metti fjarlegja.
Lok & dndunarror vantadi vida.
Hradlokar voru oft ekki virkir.
Eldvarnar- og oryggisplan var ekki { samrami vid binad um bord.

Allt ofangreint gefur tilefni til ndnari hugleidinga um betri og &kvednari
skilgreiningar og sampykkt teikninga vardandi nidurholfun almennt vegna
vatnspéttleika og bruna. A petta ekki hvad sist vid um asdik-rymi. Einnig veri
rétt ad huga néanar ad ftreikningum lekastodugleika og flotgetu i pessu
sambandi.
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3.4.6. Steerri togskip

Sem hluti af verkefninu voru skodud badi stor og medalstor togskip. Skipin eru
metin 0tfra innihaldi verkefnisins, p. e. vatnspéttleika og nidurholfun i vatnspétt
rymi. A loknum skoOdunum og nokkrum umradum par ad latandi eru eftirfarandi
hugleidingar og athugasemdir:

- Skipin, sem skodud voru, virtust vel vid haldid og umgengni 0ll var til
fyrirmyndar.

- Medalstort togskip var vel nidur holfad { morg vatnspétt rymi og allur
dyraumbianadur fremur voldugur og i go6du lagi. Togvindur voru & efra
pilfari. Allur fragangur ondunarrora, loftrastistokka og annarra opa ofan
pilja virtist vera { samrami vid hleéslumerkjasampykktinal og SOLAS®,
pott um medalstort togskip veri ad r@da, enda hofou verid gerdir og
sampykktir fribordsutreikningar fyrir skipid upphaflega.

- Stort togskip var einnig vel nidurholfad nedan pilja en stersti geymirinn
var adgerdarpilfar sem vissulega getur skapad hzttu en par voru sex
oflugar og sjalfvirkar brunndalur. Hins vegar vakti pad athygli ad
dyrabinadur nedan bpilja var engan veginn vatns- eda vedurpéttur og
karmar lagir. Ahersla virtist hafa verid 10gd 4 brunaholfun fremur en
vatnspéttileika. I pessu sambandi ma kannski minna 4 ad togskip petta var
upprunalega ekki smidad fyrir islenska atgerd og pvi krofur alfarid
samkvamt reglum skraningarrikis pess adila sem 1ét smida skipid.

- A svipudum ndtum og ofangreint vakti pad athygli ad vélarim eins sterri
togskipsins var galopid fra efra pilfari og nidur um 0ll verkst®di og
millirymi, eda med fremur einfoldum eldvarnarhur@um. Skilrim inn {
adgerdarrymi voru einnig med Ofullnegjandi alhurdum med tveimur
tessum, karmhad ad visu 600 mm. Allar hurdirnar og banadur peirra var
p6 1 mjog gbddu standi.

- Pad fjolbreytta astand &4 nidurholfun og lokun ryma togskipanna vekur enn
og aftur upp spurningar um akvednari skilgreiningar vardandi nidurho6lfun
vatnspéttra ryma og lokunarbtinad opa.

- Pratt fyrir goda nidurholfun { einu skipi og vissan Ofullkomleika skar {
augu agd skilti um ad hafa dyr lokadar 4 sjo vantadi yfirleitt. Eitt eda tvo
skilti voru & hurdum 1 togskipunum en hefdu matt vera fleiri. Fram kom {
samtali vid einn vélstjorann ad vegna Oventrar bilunar { brunndalu 6drum
megin { skipinu hefdi sjor komist aftur { rymi undir fiskmottoku par sem

: Hledslumerkjasampykktin 1966 (e. International Convention on Load Lines, 1966 and Protocol of 1988,
Consolidated Edition 2002, International Maritime Organization, London 2002.)

? Sampykktin um oryggi 4 sjo 1974 (e. International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS)
1974, Consolidated Edition 2001, International Maritime Organization, London 2001).
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umridill (omformer) slo timabundid Gt rafmagni. Petta gerdist vegna pess
ad dyr voru 1 6gati hafdar opnar a sjo. Sidan er pad verklagsregla par um
bord, pratt fyrir ad skilti vanti, ad allar dyr & millipilfari eru hafdar lokadar

a sjo.
3.4.7. Minni togskip

Sem hluti af verkefninu voru skodud minni togskip. Skipin eru metin atfra
innihaldi verkefnisins, p. e. vatnspéttleika og nidurholfun { vatnspétt rymi. Ad
loknum skodunum og nokkrum umra@dum par ad latandi eru eftirfarandi
hugleidingar og athugasemdir:

- Skipin, sem skodud voru, litu Gt fyrir ad vera vel vid haldin og umgengni
200.

- Oll skipin eru stutt, 26 — 28.5 m ad mestu lengd og eru vel nidurholfud.
Vatnspéttar hurdir eru yfirleitt { gdbdu standi og vel skalkadar pannig ad
hvergi er um ad reda stor rymi milli vatnspéttra pilja. Snerla (tessa) vantar
po almennt a hurdir lamamegin.

- Oll skipin eiga pad sameiginlegt a0 merkingar vantar & vatnspéttar hurdir
um ad peim skuli haldid lokudum & sjo. Almennt var einnig 0drum
merkingum opa abdtavant og neydarleidir og neydarttgangar illa merktir.
Slikir atgangar voru hins vegar nagir, vel vid haldid og adgengilegir a
ollum skipunum.

- Austur frd millipilfari var almennt i gdodu lagi en Gr togspilarymum oft
ofullnagjandi ef tekid er tillit til pess ad viraop eru yfirleitt aldrei lokud.
Hins vegar stadh@fdu skipverjar ad aldrei kemi gusa nidur { pau rymi.
Vélstjori eins skipsins nefndi pd ad hann vildi spilin upp, vidhaldsvinnu
vegna.

- Mottokulagur allra skipanna eru vokvakntinar og styrdar en 0skalkadar ad
00ru leyti. Ekki var talid ad pad kami ad sok.

- Athygli voktu op fyrir lofthafa innanvert i bobbingarennu badum megin
undir br 4 einu skipanna. Talsverd hatta var talin 4 ad sjor gaeti flatt par
inn.

- Gegnumtok rora og kapla virtust almennt 1 godu lagi og samkvamt bestu
venjum og krofum en sumstadar gatti vissrar vontunar 4 fagmennsku vid

péttingar gegnumtaka kapla.

- Yfirleitt voru asdik-klefar med vel tessudum stalhurdum en punn tréhurd
skildi asdik-klefann fra ibadum { einstaka skipi.
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- Nidurstada 1 stuttu mali gati verid st ad 0ll pessi skip séu honnud og
atblin til ad pola 6vant afoll fra nattdruoflunum sé gdodum umgengnis-
venjum beitt. P6 méa setja spurningamerki vid pad ad koma togspilum fyrir
nedan pilja og er porf 4 ad athuga pad mal sérstaklega. Auk pess er
merkingum illa abotavant.

3.4.8. Nysmioud skip

Sem hluti af verkefninu voru skodud skip sem nylega hofou verid smidud {
Austurlondum fjer. Skipin eru metin Gtfrd innihaldi verkefnisins, p. e. vatns-
péttleika og nidurholfun { vatnspétt rymi. A0 loknum skodunum og nokkrum
umredum par ad latandi eru eftirfarandi hugleidingar og athugasemdir:

- Skipin, sem skodud voru, eru tiltolulega ny, sjosett fyrir faeinum arum og
hafa verid { notkun a sjo 1 nokkur ar. Skipunum hefur { n@stum engu verid
breytt fra upphafi.

- Pau skera sig Gr hopi annarra skipa sem skodud hafa verid ad pvi leyti ad
pau eru ekki yfirbyggd og eru létt 4 sjo. Stodugleiki er godur og fribord
einnig gott.

- Vel hefur verid hugsad til vatnspéttrar nidurholfunar og rymin adskilin
med godum hurdum og lokunarbinadi. Pannig er t. d. litid og lagt asdik-
rymi nedan ibda lokad med boltudum hlemmi med pakkningu. Skilti
vantar vida.

- Gagnryna ma fragang gegnumtaka fyrir rafmagnskapla 1 vatnspéttum
skilrimum. Oft er notad kitti eda svipad péttiefni og ekki alltaf vel fra
gengid. Einnig eru vatnslagnir sem kleddar eru af innan pilja sumar
hverjar dmelisverdar. Alykta ma pd ad ekkert af pessu geti orsakad
storslys eda mikid fleedi milli ryma.

- Helst ma atelja pad fyrirkomulag ad hafa lestarliguop ca 500 x 500 mm a
midju pilfari fyrir mottoku a fiski 1 lest sem alltaf er haft opid 4 veidum.

- Batar pessir vir@ast vel hannadir og hafa ord a sér ad vera god sjoskip.

Nidurholfun er { agetu lagi og virdist ekki likleg til ad valda vandkvedum
eda slysum. Fragangi 4 rorum og raflognum er pd abotavant allvida.
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4.

4.1.

Vatnspétt niourholfun

Vatnspétt rymi

4.1.1.

Nidurholfun og lokunarbinadur

Kveikjan ad pessu verkefni, ,,Vatnspéttleiki skipa®“ er fjolmargar tillogur
rannsOknarnefndar sjoslysa 1 oryggisatt sem nefndin hefur { einni eda annarri
mynd endurtekid { lokask§rslum vegna sjoslysa. Tillogurnar voru { stuttu mali:

- A0 vatnspétt pil standist krofur sem til peirra eru gerdar.
- A0 vatnspétt holfun sé avallt { lagi.
- AdJ vatnspétt lokun sé tryggd { rekstri skipa.

I tillogu til pingsalyktunar um samgonguaatlun 2003-2006 er { siglingamalahluta
aztlunarinnar gert rad fyrir ad Siglingastofnun Islands muni { samvinnu vid
verkfredistofur vinna Gr nidurstodum rannsdkna sjoslysa og par med rannsaka
hvernig vatnspétt nidurholfun islenskra fiskiskipa sé fyrir komid med pad ad
markmidi ad radstafanir megi gera til ad tryggja vatnspéttleika skipa.

Vatnspétt nidurhdlfun og lokunarbnadur opa a skilrimum skipa er megin atridi
hvad pessa rannsokn vardar. Vid vettvangsskodanir hinna mismunandi gerda
fiskiskipa var oft erfitt ad gera sér grein fyrir pvi hvernig honnudir og skipasmidir
hofdu hugsad sér nidurholfun, skilrim og lokunarbinad peirra. Ekki vard hja pvi
komist ad leida getum ad pvi ad eftirlitsmenn Oryggis um bord getu att erfitt med
ad meta stodu og gera krofur { pessu sambandi. Osamramis virtist geta um hed
hinna ymsu dyra- og lagukarma, styrk, péttleika og lokunarbinadar somu opa. A9
einhverju leyti var hér um ad kenna dmarkvissri honnun og attekt i sambandi vid
margendurteknar breytingar og pa sérlega vardandi fyrirkomulag og nidursetningu
vélbtnadar svo og fiskvinnslubtmadar 1 framskipi.

Vid lok vettvangsskodana hinna ymsu gerda fiskiskipa ma {1 stuttu mali segja ad
naegjanlega gdd vatnspétt holfun var ekki tryggd. Petta &4 vid um bxdi honnun,
fragang og umgang. Athyglin beinist einkum ad eftirtoldum atridum { pessu
sambandi:

- Asdik-rymi { eldri skipum med eda an (6virkra) tekja eru oft otrygg.
- Stdr opin rymi { framskipi med lélegum eda dvirkum lokunarbinadi.
- Vatnspétt holfun & millipilfari oft 6fullkomin og handahofskennd.

- Skilti vantar yfirleitt 4 allan lokunarbtinad um lokun a sjo.

- Loftraestingu er abotavant pannig ad lokanleg op standa 6lokud 4 sjo.

Einnig potti sarlega vanta yfirlit yfir pau vatnspéttu skilram, p.e. pil og pilfor, sem

honnun og smidi gera rad fyrir ad séu { skipinu 4samt med opum og
vidurkenndum lokunarbtinadi peirra. Pvi er lagt til ad lata gera ndkvama athugun
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a pvi hvort ekki sé skynsamlegt ad almenn krafa verdi gerd i reglum um sérstakt
oryggisplan vatnspéttra skilrima fyrir fiskiskip. Par eigi ad koma fram 61l op med
lokunarbtinadi og karmhadum asamt tilsvarandi fribordsplani fyrir hefdbundin
skip. Pessi teikning verdi adgengileg 6llum sem malid er skylt.

Vid skodun 4 smidareglum var eftirtektarvert ad reglur flokkunarfélaganna fyrir
fiskiskip eru mjog Olikar ad uppbyggingu og innihaldi. Augljoslega hafa oll
vidurkennd flokkunarfélog, nema helst Det Norske Veritas, lagt mjog litla aherslu
a pennan malaflokk og er pad midur par sem fiskiskip falla ekki undir alpjodlegar
sampykktir og fjoldi peirra er gifurlegur.

I 6llum smidareglum virdast akvedum um nidurholfun fyrir nedan og ofan nedra
pilfars vera afatt. Krafan upp ad adalpilfari er yfirleitt ekki nema prj vatnspétt pil
og fjogur ef vélaram er midskips. Krofur fyrir vatnspétta nidurholfun & millipilfari
vantar yfirleitt alveg { 0llum reglunum.

Skipting ryma

4.2.1.

Nedan bilja

Eins og ad ofan greinir eru krofur um skiptingu ryma { fiskiskipum nesta
fabrotnar. Akvedin krafa er um arekstrarpil og einnig um vatnspétt pil sitt {
hvorum enda vélarims. Samkvemt reglum nokkurra flokkunarfélaga skulu pessi
pil na upp ad adalpilfari eda ad fribordspilfari. Vandinn er hins vegar sa ad
skilgreining adalpilfars eda fribordspilfars fiskiskipa getur verid had gedpotta-
akvordunum honnuda eda eigenda. P6 ma segja ad { reynd sé krafan almennt s
a0 arekstrarpil nai upp ad efra pilfari { tveggja pilfara skipum og pa hvort sem
adalpilfar er skilgreint efra eda nedra pilfar. Auk pessa er { {slenskum reglum farid
fram a vatnspétt pil umhverfis rymi fyrir asdik-binad sem einnig nai upp ad
adalpilfari.

Nedan nedra pilfars a tveggja pilfara skipum ma segja ad nidurholfun sé pannig {
demigerdu islensku fiskiskipi ad vélarim sé aftast med pili { bAdum endum og er
pa aftara pil gjarnan stefnisrorspils eda aftara stafnpil og fremra pilid oftast aftasta
pil lestar eda lesta. Sidan er ein eda fleiri fiskilest og framan fremsta lestarpils og
aftan arekstrarpils eda fremra stafnpils er annad hvort {badir { eldri skipum eda
vélasalur fyrir kelingu, frystingu, vinnslu afurda eda birgdageymar. Pa er lestum
og birgdageymum gjarnan skipt med langpilum 1 staerri skipunum.

Oll ofangreind pil nedan pilfara eru venjulega honnud og gerd sem vatnspétt fost
pil og lokud fra kili upp ad pilfari. Pau eru venjulega Gr sama efni og skipid ad
o0ru leyti, p.e. stalpil 1 stalskipum, tryggilega afstifud til ad pola prysting midad
vid mestu djapristu skipsins og vantanlega prystingshed annars. I lestum
fiskiskipa fyrir lausan fisk eru oft stiur gerdar ad einhverju leyti Gr lausum
lestarbordum ar tré eda ali til ad skorda fiskinn af en slik skipting er hvorki
varanleg né vatnspétt. Slikt fyrirkomulag er vart lengur { notkun og er fiskurinn na
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venjulega isadur 1 kassa eda kor. Sams konar fyrirkomulag er ad einhverju leyti
um bord 1 frystiskipum til ad hindra hreyfingu frysts farms. N ordid hafa islensku
uppsjavarveidiskipin 0ll meira eda minna vatnspétt og fost pil { lestum fyrir
heilfarma af sild, lodnu eda kolmunna.

Ekki eru gerdar krofur um lekastodugleika fiskiskipa par sem pau falla utan vid
allar SOLAS-sampykktir nema ad pvi leyti ad Torremolinos sampykktin (SFV
Convention) og reglugerd nr. 122/2004" fara fram 4 ad ny fiskiskip yfir 100 m ad
lengd og med meira en 100 manns um bord skuli vera fer um ad halda sér a floti
med jakvedum stodugleika eftir ad flett hefur inn 1 eitt holfanna og uppfylla
krofur um einsrymis skada og innfledi.

Millipilfar

AQ 00ru leyti en pvi sem ofan greinir um arekstrapil eru krofur um skiptingu ryma
a millipilfari engar og gefur pad augljoslega honnudum, skipasmidum og
eigendum nokkud frjalsar hendur. Ekki verdur séd ad akvednar krofur séu gerdar
um lokun vinduryma og rymi fyrir fiskmottoku virdist vera nokkud frjalslega
skilgreint hvad vardar vatnspéttleika.

Pegar att er vi0 millipilfarsrymi er ad jafnadi att vid adeins eitt skjolpilfar. A nyrri
skipum og sterri skipunum eru oft tvo lokud skjolpilfor ofan fribordspilfars og er
ekki gerd krafa { reglum um ad arekstrarpil nai nema upp ad nasta pilfari fyrir
ofan adalpilfar, hvert sem pad er, pannig ad i raun eru engar krofur um vatnspétta
skiptingu efra skjolpilfars.

Pannig hefur skipting ryma 4 millipilforum vera mikid til { hondum honnuda en
po oftast samkvemt 6skum og leidbeiningum eigenda og mun hagkvemni {
notkun rymanna geta radid meiru en oryggissjonarmid ad pvi tilskildu ad krofur
um austur og adrar oryggiskrofur séu uppfylltar.

Med ofangreind atridi { huga er pvi skynsamlegt ad skoda hvernig astandid er {
reynd og beina pannig med pvi athygli ad atridum sem hugsanlega mattu betur
fara. HefObundin notkun millipilfarsryma er fyrir fiskmottoku, fiskveidar a linu og
net, geymslur, fiskvinnslu, ibadir, vélasali, vindur og lestar. Edli malsins
samkvamt eru yfirleitt ytri op & pessum rymum sem hafa verdur opin a4 sjo ad
einhverju leyti. Petta getur skapad vanda.

Fram hefur komid vid vettvangsskodanir ad skipting ryma & millipilfari virdist
almennt nokkud handahofskennd. Petta tengist pvi einnig ad breytingar a
millipilfari fiskiskipa eru tidar og margvislegar og oftast til a0 pOknast
breytingum { veidiadferdum og medferd aflans. Pvi er einnig vid ad bata ad a
uppsjavarveidiskipum med heilfarma sem breytt hefur verid 1 timanna ras hefur
millipilfarsrymiidulega verid sameinad ad meira eda minna leyti upprunalegri lest

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II1. kafli, 14.

regla.
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4.3.

nedan pilja med pvi ad fjarlegja lestarhlera nedra pilfars og virdast afleidingar af
pvi ekki alltaf vera teknar med i honnunarforsendur. Slikt fyrirkomulag og
breytingar eru ventanlega a leidinni Gt sem born sins tima.

Framkvamdaatrioi

Nidurstodur af ofangreindum hugleidingum ma taka saman 1 eftirtalin atridi sem
talid er ad purfi ad huga betur ad og setja { framkvamd eins og vid a.

- Krofur um vatnspétta nidurhdlfun nedan pilja ganga ekki nogu langt. Setja
parf nanari reglur um vatnspétt pil sem byggdar verdi a hefd og honnun.
Pannig skulu vera akvednar og Otviredar krofur um vatnspétt pil 1 badum
endum fiskilestar. Athuga skal med takmorkun & lestarlengd og skiptingu
med vatnpéttum pilum ef lengd eda breidd er umfram sett mork.
Ibadarrymi og vélasalur nedan pilja skulu hafa vatnspétt pil beggja vegna.

- Mota parf krofur um vatnspétta skiptingu millipilfarsryma umfram krofu
um arekstrarpil upp ad efra pilfari. Par sem pessi rymi eru til ymissa nota
er edlilegt ad per krofur sem settar eru fram byggist & notagildi og geri
pannig rad fyrir ad lestar, {badir, vélasalir og geymslur séu afmarkadar
med vatnspéttum pilum. P4 verdi gerdar akvednari krofur um ad rymi med
ytri opum svo sem fiskmoéttaka og vindurymi séu med vatnspéttum
skilrbmum og athuga pyrfti hugsanlegar krofur um svipada afmorkun
umbhverfis rymi vid drattar- eda lagningalagur.

Lokun ryma

4.3.1.

Nedan pilja

Megin reglan er ad op a vatnspéttum skilrimum eiga ad vera sem fast og sem
minnst midad vid pann tilgang sem peim er @tladur. Samkvaemt krofum skal
opum a vatnspéttum skilrimum nedan pilja vera lokad med vatnspéttum hlerum
eda annars konar fullnegjandi banadi. I stuttu mali er hér um ad ra&da eftirfarandi
tilhogun:

- Lestunarop eda umgangsop svo og vidgerdarop a vélartmspilum. Lokun
s€ med vatnspéttum og boltudum hlerum eda vatnspéttum hurdum. Ef
hurdirnar eru hugsadar opnanlegar & sjo skulu par vera fjarstyrdar ofan
pilja og sem slikar purfa paer ad vera sampykktar eda vottadar af
yfirvoldum eda flokkunarfélogum. Oheimilt er ad hafa op audveldlega
opnanleg 4 sjo & vélarGmspilum nedan pilja.

- Gegnumtok fyrir raflagnir og rorakerfi skulu pétt med par til gerdum
péttingum, maffum eda flonsum.
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- Engin op ma hafa a arekstrarpili nedan fribordspilfars d6nnur en gegnumtok
naudsynlegra rora og skulu pau samkvemt alpjodlegum reglum vera
lokanleg, venjulega framanfra, med fjarstyringu ofan bilja.

- Sérislenskar krofur vardandi vatnspétt pil umhverfis asdik-btinad gera rad
fyrir ad opum ad sliku rymi sé haegt ad loka vatnspétt og pau séu lika biiin
lekavidvorunarbtinadi { styrishisi.

Fyrirkomulag petta virdist nokkud fullnegjandi svo framarlega sem tekid verdi
tillit til ofangreindra abendinga um athugun & modtun nanari krafna um
nidurholfun nedan pilja. Einnig er gengid at fra pvi ad 6llum opum og adgengi
nidur fra millipilfari gegnum adalpilfar sé hagt ad loka tryggilega vatnspétt.

Millipilfar

Eins og pegar hefur komid fram er allur gangur 4 vatnspéttri nidurholfun
millipilfara og lokunarbinadi par 4 og hefur verid lagt til ad tekid verdi 4 peim
malum. Helstu op og lokun peirra sem um er ad ra&da i pessum flokki eru:

- Umgangsopum skal lokad med vedurpéttum hurdum. I reglum eru gerdar
akvednar krofur um ad vedurpéttar hurdir uppfylli reglur vidurkenndrar
stofnunar en hingad til hafa sést hurdir af 6llum gerdum a millipilfari eins
og fram hefur komid { athugasemdum { nidurstodum vettvangskannana og
endurspeglar pad reyndar vontun 4 reglum um nidurholfun. Athuga metti
hvort rétt veri ad innleida islenskar skilgreiningar og reglur sem hurdir
purfi ad uppfylla til ad teljast vedurpéttar hurdir.

- Logum af ymsum toga skal lokad med vedurpéttum hlerum. Pad sem nefnt
var um vedurpéttar hurdir ad ofan gildir ventanlega hér.

- Mannop eda minnihattar op skulu venjulega vera lokud med boltudum
hlerum.

- Gegnumtok fyrir raflagnir og rorakerfi skulu pétt med par til gerdum
péttingum, maffum eda flonsum.

- Loguop a pilforum eru ad jafnadi bain vatnspéttum laguhlerum sem skulu
pola lestun ofanfra eins og nerliggjandi pilfar.

- Onnur op eda umgangsop { pilforum skulu umlukin kappa eda pilfarshasi
med vedurpéttum dyrabtnadi.

Akvednar krofur um lokunarbinad & millipilfari virdast venjulega midast vid pad
hvort op eru innan rymanna til annarra ryma ofan eda nedan pilfars pess sem um
redir. Hér virdist pvi purfa skilgreind akvaedi samfara auknum krofum um
skilrim eins og ad ofan greinir. Einnig er naudsynlegt ad taka fastar a krofum um
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lokun milli pilfara b&di med lestarhlerum og einnig um umgangsdyr i koppum
eda piljum og er pa sérstaklega att vid eldri uppsjavarveidiskipin sem hefur verid
breytt.

Loftrasting

Sa kostur var tekinn ad fjalla um loftrestingu vatnspéttra ryma { sérkafla um
lokun slikra ryma enda er vitad ad engin eda 6nog loftresting verdur oft til pess
ad rymi sem eiga ad vera vatnspétt lokud pegar skip er a sjo eru hofd opin vegna
Olofts sem sest par fyrir.

Loftrasting er naudsyn til ad vidhalda pagilegu umhverfi fyrir ahafnir auk pess
ad sja fyrir strefni til brennsluvéla og katla. Pad er stadreynd ad vatnspéttar hurdir
og lagur sem eiga i raun ad vera lokadar a sjo eru oft hafdar opnar vid veidar til ad
gera monnum lifid pegilegra vid storf og hvild. Pad eru morg demi um ad ovant
Olag eda annars konar 6happ hafi ordid pess valdandi ad skip hafi tekid inn sjo
med slemum afleidingum vegna pess ad dyr hafi verid opnar.

Rymi pau sem hér um radir eru par sem ahofn skipsins er ad jafnadi vid vinnu
sina um lengri eda skemmri tima vid mismunandi adstedur. Er hér adallega att
vid vélarom fyrir adalvél, rymi & millipilfari fyrir veidar og adgerd,
fiskvinnslurymi Oonnur og { minna meli adra vélasali. Ibadir fyrir ahofn fylla
einnig pennan flokk pvi oft eru loftrastikerfi 6hrein og dreifa pvi rykmengudu
lofti um ibudir og svefnklefa.

Vid athugun 4 reglum og krofum kemur 1 1jos ad reglur flokkunarfélagann gera
engar krofur um loftrestingu { slikum rymum adra en pa ad vélbnadi skuli séd
fyrir nzgjanlegu loftmagni til keyrslu véla midad vid leidbeiningar framleidenda.
Reglugerd nr. 122/2004 gerir krofu um loftraestingu & vinnurymum pannig ad
loftskipti séu a.m.k. 6 sinnum 4 klukkustund'.

Med hlidsjon af pessu rannsOknarverkefni, sem fjallar um vatnspéttleika skipa, er
edlilegt ad tilgangur med loftraestingu sé metinn { pessari umfjollun at fra pvi ad
menn vi0 vinnu sina um bord geti ollu jofnu fallist & ad hafa rymin lokud
vatnspétt a sjo. Til pess ad svo megi verda parf ad gera pa krofu ad loftresting sé
nagjanleg til ad sja fyrir paegilegu umhverfi. Ut frd peim sjonarmidum eru 16g0
eftirfarandi lagmarks vidmidunargildi:

- Fyrir hver 100 kW vélarafls adalvélar verdi loftskipti { vélarmi alls 30
rimmetrar & minGtu eda 1 vélarmi fyrir adalvélar verdi ein loftskipti &
minatu (60 a klst) og pa midad vid pad sem meiraer.

- I0drum vélarimum verdi ein loftskipti fjordu hverja minatu (15 a klst.).

- Tveida- og vinnurymi verdi ein loftskipti & 6 mindatna fresti(10 a klst).

- Loftraesting skal vera vélren og med neydarstodvun utan rymis.

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II. kafli, 16
regla[4(d)], VL. kafli, 9 regla[(1)], XI. kafli, 2 regla[(9)].
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- Mida skal vid ad yfirprystings gati.
- Dreifing lofts skal vera i godu jafnvegi.
- LofttGdur skulu vera stillanlegar og lokanlegar.

- Blasarar skulu vera tveggja hrada og stillanlegir.
- Lofthradi skal ekki vera meiri en 10 m/sek.

I nokkrum lokaskyrslum rannsOknarnefndar sjoslysa er pess getid ad dyr hafi
verid opnar til ad bata loftrestingu og er pvi naudsynlegt ad tekid sé a pessu mali
med akvednari reglum. Nugildandi krafa um 6 loftskipti 4 klukkustund {
vinnurymum er ekki talin negjanleg. Auk pess er brynt ad gengid verdi betur eftir
pvi ad vidhlidandi skilti séu 4 hurdum pannig ad Otviratt sé hvada dyr eigi ad vera
lokadar a sjo.

Lokun ryma og skilrima
Samfara betri nidurholfun parf einnig ad ganga Or skugga um ad lokun opa &
somu skilrimum sé skilvirk eins og ad er stefnt. I pessu augnmidi méa geta medal
annars a0 eftirfarandi atridum:
- Krafa verdi gerd um oryggisplan fyrir fiskiskip tilsvarandi fribordsplani
fyrir kaupskip. Par skal koma fram 6ll vatnspétt skilrim, op, karmhadir og
lokunarbtinadur peirra. Teikning hangi uppi { skipinu adgengileg ahofn og

eftirlitsadilum.

- OIll lestunar og umgangsop nedan adalpilfars hafi vatnspéttan
lokunarbiinad.

- Umgangsop 1 vatnspéttum skilrimum & millipilfari hafi vedurpéttan
lokunarbtinad af nanar tilgreindri vidurkenndri gerd og karmhadir opa {
samremi vid reglur.

- Lokun milli pilfara verdi med nanar skilgreindum vatnspéttum banadi.

- Lekavidvorun og gaumljos adgangshurda verdi { og vid fleiri rymi en
asdik-rymi.

- Endurskoda parf og virkja betur reglur um skilti & hurdum svo peim sé
haldid lokudum a sjo og fjalla nanar um slikt { leidbeiningum til
eftirlitsadila.

- Skerpa parf a reglum um eftirlit vardandi gegnumtok rora og kapla.

- Krofur um loftrestingu 1 vinnurymum verdi auknar og endurbettar.

- Eftirlitsadilar pekki reglur um loftrestingu og ad leidbeiningar til peirra
feli 1 sér athugun & ad loftraesting sé 1 lagi vid arlega bunadarskodun.
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- AdJ sérstakar krofur verdi um eftirlit med gaedum lofts fra loftrestikerfum
og ad pau séu hreinsud reglulega.

50



Vatnspéttleiki skipa Stodugleiki skipa

5.0 Stoougleiki skipa
5.1.  Almennt um stodugleika skipa
5.1.1. Sagan

Stodugleiki skipa hefur verid vidfangsefni fredimanna allt fra midri atjandu old.
b6 eru ekki nema nokkrir aratugir sidan farid var ad setja reglur um
lagmarksstodugleika skipa. Allt fram & sidustu ar hefur honnudum og
skipasmiQastodvum ad mestu verid treyst fyrir pvi ad gera skipin pannig tr gardi
ad stodugleiki veri naegur fyrir pau verkefni sem peim eru @tlud. P6 var ad
einhverju leyti & arum adur verid sé€d fyrir pessum malum med reglum um
hledslumerki farmskipa sem akvadu minnsta fribord en pau voru po ekki akvedin
med  stodugleikasjonarmid { huga nema ad takmorkudu leyti.
Hledslumerkjasampykktin fra 1885 (LLC 1885) var ekki { formi reglna sem skylt
eda unnt var ad beita markvisst med godu moti.

Reglur um fribord skipa var farid ad setja pegar { byrjun 19. aldar af Lloyd's
Register flokkunarfélaginu { Bretlandi en pad var pd ekki fyrr en samkomulag
vard um Alpjodahledslumerkjasampykktina 1930 i London sem einhver festa for
ad faerast 4 pau malefni. Med ofangreint { huga er audvelt ad gera sér 1 hugarlund
ad fiskiskipin sem ekki eru had alpjodlegum hledslumerkjasampykktum eda
00rum alpjodlegum sampykktum hafi ordid utan vid umradur pegar um pessi mal
hefur verid fjallad og reglur settar.

Sogulega séd var lengi vel framan af einungis almennt fjallad um stodugleika
skipa og tillogur um vidmidanir eda mork voru mjog lauslegar. P@r voru gerdar
meira af reynslu en fredilegra treikninga allt fram til byrjunar sidari
heimsstyrjaldarinnar. Adeins prjar tilvitnanir vir@ast vera { freedigreinar vardandi
stodugleikamork 1 byrjun 20. aldarinnar. I einni peirra (1922)' er maelt med ad oll
skip skuli hafa malmidjuhed (GM) meiri en 09 m (meira en 3 fet) {
léttskipsastandi. I annarri tilvitnun (1925)* var gerd tillaga ad takmorkunum a
malmidjuh@d midad vid veltitidni og pa bedi ad hamarki og lagmarki: Og 1 peirri
pridju (1935)° var stungid upp 4 lagmarks varasjodi réttivegis vid allt ad 50° halla
skipsins midad vid gefnar forsendur veltivegis auk jakvadrar malmidjuhaedar.

' Biles, J.; 1922: »Stability of Large Ships®. Transactions Institution of Naval Architects, Vol. 64, London,

1922.

: Holt, C. F.; 1925: ,,Stability and Seaworthiness*. Transactions Institution of Naval Architects, Vol. 68,
London, 1926.
3 Pierrottet, E.; 1935: ,,A Standard of Stability for Ships“. Transactions of Institution of Naval Architects,

Vol. 77, London 1935.
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Pad var svo ekki fyrr en stuttu eftir sampykkt ofangreindrar hledslumerkja-
sampykktar 1930 ad Rahola', sem ad vissu leyti ma kalla fodur ntverandi
stodugleikareglna skipa, skrifadi sina freegu doktorsritgerd og birti arid 1939, um
mat 4 stodugleika skipa og akvordun lagmarks byrjunarstodugleika (malmidju-
hadar) og statiskra og dynamiskra réttiarma, grundvallad & tolfredilegum
rannsOknum hans 4 skipstopum og raungildum 4 melikvarda stodugleika peirra.

betta verk myndar enn grundvoll allra stodugleikareglna.

Talsvert seinna ad talid er { beinu framhaldi af pessum athugunum Rahola, beitti
Alpjodasiglingamalastofnunin sér svo fyrir pvi ad gerdar voru, og sampykktar
tveer alyktanir arid 1968 (Resolutions A.167(ESIV) og A.168(ESIV)) um tillogur
ad stodugleikareglum annars vegar fyrir farpegaskip og farmskip minni en 100 m
og hins vegar fyrir fiskiskipz. Pad ma med vissum sanni segja ad algjor
vendipunktur { stodugleikamalum fiskiskipa hafi ordid a alpjodlegum vettvangi
med innleidingu og gildistoku IMO alyktana og hafa reyndar allar siQari
lagferingar og breytingar verid mildar og umskipti mjik i samanburdi.

Seinni alyktunin, fyrir fiskiskip var svo tekin upp sem islenskar reglur fyrir ny
islensk fiskiskip 15 metra ad lengd og lengri { desember 1975° og ma { raun segja
ad reglur pessar séu naer Obreyttar enn i gildi. PO ber ad geta pess ad 1 desember
1962 var gefid Gt af paverandi Skipaskodun rikisins umburdarbréf 4 ensku® par
sem farid var fram a ad fyrir allar fislenskar nysmidar fiskiskipa skyldu
undirgangast hallaprofun og stodugleikatreikninga samkvemt leidbeiningum
sem par voru tilgreindar. Engar krofur um lagmarksgildi stodugleika virdast hafa
samtimis verid gerdar.

I april 1980 voru settar reglur um stodugleika islenskra pilfarsbata minni en 15
metra ad lengd og opinna bata 6 m ad lengd og lengri sem smidi var hafin a eftir
pann tima’. Par reglur voru ad visu midadar vid fribord, austursop og hledslu
fremur en flotvaegi bols.

5.1.2. Stadan

Nuna eru { gildi reglur um stodugleika islenskra fiskiskipa 15 metra ad lengd og
lengri sem hluti af reglugerd nr. 122/2004 og bata 6 — 15 metra ad lengd sem hluti
af hinum svokolludum Nordurlandareglum, reglugerd nr. 592/1994 med sidari
breytingum, og mi segja ad badar bpessar stodugleikareglur séu arftakar
ofangreindra reglna fra 1975 og ad Overulegu leyti frabrugdnar peim. Pa hafa
verid gerdar krofur { {slensku reglunum fyrir bata sterri en 15 m ad setja

"' Rahola, J.; 1939: ,,The Judging of the Stability of Ships and the Determination of the Minimum Amount
of Stability Especially Considering the Vessels Navigating in Finnish Waters®. Ph.D. Dissertation,
Technical University of Finland, Helsinki, May 1939.

’ Alyktun A.167(ES.IV), 1968 og A.206(VII), 1971 vardandi stodugleika farpega- og kaupskipa minni en
100 m ad lengd, (byggt 4 Rahola 1939).

} Reglur um stodugleika og oryggi fiskiskipa, nr. 553/1975, med sidari breytingum.

* Stability Calculation for Icelandic Fishing Vessels, Skipaskodunarstjorinn, Reykjavik, 5. desember 1962.

> Fribord og stodugleiki, batar 15 m ad lengd og styttri, Siglingamalastofnun rikisins, april 1980.
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hledslumerki fyrir mestu leyfilegu djapristu & hlidar skipsins og er pad nyjung til
mikilla bota sem gjarnan metti athuga fyrir minni bata lika.

Par sem krofur eru 1 reglum um stodugleika fiskiskipa byggja par { 6llum peim
tilvikum & ofangreindum hefdbundnum reglum motudum af stodugleikanefnd
IMO sem upphaflega eru grundvalladar 4 reglum fyrir venjuleg kaupskip'
byggdum & gdmlum tolfredigrunni. A medan adrar reglur eru ekki fyrir hendi er
ad sjalfsogdu betra ad notast vid fremur 6fullkomin gogn en engin en vissulega er
kominn timi 4 endurskodun allra stodugleikareglna. Alpjodleg nefnd 4 vegum
IMO sem nefnist Sub-Committee on Stability and Load Lines and on Fishing
Vessels” Safety (SLF Committee) hefur latid til sin taka & pessu svidi a
undanfornum arum og { raun allar gotur sidan ofangreindar naverandi reglur voru
settar. Ymsar alyktanir, bokanir og dreifibréf hafa komid fra nefndinni & pessum

tima en sjalfar reglurnar hafa p6 { megin atridum litid breyst.

bar breytingar helstar sem komid hafa til framkvemda a sidustu arum er alyktun
A.562 (IMO Resolution A.562(14) 1985) sem kvedur & um akvardanir og
atreikninga 4 ahrifum veduralags a stodugleika fiskiskipa 45 m ad lengd og
lengriz. betta er { megin atridum byggt a4 rannsoknum og framlagi Yamagaltal3 i
verki hans fra 1959. P4 hafa verid moétadar leidbeiningar par sem varad er vid
hugsanlegum og yfirvofandi h@ttum & sj0 sem getu ryrt annars gddan og
fullnegjandi stodugleika skips. Er hér m.a. att vid oldur aftanfra a stjorn- eda
bakborda eda dvantar storar furduoldur (byggt & IMO MSC Circular 707, 1995,
sem er ad mestu fra riti Takaishi’ 1982) en petta er meira { formi tilmala en
akvedinna reglna.

Benda mé 4 ad islenskar stodugleikareglur fyrir fiskiskip og ad talsverdu leyti
evropskar reglur lika eru tiltolulega fullnegjandi midad vid pekktar forsendur eins
langt og p@r na. En pad er langt fra pvi ad somu sogu sé ad segja um Onnur
skraningarriki eda adrar gerdir skipa. Sem demi ma nefna ad engar sambearilegar
reglur gilda um bandarisk fiskiskip og engar alpjodlegar krofur eru um
Gitreikninga vardandi fsingu 4 farmskipum’. P4 er einnig vert ad benda 4 ad IMO-
kodinn um stodugleika skipa er ekki skylda samkvemt alpjodlegri tilskipun eda
samningum og tiltolulega stutt er sidan flokkunarfélog foru ad skipta sér af
stodugleika skipa { sinum reglugerdum og krofum og eru pau afskipti oft mjog
0ljos og alla jafna ekki afturvirk. Hér 4 landi hefur skilningur & mikilvegi
stodugleika fiskiskipa sifellt verid ad aukast.

! Alyktun A.740(18), ndv. 1993 og alyktun MSC 75(69) vardandi stodugleika allra gerda skipa 1 6skoddudu
astandi.

’ Alyktun A.562(14), 1985 vardandi ahrif veduralags 4 stodugleika fiskiskipa lengri en 45 m, (byggt a
Yamagata 1959).

} Yamagata, M.; 1959: ,Standard of Stability adopted in Japan® Transactions of Institution of Naval
Architects, London, Vol. 101, 1959.

* Takaishi, Y.; 1982: ,,Consideration of the Dangerous Situations Leading to Capsize of Ships in Waves®.
Proceedings, 2™ International Conference on Stability of Ships and Ocean Vehicles, Tokyo, Oct. 1982.

> Alyktun A.267(VIII), vardandi upplysingar um stodugleika fiskiskipa.
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Pad er almennt vidurkennt ad nogildandi stodugleikareglur eru ekki fullnegjandi
par sem ekki er tekid tillit til negjanlega margra breyta en par eru po pad besta
sem vid hofum { dag. Segja ma { faum ordum ad reglurnar néi langt vardandi
honnun skipa og flesta fyrirbyggjandi Gtreikninga hvad stodugleikaforsendur
varQar en tryggi ekki negjanlegt oryggi skipanna { reynd. Pvi er gert rad fyrir ad
nastu skref { proun pessara mala 4 alpjodlegum grundvelli verdi ad einhverju leyti
i att fra ntiverandi reglum og pa meira { att til hefnisreglna. Pad sem einkum er
nefnt { pessu sambandi er { storum drattum eftirfarandi:

- vidbrogd skips vid 0ldum a vindborda;
- breytingar og tap a stodugleika skips 1 0ldum;
- ahrif a stodugleika skips vid stjornun (t.d. snarbeygju { annad bord);

- ahrif 6vents magns sjavar a pilfar;
- mannlegi patturinn, p. e. rekstur og stjornunaroryggi;

5.1.3. Stefnan

- vidbrogd vid vindalagi;

- ahzttumat og likindareikningur.
5.2. Stodugleikaforsendur
5.2.1.

Grundvollur reglna um stodugleika skipa

Skip er sagt stodugt ef pad réttir sig vid til upprunalegrar stodu pegar pvi er velt ar
peirri stodu af timabundnum utanadkomandi krafti. Pad er sagt { hlutlausu astandi
ef pad réttir sig ekki vid og hvilir { nyrri stodu og pad er 6stodugt ef pad veltur
meira { somu att eftir ad beitingu utanadkomandi krafta er hatt. Pessar
stadhafingar eru ad sjalfsogdu talsverdar einfaldanir & raunveruleikanum pvi ad
pad eru morg atridi ad huga ad { pessu sambandi. Pannig getur skipi hvolft sem a
ofangreindum einfoldudum forsendum er alitid stodugt.

Eins og adur hefur verid minnst &4 eru allar ntgildandi akvardanir um mat a
stodugleika skipa byggdar a tolfredilegum athugunum Rahola' 4 skipum sem
hafdi hvolft og Gtreikningum & malmidjuhad og réttiarmsboglinum sem skulu
uppfylla nanar tilgreind lagmarks tolugildi sem voru akvordud at fra peim
athugunum. Pessi lagmarksgildi hafa { grofum drattum verid { notkun sidan
athuganirnar voru gerdar med litlum breytingum eda vidaukum? Po6 ad petta hafi
verid brautrydjendastarf 4 sinum tima og ennpd pad besta sem menn geta
sameinast um ad nota pa fer ekki hja pvi ad faeinir umtalsverdir gallar eru a
pessum krofugerdum. Sérstaklega eiga vankantarnir vid minni fiskiskip og engum

' Rahola, J.; 1939: ,,The Judging of the Stability of Ships and the Determination of the Minimum Amount
of Stability Especially Considering the Vessels Navigating in Finnish Waters®“. Ph.D. Dissertation,
Technical University of Finland, Helsinki, May 1939.

2 Boie, C.; 1966: , Kenterunfille der letzten Jahrzehnte®. Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschaft
59. Band 1965. Springer - Verlag 1966.
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var pad jafnljost og Rahola sjalfum enda benti hann 4 pa { ritgerd sinni a sinum
tima.

Pessir vankantar voru taldir helstir:

- Rannsokn Rahola var mjog takmorkud 1 snidum. Hann notadi einungis 34
skip 1 athugunum sinum. Af peim voru adeins 13 notud vid samanburd a
réttiarmsboglinum og einungis eitt pessara var fiskiskip og jafnvel illa pad
par sem skipid var hvalveidiskip. Nidurstodur pessarar athugana geta pvi
med engu moti talist demigerdar fyrir venjuleg fiskiskip.

- Adferdarfredin sem notud var vid mat a réttiarmboglinum sem syndu
negjanlegan, tvisynan eda ofullnegjandi stodugleika potti ekki hafin yfir
gagnryni enda var hofundur fyrstur til ad benda 4 petta. Matid var pannig
ad hluta til mengad huglegu fremur en hlutlegu aliti. Par ad auki var
ekkert mat eda krofur gerdar vardandi lagmarks svid jakvaeds réttiarms ad
00ru leyti en pvi ad meta hvort boglinan metti teljast edlileg { logun.

- Reglurnar gera engan greinarmun a sterd eda gerd skipa enda gat Rahola
bess sjalfur { verki sinu ad stadlad form réttiarmsboglina fyrir allar gerdir
og stardir skipa vari Oyfirstiganlegur vandi. Jafnframt pessu er almennt
ekki talid ad melikvardarnir henti fyrir fiskiskip minni en 24 m ad lengd.
Pad gefur enda augaleid ad reglubundid réttivaegi litilla skipa & minni
moguleika gagnvart utanadkomandi nattarukroftum en a staerri skipum ad
gefnum 4kvednum forsendum. Pannig ma gera rad fyrir, { mjog grofum
drattum, ad & medan utanadkomandi nattarukraftar fylgja sterd skips {
00ru veldi pa er motvaegi skipsins til ad rétta sig af { hlutfalli vid sterdina {
pridja veldi. Med 60rum ordum pvi sterra sem skipid er pvi oruggara er
pad.

- Litid tillit er tekid { reglunum til astands sjavar, stadsetningar eda farsvids
skips en vissar krofur eru po gerdar 4 seinni timum vardandi vindalag. bPa
er { islenskum reglunum gerdar krofur um Gtreikninga vardandi ismyndun
ofan pilja.

- Skylt ofangreindu er ad sjor { miklu magni & pilfari hefur umdeilanlega
talsverd ahrif 4 stodugleika. Ekki er beinlinis tekid tillit til pessa {
reglunum pott petta atridi sé€ nefnt fremur lauslega { flestum reglum fyrir
fiskiskip.

- Fiskiskip stunda alltént mjog mismunandi veidiadferdir og kraftar fra
veidarferum geta verid talsverdir en ekki eru gerdar akvednar krofur hvad
pa vardar. Pessa er po minnst { faeinum reglugerdum { formi leidbeininga
eda tilmala og 1 islenskum reglum eru gerdar akvednar krofur vardandi
fiskiskip med bomutroll.
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- Allar stodugleikareglur gera alltaf rad fyrir fullkomnum vatnspéttileika
skipsskrokksins. Fiskiskip eiga pad til { meira mali en onnur skip ad
lestarop eda onnur op eru stundum hofd opin & sjo vid veidar og gera
reglur um stodugleika eingdongu { mjog litlum meli rad fyrir sliku astandi.

- Fiskiskip eru pess edlis ad storar breytingar 4 hledslu fara fram ati a
ramsjo og pa oft vid erfidar astedur vedurs og sjavar. Petta gerir krofur
um adgat vardandi sjobtinad og fribord sem sjaldnast er vandamal a
venjulegum kaupskipum. Par ad auki eru veidarferi & hreyfingu a pilfari
skips & medan & veidiskap stendur. Reynt er ad gera rad fyrir pessu {
reglunum en pad er erfitt ad sja 6ll hugsanleg tilvik fyrir.

- Heafni eda menntun skipstjornarmanna er mjog mismunandi. Pott fiskiskip
séu yfirleitt skipud hefum mannskap pa eru pau oft monnud ahofn sem
eru hafir sem veidimenn en minna sem stjornendur og leidbeinendur. Edli
malsins samkvamt eru fiskveidar auk pess oft stundadar meira af kappi en
forsja og geta engar reglur tekio a sliku a fullnegjandi hatt.

5.2.2. Gildandi reglur um stodugleika skipa

bratt fyrir ofangreinda vankanta sem varda pau grundvallarsjonarmid sem
nigildandi reglur' eru byggdar 4 eru reglurnar pad besta sem menn hafa sameinast
um ad stydjast vid og beita. I sem allra stystu mali gera reglurnar krofur um
lagmarksgildi fyrir eftirfarandi malikvarda & stodugleika:

- réttivegi ad 30° og 40° halla skipsins hvort fyrir sig og milli 30° og 40°
halla;

- réttiarm vid 30° halla eda meira;

- hallahorn hamarksréttiarms;

- malmidjuhed eda byrjunarstodugleika.

betta er { sjalfu sér nokkud einfalt en pad sem er ollu floknara er ad akvarda vid
hvada adstedur skips og umhverfis pessi lagmarksgildi skuli standast krofur.
Fyrirmali vardandi hledslu skipsins par sem pessi gildi skulu vera uppfyllt eru {
reglunum og einnig pad er tiltolulega klippt og skorid par sem midad er vid helstu
hugsanleg tilvik { reynd. Hins vegar segir pad sig sjalft ad oteljandi annars konar
tilvik hledslu og beitingar veidarfera fiskiskips & veidum geta komid upp. Pa er
lika einfaldlega gert rad fyrir ad sjor sé sléttur og hér er einnig nokkud augljost ad
skip sem flytur & bylgjum hefur mjog mismunandi form- og floteiginleika
nedansjavar sem allir stodugleikattreikningar eru byggdir 4. Petta ryrir
areidanleika 4 nidurstodum utreikninga 4 lagmarksgildum peim sem ad ofan
greinir en segja ma 4 moti ad par sem pessi somu lagmarksgildi eru akvedin at fra
nidurstodum tolfredilegra athugana pa kemur petta i svipadan stad nidur ad
lokum.

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004. III. kafli um
stodugleika og sjohafni.
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I samantekt eru hledslutilvik pau sem reglurnar krefjast Gtreikninga fyrir
eftirfarandi:

- léttskip;

- brottfor a veidar;

- brottfor af veidisveedi;

- koma til hafnar med fullfermi,
- koma til hafnar med léttfermi.

Onnur tilvik eru tilgreind { {slenskum reglum fyrir fiskiskip' en ekki verdur pad
tiundad hér, enda ma finna allar nanari upplysingar { heimildum.

Auk ofangreindra hledslna vid kjoradstedur skal samkvamt reglum taka visst
tillit til ytri adstedna sem geta breytt stodugleika skipsins til hins verra og eru
pessar helstar:

- vindalag og veltingur undan vindi;

- sjor { magni a pilfari;

- {ising & sidum, pilfari og { r4 og reida;

- hugsanlegt 6vent fledi { opna fiskilest;
- sérstedar veidiadferdir.

Liklega er pad nokkud undir h&linn lagt hvort tekid sé nagjanlegt tillit til pessara
adstedna { Gtreikningum eins og porf myndi vera 4. Pannig ma segja ad uppfylli
skipid per lagmarkskrofur sem gerdar eru vardandi réttivegi og malmidjuhad
sem ad ofan greinir vid venjuleg tilgreind hledslutilvik sé skipid metid stodugt og
feert { flestan sjo.

Eins og fram hefur komid pa gengu { gildi reglur um stodugleika islenskra
fiskiskipa sterri en 15 m arid 1975 og fribords- og hledslureglur fyrir minni bata
arid 1980 en hvorugar pessar reglna voru pa afturvirkar. Med reglugerdum nr.
54/1998 og nr. 55/1998 um breytingar a stodugleikareglum fyrir skip sterri en 15
m, sem og hinum svokolludu Nordurlandareglum fyrir bata allt ad 15 m ad lengd,
sem { ndverandi mynd hafa ad mestu verid 1 gildi sidan 1994, var heimilad ad fara
fram & hallaprofun og stodugleikagogn fyrir eldri skip og bata ef naudsyn beri til.
Pad synir ad stodugleikareglurnar voru pannig 4 vissan hatt gerdar afturvirkar
fyrir oll skip og bata.

Med ofangreint reglugerdarfledi i huga ma pvi med jakvadu hugarfari gera rad
fyrir ad nanast Oll islensk fiskiskip 15 m og sterri eigi ad teljast vera med
stodugleika { samremi vid reglur sem ad grunni til eru tillogur Rahola fra 1939 og
IMO 1968 pott einhver misbrestur kunni ad vera & pvi. Auk pess er eitthvad um
skip smidud fyrir 1975 sem ekki lutu neinum akvadum um stodugleikakrofur og
afturvirkni reglna hefur ekki verid beitt 4. Minni batarnir eru ad 6llu leyti meira a

! Reglur um hledslu sildveidiskipa & vetrarsildveidum, nr. 242/1963 (tar gildi).
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grau svaeoi hvad betta vardar en heimild er { reglugerd um afturvirkni reglna sem
ma beita ef porf krefur eins og fyrr greinir.

Vid ofangreindar fullyrdingar er badi rétt og skylt ad bata vid eftirfarandi
athugsemdum:

- Skip smidud fyrir 1975 eru modrg hver ventanlega ekki
stodugleikareiknud.

- Eitthvad mun vera um ad skipum hafi verid breytt an pess ad n¥
hallaprofun og nyir Gtreikningar stodugleika hafi farid fram.

- Minni breytingar 4 skipum sem varda lokunarbinad og nidurholfun hafa
farid fram an pess ad stodugleikaatreikningar hafi verid yfirfarnir ad nyju.

- Skip taka breytingum med aldri. Krofur um hallaprofun 4 10 ara fresti hafa
ekki verid 1 gildi lengur en fra arinu 2000 pannig ad gera ma rad fyrir
misbresti hér.

- Islensk skip og batar eru { dag flest hver an hledslumerkja. Honnun peirra,
sérlega margra peirra eldri sem hefur verid breytt, er einnig slik ad
lestarrymi bydur upp & ofhledslu sem ekki er { samremi vid Gtreiknud
stodugleikatilvik. Petta er mjog Oheppilegt og er tilefni til ad sérstedrar
skodunar.

- Vid veidar er veidarferum stundum beitt pannig ad stodugleika skipsins
kann ad verda ofbodid. P4 hafa einnig verid gerdar breytingar a4 galgum og
o0rum tekjum 4 dheppilegan hatt. Heimild er nt { reglum til ad meta petta
nanar en adur.

- Notkun skipa vid veidar hvetur gjarnan til pess ad hafa dyr eda lagur opnar
sem stodugleikattreikningar gera rad fyrir ad séu vatnspétt skilrim. Ekki
hefur alltaf verid tekid nagjanlegt tillit til pessa en heimild er til mats {
nagildandi reglum.

- Skylt ofangreindu er ad 6llum sem malid er skylt sé 1jost hvar er gert rad
fyrir vatnspéttum skilrimum og lokunarbtinadi. Til pess ad svo megi verda
hefur verid gerd tillaga ad almennri krofu um oryggisteikningu par sem
fram kemur Otvired vatnspétt nidurholfun og lokun.

Nuogildandi {islenskar reglugeréir1 um stodugleika bata og skipa eru taldar
fullnegjandi eins langt og per na 4 medan ekki adrar reglur koma fram sem
betrumbata per. En til pess ad pessar stodugleikareglur nai tilgangi sinum parf
eftirfarandi til:

- Dbeita parf reglunum a 6ll islensk fiskiskip;

- endurtaka skal hallaprofun eins og naudsyn ber til m.a. pegar breytingar
hafa verid gerdar a skipinu;

- Dbeita skal akvedum um fledi ad lestaropum, vindalag, sjo a pilfar, isingu,
sérstedum veidiadferdum og hledslumerki a oll skip.

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004. III. kafli um
stodugleika og sjohafni.
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Endurskodun reglna um stodugleika skipa

bratt fyrir ad nGiverandi reglur séu taldar vidunandi ma ekki par vid sitja og alltaf
ma endurbata og gera betur { 1josi fenginnar reynslu. Eins og ofan greinir er afar
naudsynlegt ad beita peim akvadum stift sem nefnd eru i reglunum vardandi
sérstodu og Ovant atvik sérstaklega par sem nefnt er ,,ad mati stjornvalda“ eda
alika ordalag. Hafa ber { huga ad stodugleiki skips er einungis tryggdur med pvi
ad jafnvegi riki milli réttivaegis og veltivegis. Hid fyrrnefnda er fremur audvelt
ad reikna fyrir gefnar adstedur samkvemt gildandi reglum en pad er hid
sidarnefnda sem veldur vandkvedum af ymsum astedum. Annad hvort verda
atreikningar of floknir eda adstedur { reynd hreinlega 0fyrirsédar.

Pad er pvi medal annars pess vegna sem lagt er til ad skodad verdi vandlega hvort
tilefni sé til ad endurskoda reglurnar naid 1 heild sinni midad vid pa reynslu sem
sjoslys undanfarinna ara virdast gefa astedu til. Einnig meatti endurbzta og auka
vid reglurnar litillega eins og st athugun kann ad leida { 1j0s. I pvi sambandi ma
nefna medal annars eftirtalin atridi:

- Sjor a pilfari. Pessi pattur er metinn ad morgu leyti hvad alvarlegastur og
pa sérlega & minni batum og eins pilfars skipum. Astedur pess eru nokkrar
og ma m. a. nefna ad ahrifin eru prefold; aukid sa@rymi og par med
minnkad fribord; hakkun & pyngdarpunkti; og fritt yfirbord. Par ad auki
getur hreyfiaflid haft sin stundarahrif. I skodun & pessu atridi metti athuga
hvort rétt sé ad setja akvednari krofur um magn sjavar sem skipid skal pola
og fylgja par fordemi yfirvalda annarra pjoda, m. a. norskra', vardandi
reglur um atreikninga ahrifa tiltekins magns sjavar a pilfari og { opnum
rymum & halla skipsins og stodugleika sem hluta af reglunum.

- Austur og rennsli. Skoda hvort leggja beri meiri aherslu 4 ad hindra ad
sjor geti safnast fyrir & millipilfari og efsta pilfari. Petta matti gera med
pvi ad auka krofur um sterd austursopa a efsta pilfari og atkost
austursdela 4 millipilfari. Pessi atridi eru reyndar ekki hluti af
stodugleikareglunum en vegna augljosra ahrifa a stodugleikann og oryggi
skips er rétt a0 benda a petta hér.

- Stoougleikamork. Gera ma athugun a pvi hvort ekki sé rétt ad gera krofur
um lagmarks svid jakvaeds réttiarms til viobotar vid nhgildandi krofur. A
pad hefur verid bent { morgum fraedigreinum ad slika krofu vanti og er pa
oft midad vid 80°.

- Farsvi0d. Athuga hvort takmarka beri farsvid bata, og pa sérlega minni
batanna, midad vid gefnar forsendur, t. d. sterd bats og vedurlag. Petta ma
einnig skoda fyrir pau skip sem ad einhverju leyti eru undanpegin

! Forskrift om konstruksjon, utstyr, drift og besiktelser for fiske- og fangstfart¢y med st¢rste lengde pa 15
meter og derover. Sj¢fartsdirektoratet, Noregi, FOR 2000-06-13 nr 660.
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reglubeitingu { samraemi vid pad sem reglurnar leyfa og pa matti jafnvel
endurskoda pau akvadi.

- Lei0beiningar. Pekkingu skipstjornarmanna virdist stundum vera afatt. I
o00rum tilvikum getur verid um ad reda keruleysi og/eda skort a
handberum upplysingum um adstedur. Krofur um ad yfirlitsblad um
stodugleika séu 1 styrishisi eru pegar { reglugerd' fyrir 0ll ny skip og veri
til bota ad slik krafa veri gerd til allra bata. Akvadi um menntun eru ekki
hluti af reglunum en { a&tlun um oryggi sjofarenda er { gangi verkefni um
ad setja af stad fjarnam fyrir sjomenn { stodugleikafreedum.

- Hallaprofun. Krofur eru gerdar { reglum um hallaprofun og sampykkt
yfirvalda. Skyrar krofur um framkvemdaratridi profunar virdist pd vanta {
reglurnar og ymis gangur kann ad vera a pessum malum bratt fyrir
ofangreind almenn akva®di.

Framtidarreglur um stodugleika skipa

5.3.1.

5.3.2.

Breyttar forsendur

Framtio 1 stodugleikamalum skipa kallar & breytt mat og breyttar forsendur midad
vid breyttar adstedur og aukna pekkingu. Pott segja megi ad alger endurskodun sé
adkallandi pa er pratt fyrir pad naudsynlegt ad flyta sér hagt vardandi allar
breytingar og lykilatridi er ad einfaldleiki forms og beitingar reglna radi ferd. bPad
er mikilvagt ad allar reglur og leidbeiningar séu audskiljanlegar bedi hvad vardar
innihald og astedu pess ad par eru settar. Pad sem helst kemur til greina er hvort
nyjar reglur skuli grundvallast meira & ah@ttumati.

Med pvi ad stofna til umredu um ahattumat vardandi stodugleika skipa erum vid
komin inn & talsvert vidara svid reglugerda og stjornunar framkvamda og ber {
pvi samhengi ad nefna stjornunaroryggissjonarmid og innra gadaeftirlit en um
slik mal er enn sem komid er litid byrjad ad fjalla hvad vardar fiskveidar og
fiskveidiskip. En ord eru til alls fyrst og pad pykir eiga fullkominn rétt a sér ad
vekja athygli & pessu hér med 00ru.

Ga&dastjornun

Stjornunaroryggi Gtgerdarfyrirtekis eda framkvemd pess ma 1 sem festum ordum
1ysa og skilgreina & eftirfarandi hatt.

Tilgangurinn myndi vera ad:
- mota druggar vinnuvenjur { 6ruggu umhverfi;
- skapa oryggisnet gagnvart 6llum skilgreindum hattum; og

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, III. kafli, 10
regla (2).
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- auka stodugt vid stjornunarhefileika starfmanna i landi og a sjo fra
oryggissjonarmidi par med talinn allur vidbanadur gegn neydartilvikum.

Oryggiskerfid skyldi tryggja ad:
- farid sé i einu og 0llu samkvaemt logboOnum reglum og fyrirmalum; og
- tekid sé tillit til allra videigandi og gildandi k6da, reglna og stadla sem
hlutadeigandi stofnanir, stjornvold og flokkunarfélog beita.

Fyrirtekid myndi sidan mota sér stjornunaroryggiskerfi par sem hlutverkid veri
ad sja um ad ofangreindum markmidum verdi nad, m.a. med gedastjornun og
innra gedaeftirliti. A Islandi hafa nokkur starri Gtgerdarfyrirteki komid sér upp
oryggisstjornunarkerfum par sem abyrgd oOryggismedvitund ahafa er aukin.
Reglur um oryggisfulltriia { skipum ma finna { reglugerd um radstafanir er studla
ad battu Oryggi og heilsu starfsmanna um bord { skipuml.

Reynsla atgerda flutningaskipa af alpjoda oryggisstjornunarkerfinu (ISM) synir
feekkun 6happa um bord. Pessar reglur gilda ekki fyrir fiskiskip. Hugsanlega ma
adlaga per og nota ad hluta fyrir fiskiskip.

Lekastodugleiki

Ef leki kemur ad skipi breytast stodugleikaforsendur pess mestmegnis med pvi ad
lengd malmidjuhadar og réttiarms minnka og vid pad tekur skipid ad halla®. Pvi
er mikilvaegt ad sjor komist ekki 4 milli vatnspéttra ryma skipsins til pess ad
tryggja ad 6skoddud rymi haldi skipinu a floti. Fiskiskip hafa oft hlutfallslega stor
lestarrymi sem fyllt af sjo geta verid haettuleg fyrir 0ryggi skipsins.

Stodugleikareglur fyrir fiskiskip gera ekki rad fyrir Gtreikningum a leka-
stodugleika fyrir skip minni en 100 m ad lengd og med minnst 100 manns um
bord. Po er hér ad finna undantekningu. T fslenskum reglunum’ er krafa um
stodugleikattreikninga fyrir fiskiskip bain asdik-bainadi par sem hledslutilvik er
skip med fullfermi af afla og fulla geyma af oliu og vatni og asdik-rymi fullt af
sjo. Hér skulu nidurstodur slikra atreikninga vera fulln@gjandi ad mati

stjornvalda.

Naudsynlegt er ad skoda lekastodugleika fiskiskipa almennt og pa i sérstakri
rannsOknargreinargerd og pa med tilliti til minni fiskiskipa 1 l[6skudu astandi en
gagnvart peim eru engar krofur gerdar um ad uppfylla atreikninga leka-
stodugleika.

: Reglugerd um radstafanir er studla ad battu 06ryggi og heilsu starfsmanna um bord 1 skipum, nr. 786/1998,
med sidari breytingum.

2 Schneekluth, H.; 1977: ,,Hydromechanik zum Schiffsentwurf.*, bls. 156. Koehler, 1977.

? Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, III. kafli,
regla 7(1)g.
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5.4.

A undanfornum sidustu arum hafa verid settar fram Yymsar nyjar og fremur
Ohefdbundnar hugmyndir vardandi stodugleika skipa, skilgreiningu par &, allri
hugmyndafredi, reikniadferdum, reiknilikonum, melikvordum og lagmarks-
gildum' sem hafa fallid  misjafnan jardveg hji peim sem malid er skylt og um
pad eru kalladir til umfjollunar.

Medal peirra hugmynda eru einna athyglisverdastar paer sem ganga Gt fra einhvers
konar dhattumati eins og medal annars paer sem ad ofan eru nefndar. Skylt slikum
tillogum en miklu rottekara er ad segja algerlega skilid vid hefdbundnar adferdir
stodugleikattreikninga smam saman nema ad pvi leyti til ad skipid skuli {
grundvallaratridum halda sér a floti og notast verdi vid mat 4 areidanleika allra
mogulegra samsetninga ahattupatta { honnun, hledslu og umhverfi. Petta hefur {
for med sér ad meta skal oryggi allra patta eiginleika, haefni og frammistodu
skipsins og beitingar pess par sem { stad hefdbundins stodugleika verdi patturinn
oryggi vokvahreyfiorku (e. hydrodynamic safety).

Samfara pessu gera ofangreindar tillogur m.a. rad fyrir ad oruggir, audlesnir og
nakvemir siritar stodugleika { sem flestum myndum verdi um bord og sem
lagmark oruggur mealir malmidjuh@dar. Einnig er gert rad fyrir hinum svokallada
svarta kassa um bord 1 skipinu, likt og er um bord { flugvélum nt pegar, sem meli
naudsynlegar upplysingar um hegdun skipsins 1 nattrulegu umhverfi og stjornun
pess. Petta eru ad sonnu rottekar tillogur en ekki alls Oraunhafar eda
Osanngjarnar og purfa ekki ad eiga langt { land.

Sem demi ma nefna ad Siglingastofnun hefur tekid patt { verkefni um
st'()6ugleikavakt2 par sem tekjum er komid fyrir um bord { skipum og mala tekin
raunverulegan stodugleika skipsins. Stodugleikagildi skipsins eru pa synileg vid
hvada timasetningu sem er.

Aheattumat

54.1.

Ahattumat vid hledslu

Hluti af pessu stjornunaroryggiskerfi veri pa stjornun samkvemt ahattumati.
Fiskiskip missa ekki allt { einu stodugleika og er yfirleitt um morg atridi ad reda
sem sameinast Ovaent. Orsokin til ad skipum hvolfir er oftast margpett. Einn
flraaaigreinarh'(')fundur3 hefur tint til meira en 30 mismunandi atridi eda
ahattuflokka sem geta valdid pvi ad skipi getur hvolft sem annars hefur fengid
pad mat ad stodugleiki pess s€ negur samkvaemt oOllum hefdbundnum

: Sja m.a. ymsar fredigreinar eftir Carver, A; W.A., Dahle; E.A., Francescutto, A.; Viggosson, G. og
Womack, J.

: Sja m.a. grein { Morgunbladinu (B), 9. jali 1997.

3 Cleary, W. A.; 1982: ,,Subdivision, Stability, Liability”. SNAME Marine Technology, Vol. 19 (3), July,

1982.
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skilgreiningum. Pad er hins vegar mjog erfitt ad setja slika ahattugreiningu upp a
tolfredilegan eda sterdfredilegan hatt til pess ad skilgreina ah®ttu og hvad metti
hugsanlega gera til ad minnka hana annad hvort { honnun skipsins eda med
beitingul. En pad ma samt sem adur hugsa sér ad veita Gtgerdum og
skipstjornarmonnum moguleika til pess ad gera ah@ttumat med til pess gerdum
markvissum leidbeiningum pannig ad menn séu betur { stakk bunir til a0 meta
adstedur og par med hafa ahrif 4 stodugleika skips sins til hins betra eda ad
fordast Oparfa ahzttur.

Pad ma benda & ymsar leidir sem ferar eru { pessu sambandi. Ein leid geti verid
ad mida vi0 venjulegt sjolag og adrar umhverfisadstedur en ymsar mismunandi
adstedur vid veidar og hledslu skipsins. Pannig ma t. d. hugsa sér ad gera gattoflu
(matrix) fyrir skipid par sem fram kemi vid hvada hledslutilvik og adstedur adrar
skipid metti teljast nanast oruggt fra stodugleikasjonarmidi ad telja og vid hverjar
adstedur minna oruggt og adgat skuli hofd og hvenzr hztta veri 4 hondum
pannig ad allt veri midad vid pekkt og 0treiknud stodugleikagildi skipsins.
Merkja metti reitatofluna med grenum, gulum og raudum litum allt eftir
nidurstodum mats eins og venjan er { sams konar ahettumotum 6drum. Pessi leid
gati verid hentug { minni batum par sem fiskikor eru stundum timabundid hofd
ofan pilja og lestun i botn batsins tefst af einhverjum astedum 1 6nn veidanna,
oliubirgdir eru oft litlar eda adrar skyldar timabundnar adstedur eru fyrir hendi af
ymsum astedum. Adrar Gtferslur ahattumats { svipudum dar matti einnig athuga.

Ahattumat vid sjolag

Onnur leid og annars edlis er ahattumat sem midar ad pvi ad koma { veg fyrir ad
skipi hvolfi vegna vedurs eda sjolags. Um petta hefur verid fjallad talsvert a
undanfornum 4rum, m. a. af {slenskum freedimonnum’’. Ahattan er hér pa metin
sem samtvinnud likindi pess ad atvik eigi sér stad & afmorkudu timabili og
afleiding pess ad slikur atburdur gerist. Ahattan minnkar pvi sjaldnar sem
atburdurinn 4 ad geta att sér stad, p. e, med minni tidni og minnkar einnig pvi
minni sem ahrif afleidinganna verda eda hvors tveggja. Segja ma ad fyrri
patturinn komi fremur til alita sem stjornunarteki & pann hatt ad par sé haegt ad
hafa ahrif { mati og framkvamd en sa seinni sé fremur innbyggdur 1 honnunarpéatt
skipsins og pannig ekki eins breytilegur { daglegum rekstri. Vardandi honnun pa
er vissulega hagt ad stefna ad pvi ad koma 1 veg fyrir ad atvikid eigi sér stad
yfirleitt. P4 er att vid ad skipid sé pannig Gr gardi gert ad pad rétti sig vid pott hin
hattulega alda geti hvolft pvi. Pott pad sé fredilega hegt ad framkvaema petta pa
eru margir mannlegir pattir { framkvemd sem spila hér inn 1 og erfitt er ad eiga

: Dyer, M. G.; 2000: ,,Hazard and Risk in the New England Fishing Fleet*“. SNAME Marine Technology,
Vol. 37 (1), Winter 2000.

: Viggosson, G., Myrhaug, D. and Dahle, E. A.; 2001: ,,The Relation between Environment, Stability and
Operation for Fishing Vessels*.

3 Dahle, E. A., Viggosson, G. and Myrhaug, D.; 2001: ,,Safe Operation of Fishing Vessels based upon
Continuous Measurements of Environmental Conditions and Vessel Stability”. Small Craft Safety, London,
May 2001, Paper no. 7.
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vid 1 reynd. Hér er til demis att vid Ohefdbundna hledslu, hinar ymsu
veidiadferdir 1 dagsins 6nn og fragang opa og lokunarbtinadar peirra.

Til pess ad geta metid Oryggi skipsins, p.e. ah@ttuna hvort skipid sé tiltolulega
oruggt gegn pvi ad hvolfa 1 6ldurdti eda vegna hinnar svonefndu storu furduoldu
parf ad vita tvennt sem er veltivaegid og réttivegid. Hid sidarnefnda sem stundum
er nefnt hreyfistodugleiki skipsins ma meta Gt fra Gtreiknudum gildum sem eiga
ad vera tiltek midad vid gefnar forsendur. Hid fyrrnefnda, veltivegid, er eins og
adur hefur verid nefnt miklu erfidara ad akvarda. Meta parf alla eiginleika hinnar
hattulegu 6ldu og hverjir eiginleikar hennar eru hattulegir skipinu. Pessar
upplysingar parf sidan ad setja { notkunarvant form, t. d. toflu eda linurit. Pa parf
ad pekkja ventanlegar umhverfisadstedur og par parf ad nalgast fra upplysingum
um vedur og sjolag par sem skipid veidir eda siglir um ad pvi gefnu ad per séu
tilteekar.

Pessi adferdarfredi er ventanlega ekki notkunarven i reynd nema eftirfarandi
komi til:

- adgengilegar upplysinga um vidvarandi umhverfispatti svo sem vedur og
0ldu 4 peim stad sem skipinu verdur beitt er naudsynlegt;

- skammtima og langtima vedurspa dsamt 6d0rum vedurupplysingum fyrir
svaedid parf ad vera hegt ad nalgast med gddu moti;

- nain pekking a stodugleika skipsins a hverjum tima parf ad vera til stadar;

- leidbeiningar vardandi notkun og beitingu ofangreindra upplysinga purfa
ad vera einfaldar og skyrar.

Siglingastofnun Islands starfraekir upplysingakerfi um vedur og sjolag' par sem
m.a. er hagt ad nalgast upplysingar um vindstyrk og 0lduh&d. Pessar upplysingar
er hagt ad nalgast 4 netinu og einnig simleidis. Slikar upplysingar eru tiltekar fra
morgum stodum kringum landid par sem vedurduflum hefur verid komid fyrir.
Hid sama gildir um skammtima og langtima sjovedurspa par sem pau atridi eru
adgengileg hér a landi. Vantanlega er p6 ekki hagt ad fullyrda slikt ennpa um oll
hafsvedi par sem skip sigla en Siglingastofnun hefur unnid ad nanari atferslu og
vidbotarupplysingum hvad petta atridi vardar.

Upplysingar um stodugleika skipsins eru alltaf til 1 reglubundnum stodugleika-
gognum sem eiga ad vera um bord { hverju skipi. Pad getur hins vegar verid
dalitid pungt i vofum ad purfa ad leita til peirra { hvert skipti sem areidanlegra
upplysinga er 6skad. Til pess ad audvelda pennan patt hefur verid proad teki hér a
landi til mats & stodugleika skipsins hverju sinni, svonefnd stodugleikavakt, sem

! Viggosson, G.; Bjartmarsson, B.; Gunnarsson, S.; Tryggvason, G. Sch.; 1998. ,,The Icelandic Information
System on Weather and Sea State for Seafarers®. Journal of Coastal Research. Royal Palm Beach, Florida,
Spring 1998, pp. 238 - 245.
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byggir & veltitioni skipsins, en pessi tekni er { proun og stefnt er a0 malingum
med pvi par sem gildin geta verid gefin upp an fyrirvara. Vitad er um sambearileg
teki erlend sem af framleidendum eru talin geta simalt malmidjuhad,
byrjunarstodugleika skipsins og er full asteda til ad skoda pessi mal nanar. Pad
segir sig sjalft ad sé unnt ad fylgjast med pessu grunngildi stodugleikans med
nagjanlegri og oruggri nakvemni pa breytir pad miklu { notkun ofangreindrar
adferdarfredi.

bPessar hugmyndir og &h@ttumat vardandi stodugleika skips eru mjog
athyglisverdar og verdug nanari skodunar med pad fyrir augum ad proa betur til
almennrar notkunar.

Hegdun skips a hvolfi

Eins og oft hefur verid itrekad og endurtekid er skipid sjalft besta bjorgunartaekid
pegar hettu ber ad hondum. Pvi er pad ad stundum hefur verid vakin athygli 4 pvi
ad skoda pann patt sem litid hefur verid gaumur gefinn til pessa en pad er hegdun
skipsins eftir ad pad hefur lagst a hlidina eda hvolft alveg en flytur enn'. Ad
sjalfsogdu ber alltaf ad leggja megin aherslu & ad hanna skipid pannig ad hettan a
ad pvi hvolfi sé 1 lagmarki en af gefnum tilefnum er ekki fraleitt ad skoda einnig
hatterni skipsins eftir ad pvi hvolfir og 4dur en pad sekkur’. Slikar athuganir gaetu
hugsanlega leitt til breytinga og endurbota 4 honnunaratridum® sem gatu leitt til
pess ad auka timann sem skipsflakid fl§tur og auka pa jafnframt par med likur a
pvi ad menn geti bjargast pratt fyrir dhappid.

! Wendel, K.; 1960: ,,Safety from Capsizing®. Fishing Boats of the World, Fishing News (Books) Ltd.,
London, 1960.

2 Clauss, C., Henning, J., Kuhnlein, W. L., Brink, K.-E., Buhr, W., Cramer, H.; 2002: ,,Entwicklung von
Schiffen mit hoherer Kentersicherheit durch deterministische Analyse extremer Rollbewegungen in
schwerer See (Development of Safer Ship with Reduced Capsizing Risk by Deterministic Analysis of
Extreme Roll Motions in Severe See)“. Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschaft Band 96 2002.
Springer-Verlag 2002.

3 Francescutto, A.; 1993: s it Really Impossible to Design Safe Ships? Transactions of the RINA, Vol.
135, 1993.
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6.0 Honnunarforsendur
6.1. Vidomid
6.1.1. Almennt

Honnun skips midast alla jafna vid akvedid notagildi sem eigandi hugsar sér ad
hafa af pvi. Honnunin midast pa vid skilgreind hlutverk og afkost a tilgreindum
hafsvedum f tiltekinn tima. Venjulega er midad vid 25-30 ar en skip endast oft
miklu lengur og halda afram ad skila sinu sem kunnugt er. Fiskiskipin eru {
nokkurri sérstodu par sem pau eru bedi veidi- og vinnuteki sem og flutningstaeki
4 sj0. Pau afla farmsins 4 rimsjo og oft vid mjog erfid skilyrdi er vardar vedur og
sjolag.

Til pess ad notagildid skili sér parf m.a. negjanlegt oryggi fyrir skip, farm og
ahofn ad vera tryggt. Med pessu er ekki verid ad segja ad stefna beri ad algjoru
oryggi enda er pad varla hagt en ad minnka skuli ah&ttuna eins og unnt er an pess
ad stefna fjarhagslegum rekstri Gtgerdar 1 hattu. Pad er hér sem samspil sifellt
aukinnar tekni og pekkingar og beitingar peirra patta 4 pessu svidi hefur allt ad
segja. Pad hefur adur verid nefnt af 6dru tilefni ad draga megi Gr ahattu a tvenns
konar hatt en pad er ad koma 1 veg fyrir orsakavaldinn eda minnka afleidingarnar.
Honnun og forsendur hennar eru hér { forsati hvad bada pessa ptti vardar, p. e.
honnun skips getur haft ahrif badi a tioni hettuastands og einnig afleidingar sem
af hljotast ef dhapp verdur.

Titill verkefnis pessa er vatnspéttleiki skipa. Inn { hann samtvinnast einnig asteda
pess ad skip skuli vera vatnspétt. Skipid parf ad fljota vid allar adstedur og pad
parf ad geta polad illa medferd af hafsins halfu sem og einnig af manna voldum.
Med 60rum ordum pa parf pad ad fljota upprétt og rydja af sér sjo og auk pess ad
vera pétt gegn leka inn { skipid. Og verdi Ohapp pa parf ad sja til pess ad
oaxskilegar afleidingar verdi sem minnstar. Allt petta skal honnun skips { upphafi
fela 1 sér.

Grundvallarvidhorf hvad vardar honnunarforsendur (design philosophy) par sem
hér um radir hiytur ad allmiklu leyti ad midast vid pad sem gengid er Gt fra {
upphafi vega, eda eins og pad er lagt Gt af RannsOknarnefnd sjoslysa af nokkrum
gefnum og tilgreindum tilefnum, ad ,,vatnspétt pil standist krofur sem til peirra
eru geroar; ao vatnspétt holfun sé dvallt i lagi og ao vatnspétt lokun sé tryggo i
rekstri skipa*“.

Pad er pvi pessi pattur, vatnspétt nidurholfun og lokunarbtinadur opa a skilrimum
sem er megin atridi { pessu sambandi vardandi honnunarforsendur sem hér um
redir. Vid petta ma svo einnig bata, eins og ofan greinir, 60rum pattum skyldum
og er par att vid sjohafni, stodugleika, flot og skipid sem athvarf, vinnustad og
sem sidasta Grradi, skipid sem bjargtaki i neyd.
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6.2.

Nidurho6lfun

6.2.1.

6.2.2.

Grundvallarviohorf

Hugleidingar og athuganir vardandi nidurholfun skipa til ad standast leka eda
innfledi sjavar er engan veginn nytt fyrirberi. Marco Polo mun hafa minnst 4
vatnspétt pil 1 kinverskum djonkum pegar 4 13. 6ld, en & seinni timum vard
umradan um slika nidurholfun liklega einna havearust eftir ,, Titanic* slysid 1912
pegar teplega 1500 manns forust. A fyrstu alpjodlegu radstefnunni um oryggi a
sjo (London 1913)" var gerd tilraun til ad koma & reglugerdum byggdum a
adallega breskum og pyskum athugunum og bradabirgdareglum. Nokkur Oonnur
alvarleg og mannskad slys a farpegaskipum a n@stu arum urdu til pess ad
talsverdar umradur urdu a alpjodavettvangi um porf fyrir nidurholfun skipa, en
tillogur fyrstu radstefnunnar 1913 mistokust { framkvamd og 6ll dnnur markviss
vinna vid reglugerdir { pessu sambandi 14 mikid til nidri, allt afleidingar fyrri
heimsstyrjaldar og bradrar parfar fyrir uppbyggingu kaupskipaflota eftir hana.
Tver alpjodaradstefnur um oryggi 4 sjo voru haldnar 1929 og 1948’ 4n pess ad
mikid gerdist 4 pessu svidi. Umraedan fékk eins konar endurlifgun aftur pegar
»Andrea Doria“ lagdist 4 hlidina og sokk 1956, og var fyrst tekid 4 pessum malum
af festu & alpjodaoryggisradstefnunni arid 1960 { London. En 6ll ofangreind
umrada um nidurholfun spratt reyndar Gt fra slysum a storum farpegaskipum og
0ll honnunarvidhorf og reglugerdir vardandi nidurholfun midudust { upphafi vid

pann grundvoll.
Nedan pilja

Eins og fram kemur { kaflanum um reglugerdir hér ad framan hlitir nidurho6lfun
venjulegra farmskipa og fiskiskipa { raun almennt ekki 6drum reglum en peim ad
vatnspétt pil skuli vera 1 badum stofnum skips og badum endum vélarims. Pessi
pil skulu néa fra kili og upp ad adalpilfari eda fribordspilfari en skilgreiningar
pilfara geta verid adeins a reiki hvad fiskiskip vardar. Engar dkvednar krofur eru
gerdar { reglugerdum vardandi vatnspétta nidurholfun par fyrir ofan. Ekki virdast
heldur vera gerdar neinar takmarkanir vardandi mal og sterdir lesta ad 0dru leyti
en pvi ad sum flokkunarfélog fara fram & pil { lestum fyrir heilfarma fisks til
takmorkunar & hamarks lengd og breidd en ekki verdur séd ad pau pil purfi ad
vera vatnsheld. Pannig gatu fiskiskip hugsanlega verid med adeins prj vatnspétt
pil nedan pilja og ekkert & millipilfari og gefur petta honnun nokkud mikid
svigrim en leggur honnudum einnig & herdar nokkra abyrgod.

' Watts, Sir Philip, 1916: ,,The Load Lines of Merchant Ships.“ Transactions Institution of Naval
Architects, Vol 58, London 1916.

’ Sampykktin um oryggi 4 sjo 1929 (e. Safety of Life at Sea Convention of 1929, Convention and Final
Act, London 1929).

3 Farley, J. F.; 1948: ,,The 1948 International Conference on Safety of Life at Sea", SNAME Transactions,
Vol 56, New York 1948.
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6.2.3.

Honnunarforsendur hvad nidurholfun vardar hljota fyrst og fremst ad midast vid
notagildi og sem slikt kemur oryggi skips og dhafnar inn bakdyramegin ef svo ma
ad ordi komast. Nidurholfun geyma verdur motud Gt fra hagkvemnisjonarmidum
og einnig til ad uppfylla krofur um stodugleika. Hid sama gildir um onnur pil
nedan adalpilfars ad einhverju leyti og getur petta ordid svolitid vandmedfarid
hvad nidurholfun lesta fiskiskipa vardar. Ekki er almennt talid ad stefna beri ad
pvi ad binda hendur honnuda med Oparfa reglugerdum 1 pessu sambandi, en pad
matti samt huga ad nanari reglum vardandi vatnspétta nidurholfun lesta fyrir
sjavarafla, hvort heldur er heilfarma eda geymda 1 sj6 (RSW).

Millipilfar

Eins og adur hefur komid fram eru ekki gerdar krofur af halfu yfirvalda eda
annarra eftirlitsadila um vatnspétta nidurholfun 4 millipilforum nema ad
takmorkudu leyti og 4 dbeinan hatt. Petta veitir honnudum vantanlega kaerkomid
frjalsredi innan pess ramma sem peim er fenginn ad vinna af eigenda halfu en
kemur peim einnig { vissan vanda. Atla ma, Gt frd o6ryggissjonarmidum, ad hér
matti endurskoda forsendur. Petta &4 ekki hvad sist vi0 um linuskip og onnur
fiskiskip med hlidarligum, en pad & lika vid um endaskilrim adgerdarymis a
skuttogurum. Hér pykir einnig rétt ad benda a4 ad vettvangsskodanir, sem 1¥st er
og ryndar eru { kafla 3 hér fyrir framan, bentu til nokkurs misremis 1 Gtferslum.
Fram hefur komid vid vettvangsskodanir ad skipting ryma & millipilfari virdist
almennt nokkud handahofskennd. Petta tengist pvi einnig ad breytingar & milli-
pilfari fiskiskipa hafa verid tidar og fjolpattar, oftast til ad poknast mismunandi
veidiadferdum og medferd aflans. Vid petta er einnig pvi ad bata ad a uppsjavar-
veidiskipum med heilfarma sem breytt hefur verid hefur millipilfarsrymi gjarnan
verid sameinad ad meira eda minna leyti upprunalegri lest nedan pilja med pvi ad
fjarlegja lestarhlera nedra pilfars og virdast afleidingar af pvi ekki alltaf vera
teknar med { honnunarforsendur.

Framgreint hefur { for med sér talsvert frjalsre@di vardandi nidurholfun
millipilfarsrymis og veri til athugunar ad takmarka pad nokkud ef slikt metti
verda til aukins oryggis. Pad skal po aréttad ad nyja islenska reglugerdin vardandi
yfirbyggt adalpilfar (vinnslupilfar og vindurymi) tinir til og skilgreinir allmorg
atridi vardandi frarennsli, austur og lagur & millipilfarsrymum sem binda hendur
honnuda en beinar krofur vardandi nidurhélfun virdist vanta. Pess vegna er hér
bent 4 ad petta atridi metti athuga betur og skoda hvort ekki veri rétt ad krefjast
takmorkunar 4 rymum med vatnpéttum skilrGmum & millipilfari eins og undir
piljum. Sérstaklega er bent & framskipid 1 pessu sambandi en einnig metti gera
rad fyrir { honnunarforsendum ad fleiri pil en arekstrarpilid skyldi framlengja upp
a0 efsta pilfari. Petta pyrfti ekki naudsynlega ad vera honnudum til hindrunar sé
rad fyrir pvi gert fra upphafi og geti ordid til aukins 6ryggis a hettustund.

Slikar takmarkanir { honnunarforsendum millipilfars mettu vera med ymsum
hatti eins og framlengingu valdra pverpilja upp fyrir nedra pilfar ad nesta pilfari

2

fyrir ofan og takmorkun & sterd, lengd eda breidd rymis svo og skilvirkari
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6.3.

forsendur vardandi lokunarbtinad opa og leidbeiningarskilti vardandi lokun sem
allt keemi fram 4 margtédri oryggisteikningu nidurholfunar (fribordsteikningu)
sem lagt er til ad verdi innleidd.

Vatnspétt pil

6.3.1.

Almennt

bil { skipum geta ad sjalfsogdu verid margs konar og eru allt frd pvi ad vera
vatnspétt burdarpil fyrir hdan prysting og mikid alag nidur { bradabirgdapil {
lestum eda punn adskilnadarpil { ibadum. I mjog grofum drattum ma pd segja ad
pil 1 skipum séu { edli sinu prenns konar eda sem hér segir;

- pil sem ekki purfa ad vera vatnspétt og honnun og styrktarforsendur
midast pa vid pad alag og pann punga sem a peim geti hvilt og pau purfa
ad standast;

- pil sem afmarka geyma fyrir vokva af ymsu tagi og purfa par af leidandi
ad vera pétt midad vid innihald, prysting og annad astand pess vokva, og;

- svokollud vatnspétt pil sem um er ad reda hér, en styrkur og honnun
peirra midast yfirleitt vid prystingshad jafna had peirra ad medtaldri
karmhad opa.

Pbil 1 fiskiskipum ma til einfoldunar skilgreina i megin atridum & sama hatt og ad
ofan greinir, og falla hin mismunandi pil peirra i ofangreinda flokka pannig {
somu rod;

- pil sem ekki purfa ad vera vatnspétt eru m. a. 0ll skilrim innan fiskilesta
fyrir heilfarma fisks; pil { innréttingum par sem ekki er farid fram 4 annad;
adrar tilfallandi afmarkanir ryma til ad pjona hlutverki skipsins;

- pil fyrir vokva eru m. a. 6ll geymapil fyrir brennsluoliu, vatn og adrar
fljotandi vistir; geymapil fyrir fisk geymdan { sjo6 (RSW) eda 6drum
vokva;

- vatnspétt pil eru m. a. pil { badum endum venjulegra lesta, stafnpilin
badum endum skips, vélarGmspilin badum endum vélarams, pil {1
purrgeymum og onnur pil skilgreind vatnspétt.

Honnunarforsendur ofangreindra pila verda avallt par reglugerdir og paer krofur
adrar sem unnid er eftir. Yfirleitt eru pad reglur flokkunarfélaganna og/eda
opinberra yfirvalda sem um er ad r&da og oftast eru paer reglur mjog otviredar,
byggdar a edlisfredilegum grunni og styrk efnis pess sem notad er vid smidina
sem og reynslu 1 gegnum tidina. Pad veri helst spurning um hvenar skyldi nota

70



Vatnspéttleik skipa Honnunarforsendur

vatnpétt pil og hvener ekki, sem gati stadid { honnudi eda 6drum peim sem hafa
med honnun skipsins ad gera.

Pa er einnig rétt ad geta pess ad { fiskiskipum smidudum 0r tré, skulu vatnspétt pil
sem krafist er samkvaemt honnunarreglum, vera vatnspétt eins og vid verdur
komid, eins og bad er jafnan ordad. Petta er vantanlega vegna loftunar um
burdarvirkid til ad fordast faia, og verdur pa ad hanna bpilin Gt fra peim forsendum,
pad er, ad pau standist pad alag sem a peim kann ad mada og séu vatnspétt eda
fledishemjandi an pess ad skerda naudsynlega umloftun. Vid petta er pvi ad bata
ad nysmioi trébata er nlt ordid fremur sjaldgef.

6.4. Op og lokunarbinadur

6.4.1. Almennt

Honnun opa og fragangs peirra er, eins og honnun vatnspéttu pilanna, yfirleitt had
reglum og takmorkunum gefnum af flokkunarfélogum og/eda opinberum
yfirvoldum. Allar reglur um vatnspéttleika skipa af hvada sterd og gerd sem um
er ad r&da eru smam saman ordnar nokkud afgerandi og itarlegar eftir margra ara
proun og ad mestu byggdar 4 reynslu fremur en fredum og visindum.

Pad ma po segja ad nokkud hai ofangreindum reglum ad skilgreiningar geta verid
eitthvad a reiki og einnig talkun somu skilgreininga. Adur hefur verid talad um
ordin ,,vatnspétt og ,,veourpétt og pd svo ad pessi ord séu skilgreind nokkud
vel { flestum reglugerdum pa ber enn & pvi ad menn tali um pessi atridi til skiptis {
somu hendingunni. Einnig ma benda 4 hin morgu og mismunandi heiti a pilforum,
einkum 1 skipum med fleiri en einu pilfari og er petta einkum algengt {
fiskiskipum. Pannig eru i fislenskum reglum nefnd pilforin adalpilfar og
yfirbyggingarpilfar medan flokkunarfélogin og opinberir adilar eru med ymis
heiti 4 pilforum fiskiskipa sem erfitt kann ad vera ad henda reidur 4 og ma nefna
sem faein demi eins og fribordspilfar, veodurpilfar, vinnupilfar, pilfar
vatnspéttra skilrima auk adalpilfars og yfirbyggingapilfars. Petta getur verid
sérlega slemt pegar um er ad reda honnun karma og lokunarblnadar opa og
fragangs peirra.

Op pau sem hér um redir eru 1 stuttu mali eftirfarandi { megin atridum:

- Lestarligur. Honnun parf ad vera pannig ad lagurnar og ldguhlerar peirra
poli jafnmikid alag og gert er rad fyrir & mannvirki { kring auk sérstakra
adstzdna, eins og alag fra gamafotum eda pviliku ef vid 4. Lagmarks
karmhadir og lokunarbinadur er allt akvedid Gt fra peim reglum sem unnid er
samkvaemt. A fiskiskipum ma lekka karmhzdir' eda sleppa jafnvel alveg ef
naudsyn ber til vegna veida eda annarrar vinnu um bord. P4 er almennt gert
rad fyrir ad lagurnar séu lokadar Gti 4 sjo med druggum vatnspéttum blinadi.

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II. kafli, 6
regla (1).
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Honnudi er oft vandi 4 hondum 1 pessu sambandi par sem undanpaguakvadi
geta verid Oskyr og oft had gedpottadkvordunum eftirlitsadila. Einnig virdist
oft vanta skyrari akvedi vardandi snerla og annan lokunarbtnad ltaguhleranna.

Umgangs/neyOarlagur. Um bpessar lagur gilda svipadar reglur og um
lestarligur auk pess sem honnudi er gert ad takmarka fjolda og sterdir
laganna sem mest. Hér gildir hid sama pegar honnudir freistast til ad lata
reyna 4 sampykki yfirvalda a lagum kormum og 6fullkomnum lokunarbinadi
pegar reglur pykja ekki nogu skyrar eda honnunin sjalf hugsanlega & grau
sveoi.

Vélaramslagur. Pessi op eru venjulega an karma og boltud aftur enda
hugsunin ekki st ad notast vid pau opin nema vid sérstakar adstedur { landi.

Vatnspéttar hurdir. Honnudir verda ad ganga Gt fra ad pessar hurdir skuli ad
jafnadi vera lokadar Gti 4 sjo auk pess sem par hlita nokkud akvednum reglum
um styrkleika og binad annan sem bindur hendur honnudar. Einnig er jafnan
bent a ad {joldi slikra opa skuli vera takmarkadur eins og unnt er.

Vedurpéttar hurdir. Honnudir nota yfirleitt stadladar sterdir slikra hurda og
karmhadir opanna eru bundnar tiltolulega skyrum reglum. PO er hér um ad
reda skilgreiningu a4 pilforum sem kann ad flekja malin og einnig er
moguleiki ad fa undanpagur fra reglum um karmhadir hurda nema fyrir
vélramshurdir' . Oskir eigenda skipanna { pessu sambandi eru einnig stundum
margvislegar og krefjandi og geta hugsanlega gengid { berhogg vid pad sem
krafist er { reglum. Par sem honnudir notast oftast vid fjoldaframleiddar hurdir
samkvaemt vidurkenndum og tilgreindum ISO stodlum er lokunarbnadur
venjulega stadladur en pO0 ma benda 4 ad skyrari akvadi eru talin vanta um
snerla hurda og lokunarbinad annan.

Kyraugu. Opnanleg kyraugu og gluggar er yfirleitt fjoldaframleidd vara
samkvamt ISO stodlum og eru honnudir bundnir af pvi. Stadsetning er bundin
faeinum og nokkud einfoldum reglum sem ekki skapa nein vandr®di.

Hlidar- og skutlagur. Hér hefur honnun verid med ymsu moti 4 undafornum
arum og a pad vid bxdi op, hlera og fragang innan vid opin.
Hledslumerkjasampykktin hefur akvedi hvad petta vardar en pau gilda ekki
fyrir fiskiskip. Engar reglur hafa verid til fyrir fiskiskip ef undanskildar eru
fateklegar reglur sumra flokkunarfélaga og hefur pad gefid honnudum
nokkud frjalsar hendur. NG eru hins vegar { gildi nyjar islenskar reglur um
oryggi fiskiskipa sem taka 4 pessum malum en eftir er ad sja hvernig per
reynast { reynd. Auk pess virdist vanta { reglugerdum ad afgreida fyrirkomulag
og binad innan vid slik op.

! Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, II. kafli, 4.

regla (2).
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- Lofthafar. Hér hafa honnudir, vid fyrstu syn, tiltolulega skyrar reglur ad fara
eftir hvad vardar lofthafa ofan pilja, h&ed opa yfir pilfari og styrk umgjarda.
Fjoldi undanpaga og moguleikar & séraliti yfirvalda kann ad gera monnum
erfitt fyrir & pann hatt ad freistandi getur stundum verid ad lata reyna a slikt
gagnvart eftirlitsadilum pott ekki sé pad bradnaudsynlegt. Reglur eru pd
almennt pess edlis ad yfirleitt er tiltolulega audvelt ad gera honnunina pannig
Or gardi ad takmorkunum sé fullnegt samfara skynsamlegu og @skilegu
fyrirkomulagi. Hér ma pd benda & tvo atridi sem stundum kunna ad valda
vandredum og verda pannig seinni breytingum had og pad eru op ad
vélarimsblasurum sem oft er hofd of 1ag pannig ad agjof sjavar naer ad komast
inn og hitt er ad op inntaks og utblasturs, gjarnan sama rymis, eru hofo of
nalegt hvort 6dru. Seinna atridid hefur takmarkad oryggisgildi en hid fyrra
getur 0gnad oryggi skips a fleiri en einn veg. Hér geta honnudir fengid
tekiferi til ad syna tilprif { frjorri hugsun til einfaldra og skilvirkra lausna

mala.
6.5. Fragangur gegnumtaka vatnspéttra pilja
6.5.1. Almennt

bPar sem um er ad ra&da vatnspétt pil, og raunar einnig pilfor, er ljost ad
gegnumtok purfa einnig ad vera vatnspétt og midast honnunarforsendur ad
sjalfsogdu vid pad. Pegar talad er um gegnumtok pa er venjulega att vid leidslur,
ror eda stokka sem eru innbyggd { stalvirkid og varanlega lokud pannig ad ekki er
vid peim hroflad ad ollu jofnu vid venjulega notkun skipsins. Honnun og
fragangur a4 lokun pessara gegnumtaka parf pvi a0 vera pannig ad pau standist
@tladan vatnsprysting, annad alag, edlilegt slit og timans tonn til ad na tilgangi
sinum.

Honnudum er skynsamlegt ad gera rad fyrir lognum strax 4 honnunarstigi hvort
sem um er ad reda raflagnir, ror eda loftrastistokka. Oft kann ad vera hagkvaemt
ad gera rad fyrir og skipuleggja lagnastokka fyrir kapla og jafnvel minni ror strax
a honnunarstigi og pa sérstaklega hvad vardar lagnir til og fra stjornpalli og
adalvélartmi. Slikt fyrirkomulag getur einnig verid til bota pegar um breytingar er
ad re0da 4 seinni timum.

Oll fyrirmeli { reglugerdum gera rad fyrir ad raflagnir skuli lagdar vatnspétt
gegnum pil eda pilfor annad hvort med pakkboxi fyrir hvern streng fyrir sig eda
gegnum hylki sem fyllt er med péttiefni { bada enda. Petta 4 einnig vid pegar um
langa lagnastokka er ad r&da sem eru hannadir { fyrirkomulagid. Péttiefnid skal
alla jafna vera brunapolid.

A sama hatt gera reglugerdir krofur, eda veita leidbeiningar, um ad ror skuli 16g0 {

efnismaffur eda boltud 1 flansa sem sodin eru i skilrimid badum megin. Vid
akvednar adstedur krefjast reglur pess ad fjarstyrour eda stadstyrdur loki sé settur
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6.6.

milli lagna og skilrims. I 6drum tilvikum kann pad ad vera skynsamlegt pott pess
sé ekki krafist.

Reglur fara fram 4 ad loftreestistokkar lagdir gegnum vatnspétt skilrim séu gerdir
af nanar tilteknu pykkara efni badum megin skilrims. Pessar krofur eru sprottnar
af astedum brunadryggis fremur en vatnspéttleika'. Almennt virdast ekki vera
gerdar akvednar krofur um loka eda spjald vid skilrimid, stadstyrdan eda
fjarstyrdan, og er alitamal hvort honnudum sé ekki gerdur Oleikur med pvi. Hér
ma segja ad visst tomarGm sé fyrir hendi sem pyrfti ad taka betur & til
leidbeiningar honnudum.

Sjalfsagt er ad gera krofu um ad teikningum sé skilad fyrir gegnumtok almennt til
sampykktar par sem gerd er grein fyrir peim { megin drittum og hvernig er gengid
fra peim. Eitthvad virdist vera a reiki hvort skylausar krofur eru gerdar til pessa en
pa ma bata Gr pvi sé pad 0ljost. Honnudum er 1 10fa lagid ad gera slik stodlud
gegnumtok til sampykktar yfirvalda og eftirbreytni skipasmida og slikar
teikningar @ttu einnig ad létta 1ifid peim sem vinna vid breytingar & skipum. Pad
er helst vid breytingar sem kastad er til hendinni vid fragang gegnumtaka.

Honnun og radstafanir

6.6.1.

6.6.2.

Almennt

Eins og segir 1 inngangi midast honnun { upphafi vid tilgang og notagildi skipsins.
Taekni vid siglingar, sjosokn og fiskveidar er sifellt ad proast og breytast og
honnun natima fiskiskips krefst stodugt meiri vinnu vid pa patti. Adrir pattir eins
og vinnuumhverfi, ibadir og adstada ahafnar til ymissar iOkunar utan vinnutima
um bord hafa einnig hlotid mjog aukna athygli honnuda og atgerda a
undanfornum sidustu arum og er pad vel. Oryggi skips, dhafnar og annarra
verOmata, pott pad sé reyndar nefnt sidast { pessari upptalningu, kemur pratt fyrir
allt {1 fremstu r60 hvad alla honnun vardar. Vatnspéttileiki skips og vatnspétt
holfun og lokun skilrima og pilfara er einn stersti patturinn { pessu sambandi en
fleira pessu skylt og samtvinnad ma po nefna i somu hendingu.

Honnun

Hér verdur tept 4 peim atridum sem talin eru standa upp @r vid honnun skips til
ad tryggja vatnspéttleika og Oryggi peirra 4 sjo. Rod atridanna eins og hlin birtist
hér er ekki naudsynlega samkvamt mikilvagi vegna Oryggis.

- Holfun. Vatnspétt holfun nedan pilja ma segja ad sjai um sig sjalfa. P6 ber ad
benda honnudum & ad takmarka sterd lesta eins og frekast er unnt og ad
fordast stor rymi i framskipi. Vatnspétt holfun &4 millipilfari er liklega verra
mal vid ad eiga en honnun parf ad midast vid ad takmarka adgang sjavar ad

"Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004. V. kafli, regla

7(2)
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00rum rymum ef svo dheppilega vill til ad agjof fylli eitt eda fleiri rymi nedan
vedurpilfars.

- Lokunarbiinadur og gegnumtok. Gera parf otviredari krofu { reglugerdum
um ad hverri honnun fylgi teikning af fyrirkomulagi og binadi hlera allra opa
og gegnumtaka, hvort sem um er ad r&da lagur eda dyr annars vegar, eda
kapla, ror og loftstokka hins vegar. Slikar teikningar matti reyndar stadla ad
einhverju leyti. Reglur purfa pa einnig ad veita betri leidbeiningar { pessu
sambandi.

- Stodugleiki. Eins og fram kemur { kaflanum um stodugleika hér fyrir framan,
pa var & arum adur petta atridi ad mestu had reynslu og innszi honnudar.
Nana eru reglur sem fara skal eftir, en par eru byggdar a tolfredi fremur en
visindum og er fyrirséd ad petta muni breytast. En pangad til er honnun
skipsins akvednar skordur settar sem farid er fremur pralbundid eftir og
gjarnan matti skoda nanar med gagnrynisaugum pegar honnun fer fram. Pad
sem hér er att vid er medal annars neikvadur eiginleiki skipsins til ad taka sjo
a pilfar og einnig ad vandad sé til verks vid vidbotaratreikninga vardandi alag
fra veidarferum a veidum. Pa ber einnig ad nefna ad mjog oft vill brenna vid
ad ekki sé vandad ndg til bradabirgda fatreikninga 4 punga skips og
pungamidju og latid skeika skopudu uns krofum um stodugleika verdur ad
maeta med Ohoflegum punga fastrar kjolfestu sem minnkar fribord og adra
@skilega eiginleika og hefni skipsins. Petta 4 ad vera Oparfi med ollu.

- Friboro. Vegna hlutverks skipsins vid veidar er stundum reynt ad hafa fribord
litid. Hins vegar er aukid fribord oftast til bota fyrir 6ryggi skipsins vegna pess
ad pad medal annars eykur formstodugleikann og minnkar ahattu vid agjof
sjavar. Pvi er einnig af pessum orsokum Oheppilegt ad purfa ad setja annars
Oparfa fasta kjolfestu 1 skipid til ad uppfylla krofur um stodugleika og pvi
naudsynlegt ad huga ad pessum atridum snemma { honnunarferli af markvissri
festu.

- Austursop. Reglur eru gefnar um sterd austursopa a efsta bpilfari og fylgja
honnudir peim. Hins vegar 4 hid sama vid hér ad honnun parf ad tryggja ad
ekki einungis krafa um flatarmal opa sé uppfyllt heldur einnig ad pau séu
pannig stadsett og Gr gardi gerd ad pau pjoni tilgangi sinum sem best.

- Galgar. Mostur, bomur, galgar og skyldur banadur sem naudsynlegur er
vegna fiskveida, l[ondunar afla eda siglinga- og fjarskiptatekja er yfirleitt um
allt skip ofan vedurpilfars og er oftast stadsettur mjog hatt a skipinu. Pvi er
naudsynlegt a0 honnudir sinni pessu atridi vel og ytarlega med pad fyrir
augum a0 halda ha&d pyngdarpunkts skipsins 1 lagmarki, leekka ataksarma fra
veidarferum og draga sem mest Gr likum pess ad banadur pessi safni a sig s
eda hafi mikid vidnam gegn agjof vid slikar adstedur og pegar pvi er ad
skipta.
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6.6.3. Raostafanir

Hér verda taldar upp nokkrar pau helstu honnunaratridi sem gera ma til ad tryggja
vatnspéttleika og Oryggi skips a sjo. Rod atridanna eins og htn birtist hér er ekki
naudsynlega samkvemt mikilvegi vegna Oryggis.

- Friborosteikning. Oryggisteikning af  vatnspéttri  nidurholfun  og
lokunarbtinadi opa hefur, til haegdarauka, verid nefnd fribordsteikning {
samremi vid tilsvarandi teikningu fyrir farmskip. Rok eru talin hniga ad pvi
ad athuga alvarlega ad gerd verdi almenn krafa um ad fyrir hvert fiskiskip
verdi gerd teikning af vatnspéttri nidurholfun skipsins par sem einnig verdi
merkt inn & 6ll op 4 pessum vatnpéttu skilrimum, texti leidbeiningarskilta a
hurdum, karmhadir og gerd lokunarbiinadar peirra. Hugsanlega metti einnig
merkja inn 4 stadsetningu brunndala { hinum ymsu lokudu rymum og jatnvel
lekavidvaranir. Petta yrdi til gagnlegrar upplysingar fyrir ahofn og til
gloggvunar og adstodar eftirlitsmonnum og 6drum sem malid veri skylt. Slik
teikning matti hanga uppi 1 skipinu med oryggis- og brunaplani.

- Skilti. Honnun skips parf tvimelalaust ad gefa til kynna hvar leidbeiningar-
skilti skuli vera a hurdum og ©6drum lokum opa og hver texti peirra skal vera.
Yfirleitt er petta um ad hurdin skuli vera lokud 4 sjo. Petta metti koma fram a
ofangreindri teikningu.

- Lekavidovorun. Heyranleg og/eda sjaanleg lekavidvorun i vélarimi allra
fiskiskipa er radstofun sem ekki hefur fengid naegjanlega athygli. Pad hefur
synt sig hvad eftir annad nana allra sidustu ar ad slik vidvorun hefdi liklega
getad skipt skopum { einhverjum sjoslysum. Pad er pvi med olikindum ad ekki
skuli vera almennt { reglum krafist slikrar vidvorunar um bord { skipum.
Samkvamt flestum gildandi reglum er adeins krafist vidvorunar { vélarimi sé
skipid gert fynr timabundid O6mannad vélarim. Pad skal po tekid fram ad
svokOlludu Nordurlandareglurnar fyrir fiskiskip minni en 15 m ad mestu
lengd, islenska Gtgafan alla vega, hafa krofur um vidvorunarkerfi sem gefur
merki um vatn { vélarmi. Einnig hefur Det Norske Veritas lengi haft svipada
krofu 1 sinum reglum fyrir fiskiskip pott ekki sé pad almenn krafa peirra fyrir
oll skip.

- Fjarstyring botnloka. Oft hefur heyrst, pegar sagt er fra sjoslysum, ad erfitt
hafi verid ad komast ad botnlokum pegar leka hefur ordid vart i vélarGmi
fiskiskips og menn hafi jafnvel ordid fra ad hverfa med neikvaedum
afleidingum. Pvi er athugandi a0 lagt verdi til { reglum ad gengio sé pannig fra
botnlokum ad koma megi vid fjarstyringu sem stjorna megi ofan palla. Petta
malefni er langt fra pvi fullm6tad en hugmyndinni er slegid fram sem frekari
athygli og umfjollunar verdrar.
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- Eftirlit. Opinbert eftirlit islenskra fiskiskipa og oOryggispatta peirra er {
hondum Siglingastofnunar Islands sem hingad til hefur ymist annast slikt med
eigin mannskap eda 14tid ad hluta { hendur flokkunarfélaganna. Fra og med 1.
mars 2004 hefur eftirlit fiskiskipa minni en 400 BT verid einkavatt hér 4 landi
og skal ekki fjallad nanar um pad hér. Hitt er hins vegar augljost ad vid allt
petta eftirlit er mjog mikilvagt ad vel takist til og ad reglur séu greinilegar um
hverjar krofur eru gerdar, b®&di um takniatridin og eins hvernig skal
framkvema skodun & pvi ad hlutirnir séu eins og til er @tlast. Einnig er
naudsynlegt ad peir sem takast & hendur ad framkvema pessar skodanir séu
sér fullkomlega medvitadir um allar gildandi reglur og um sitt hlutverk {
kedjunni. Til pess ad svo megi verda purfa allar leidbeiningar af halfu motandi
adila ad vera einfaldar, markvissar og skyrar pannig ad nidurstodur skodana
séu skilvirkar og einsleitar { tima og rGmi. Pa er einnig mjog mikilvagt ad
reglulega sé gerd af halfu Siglingastofnunar. Islands nakvam athugun 4 peatti
pessara skodanastofa, b&di pekkingu a gildandi reglum, framkvaemd { reynd
og reynslu yfir tima. Pratt fyrir pad sem hér er sagt um gott eftirlit pa er samt
stadreyndin st ad besta eftirlitid og hid skilvirkasta er eftir sem adur { hondum
rekstraradila skipsins og skipverja sjalfra.

- Aodbunadur. Eins og sifellt er verid ad endurtaka pegar mal vardandi sjoskada
ber 4 goma ba eru langflest slys, hvort sem er a sjo eda landi, vegna
mannlegra mistaka en ekki teknilegra. Petta er einnig pad atridi sem er hvad
erfidast vid ad eiga og betrumbata en nokkur atridi er po vert ad benda a {
pessari umfjollun. Til ad skipverjar megi b&ta umgengis- og oryggisvenjur
sinar pa verdur ad bua teki og tol pannig ar gardi ad pad 1étti skipverjum pad
verk 1 reynd. Pannig verda teikningar af oryggisbiinadi og nidurholfun ad vera
adgengilegar og l®silegar, neyQar(tgangar og leidir vel merktar og
oOhindradar, skilti um lokun dyra og liga ad vera til stadar og lasilegar, og
vidvaranir um leka eda lokunarstodu opa ad vera par sem peirra er porf og
vera af vidurkenndri gerd og i godu lagi. Reglur fara vissulega fram a allt
petta og meira til en samt vill verda misbrestur 4. Hér geta badi honnudir og
ekki sist,skipverjar sjalfir lagt hond a ploginn til ad gera skipid pannig Or gardi
i upphafi ad ofangreindum markmidum sé nad og ad peim sé vid haldid {
notkun.

- Eftirfylgni og frumkvadi. Allt er i heiminum hverfult og pad 4 einnig vid
hér. Proun er hrod 4 sidustu timum: Nyjar kynslodir fiskiskipa koma med
nyrri tekni til ad auka afkost, hamarka gadi og hag, bedi eigenda og ahatnar
og er pa naudsynlegt ad visindamenn, honnudir og loggjafar fylgist vel med
og séu helst & undan hvad vardar 0ryggi nyrra gerda af fiskiskipum.
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7.0 Niourstoour og radstafanir
7.1. Verkefnalysing
7.1.1. Almennt
Vid skilgreiningu rannsoknarverkefnisins ,,vatnspéttleiki skipa“ er 106gd ahersla a
ad greina radstafanir til Grbota sem byggjast 4 tillogum { lokaskyrslum
rannsOknarnefndar sjoslysa 1 Oryggisatt. Nidurstodur rannsdknarverkefnisins
skyldu i megin atridum fela { sér tillogur um:
- Urbatur og adgerdir
- Nyjar reglur og breytingar a gildandi reglum
- Adrar radstafanir
- Framtidar greiningar og frekari verkefni
7.2. Urbatur og adgerdir
7.2.1. Uppruni og tilgangur
Ti0 skipstop af 6pekktum eda 6ljosum orsokum, sem talid var ad koma metti {
veg fyrir med lagferingum sem hefdu { for med sér litinn eda engan tilkostnad,
hvatti rannsdknarnefnd sjoslysa, ad vel athugudu mali, til a0 koma med tilmeli {
oryggisatt til Siglingastofnunar Islands um;
- ad tryggja ad vatnspétt pil standist krofur sem til peirra eru gerdar;
- ad vatnspétt holfun sé avallt { lagi og ad vatnspétt lokun sé tryggd 1 rekstri
skipa.
Siglingastofnun Islands akvad 1 1josi pessa ad setja af stad rannsOknarvinnu a
pessum vettvangi til ad rannsaka { vidtekum skilningi hvernig vatnspéttileika
islenskra fiskiskipa veri hattad pannig ad s vinna geti skilad sér { nyjum og betri
reglum um oryggi skipa og ahafna.
7.2.2. RannsOknarverkefnid

Erindislysing upprunalegs rannsOknarverkefnis er ad finna { afgreidslu
Siglingastofnunar Islands til rannsOknarnefndar sjoslysa en atlistun verkefnisins
er { verkefnalysingu sem fram kemur { pingsalyktun um samgonguaztlun 2003 -
2006. Pannig er rannsOknarverkefnid hluti samgonguaatlunar. Undir rannsoknir
og broun Siglingastofnunar Islands 1 samgonguaatlun kemur eftirfarandi fram er
varQar rannsOknarverkefnid um vatnspéttleika skipa:

Siglingastofnun telur naudsynlegt ad rannsakad veroi til hlitar hvernig
niourhdlfun og vatnspéttleika islenskra fiskiskipa er fyrir komio og hvernig
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7.2.3.

loftreestingu um bord er hdttad. Geroar veroa rddstafanir sem tryggja eiga ao
sjor geti ekki fleett um allt skip ef leki kemur ad pvi d einum stao. Einnig parf
ao tryggja ao loftreesting um boro i fiskiskipum sé samkvemt reglum. Kanna
parf einnig stoougleika skipa i loskuou dstandi — lekastoougleika svo og peer
honnunarforsendur er lita ad lokunarbinadi opa d vatnspéttum pilum.
Verkefnio verdi unnio i samvinnu vio verkfredistofur og er kaflaskipt d
eftirfarandi hdtt:

- Almennt laga- og reglugeroarumhverfi

- Teknilegar forsendur og dstandsgreining

- Vatnspétt niourholfun og loftreesting skipa

- Honnunarforsendur d lokunarbiinadi opa d vatnspéttum piljum.

Orsakir sjoslysa

Rétt er ad skoda astedur fyrir leka um bord { skipum. Flest skipstop virdast vera
vegna pess ad ovantur og bradur leki hefur komid ad skipinu. Oftast er lekinn inn
i vélarim skipsins en p6 stundum 1 lest eda annars stadar um bord 1 pvi. Og af
einhverjum asta&dum verdur stigvaxandi fylla sjavar fledi milli ryma skipsins ad
lokum til pess ad skipid sekkur. Stundum hafa petta verid samverkandi pattir en
pad var alls ekki einhlitt.

7.2.4. Teki og Grraedi

1.3.

Med ofangreint { huga beinist athyglin einkum ad peim leidum sem koma { veg
fyrir innstreymi eda leka inn 1 skipid og milli ryma pess. Naudsynlegt er ad studla
ad uppgotvun lekans { teka tid og hindra Oheft fledi milli vatnspéttra ryma
skipsins. Til ad tryggja slikt parf ad vera virk lokun inn { og milli rymanna og er
pa att vid dyr, laguop og gegnumtok. Reynslan ar lokaskyrslum rannsoknar-
nefndar sjoslysa synir ad lekavidvorun { vélarymi og lest skipsins vari mikid
oryggisatridi og hefdi jafnvel geta komid i veg fyrir ad skip sykki. Onnur
mikilveg atridi eru:

- audveld adkoma botnloka og/eda fjarstjornun peirra,
- skilti 4 eda vid hurdir og laguhlera,

- ne&g loftresting véla- og vinnsluryma og

- hledslumerki og stodugleikagogn midud vid hledslu.

Reglugerdir

7.3.1.

Almennt

Til pess ad koma ofangreindum arbotum { framkvemd parf ad taka til athugunar
morg atridi sem flest hver hafa 4 einn eda annan hatt fengid itarlega umfjollun {
koflunum hér a undan. Hér er pvi um ymislegt athyglisvert ad r&da pegar allt er
tint til eins og t.d. vettvangsskodanir sem og athuganir & honnunarforsendum og
gildandi reglugerdum.
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7.3.2.

Vettvangsskodunin, sem myndar storan hluta pessarar rannsoknarvinnu, leiddi {
1j6s ad megin hluti flotans er 1 nokkud godu astandi pegar 4 heildina er litid. Morg
pessara skipa bera pess merki ad adrar og eldri reglur giltu 4 smidatima peirra og
ennfremur hafa verid gerdar breytingar a4 allmorgum hinna eldri skipa. Pessar
breytingar voru ad sjalfsogdu i samremi vid krofur pagildandi reglna sem nt eru

breyttar { morgum atridum.

EOli malsins samkvaemt eru pessi elstu skip hagt og sigandi & leidinni Gt Gr
flotanum.

Umfjollun

Hér er valin st leid a0 tina til pau atridi sem adur hafa verid nefnd og fengid hata
umfjollun { pessari greinargerd og fara nokkrum ordum um hvert og eitt peirra
med mati & pvi hvort um sé ad r&da breytingar a4 krofum og reglum um oryggi
fiskiskipa.

Lekaviovorun. Nagildandi reglur fyrir fiskiskip allt ad 15 m ad lengd fela 1 sér
krofur um lekavidvorun 1 vélarimi med annad hvort 1j6si, hljodmerki eda hvoru
tveggja. Hér metti baeta reglur og fara fram a b&di 1jos og hljodmerki samtimis.
Reglugerd nr. 122/2004 fyrir skip sterri en 15 m ad lengd gerir ekki krofur um
lekavidvorun { vélarimi nema um sé ad reda Omannad vélarim. Vitad er ad
siglingarad hefur melt med breytingum & reglugerdinni { pa veru ad krafist verdi
lekavidvorunar { vélarami og lest { 0llum fiskiskipum. Er breytingin na { pvi ferli
hja Eftirlitsstofnun EFTA (ESA) sem parf ad sampykkja hana.

Botnlokar. Krofur ofangreindra reglna eru ad ,,oruggur og ohindradur aogangur
s€¢ ao ollum vélum....og ollum oorum hlutum..“. Ma skilja petta pannig ad
innifaldir séu botnlokar. Sams konar krafa gildir { flokkunarfélagsreglum (e.
easily accessible). Pvi midur virdist ekki alltaf vera pessu ad heilsa. Hér parf pvi
ad hnykkja & med virkara eftirliti og krofum um ad botnlokar séu @vinlega
fjarstyroir ef audveldur og greidur adgangur er ekki fyrir hendi.

Hlidarlagur. Ofangreind reglugerd nr. 122/2004 fjallar um yfirbyggt adalpilfar,
hlidar- og skutligur og frarennsliskerfi og er reglugerd pessi nokkud temandi ad
pessu leyti. Fyrir utan hlidar- og skutlagur er hins vegar talsverdur hluti reglnanna
eingongu fyrir skip smidud 1. jantar 2004 eda sidar og er pad midur. Hér parf pvi
ad gera bragarbot 4 med pvi ad adlaga allan flotann ad reglunum yfir einhvern
tima ef vel 4 ad vera. Einnig parf ad setja reglur um takmorkun afmarkads
vatnspétts rymis innan vi0 hlidarlogur pegar pvi verdur vid komid an mikilla
vandreda.

Nidurhélfun. Pvi sem n@st engar reglur eru um vatnspétta nidurhdlfun a
millipilfari. Auk pess eru reglur um frarennsliskerfi fyrir gomul skip eingdongu a
pa leid ad ,skilvirku frdrennsliskerfi skal komio fyrir“. Hér parf pvi ad
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endurskoda reglur med pad fyrir augum ad virk nidurholfun sé til stadar. Einnig er
visad { umfjollun hér ad ofan vardandi afturvirkni reglna fyrir frarennsli og austur
i eldri skipum yfir einhvern adlogunartima.

Skilti. Engar skyrar reglur eru um skilti & hurdum og lgum utan ein par sem
krafa er gerd um ad hlidar- og skutligur skuli merktar skiltum um ad par séu
einungis opnar vid fiskveidar. Petta parf naudsynlega ad bata en axtlun um
oryggi sjofarenda vinnur ad pessu mali og par liggur fyrir greinargerd um skilti og
merkingar par sem um petta malefni er fjallad og settar eru fram akvednar og
rokstuddar tillogur um skilti, ordalag peirra og gerd. Hér parf skyr akvadi {
reglugerd.

Skilrtimsteikning. I beinni tengingu vid ofangreind atridi pykir rétt ad benda 4 ad
gerd skuli krafa fyrir sérhvert fiskiskip um teikningu af ollum vatnspéttum
skilrbmum skipsins par sem tilgreind eru einnig op a skilrimunum,
lokunarbtinadur og skilti sem par eiga vid. Teikning pessi verdi gerd samkvamt
reglum par um, hliti sampykki Siglingastofnunar og sampykkt eintak hangi um
bord adgengilegt 6llum sem hlut eiga ad mali. Benda ma 4 ad krafa um
samberilega teikningu er gerd fyrir 6ll flutningaskip (fribordsplan) og fyrir
fiskiskip er pegar gerd krafa um slika teikningu hja einu flokkunarfélaganna.

Loftraesting. Engar krofur eru almennt gerdar um loftrestingu um bord {
fiskiskipum hvorki af halfu Siglingastofnunar né flokkunarfélaganna ad 6dru leyti
en pvi ad reglugerd nr. 122/2004 krefst 6 loftskipta & klukkustund f
vinnslurymum. Pegar st stadreynd blasir vid ad hurdir og lagur sem annars getu
verid lokadar 4 sjo eru oft hafdar opnar til loftrastingar liggur nokkud i augum
uppi ad ef gerdar veru krofur um goda loftraestingu véla- og vinnsluryma auk
ibida veru ventanlega meiri likur & ad skilrimum veri haldid lokudum & sjo. Hér
er einnig um heilbrigdisvandamal ad reda og hafa vida um heim verid gerdar
athuganir 4 loftgeedum um bord { skipum og pa med tilliti til vidmidunarmarka um
leyfilegt magn efna sem geta myndast { ymsum rymum skipsins. Siglingastofnun
Islands vinnur ad rannsOknarverkefni um loftegdi { {slenskum fiskiskipum par
sem medal annars eru gerdar malingar & magni skadlegra lofttegunda i ymsum
rymum skipa.

Hledslumerki. I reglugerd nr. 122/2004 eru gerdar krofur um hledslumerki &
badum hlidum bolsins & skipum smidudum 1. jandar 2004 eda sidar og skulu
krofur um stodugleika vera uppfylltar vid mestu leyfilegu djupristu. Petta er
geysileg bot midad vid pad sem adur hefur tidkast. Spurning er hvort unnt sé ad
skoda eldri skip med pad fyrir augum ad beita pessu akvadi eftir einhvern
tilskilinn adlogunartima og er hér sérstaklega att vid eldri lodnuflotann sem hefur
verid breytt en einnig onnur eldri skip og er sterklega malt med ad svo verdi gert.
I reglum um bata allt ad 15 m lengd er farid fram a hledslumerki fyrir
hamarkshledslu sem einnig skal tilgreind { vidurkenningarskirteini batsins.
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Stoougleiki. Gildandi reglur um stodugleika eru taldar pad skasta sem hagt er ad
sameinast um vid rikjandi adstedur og ekki talin asteda til ad hrofla mikid vid ad
svo stoddu mali. Gera verdur krofur um ad sampykktir stodugleikattreikningar
séu til fyrir 0ll hledslutilvik sem reikna ma med ad skipid fai. Einnig ad
atreikningarnir taki til allra peirra ahattupatta annarra sem getid er svo sem fyllu
a pilfari, vindalags og isingar svo nokkud sé nefnt. Naudsynlegt er ad einfalda
stodugleikagogn sem eiga ad vera um bord 1 skipum.

Tillogur um breytingar 4 reglum

Visad er til ofangreindrar umfjollunar og gerdar tillogur um reglugerdabreytingar
og eda vidauka { reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, og reglna um smidi og binad bata med mestu lengd
allt ad 15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum sem hér segir:

s,

- Breyting a reglugerd nr. 122/2004 feli { sér lekavidvorun, 1jos og
hljodmerki { vélarimi og 1 lestum eins og pegar hefur verid lagt til og ad
breytingin taki gildi eins fljott og audio er.

- Breyting 4 Nordurlandareglunum fyrir fiskiskip minni en 15 m krefjist
badi 1jos- og hljodmerkis lekavidvorunar.

- Breyting 4 reglugerdum med krofu um moguleika 4 einfaldri og
handhegri fjarstyringu botnloka pegar adgengi ad lokum er ekki greitt.

- Reglugerd nr. 122/2004 hvad vardar yfirbyggt pilfar (kafli II, regla 16
lidir 1 og 3) parf ad gilda fyrir 0l skip og ba med einhverjum
adlogunartima fyrir eldri skipin.

- Reglugerd nr. 122/2004 parf ad fela { sér krofu um skjolhysi kringum
hlidarliguop sem yrdi eins pétt og unnt veri pegar pvi yrdi vid komid.

- Regla 16, II. kafla 1 reglugerd nr. 122/2004 parf ad fela { sér krofur og
leidbeiningar um takmarkanir 4 sterdum ryma og nidurho6lfun millipilfars.
Hér er augljoslega vandratad um erfitt malefni en pad parf ad takast 4 vid
pad a einhvern hatt.

- Ikafla VI vardandi verndun &hafnar parf ad bata vid einni reglu sem veri
um skilti og merkingar og faeli han { sér tillogur par sem settar hafa verid
fram um skilti { greinargerd til aetlunar um oryggi sjofarenda.

- Lagt er til ad krafa verdi gerd { reglugerd nr. 122/2004 um oryggisplan
vatnspéttra skilrima sem veri samberilegt vid fribordsplan fyrir
flutningaskip og pad verdi adgengilegt 6llum hlutadeigandi.

- Beett veroi vio reglugerd nr. 122/2004 vidtekari krofum um loftrestingu
fiskiskipa. Regla 9. { kafla VI verdi aukin og endurbatt i pessu skyni.
Naverandi magntala fyrir vinnslurymi verdi endurskodud og aukin og bett
verdi vid skilyrdum fyrir vélarim og ibadir. Reglur um reykspjold og
lokunarhlera parf ad endurskoda.

- Ol fiskiskip hafi hledslumerki. Lagt er til ad eldri skipum sé veittur
skilyrtur adlogunartimi { reglugerd nr. 122/2004 til ad koma 4 mots vid
slika krofu.
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AOdrar radstafanir

7.4.1

Viodhorf til 6ryggismala

Vidhorf sjomanna til eigin oryggismala hefur pvi midur ekki alltaf verid sem
skyldi. Helgast petta af pvi ad & arum adur var hefdbundid atvinnuleysi og menn
sem kvortudu voru umsvifalaust sendir med pokann sinn i land. A kaupskipum
breyttist petta med alpjodlegum samningum og reglugerdum & sidastlidinni 6ld en
fiskimenn voru longum undanskildir ad hluta til vegna 6ndgra reglugerda og ad
hluta vegna vontunar a eftirfylgni a0 halfu eigenda og yfirvalda. Vidhorf
fiskimanna sjalfra dr6 dam af pessu. Pad potti longum ekki karlmannlegt ad
kvarta yfir 1élegum btinadi sem einnig hafdi 1 for med sér ad oryggismenning og

hefd fyrir varkarni vann sér seint sess medal fiskimanna.

betta hefur ni sem betur fer verid ad breytast & undanfornum arum og kemur
margt til. Ma par medal annars nefna nyja og endurbztta alpjodasamninga,
Slysavarnaskola sjomanna og almennt proskadra vidhorf allra peirra sem hlut eiga
ad mali.

Bjargtaeki og oryggisbunadur er allra gdodra gjalda verdur en alltaf skal haft { huga
a0 besta tekid er fiskiskipid sjalft svo lengi sem pad flytur. Nana pegar
oryggisbinadur er farinn ad skipa svo haan sess i huga manna og er eins
fullkominn og raun ber vitni er mikilvegt ad beina hugum fiskimanna ad
eiginleikum pess bats sem peir eru a og beitingu hans. Talsvert hefur borid & pvi
ad minni batar hafi sokkid vegna ofhledslu eda 6nogs stodugleika nema hvort
tveggja s€. Hér parf pvi ad beina sjonum ad pessu veigamikla atridi og ad
hugarfarsbreyting fiskimanna eigi sér stad.

Samkvaemt gildandi reglugerdum skulu allir batar minni en 15 m hafa
hledslumerki fyrir hamarkshledslu og einnig ny skip lengri en 15 m. Vitad er ad
einhver misbrestur er 4 ad pessu sé framfylgt og pa einkum a eldri batum.
Fylgifiskur pessa er ad skipsverjum er ekki alltaf kunnugt um mestu leyfilegu
hledslu bats sins eda eiginleika vardandi stodugleika.

Auk yfirvalda og eftirlitadila fyrir peirra hond er Slysavarnaskoli sjomanna godur
vettvangur til ad koma skilabodum hvad petta vardar & framferi til réttra adila.
Gallinn hér er po6 sa ad ekki er skylda ad 1ogskra sjomenn & minni bata og er pvi
hatta 4 ad slik skilabod kunni ad fara fram hja einhverjum sem malid vardar.
bessu parf ad breyta.

Lagt er til ad athygli sé beint ad eftirtoldu:
- gengid verOi eftir ad reglubundin hledslumerki séu a 6llum fiskibatum

minni en 15 m ad lengd og mesta hledsla sé tilgreind { skirteini og a
sjaanlegu skilti;
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- stodugleikagogn og stodugleikaupplysingar i samraemi vid leyfilega
hledslu séu adgengileg;

- breyting sé gerd a4 logum pess efnis ad allir sjofarendur & batum {
atvinnuskyni séu logskraningarskyldir og par med hadir tilskilinni kennslu
i Oryggisfredum.

7.4.2. Eiginskodanir og eftirlit

Samkvemt logum um eftirlit skipa nr. 47/2003 skulu starfsmenn
Siglingastofnunar Islands annast allar skodanir samkvemt peim logum en
jafnframt hefur stofnunin heimild til ad fela 6drum ad framkvaema skodun a
skipum og gefur pa Gt starfsleyfi peim til handa { pvi skyni. Enn fremur segir {
somu logum ad skipstjora sé skylt ad sja til pess ad skip sé haffert pegar pad
leggur Gr hofn og ad pad hafi gild logbodin skirteini um bord.

Oft hefur verid um bpad rett og ritad ad veita beri eigendum og
skipstjornarmonnum sjalfum umbod til takmarkads hluta eftirlits eigin skipa og
virdist ofangreint ordalag lagaramma pess sem um petta fjallar gefa tilefni til pess
ad petta s€ mogulegt fra pvi sjonarmidi séd. Rokin fyrir vidtekari eigin skodun
ma segja ad séu { stuttu mali eftirfarandi:

- farsla abyrgdar til eigenda og skipstjornarmanna eykur dhuga peirra a
malefninu;

- pekking peirra a4 dryggisbinadi eigin farkosts eykst;

- fastmotadar minni hattar skodanir verda skilvirkari;

- kostnadur vid skodanir getur minnkar.

I steerri skipum, sem eru flokkud og lata pannig eftirlitskerfi flokkunarfélaganna,
er pegar komin margra ara hefd a eigin skodanir yfirvélstjora & vélbtinadi eigin
skips og hefur pad gefist mjog vel. Yfirvélstjorinn einn fer umbod og heimild
vidkomandi flokkunarfélags til skodana vélbtinadar skips sins en ma ekki skoda {
odru skipi og Gtgerdarstjori 1 landi hefur engar heimildir til skodana. Petta kerfi
byggist a pvi ad vélstjorinn veit hvad hann er med { hondunum og velferd hans og
hans skips er had pvi ad pessir hlutir séu 1 lagi. Hann tekur pvi ekki ahettu gegn
sjalfum sér og sinum vinnufélogum.

I Noregi hefur verid vid 1§01 sérstakt skodunarkerfi fyrir bata 10,67 — 15,00 m ad
lengd1 sem byggir ad storum hluta 4 eigin skodunum { hondum skipstjora og
eiganda. Skodunarkerfid var sett 4 laggirnar arid 2000 med gildistoku 1. janGar
2001. Ekki er vitad annad en ad skodunarkerfid hafi hingad til reynst mjog vel.

Tillaga 1 oryggis- og hagredingaratt gengur pannig Gt & ad gerdar verdi athuganir
sem stefni ad pvi ad komid verdi a fot eigin skodanakerfi fyrir fiskiskip

! Forskrift om kontroll av fiske- og fangstfart¢y fra 10,67 til 15 meter st¢rste lengde. Sj¢fartsdirektoratet,
Noregi, FOR 2000-10-03 nr 985.

85



Vatnspéttleiki skipa Nidurstodur og radstafanir

7.4.3.

samkvamt nanar Gtfeerdum reglugerdum. Eigin skodunarkerfid verdi groflega {
samremi vid ofangreindar 1ysingar & fyrirmyndum svipadra skodunarkerfa sem
verdi mismunandi fyrir skip minni og sterri en 15 m ad lengd sem hér segir:

- fiskiskip minni en 15 m ad lengd - arlegar eigin skodanir & 6ryggisbinadi
samkvaemt gatlista til pess @tludum;

- fiskiskip sterri en 15 m ad lengd - eigin skodanir vélbunadar { samremi
vid 4 ara skodunarhring og gatlista { samraemi vid pegar rotgronar reglur
vidurkenndra flokkunarfélaga.

Petta kerfi ma svo endurskoda og endurbata pegar neg reynsla er komin a pad.
Rannsoknir sjoslysa

N§ log um rannsOknir sjoslysa nr. 68/2000 toku gildi 1 byrjun ars 2001 og
reglugerd samkvemt peim var sett { kjolfarid. Rannsoknarnefnd sjoslysa starfar
sjalfstett og Ohad stjornvoldum og ©Orum rannsOknaradilum, akaruvaldi og
domstolum. Verksvid rannsOknarnefndar sjoslysa tekur til allra islenskra skipa
svo og erlendra skipa {1 siglingum til og fra landinu pegar sjoslys vardar islenska
hagsmuni. Tilgangur rannsoknar er ad koma { veg fyrir slys um bord { skipum og
ad oryggi til sjos megi aukast en ekki ad skipta sok eda abyrgd.

Lokaskyrslur rannsoknarnefndar sjoslysa skulu fela { sér tillogur 1 oryggisatt eftir
pvi sem rannsdkn a4 orsokum sjoslysa gefur tilefni til og Siglingastofnun Islands
skal sja til pess ad tillogur nefndarinnar { oryggisatt séu teknar til formlegrar
afgreidslu. Samkvamt reglugerdinni skal Siglingastofnun eiga frumkvadi ad pvi
ad gripa til sérstakra videigandi adgerda sem naudsynlegar kunna ad pykja par a
medal ad gera tillogur ad laga- og reglugerdarbreytingum.

Reynslan hefur synt ad ofangreint ferli er hagfara og pyrfti ad taka til
endurskodunar. Eins og malum er na hattad afgreidir Siglingastofnun mal pau
sem henni eru send frd rannsOknarnefnd sjoslysa & ymsan hatt. Ymist kemur
stofnunin beint med tillogur ad breytingum um reglugerd eda hefur samvinnu vid
verkefnisstjorn aztlunar um o6ryggi sjofarenda um umradu og adgerdir eda hrindir
af stad rannsoknarverkefni um malefnid. Tillogur ad breytingum & reglum koma
stundum einnig fré siglingaradi. Log um eftirlit med skipum heimila radherra ad
setja reglugerdir og breyta reglugerdum um smidi og bnad skipa samkvamt
slikum eda svipudum tillogum. Slikar reglur og breytingar a reglugerdum eru hins
vegar stundum peim takmorkunum hadar sem skuldbindingar samkvamt
samningum vid Evropskt efnahagssvadi kunna ad setja. Petta kann ad hafa { for
med sér ad breytingar 4 reglum eda nyjar reglur sem @skilegar eru taldar af
hérlendum adilum purfa ad fara i gegnum ferli endurskodunar og sampykkis ESB
og EFTA rikja a0ur en par eru endanlega settar. Getur petta leitt til tafa sem gott
vari ad komast hja.
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Hér er pvi lagt til ad skoda hvernig unnt verdi ad gera slikar breytingar fljotvirkari
og pa t.d. med betri undirbiningi og virkara ferli vid undirblning breytinga a
reglum.

Greiningar og verkefni

7.5.1.

7.5.2.

Almennt

Tillogum peim, sem framangreindar nidurstodur og radstafanir hafa leitt af sér, er
Ollum hegt ad hrinda { framkvemd an mikils undirbinings eda samninga-
umleitanna vid hlutadeigandi eda utanadkomandi adila sé vilji & annad bord fyrir
hendi hja yfirvoldum.

Alitid er ad hver framangreind tillaga fyrir sig muni skila sér { auknu oryggi
fiskiskipa og sjomanna sé henni fylgt Gr hladi 4 @skilegan hatt. Pad sem um er ad
reda er verndun lifs og verdOmata og hafa ber pad efst { huga pegar um pessi mal
er fjallad og akvardanir teknar.

Pad eru hins vegar morg Oonnur atridi sem parfnast athugunar og endurskodunar
pegar til lengri tima er litid og er sumt peirra reyndar samfellt rannsoknarverkefni
4 morgum vigstodvum vids vegar um heim eins og til demis stodugleiki
fiskiskipa sem reyndar hefur veri® unnid ad hérlendis um éarabil & fremur
Ohefdobundinn og nystarlegan hatt og hefur hlotid verdskuldada athygli
fredimanna.

Eftirlit

Hvad eftirlit med skipum vardar er rétt a0 nefna nokkur efnisatridi sem varda
vatnpéttileika skipa og bpannig Oryggi peirra og skipverja. Sum pessara
eftirlitsatrida eru jadaratridi en 0ll geta pau haft einhver ahrif til bota sé athyglinni
beint 1 pann farveg og rétt s¢ & malum haldid. Sem gefur ad skilja er listinn alls
ekki temandi og er umfjollun fremur stuttord en til pess fallin ad vekja athygli og
hvetja til frekari skodunar og medferdar.

Hvad eftirlit med skipum vardar ber ad stefna ad pvi ad auka medvitund eigenda
og ahafna skipa um oryggi skipsins sem peir starfa vid. Med pvi ad skylda pessa
adila til ad bera meiri abyrgd & eftirliti skipsins skapast abyrgd og metnadur til ad
halda skipinu 1 godu oryggishorfi. Helstu atridi hvad ofangreint vardar matti taka
saman { eftirfarandi:

- Pegar hafa verid nefndar eigin skodanir { auknum meli, og er pad itrekad
hér;

- Gatlistar fyrir skodanir mega ekki vera of floknir, notkun peirra missir pa
marks. Gatlista skal endurskoda reglulega i 1josi fenginnar reynslu.
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7.5.4

7.5.5.

Gatlistar fyrir minni bata (< 15 m) mega vera minni en fyrir sterri skipin
stuttir og hnitmidadir.

- Pykktarmalingar skal eingdongu framkvama af skoOunarmonnum sem
hlotid hafa pjalfun {1 sliku og eru handhafar skirteinis pess efnis.
Pykktarmelar skulu hlita arlegri kvordun og vera vottadir { lagi.

- Hallaprofanir skal framkvaema samkvaemt stodludum leidbeiningum og
undir eftirliti starfsmanna Siglingastofnunar til pess hafra ad votta rétta
framkvaemd.

- Eftirlit skodunarstofa skal vera likt alls stadar og eftirlit Siglingastofnunar
med eftirlitinu skal vera virkt. Munnlegar og skriflegar leidbeiningar
stofnunarinnar { pessum efnum skulu vera adgengilegar, akvednar og
markvissar.

Reglur

Pegar hefur verid bent a4 hvernig bata megi ntgildandi reglur og er pad talid
naudsynlegt en ad 6dru leyti eru reglur metnar fullnegjandi ad svo stoddu. Reglur
purfa ad s@ta reglulegri endurskodun en ekki er talid heppilegt ad vera sifellt ad
gefa Gt endurskodanir og breytingar heldur sjaldnar og pa fleiri { einu.

Reglur flokkunarfélaga

Reglur flokkunarfélaganna vardandi smidi og eftirlit fiskiskipa eru talsvert
mismunandi milli hinna ymsu vidurkenndu félaga og { morgum tilfellum
ofullnzgjandi. Mikilvegt er ad félogin samstilli reglur sinar 4 pessu svidi og veri
@skilegt ef opinberir fslenskir adilar getu haft ahrif ad pvi markmidi.

Edlilegt er ad reglur hins opinbera taki mid af samstilltum reglum flokkunar-
félaganna badi hvad vardar smidi, binad og eftirlit.

Loftrasting

Pegar hefur verid nefnt ad reglum um loftrestingu verdi meiri gaumur gefinn og
ad endurskodun fari fram badi hvad vardar biinad og magntolur.

Rannsoknarverkefni er { gangi 4 vegum Siglingastofnunar Islands & loftgedum
um bord i skipum samtvinnad mealingum og athugunum & havada. Pessum
rannsOknum midar vel afram og gert er rad fyrir ad hafa megi nidurstodur pessara
verkefna til hlidsjonar vid myndun og breytinga & krofum og reglum hér ad
latandi.

Annad rannsoOknarverkefni ad halfu Siglingastofnunar Islands er um loftfledi til
adalvéla skipa, p. m. t. stadsetningu og sterd loftinntaka. Ad loknu pessu verkefni
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er gert rad fyrir markvissum tillogum til breytinga a reglum og verklagi vid
stadsetningu og staerd loftinntaka fyrir adalvélar skipa.

Stodugleiki skips

Segja ma ad stodugleiki fiskiskipa hafi nokkra sérstodu medal allra peirra patta
sem nefndir eru til og skodadir vardandi verkefni® um vatnspéttleika skipa og er {
raun med réttu verdugt sem sérstakt rannsoknarverkefni. Stodugleika fiskiskipa
verda pvi engan veginn gerd nokkur temandi skil { pessari umfjollun og tillogum
til adgerda.

Nagildandi reglur um stodugleika fiskiskipa eru vidunandi svo langt sem par na
s¢ peim beitt af skynsemi { heild sinni eins og rad er fyrir gert. Marg];aettar
athuganir og rannsoknir 4 stodugleika skipa og atridum peim skyldum1 fara
sifellt og endalaust fram { hinum ymsu fredaumhverfum heims med pad fyrir
augum ad gera fullkomnari reglur’. Ma par nefna ymsar 6hefdbundnar hugmyndir
svo sem gedastjornun og ahattumat til ad nefna fatt eitt.

A Islandi hefur Siglingastofnun verid frumkvodull { rannsoknum a4 mati ahrifa
vedurs og sjolags & stodugleika fiskiskipa og hefur unnid geysimikid starf & pessu
svidi. Baujur sem mela 0lduhad og tidni eru stadsettar vids vegar kringum landid
og sjofarendum er gert faert ad notfaera sér upplysingar beint padan a vefnum til ad
meta dhattu midad vid pekktan stodugleika bata sinna.

Talsverd hatta skapast a pvi ad skipi hvolfi vid pad ad hattuleg bylgja brotnar 4
pilfari pess fra hlid. Petta er pekkt stodugleikavandamal sem fjolmargir tekni-
menn hafa glimt vid um langan aldur. Inn 1 petta haettumat blandast ahrif fribords
og sterd og stadsetning austursopa a skjolbordum. Starfsmenn Siglingastofnunar
hafa gert tilraunir til ad notfera sér nidurstodur ymissa likanatilrauna til ad meta
hattuna sem af pessu skapast midad vid Gtreiknud og pekkt stodugleikaeinkenni
skipsins og m&lda 6lduhd fra baujum.

Af likum toga eru athuganir 4 hattu sem skapast 4 stodugleika vid eigintidniveltu
skipa (e. parametric rolling) og eins ahrifum vegna stodu skipsins { 6lduferlinu (i
topp eda dal midskips) en vissar skipsgerdir eins og t.d. fiskiskip og gamaskip eru
vidkvem fyrir slikum breytum hvad stodugleika vardar.

Sjalfsagt er ad allri ofangreindri vinnu Siglingastofnunar verdi fram haldid {
vaxandi mali og hvatt er til ad pad verdi gert med auknum krafti og umfangi med
pad ad markmidi ad meta ndnar med hvada hetti unnt verdi ad notfera sér pessi
teeki til frekari Gtferslu endurbattra stodugleikareglna fyrir fiskiskip.

1

Guldhammer, H. E., Agustsson, A. and Ragnarsson, E.: 1972: ,Fiskefart¢jers Reststabilitet.

Skibsbygningsafdelingen, DTH, juni 1972.

2 Sja einnig fraedigreinar eftir De Beer, F., Fraser, D. J., Jones, D. 1., van der Net, G. A., Nadeinski, V. P. og
Jens, J.E. L.

3 Morrall, A.; 1980: ,,Capsizing of Small Trawlers®. Transactions of the RINA, Vol. 122, 1980.
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7.5.7.

7.5.8.

Lekastodugleiki skips

Pegar hefur verid fjallad um tillogur til reglna um holfun millipilfars og
takmarkana 4 sterdum ryma par sem og austurs r slikum rymum. Einnig var lagt
til ad fribordsplan vatnspéttra ryma verdi gert fyrir o1l skip.

Islensk fiskiskip skulu fljota og hafa fullnegjandi stodugleika med asdik-rymi
fullt af sj6 og samtimis med fullfermi svo og alla birgdageyma fulla. Petta er
sérislenskt akvadi 1 reglugerd nr. 122/2004 og eru gildar astedur til ad petta
akvadi var sett. AQ 00ru leyti er ekki farid fram a ttreikninga a lekastodugleika
fyrir fiskiskip styttri en 100 m ad lengd & neinum vettvangi.

Lekastodugleikattreikninga er krafist fyrir flutningaskip og farpegaskip. Eins og
adur er minnst a er til pessa ekki gert rad fyrir lekastodugleikaatreikningum fyrir
pa sterd fiskiskipa sem hér eru gerd at. Eftir skodun og mat & 6hoppum vegna
leka { fiskiskipum er hugsanlegt ad gera krofur um gerd Gtreikninga 4 stodugleika
skips med leka 4 pvi svedi sem tidast kemur fyrir { 6happaskyrslum.

Margir hinna tidu skipstapa undanfarin ar hafa verid vegna pess ad vélarm hefur
fyllst af sj6 an pekktrar astedu. Af pessum sokum er brynt ad reglur krefjist virkar
lekavidvorunar 1 vélarimi sem og i lestum. Einnig er hér talid skynsamlegt ad
skoda ny dkvaedi { reglum par sem fram koma krofur um ad oryggi fiskiskips veeri
ekki 6gnad pott vélaram fyllist af sjo.

Annad

Vidhorf sjomanna til 6ryggismala almennt skiptir miklu mali hvad vardar oryggi
um bord 1 skipi. Ad pvi sogdu verdur einnig ad sja til pess ad skip, teki og
blinadur séu til pess fallin ad menn vilji og geti notfert sér moguleika til oryggis
og bjargar.

Hja Siglingastofnun Islands eru { gangi rannsdknarverkefni sem 4 einn eda annan
hatt varda beint petta verkefni, vatnspéttleika fiskiskipa, og stefnt er ad pvi ad
nidurstodur peirra nytist til frekari vinnu & pessu svidi.

Rétt pykir ad sett verdi { gang {1 fullri alvoru rannsOknarverkefni i stodugleika-
malum fiskiskipa sem byggi 4 pegar fengnum nidurstodum fra Siglingastofnun
vardandi samspil og ahrif vedurs og sjolags a stodugleika med pad fyrir augum ad
endurbzta nagildandi {slenskar stodugleikareglur og midla peirri pekkingu til
erlendra samstarfmanna.

Hér pyrfti einnig ad taka lekastodugleika sérstaklega fyrir par sem naudsynlegir

atreikningar verdi skilyrtir { reglugerd vardandi getu skipa til ad halda sér a floti
ef ad peim kemur leki.
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I pessu rannsOknarverkefni hafa verid settar fram fjoldi tillagna til breytinga og
endurbota 4 reglum. Mikilvagt er ad pessar tillogur fai faglega umfjollun og verdi
sidan settar 1 framkvemd til gildistoku vid fyrsta hentugleika.
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Heimildaskra

Tilskipanir Evropusambandsins

Tilskipun radsins 97/70/EB fra 11. desember 1997 um ad setja samremdar reglur um
oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri, med sidari breytingum.

Tilskipun framkvemdastjornarinnar 1999/19/EB fra 18. mars 1999 um breytingu a
tilskipun radsins 97/70/EB um ad setja samremdar reglur um oryggi fiskiskipa sem eru
24 metrar ad lengd og lengri.

Tilskipun framkvaemdastjornar Evropuradsins 2002/35/EB fra 25. april 2002 um
breytingu & tilskipun radsins 97/70/EB um ad setja samr@&mdar reglur um Oryggi
fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd eda lengri.

Tilskipun Evropupingsins og radsins 2002/84/EB fra 5. november 2002 um breytingu a
tilskipun um oryggi { siglingum og varnir gegn mengun sjavar fra skipum.

Tilskipun radsins 93/103/EB fra 23. november 1993 um lagmarkskrofur er varda oryggi,
hollustuhztti og heilsu vid vinnu um bord { fiskiskipum.

Tilskipun Evropuradsins 94/57/EB fra 22. ndovember 1994 um radstafanir er studla ad
battu oryggi og heilsu starfsmanna um bord 1 skipum.

Islenskar reglur, nylega fallnar ar gildi

Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 24 m ad lengd eda lengri, nr. 26/2000, sbr.
190/2003.

Reglur um stodugleika og oryggi fiskiskipa, nr. 553/1975, sbr. 124/1988, 275/1989,
54/1998 og 189/2003.

Reglur um hledslu sildveidiskipa a vetrarsildveidum, nr. 242/1963.

Islensk log og reglur, nu i gildi
Log um Siglingastofnun Islands, nr. 6/1996, med sidari breytingum.
Log um eftirlit med skipum, nr. 47/2003.

Log um varnir gegn mengun hafs og stranda, nr. 33/2004.
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Reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad mestu lengd, nr.
122/2004.

Reglugerd um skodanir & skipum og btinadi peirra, nr. 1017/2003.
Reglugerd um starfshatti faggiltra skodunarstofa skipa og binadar, nr. 94/2004.

Reglur um smidi fiskiskipa Gr stali allt a® 50 m lengd, nr. 327/1977, 481/1989 og
521/1984.

Reglur um smidi tréskipa nr. 260/1947 og nr. 159/1967.
Reglur um raforku og raflagnir nr. 28/1977 og 516/1979.

Reglur um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15 metrum nr. 592/1994, med
sidari breytingum.

Reglugerd um varnir gegn mengun sjavar fra skipum, nr. 715/1995.

Reglugerd um radstafanir er studla ad battu Oryggi og heilsu starfsmanna um bord {
skipum, nr. 786/1998, med sidari breytingum.

Adrar reglur og sampykktir

Forskrift om konstruksjon, utstyr, drift og besiktelser for fiske- og fangstfart¢y med
st¢rste lengde pa 15 meter og derover. Sj¢fartsdirektoratet, Noregi, FOR 2000-06-13 nr
660.

Forskrift om kontroll av fiske- og fangstfart¢y fra 10,67 til 15 meter st¢rste lengde.
Sj¢fartsdirektoratet, Noregi, FOR 2000-10-03 nr 985.

Forskrift om kvalifikasjonskrav og sertifikatrettigheter for personell pa norske skip, fiske-
og fangstfart¢y og flyttbare innretninger. Sj¢fartsdirektoratet, Noregi, FOR 2003-05-09
nr 687.

Forskrift om arbeids- og hviletid pa fiske- og fangstfart¢y.Sj¢fartsdirektoratet, Noregi,
FOR 2003-06-25 nr 787.

»Agreement governing the delegation of statutory certification services for vessels
registered in Iceland“ between The Ministry of Transport and Communication and

Recognized Organization (RO), dated 1 Sept. and 1. Dec. 1996.

Stability Calculation for Icelandic Fishing Vessels, Skipaskodunarstjorinn, Reykjavik, 5.
desember 1962.
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Fribord og stodugleiki, batar 15 m ad lengd og styttri, Siglingamalastofnun rikisins, april
1980.

Reglur flokkunarfélaga

Bureau Veritas: Reglur um smioi stalskipa (e. Rules and Regulations for the Construction
and Classification of Steel Vessels, Feb. 2000).

Bureau Veritas: Reglur um smidi fiskiskipa (e. Rules and Regulations for the
Construction and Classification of Steel Vessels, Part E, Chapter 20 Fishing Vessels, Feb.
2000).

Det Norske Veritas: Reglur um smidi skipa 2003 (e. Rules for Classification of Ships,
2003).

Det Norske Veritas: Reglur um smidi fiskiskipa 2003 (e. Rules for Classification of
Ships, Vol. 2, Part 5, Chapter 6, Fishing Vessels, 2003).

Germanischer Lloyd: Reglur og leidbeiningar 2004, Skipatekni (e. Germanischer Lloyd
Rules and Guidelines 2004, I Ship Technology, Part 1 Seagoing Ships).

Germanischer Lloyd: Reglur og leidbeiningar 2004, Skipatekni, Fiskiskip, (e.
Germanischer Lloyd Rules and Guidelines 2004, I Ship Technology, Part 1 Seagoing
Ships, Chapter 8 Fishing Vessels).

Lloyd's Register: Reglur um smidi skipa, Version 9.0, Sept. 2003 (e. Lloyds Register
Rules and Regulations for the Construction of Ships, Version 9.0 (Sept. 2003)).

Lloyd's Register: Reglur um smidi skipa, stalvirki, fiskiskip, Version 9.0 Sept. 2003 (e.
Lloyds Register Rules and Regulations for the Construction of Ships, Version 9.0 (Sept.
2003) Part 4 Ship Structures, Chapter 6 Trawlers and Fishing Vessels).

IMO-ymsar alyktanir

Alyktun A.167(ES.IV), 1968 og A.206(VII), 1971 vardandi stodugleika farpega- og
kaupskipa minni en 100 m ad lengd, (byggt & Rahola 1939).

Alyktun A.168(ES.IV), 1968 og A.268(VIII),1973 vardandi stodugleika fiskiskipa.
Alyktun A.267(VIII), vardandi upplysingar um stodugleika fiskiskipa.

Alyktun A.562(14), 1985 vardandi ahrif veduralags a stodugleika fiskiskipa lengri en 45
m, (byggt & Yamagata 1959).

95



Heimildaskra Vatnspéttleiki skipa

Alyktun A.740(18), nov. 1993 og alyktun MSC 75(69) vardandi stodugleika allra gerda
skipa { 6skoddudu astandi.

Alyktun (Umburdarbréf) MSC 707, 1995, vardandi hattur og mannlega pattinn vid
stodugleika skipa, leidbeiningar til skipstjornarmanna (byggt a4 Takaishi 1982).

Alyktun A.166(ESIV), A.653(16) og A.687(17) var@andi mat og profanir & brunapolnum
efnum.

Alyktun A.602(15) vardandi handslokkvitaeki.
Alyktun A.654(16) og A.756(18) vardandi oryggisplan.
Alyktun A.689(17) vardandi mat og profun bjorgunarbiinadar.

Alyktanir A.657(16), A.658(16), A.693(17) og A.697(17) vardandi bjorgunarbata og
btnad peirra.

Alyktanir A.156(ESIV), A.157(ESIV), A.605(15), A.614(15), A.615(15), A.616(15) og
A.698(17) vardandi fjarskipti og stadarakvardanir.

Alyktanir A.694(17) A.701(17), A.702(17) og A.704(17) vardandi GMDSS.

Alpjooasampykktir

Sampykktin um oryggi a sjo 1929 (e. Safety of Life at Sea Convention of 1929,
Convention and Final Act, London 1929).

Sampykktin um oryggi a sjo 1974 (e. International Convention for the Safety of Life at
Sea (SOLAS) 1974, Consolidated Edition 2001, International Maritime Organization,
London 2001).

Bokunin 1988 vardandi sampykktina um 0ryggi 4 sjo 1974 (e. Protocol of 1988 relating
to the International Convention for the Safety of Life at Sea 1974).

Hledslumerkjasampykktin 1966 (e. International Convention on Load Lines, 1966 and
Protocol of 1988 Consolidated Edition 2002, International Maritime Organization,
London 2002.).

Vidauki vid hledslumerkjasampykktina 1966, Alyktanir A513(13), A514(13) og
A320(IX) 1983. (e. Supplement relating to the International Load Line Convention.1966;
Resolution A513(13), A514(13), 1983 and Resolution A320(1X), 1983).
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Sampykktin um mealingar skipa 1969 (e. International Convention on Tonnage
Measurements of Ships 1969).

Torremolinos sampykktin vardandi ©oryggi fiskiskipa 1977 (e. The Torremolinos
International Conference on the Safety of Fishing Vessels, 1977; ,,SFV* Safety of
Fishing Vessels 1977).

Torremolinos bokunin 1993 vardandi Torremolinos sampykktina um oryggi fiskiskipa
1977, (e. Torremolinos Protocol of 1993 relating to the Convention for the Safety of
Fishing Vessels 1977).

Sampykktin um varnir gegn mengun fra skipum, 2002 (e. International Convention on
Marine Pollution (MARPOL 73/78), 1973).

Sampykkt alpjoda vinnumalastofnunarinnar vardandi adbinad ahafnar nr. 92 (e.
International Labour Conference Convention no. 92 concerning Crew Accommodation
on board Ship 1946 (revised 1949)).

Sampykkt alpjoda vinnumalastofnunarinnar vardandi adbinad ahafnar nr. 133 (e.
International Labour Conference Convention no. 133 concerning Crew Accommodation
on board Ship (Supplementary Provisions)).

Sampykkt alpjoda vinnumalastofnunarinnar vardandi vinnuoryggi og heilsu { hafnarvinnu

nr. 152 (e. International Labour Conference Convention no. 152 concerning Occupational
Safety and Health in Dock Work).

Sampykkt alpjoda heilbrigdistofnunarinnar vardandi heilbrigdi um bord { skipum 1967,
(e. World Health Organization Guide on ship Sanitation 1967).

Alpjodasampykkt um menntun, pjalfun, skirteini og vaktstodur sjomanna 1978 med
breytingum 1995 (e. International Convention on Standards of Training, Certifcation and
Watchkeeping for Seafarers, 1978, with amendments 1995).

Kooar.

Stodugleikakodinn (e. Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered by IMO
Instruments). IMO, London 2002.

Stodugleikakodinn, fiskiskip (e. Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered
by IMO Instruments, Chapter 4.2, Fishing Vessels). IMO, London 2002.

Stodugleikakodinn, vatnspéttileiki (e. Code on Intact Stability for All Types of Ships
Covered by IMO Instruments, Chapter 6, Considerations for Watertight Integrity). IMO,
London 2002.
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Bjorgunarbtinadarkddinn (e. International Life Saving Appliances (LSA) Code). IMO,
London 2003.
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Vioauki I

I pessum vidauka er ad finna nidurstodur astandsskodunar ymissa fiskiskipa. Skodad var
eftir fyrirframgerdum gatlista sem verkfredistofan Navis ehf. lagdi til asamt pvi ad
framkvama astandskodunina. Ad hluta til adstodudu fulltriar eigenda og ahafna skipsins
skodunina og 1 vissum tilfellum voru skodunarmenn Siglingastofnunar Islands einnig
vidstaddir.

Ekki pykir asteda ad greina fr4 nafni skips { pessum vidauka enda um afmarkada
rannsOknarvinnu ad reda sem { pessu tilfelli er 6had almennu skipaeftirliti stjornvalda. Po6
var eigendum skipanna bent 4 pau atridi sem asteda potti til ad lagfera og var st
abending vel pegin.

Astandsskodunin var framkvemt med vatnspéttleika skipsins ad leidarljosi. Sérstaklega
var skodad hvort vatnspétt rymi vaeru lokud og hvort farid hafi verid ad reglum um
fragang gegnumtaka pessa lokudu ryma.

Gatlistanum var skipt upp 1 fimm megin greinar og voru par afmarkadar a eftirfarandi
hatt { undirflokka:

1. Lysing skips.
a. skipsgerd

b. Mal
c. Breytingar
d. Annad
2. Botn.
a. Slippur
b. Oxuldrattur
c. Styrisstammi
d. Botn og sidulokar
e. Botnstykki
f. Akkeriskedjur
g. Annad

3. Ofan pilja.
a. Lestarlagur og fiskilagur
Umgangslugur
Hlidarlagur
Dyr
Gluggar, kyraugu, vélarGms-op
Ondunarop
Loftresiop
Afgasror
Annad

S ER e a0 T
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4. Millipilfar.

S RT O ER M0 A0 O

n

Lestarlagur
Umgangslugur
Boxalok
Hlidarlogur

Dyr

Lokar fyrir bord
Grjotlagur
Brunnar og delur
Lugukarmar, op
Pbil, op
Gegnumtok kapla
Gegnumtok rora

. Loftraestistokkar

Annad

5. Nedan pilja.

mo Ao o

Nidurholfun
Lagur a piljum
Onnur op & piljum
Gegnumtok

Austursbrunnar og delur

Annad

Hver undirflokkur var sidan greindur { fleiri hluta par sem { gatlistanum er gerd grein
fyrir astandi hvers hlutar fyrir sig.

Alls voru skodud tiu skip og var tekid mid af veidum og veidaferum peirra.

Siglingastofnun vill pakka peim Gtgerdum sem veittu adgang ad sinum skipum svo og

pann dhuga sem peir syndu pessu rannsOknarverkefni.
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Skip-01

Skodun for fram { oktober 2003. Skodun framkvaemdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Vidstaddir skodunina fra atgerdinni voru prir vélstjorar
skipsins. Ad hluta til var starfsmadur Siglingastofnunar Islands vidstaddur skodunina.

GATLISTI

Lysing skips
Skipsgerd Gerd:  Notaskip sem hefur verid breytt.
bilfor hve morg:  Tvo, stafna & milli.
Niourhdlfun; pil hve morg:  Sjo til atta pverpil.
Lestar, hvar, hvernig:  Prjar lestar framan vélarams.
Frambyggt/afturbyggt:  Afturbyggt.
Klassad/S.I.: Lloyds Register, +100A, Trawler, ICE class.
Mal Dypt efra/nedra pilfar: 8,1 m/5,5 m.
Dijiiprista honnud/skrdo: 5,5 m /6,3 m.
Acetlud djiiprista med fullfermi: 6,3 m.
Riimmdl lesta:  ca. 1.500 m’.
Riimmdl fordageyma: 300 m’.
Fullfermi, tonn:  1.400 tonn.
Eiginpyngd, léttskip:  1.200 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer:
Lengt hvencer, hve mikio:  EkKki lengt.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp:
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/lkW mi: ~ 1.691/1.766 kW.
Aorar breytingar:  Ymsar smarri. Smam saman aukid vid lestarrymi.
Annad Eldvarnar- og oryggisblinadarteikning um bord ekki i samrami vid breytt skip og adrar stadreyndir.
Botn
Slippur Hvencer:  10.2002.
Hvao gert.  Pykktarmealing, Beckerstyri lagfart, hreinsad, mélad.
Aetlad neest: _06/2005.
Oxuldrattur Hvencer:  10.2002.
Hvao gert:  ??
Aetlad neest: 10.2007.
Styrisstammi Hveneer sidast, dsteda:  ???
Botn- og Hveneer sidast:  10.2002.
sidulokar Aetlad neest: __10.2007.
Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Tvo og eitt 1itid asdik.
Astand, mar:  Skodud innan fra, athuga boltud lok 4 botnstykki (bati)
innbyrois voru me0 skilti sem sagdi ,,opnast beint i sjo‘‘.
Akkeriskedjur Hvencer sidast rennt it i slipp til meelinga: ~ 10.2002.
Hvencer sidast rennt iit: ~ ???
Dbétting kedjurora vio pilfar:  Fraudplast og steypuskan.
Annad:
Annad AKKkeriskassar voru opnir aftur i hlidarskriafurymi an hlera.

Ofan pilja

Lestarlagur og
fiskilagur

Heeo lestarligukarma:
Fjoldi og steerd opa:
Efni i liguhlerum:
Mannop d liguhlerum:
Tessun hvernig, dstand.:

Meira en 600 mm.

Prja, op samkvamt teikningu.
Al

J4, fyrir lestun.

MacGregor, gott astand.

Fiskiliga, tessun, fjarstyring, dstand.  Engin slik.
Boxalok:  Engin.
Op d ligukérmum: _ Engin.
Umgangslagur Heeo higukarma: — Meira en 600 mm.
Efni i hlerum: Al
Tessun: __Vantar yfirleitt lama megin, annars { godu lagi.
Hlidarlagur Hvar: Engar.
Steerdir:
Opnar d sjo:
Tessun:

Vélreen tessun/fjarstyring:
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Dyr Heeo dyrakarma: 300 — 380 mm, 4 reiki.
Efni  huroum: Al { koppum og reisn aftan, plast { koppum framskipi.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi: ~ Tessa vantar lama megin; yfirleitt prir.
Astand:  Semilegt.

Gluggar, Kyraugu nedan pilja: ~ Engin.
kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Go60ir hlerar frampili millipilfari, engir hlerar ad sja fyrir
vélarims-op kyraugum pilfarshiiss ofan efra pilfars.

Astand glugga { bri.  Mjog gott.
Ondunarror Heo ondunarrdra:  Heed opa 600 upp { 2500 mm. Heed parfnast athugunar, einnig

Astand:
Lokunarbiinadur og dstand:

eru sum nyrri ondunarrorin an vidunandi gegnumtaka.
S@milegt.

Lokunarbanadi afatt; vantar lok sums stadar, annars stadar
ofullnzegjandi segldakur.

Loftrastiop

Gerd lofthdfa:
Heeo opa frd pilfari:
Lokunarbiinadur og dstand:

Héfar og rimla-op.
Meira en 900 mm.
Lokunarbtinadur { lagi, lioka parf biinao.

Afgasror Lokunarbunadur og dstand:  Metid i lagi.
Annad
Millipilfar
Lestarlagur Heeo ligukarma: — Karmar samkvamt reglum.
Liiguhlerar; notkun:  Engir lestarlaguhlerar millipilfari.
Tessun, dstand:  Engir.
Umgangslagur Heo karma:  Meira en 600 mm.
Lokunarbinadur:  Ofullnzegjandi eda vantar alveg.
Skilti, viovorun: __Engin sKilti sjaanleg.
Boxalok Gerd, lokunarbinadur:  Boxalok alveg opin, engin lok.
Hlidarlagur Hvar, steerd, gerd:  Engar hlidarlagur.
Lokunarbunadur:
Notkun:
Dyr Karmheeoir: 300 mm.
Efni { huroum: Al
Lokunarbiinaour:  Enginn lama megin, annars 3-5 tessar.
Lokar fyrir bord Gerd loka:  Rennilokar.
Fjarstyring/virkni:  Stadstyring, virdist go60.
Lagnaslaufa, heed yfir pilfari:  Engin slik. Lodréttar ristar.
Grjotlagur Gero og stadsetning:  Engin.
Spjaldloki fyrir bord og hleri innanboros.
Astand.:
Brunnar og deelur Stadsetning, fjoldi:  Engar brunndzlur.
Astand:
Lagukarmar, op Op d higukérmum, honnud/tilfallandi: ~ Lagur opnar, engin hlidarop.
Lokunarbiinadur:

Astand, mat:

Pbil, op Austursop d piljum:  Engin ad sja.
Op d vatnspéttum skilrimum:  Al-lestarbord, opétt.
Lokunarbiinadur:
Astand, mat:
Gegnumtok kapla Almenn lysing: ~ Almennt { lagi, einstaka i rorum an péttinga.

Astand, mat.

Almennt gott.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:

Astand, mat.

Yfirleitt { flonsum, nipplum eda maffum. Nokkud um ad skorid
sé 1 langpil fyrir rorum an péttinga.
Almennt gott.

Loftrestistokkar

Efni 1 stokkum:
Frdgangur gegnumtaka:
Lokunarbinadur i piljum:

Stal, liklega 2 mm
I ibtdum, enginn sérstakur biinadur.
Enginn.

Annad Fragangur gegnumtaka vegna breytinga virdist almennt lakari en fra upprunalegri smidi skipsins.
Nedan pilja
Niodurholfun Vatnspett pil samkvemt honnun: | Sjo til atta nedan bilja, sex millipilfari.

Asdik-rymi, stadsetning, stero, austur:

Astand, mat:

I framskipi, stort, afmorkun fra 6drum rymum vafasom,
austur fjarstyrour. Parfnast athugunar.

Athuga stor geymir; akkeriskassar opnir aftur an hlera, hurdo
a netarymi hugsanlega 6fullnaegjandi; laga a nedra pilfari an
hlera. Boltadir hlerar 4 botnstykKkis-bati beint i sjo; skilti par.

Lagur a piljum Stadsetning: | Styrisvél/vélaram og { framskipi.

Lokunarbiinadur: | Tessar i lagi, engin skilti. Athuga lokun framskipi.
Onnur op a Stadsetning: | Engin
piljum Lokunarbiinadur:

Astand, mat.
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Gegnumtok Kaplar: | Vantar péttingar i gegnumtokum sums stadar.
Ror: | Iflonsum, maffum eda nipplum, metid 1 godu lagi.
Loftreestistokkar: | Engir.

Annad:
Austurbrunnar og Stadsetning: | 1lestarbotnum; austur fjarstyrour.
daelur Lokar: | Loftstyrdir.

Deelur: | T vélartmi.

Annad
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Skip-02

Skodun for fram { oktober 2003. Skodun framkvaemdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Vidstaddur skodunina fra atgerdinni var vélstjori skipsins. Ad
hluta til starfsmadur Siglingastofnunar Islands vidstaddur skodunina.

GATLISTI
Lysing skips
Skipsgerd Gero:  Notaskip, lengt og yfirbyggt.
bilfor hve morg:  Tvo, stafna & milli.
Niourholfun; pil hve morg:  Sex pverpil.
Lestar, hvar, hvernig:  Prjar lestar framan vélarams.
Frambyggt/afturbyggt:  Afturbyggt.
Klassad/S.I.:  Det norske Veritas, +1A1, Trawler, S, ICE C.
Mal Dypt efra/neora pilfar: 6,45 m/ 4,20 m.
Dijiprista honnud/skrdo: 4,2 m /4,2 m.
Acetlud djiprista med fullfermi: 6,49 m.
Riimmal lesta:  ca. 850 m’.
Riimmdl fordageyma: 180 m’.
Fullfermi, tonn: 900 tonn.
Eiginpyngd, léttskip: 820 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer: 1977
Lengt hvencer, hve mikio:  1977;7 m og 1988; 2 m.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp: — 1997.
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/kW ni: ~ 1988; 920 kW / 1.500 kW.
Adrar breytingar:  Ymsar smerri. Slegid Gt ad aftan 1999.
Annad
Botn
Slippur Hvencer:  09.2002.
Hvao gert:  Hreinsad, malad.
Acetlad neest:09/2004.
Oxuldrattur Hvencer:  09.2002.
Hvao gert:  ???
Aetlad neest:09.2007.
Styrisstammi Hvencer sioast, dsteda:  ?9?
Botn og Hvencer sidast: ~ 09.2002.
sidulokar Aetlad neest: 09.2007.
Botnstykki Fjoldi, stadsetning: Asdik og tvo botnstykki.
Astand, mat: Asdik skodad innan frd, metid i godu lagi.
Akkeriskedjur Hveneer sidast rennt it { slipp til meelinga:  09.1999.

Hvencer sidast rennt ut:
Pétting kedjurora vio pilfar:
Annao:

???
Fraudplast eingongu.

Annad

Ofan pilja

Lestarlagur og

Heo lestarligukarma:

Meira en 600 mm.

fiskilagur Fjoldi og steerd opa:  Prju, sterd samkveaemt teikningu.
Efni { liguhlerum: Al
Mannop d liguhlerum:  Ja, fyrir lestun.
Tessun hvernig, dstand: — Lykkju-skrafadir tessar; gott astand.
Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand.  Engin slik.
Boxalok:  Engin.
Op d ligukormum:  Engin.
Umgangslagur Heeo ligukarma: Meira en 600 mm.
Efni [ hlerum: Al
Tessun: T 260u lagi ad sja.
Hlidarlagur Hvar:  Engar.
Steerdir:
Opnar d sjo.
Tessun:

Vélreen tessun/fjarstyring:
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Dyr Heo dyrakarma: ~ Meira en 380 mm.
Efni ¢ huroum:  Almennt plasthurdir, ein tréhurd styrishasi.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi: ~ Vantar hjara megin; yfirleitt prir.
Astand:  Semilegt.
Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Engin nedan nedra pilfars.
kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  GO0ir hlerar { bordsal og bakbords megin { eldhtisi millipilfari.
vélarims-op Astand glugga { brii.  Upprunalegir, { godu standi.
Ondunarror Hed ondunarréra:  Hed opa mjog misjofn. Parfnast nanari athugunar.

Astand:
Lokunarbiinadur og dstand:

S@milegt.
Lokunarbiinad vantar vioa alveg eda er mjog afatt. Malao
yfir varnarnet sums stadar.

Loftrastiop

Gero lofthdfa:
Heeo opa frd pilfari:
Lokunarbiinadur og dstand.:

Héfar og rimla-op.

Meira en 900 mm.

Lokunarbtinadi afatt, lioka parf lok og lokunarbtinad.
Reykspjold stird og ovirk.

Afgasror

Lokunarbtinadur og dstand:

Metid { lagi.

Annad

NeyOarutgang virdist vanta i styrishiis og fra vélartumi. Hradlokar virtust onotheefir. Lagulok vantadi a
viralagur, attu ad vera til einhvers stadar. Gegnumtokum ondunar- og afyllirora i pilfari vioa afatt,
virdast sodin beint { pilfarsplotur; sum ondunarror bogin vio pilfar.

Millipilfar

Lestarlagur

Heeo ligukarma:
Liiguhlerar; notkun:

Karmar samkvamt reglum; meira en 600 mm.
Engir lestarlaguhlerar.

Tessun, dstand: __Engir.
Umgangslagur Heo karma:  Ymist 450 mm eda 600 mm.
Lokunarbunaour: ~ Vida ofullnaegjandi eda vantar alveg i bakka.
Skilti, viovorun:  Engin skilti sjdanleg.
Boxalok Gero, lokunarbinaour:  Boxalok alveg opin, engin lok.
Hlidarlagur Hvar, steerd, gero:  Engar hlidarlagur.
Lokunarbiinadur:
Notkun:
Dyr Karmheeoir: 600 mm.
Efni  huroum:  Plast, ein stalhurd i bakka.
Lokunarbinaour: ~ Enginn hjara megin, annars yfirleitt 3 tessar, sumir 6nothafir.
Vantar tessa i gamla stalhurd inn { bakkageymslu. Alhuro
med tveimur tessum inn i asdik-rymi framanfra, vafasom.
Lokar fyrir bord Gero loka:  Spjaldlokar eda keilulokar.
Fjarstyring/virkni:  Stadstyring, litid notad, virdist purfa liokunar.
Lagnaslaufa, heed yfir pilfari:  Engin slik. Lodréttar ristar.
Grjotlagur Gero og stadsetning:  Engin.
Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords.
Astand:
Brunnar og delur Stadsetning, fjoldi:  Engar brunndelur.
Astand:
Lagukarmar, op Op d ligukdrmum, honnud/tilfallandi: ~ Lagur opnar, engin hlidarop.
Lokunarbiinadur:

Astand, mat.

bil, op Austursop d piljum:  Austursop aftur Gr bakkarymi niour vio pilfar.
Op d vatnspéttum skilrimum:  Al-lestarbord, opétt.
Lokunarbiinadur:
Ast(md, mat.
Gegnumtok kapla Almenn lysing: ~ Vidast { rorum, en oft an péttinga eda illa 6pétt. Einnig an

Astand, mat.

seemilegra gegnumtaka um rikulega skorin got.
Parfnast almennt athugunar og betrumbéta.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:

Avtand, mat.

Almennt { flonsum; nipplum eda maffum, en vida mjog
ofullnzegjandi eda engin gegnumtok og rikulega skorio ar.
Parfnast vi0a nanari athugunar og lagfaeringar.

Loftrestistokkar

Efni 1 stokkum:
Frdgangur gegnumtaka:
Lokunarbiinadur i piljum:

EkKi sjaanlegir, bak vid kl&dningu 1 ibtidum.
I ibadum, enginn sérstakur banadur.
Enginn.

Annad Niourgangsliiga millipilfari framan lestarrymis, szetir prystingi fra lestarfarmi nedan nedra bilfars.
Opnast upp i allstort rymi par.
Nedan pilja
Niourholfun Vatnspett pil samkvemt honnun:  Sex nedan pilja, sex millipilfari.

Asdik-rymi, stadsetning, stero, austur:

Ast(md, mat.

I framskipi, litid, afmarkad, innangengt fra hlidarskrafurymi um
litla alhurd meo tveimur tessum, oryggi vafasamt.. Viovorun
og sjalfvirkur austur. Afmorkun annarra ryma innbyrois
vafasom.. Parfnast athugunar.

Stor rymi i framskipi.
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Lagur a piljum Stadsetning: 1 framskipi.
Lokunarbunadur:  Tessar virdast i lagi, en athuga po i framsKipi.
Onnur op a Stadsetning:  Engin.
piljum Lokunarbiinadur:
Asmnd, mat.
Gegnumtok Kaplar:  Vantar vioa péttingar { gegnumtokum.
Ror:  Iflonsum, maffum eda nipplum, { vélarGmspili, annars afatt
vioa.
Loftreestistokkar: — Engir.
Annad:
Austurbrunnar Stadsetning: 1 lestarbotnum.
og deelur Lokar:  Handstyroir.
Deelur: 1 vélarGmi.
Annad
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Skip-03

Skodun for fram { oktober 2003. Skodun framkvaemdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Fra atgerdinni var ad hluta til var Gtgerdarstjori skipsins

vidstaddur skodunina.
GATLISTI
Lysing skips
Skipsgerd Gero:  Linuskip.
bilfor hve morg:  Tvo heil pilfor.
Niourholfun; pil hve morg:  Fimm vatnspétt pil.
Lestar, hvar,  Ein lest.
hvernig:Frambyggt/afturbyggt.  Afturbyggt.
Klassad/S.1.. _ Oklassad; S. L.
Mal Dypt efra/neora pilfar: 5,95 m/ 3,65 m.
Dijiprista honnud/skrdo: — 3.50/3.65 m.
Acetlud djiprista med fullfermi: ~ 3.64 m.
Riimmdl lesta: 100 m®.
Riimmdl fordageyma: 68 m’.
Fullfermi, tonn: 118 tonn.
Eiginpyngd, léttskip: 383 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer: 1981
Lengt hvencer, hve mikio:  1966; 4 m; 1990; 2 m.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp: — EKKi faert upp.
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/kW ni: 1981, 485 kW / 736 kW.
Adrar breytingar:  Ymsar; ibudir, vinnslupilfar, lestar, ofanpilja.
Annad Asdik hafoi verio fjarlaegt ar par til gerdou rymi aftan ibi0a i framskipi og opinu lokad med boltadri plotu
a0 innan og annarri asodinni a byrding ad utan. Rymio var lokad fra ibidum meo tréhlera.
Hlidarlagu & millipilfari, sem og lokun gangs og lensibrunnum SB megin, hafdi njlega verio breytt og
lensing aukin og endurbzett, par sem skipio var adur hzettulegt ad mati ahafnar; gang hafoi fyllt og skipio
lagst undan sjo oftar en einu sinni med tilheyrandi hzettuastandi.
Eldvarnar-og oryggisbiinadarteikning um boro var ekki i samrzemi vid breytt skip og stadreyndir.
Botn
Slippur Hvencer:  06.2002.
Hvao gert:  ?2?
Acetlad neest: __06.2004.
Oxuldrattur Hvencer:  06.2002.
Hvao gert: 229
Acetlad neest:__06.2006.
Styrisstammi Hvencer sidast, dsteda: — ?9?
Botn og Hveneer sidast:  06.2002.
sidulokar Aetlad neest:  06.2004.
Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Tvo botnstykki, asdik fjarlegt.
Astand, mar.  2??
Akkeriskedjur Hvencer sidast rennt it i slipp til meelinga: — ???
Hvencer sidast rennt iit: ~ ???
Déiting kedjurdra vio pilfar:  Fraudplast, badi 4 efra og nedra pilfari.
Annad

Ofan pilja

Lestarlagur og
fiskilagur

Heeo lestarligukarma:
Fjoldi og steero opa:

Efni [ liguhlerum:

Mannop d liguhlerum:

Op d ligukormum:

Tessun hvernig, dstand:

Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand:

Samkvemt reglum; 600 mm.

Tver lagur, steerd samkvemt teikningum, ca. 2000 x 1500 mm
aftari og ca. 1800 x 1500 mm fremri lagan.

Al

A aftari laguhlera, 100 mm har karmur.

Engin.

Skrafutessar, astand mjog gott.

Engin fiskilaga.

Boxalok: _Engin.
Umgangslagur Heo ligukarma: ~ Karmhaed 500 mm.
Efni { hlerum: Al

Tessun:

Tessar godir. Vantar hjara megin 4 tveimur hlerum.
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Hlidarlagur Hvar: A millipilfari, sja par.
Steerdir:
Opnar d sjo:
Tessun:
Vélreen tessun/fjarstyring:
Dyr Heo dyrakarma: — Karmahad 300 mm { ibGdir, 400 mm { kappa aftura.
Efni  huroum:  Plasthurd inn { {badir og styrishas, alhurd { kappa.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi: ~ Tveir tessar og snerill, ekki hjara megin.
Astand:  Asigkomulag fremur gott.
Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Engin nedan nedra pilfars.
kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Kyraugum BB megin ibGdum lokad med hlerum, engin kyraugu

vélarims-op

Astand glugga i brii:

SB megin; gluggi frampili millipilfari fra messa an hlera. Eitt
opnanlegt kjrauga meo hlera i eldhasi, hugsanlega notad sem
sorpliiga a0 einhverju leyti.

Upprunalegir, astand gott.

Ondunarror Hewo ondunarrora:  Haed 4 reiki, 600 til 760 mm.
Astand:  Gott.
Lokunarbiinadur og dstand:  Lokunarbanad vantar almennt.
Loftrastiop Gero lofthdfa:  Rimla-op a skorsteinshtsi og lofthafur.
Heo opa frd .pilfari: ~ Meira en 2.5 metrar.
Lokunarbiinadur og dstand:  Engin reykspjold, Alhleri fyrir rimla-op.
Afgasror Lokunarbiinadur og dstand: _ Fragangur edlilegur og i gddu lagi.
Annad Austurop a skjolboroum i fyrrverandi notakassa viroast vera of litil og fa. Petta maetti alveg athuga nanar.
Millipilfar
Lestarlagur Heo ligukarma:  Head karma 200 mm. Mannop a fremri lagu, 450 mm
Liiguhlerar; notkun:  Al-hlerar, yfirleitt vel tessadir .
Tessun, dstand: _ Skrafu- (Iykkju- eda vengja-) tessar, astand gott.
Umgangslagur Heeod karma:  Ein nidurgangsliiga. Hed karms 500 mm.
Lokunarbunadur:  Tveir tessar og hengsli.
Skilti/viovorun:  Engin skilti sjaanleg.
Boxalok Gero, lokunarbiinadur:  Engin.

Hlidarlagur

Hvar, sterd, gero:

Hlidarlaga SB megin til linudrattar, nylega breytt, sja einnig
undir 1ysingu skips ad ofan. Skutliga til lagningar, nylega
minnkud um helming.

Lokunarbunaour:  Tiu skrafutessar hringinn 4 hlidarlagu, hjarir ad ofan. Tveir tessar
4 skutltigu og hjarir. Lokunarbinadur metinn { g6du lagi.
Notkun:  HlidarlGiga opnast med snéinings-vokvabtinadi utan fra.
Dyr Karmheoir:  Karmhadir 600 mm.
Efni { huroum:  Stal.

Lokunarbunadur: __Tveir eda prir tessar 00rum megin og lamir.

Lokar fyrir bord Gero loka:  Keilulokar eda rennilokar 1000 mm yfir pilfari.
Fjarstyring/virkni: ~ Virdast 1 godu lagi, handstyrdir.
Lagnaslaufa, heeo yfir pilfar:  Alls stadar slaufur um 2000 mm héar.

Grjotlagur Gerd og stadsetning:  Ein grjotliga SB megin, 600 mm har karmur yfir pilfari med

Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:
Astand:

tessudu laguloki.
Lok med tessum og spjaldlok af stormklaffagerd.
Pokkalegt, haed yfir pilfari og tessar parfnast athugunar.

Brunnar og deelur

Stadsetning, fjoldi:

Fjoldi og stadsetning brunna a millidekki hefur nylega verid
endurmetinn og breytt. Fjorir brunnar med 3 — 4 tommu delum {
gangi og vinnslupilfari.

Astand:  Astand virdist gott.
Lagukarmar, op Op d ligukormum, honnud/tilfallandi:  Engin hlidar-op a4 kormum.
Lokunarbiinaour:

Astand, mat:

Pil, op

Austursop d piljum:

Op d vatnspéttum skilrimum:
Lokunarbunadur:

Avtand, mat.

Engin ad sja.

Gegnumtok kapla

Almenn lysing:

Astand, mar.

Yfirleitt { pokkalegu standi, en p6 vida an péttinga i
gegnumtaks-rorum, fer t. d. beint inn { lestarkleedningu 4 einum
stad. Vida gomul 6notud gegnumtok sem metti fjarlegja.
Parfnast einhverrar athugunar.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:
Astand, mat:

Vidast med flonsum, maffum eda nipplum.
Yfirleitt vel vidunandi.

Loftraestistokkar Efni i stokkum:  BIlikk, liklega 2 mm pykkt vidast.
Frdagangur gegnumtaka: — Engar sérstakar raostafanir.
Lokunarbiinadur ¢ piljum: _ Enginn.
Annad
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Neoan pilja

Nidurholfun

Vatnspett pil samkvemt honnun:

Asdik-rymi, stadsetning, stero, austur:

Astand, mat:

Fimm vatnspétt pil. Arekstrarpil virdist ekki vera faert upp til
efra pilfars.

Asdik-rymi aftan ibada i framskipi, afmorkun med tréhlera fra
ibidum. Asdik hefur verid fjarlegt og opum lokad varanlega.
Sja undir lysingu skips a0 ofan. Vidvorun og sjalfvirk lensing {
ryminu.

Astand nd gott, en fyrirkomulagio parfnast athugunar.

Lagur & piljum Stadsetning:  Engar, fyrir utan hlerann inn { asdic-rymi.
Lokunarbiinadur:
Onnur op & Stadsetning:  Engin op 4 piljum ad sja nedan nedra pilfars.
piljum Lokunarbiinaour:
Astand, mat:
Gegnumtok Kaplar:  Vantar vioa péttingar med koplum { gegnumtaksrorum.
Ror:  Iflonsum, astand eins og best verdur a kosid.
Loftrestistokkar:  Stokkar tr blikki beint gegnum il
Annad:
Austurbrunnar og Stadsetning: 1 lest, asdic rymi og ibadum frammi 1 skipinu.
deelur Lokar:  Einstefnulokar.
Deelur: __ Allar deelur { vélarGmi.

Annad
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Skip-04

Skodun for fram { oktober 2003. Skodun framkvaemdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Vidstaddur skodunina fra atgerdinni var yfirvélstjori skipsins.

GATLISTI

Lysing skips
Skipsgerd Gero:  Linuskip.
Pilfor hve morg:  Tvo heil pilfor.
Niourhdlfun; pil hve morg:  Fimm vatnspétt pil.
Lestar, hvar, hvernig:  Ein lest, auk litillar islestar fremst.
Frambyggt/afturbyggt.  Afturbyggt.
Klassad/S.1.: __Oklassad; S. .
Mal Dypt efra/nedra pilfar: 6,1 m/3,7 m.
Dijiiprista honnud/skrdo: 3,7 m /3.7 m.
Aetlud djiiprista med fullfermi: ~ 3.49 m.
Riimml lesta: 110 m’.
Riimmdl fordageyma: 58 m’.
Fullfermi, tonn: 138 tonn.
Eiginpyngd lettskip: 322 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer: | 1991.
Lengt hvencer, hve mikio: | EkKki lengt.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp: | EKKi feert upp.
Aodalvélaskipti hvencer, kW fyrri/kW ni: | 1983; 485 kW / 530 kW.
Adrar|preytingar: | Ymsar; ibadir, vinnslupilfar, lestar, ofanpilja.
Annad Hraolokar virdast ekki vera virkir. Hraotzeming oir andveltigeymi stjornad med virum gegnum
styrishiisgolf, synist orka tvimzelis og parfnast athugunar vio.
Botn
Slippur Hveneer:  07.2003.
Hvao gert:  22?
Acetlad neest:  07.2005.
Oxuldrattur Hvencer:  10.2001.
Hvao gert:  ???
Aetlad neest: 10.2005.
Styrisstammi Hvener sidast:  22?
Botn og sidulokar Hveneer sidast:  07.2003.
Aewtlad neest: _07.2005.

Botnstykki.

Fjoldi, stadsetning:
Astand, mat.

Tvo botnstykki, eitt asdik.
?2?? Asdik ekki i notkun, vel lokad asdik-rymi.

Akkeriskedjur

Hvencer sidast rennt it d slipp til meelinga:
Hvencer sidast rennt ut:
Pétting kedjurora vio pilfar:

2??
?2??
Fraudplast efra pilfari.

Annad

Ofan pilja

Lestarlagur og

Heeo lestarligukarma:

Aftari laga 770 mm auk 100 harrar mannlagu, fremri laga 600

fiskilagur mm karmur, ekkert mannop.
Fjoldi og steerd opa:  Tver lagur, sterd samkvaemt teikningum, ca. 2000 x 1500 mm
hvor.
Efni 1 iguhlerum: Al
Mannop d liguhlerum: A aftari laguhlera, 100 mm har karmur.
Tessun hvernig, dstand:  Skrafutessar hringinn, astand mjog gott.
Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand:  Engin fiskilaga.
Boxalok:  Engin
Op d ligukormum:  Engin..
Umgangslagur Heed ligukarma: 300 (auk 200 mannops) 500, og 700 mm framskipi.
Efni i hlerum. Al
Tessun: Mismunandi.  Einungis einn a einni laigu, annars tveir til sex, en yfirleitt ekki
lama megin.
Hlidarlagur Hvar: A millipilfari, sja par.
Steeroir:
Opnar d sjo:  Ja.
Tessun:

Vélreen tessun/fjarstyring:
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Dyr Heed dyrakarma: 600 mm a efra pilfari; 150 mm { styrishasi.
Efni ¢ huroum: Al einnig styrishGshurdir.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi: ~ Tveir tessar og snerill, ekki lama megin.
Astand:__Gott.

Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Engin nedan nedra pilfars; fjoldi SB megin gangi millipilfari,

kyraugu, engir BB megin { matsal eda verkstadi; fjarlegd.

vélarGms-op Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Kyraugum SB megin gangi lokad med hlerum, kyraugu BB
megin hafa verid fjarlegd eda varanlega lokad; tveir gluggar
frampili millipilfari frd messa an hlera.

Astand glugga { bri:  Upprunalegir, dstand gott.
Ondunarror Heo ondunarrora:  Heed yfirleitt 760 mm, upp { 2500 mm vid styrishis.
Astand:  Gott.
Lokunarbinadur og dstand:  Gott lok & ondunarrori { framskipi, annars vantar lokunarbanad
almennt.
Loftrastiop Gerd lofthdfa: ~ Rimla-op a skorsteinsh@isi badum megin.
Heo opa frd pilfari:  Meira en 2.5 metrar.
Lokunarbiinadur og dstand: __ Alhleri fyrir rimla-opum og reykspjold.

Afgasror Lokunarbinadur og dstand:  Virdast 6ll sodin beint { pakplotu a styrishasi par til geroa.
Vekur spurningar um penslu. Fragangi einangrunar {
vélarimi verulega afatt, 01l fremur losaraleg.

Annad

Millipilfar

Lestarlagur Heeo higukarma:  Aftari lagukarmur 700 mm; fremri karmur 450 mm héar med 100

mm mannopskarmi.
Liiguhlerar; notkun:  Al-hlerar, yfirleitt vel tessadir a.
Tessun, dstand:  Skrtfu- (lykkju- eda vangja-) tessar, astand gott.

Umgangslagur Heo karma:  Ein nidurgangsliga, neydaratgangur Gr fremri ibadum.. Hed
karms 450 mm.

Lokunarbunadur:  Tveir tessar og hengsli.
Skilti/viovorun: ~ Engin skilti, fyrir utan eitt 4 BB hlidarlgu 4 millipilfari, par sem
stendur “Holdes lukket i sj¢en”. Liklega notud sem grjotliga.

Boxalok Gerd, lokunarbiinadur: 1 stakkageymslu BB megin eru prja litil laguop, ca. 600 x 600
mm, med 100 mm haum karmi hvert, med allokum illa
tessudum aftur. Stakkageymsla pessi var gerd og adur notud
fyrir frystiteeki, sem na hafa verid fjarlagd.

Hlidarlagur Hvar, steero, gero:  Hlidarliga SB megin til linudréttar, renniliga med vokvatjakki til
stjornunar. Tver litlar hlidarlagur, ca.500 x 700 mm aftarlega sitt
hvoru megin 4 millipilfari; SB lagan aldrei opnud, BB lagan
notud sem grjotlaga. Stor skutliiga til lagningar, 900 x 900 mm

Lokunarbinaour:  Engir virkir tessar a drattarligu, henni viroist haldio lokadri
med tjakknum. Tveir tessar a hvorri aftari lagunni. Prir
skrafutessar & skutligu og hjarir. Lokunarbnadur { godu lagi.

Notkun:  Hlidarliga opnast med vokvabinadi utan fra.

Dyr Karmheeoir:  Karmhadir 450 mm fram { bakka, engir karmar inn {
stakkageymslu; 200 mm karmur aftur i stokkarymi i SB
gangi.

Efni i huroum: Al BB megin og stal SB megin { bakka, krossvidur inn {
stakkageymslu og al-hurd aftur { stokkarymi.

Lokunarbunadur: ~ Tveir tessar 00ru megin og lamir a vatnspéttu hurdunum fram {
bakka, engir notanlegir tessar 4 hinum hurdunum.

Lokar fyrir bord Gero loka:  Rennilokar eda keilulokar.

Fjarstyring/virkni:  Virdast { lagi, handstyrdir.
Lagnaslaufa, heeo yfir pilfar:  Slaufur vantar alls stadar. Einn siouloki { vélarami a ca. 2
metra longu rori it i siou, alls dstyrktu.

Grjotlagur Gerd og stadsetning:  Engin grjotliga. BB hlidarltga notud sem slik.

Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:
Astand.

Hlidarliga med 2 tessum.
Virdist i lagi.

Brunnar og deelur

Stadsetning, fjoldi:

Einn brunnur { gangi og fjorir & vinnslupilfari; allir med
brunndelum.

Astand:  Astand virdist vera { lagi.
Lagukarmar, op Op d ligukdrmum, honnud/tilfallandi: ~ Op a aftari karmi fremri lagu.
Lokunarbiinadur: ~ Hlemmur tessadur aftur med tveimur skrafum.

Ast(md, mat.

Virdist vera { lagi, pott vafi leiki a logmaeti.

Pbil, op

Austursop d piljum:
Op d vatnpéttum skilriimum:

Lokun/arbu’naéur:
Astand, mat.

Engin a0 sja.

Op a bakkabpili, ca. 100 x 100 mm fyrir loftraestingu niour til
ibti0a i framskipi.

Enginn i ofangreindu loftraestiopi.

Orkar tvimeelis.
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Gegnumtok kapla

Almenn lysing:

Avtand, mat.

Vida an péttinga i gegnumtaks-rorum og boxums; fer t. d. beint
inn { lestarkleoningu eda golfkledningu Gr vélarami. Morg
gegnumtok vegna gamalla lagna 0pétt og meetti fjarlaegja.
Parfnast viotaekrar athugunar.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:

Vidast med flonsum, maffum eda nipplum, p6 a stoku stad sodin
beint { pilfars- eda pilplotu. Gomul gegnumtok saust med

fraudplastfyllingum.
Astand, mar.  Mzetti lagfaera vioa.
Loftraestistokkar Efni i stokkum:  BIlikk, liklega 2 mm pykkt vidast.
Frdgangur gegnumtaka:  Engar sérstakar radstafanir.

Lokunarbunadur { .piljum: _ Enginn.

Annad
Neoan pilja

Niourholfun Vatnspétt pil samkveemt honnun: ~ Fimm vatnspétt pil. Arekstrarpil virdist ekki vera faert upp til

Asdik-rymi, stadsetning, stero, austur:

efra pilfars.

Asdic rymi aftan {bida { framskipi, adgengilegt ar {badum um
volduga vatnspétta stalhurd med sex tessum. Til fyrirmyndar.
Vidvorun og sjalfvirk lensing { ryminu.

Astand, mat. __ Astand gott.
Lagur 4 piljum Stadsetning:  Engar. Boltad mannop aftur { skutgeymi.
Lokunarbiinadur: __ Boltar og rer.
Onnur op 4 Stadsetning:
piljum Lokunarbiinadur:
Astand, mar. _Engin op 4 piljum ad sji nedan nedra bilfars.
Gegnumtok Kaplar:  Vantar vida péttingar med koplum { gegnumtaksrorum.
Ror: EKKi eins og best verdur a kosio. Parfnast nanari athugunar.
Loftreestistokkar:  Stokkar ar blikki beint gegnum bil.
Annao:
Austurbrunnar Stadsetning:  Ilest, asdik rymi og ibadum frammi { skipinu.
og deelur Lokar:  Einstefnulokar.
Deelur:  Allar deelur { vélarimi.
Annad
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Skip-05

Skodun for fram { november 2003. Skodun framkvamdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Fra atgerdinni voru ad hluta til yfirvélstjori og vélstjori
skipsins vidstaddir skodunina.

GATLISTI

Lysing skips
Skipsgerd Gerd:  Togbatur
Pilfor hve morg:  Tvo heil pilfor
Niourhdlfun; pil hve morg:  Fjogur vatnspétt pil.
Lestar, hvar, hvernig:  Ein lest midskips milli vélarms og {baida.
Frambyggt/afturbyggt:  Frambyggt, styrishts frammi, vél afturi.
Klassad/S.I:  Det norske Veritas, +1A1, Stern Trawler, ICE-C
Mal Dypt efra/nedra pilfar: 6,25 m/4.05 m.
Dijiiprista honnud/skrdo: 4,05 m/4.05 m.
Acetlud djiiprista med fullfermi: ~ 4.06 m.
Riimmdl lesta: 120 m’.
Riimmdl fordageyma: 75 1.
Fullfermi, tonn: 140 tonn.
Eiginpyngd léttskip: 320 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer: ~ Smidad tveggja pilfara yfirbyggt { upphafi.
Lengt hvencer, hve mikio:  EkKki lengt.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp: ~ Arekstrarpil upptr sem nytt.
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/kW nii: ~ Alltaf sama vél, 735 kW.
Adrar breytingar:  Engar meirihattar breytingar. Frystiteki SB megin millipilfari
hofou verid fjarleegd og gerd stakkageymsla par.
Annad Athygli vakti, ad vélstjorar nefndu ad fyrra bragdi, og logdu dherslu 4, ad skipulagdar bruna- og
bjorgunarafingar voru gerdar reglulega u.p.b.annan hvern manud og slikt hafoi verid gert undanfarin morg ar.
Fram kom st skodun vidmelenda ad peirra frumkvadi, ad banna 2etti ad koma togspilum fyrir nedan pilja a
togbatum sem pessum.
Botn
Slippur Hvencer:  08.2002.
Hvao gert:  Hreinsad, malad.
Acetlad neest:08.2005.
Oxuldrattur Hvencer:  07.1998.
Hvao gert:  Drattur og skodun, ny pétti.
Acetlad neest: __08.2006.
Styrisstammi Hveneer sioast, dsteda: 299
Botn og Hveneer sidast:  08.2002.
sidulokar Actlad neest:  08.2005.
Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Tvo botnstykki.
Astand, mat.  ???
Akkeriskedjur Hvencer sioast rennt it 1 slipp til meelinga:  08.2002
Hvencer sidast rennt it: ~ ???
Pétting kedjurora vio pilfar:  Fraudplast { rorum vid efra pilfar.
Annad

Ofan pilja

Lestarlagur og

Heo lestarligukarma:

Lestarltiga og fiskiltiga slétt vio pilfar. Neydarltgur og netaliga

fiskilagur med 600 mm karmhzd.
Fjoldi og steerd opa:  Netalga og tvaer neydarligur 600 x 600 mm
Efni 1 liguhlerum:  Stal.
Mannop d liguhlerum:  Nei.
Tessun hvernig, dstand: ~ Lestarliga boltud pétt nedan fra. Adrar lagur med fimm til sex
gdbdum tessum allan hringinn.
Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand. ~ Vokvastyrd og auk pess vel skalkud med tveimur stalfleygum {
kedjum, sem er seinni tima Grraedi.
Boxalok:  Engin.
Op d ligukormum: _ Engin.
Umgangslagur Heo ligukarma: 600 mm
Efni  hlerum:  Stal.

Tessun:

Fimm til sex tessar (skrafadir eda handfang) allan hringinn.
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Hlidarlagur Hvar:  Engar.
Steerdir:
Opnar d sjo.
Tessun:
Vélreen tessun/fjarstyring:
Dyr Heo dyrakarma: 600 mm.
Efni ¢ huroum:  Stal.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi:  Sex tessar, einnig lama megin { vélareisn, alhurd med tveimur
tessum og snerli BB megin 1 bra.
Astand:  Gott.
Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Engin nedan pilja. Kyraugu ibadum millipilfari.
kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Hlerar fyrir 6llum kyraugum, 1 godu lagi.
vélarGms-op Astand glugga i brii:  Mjog gott, upprunalegir gluggar.
Ondunarror Heed ondunarrora:  Regluhd, 760 mm.
Astand:  Gott.
Lokunarbiinaour og dstand:  Sjalfvirkur bunadur eda boltad lok a 6llum nema einu, par sem
var seglditks-sokkur.
Loftraestiop Ger0 lofthdfa:  Ferkontud op, med eda an rimla.
Heeo opa frd pilfari: ~ 900/1000, 1500 og 2000 mm.
Lokunarbiinadur og dstand: _ G060dir hlemmar lokadir med skraf-tessum.
Afgasror Lokunarbiinadur og dstand:  Astand gott, afgasror ljosavéla med lokum.
Annad
Millipilfar
Lestarlagur Heeo ligukarma: — Samkvemt reglum, 600 mm.
Liiguhlerar; notkun:  Stalhlerar med mannopum.
Tessun, dstand: __ Skrafadir godir tessar allan hringinn og & mannopum.
Umgangslagur Heo karma:  Neydarlagur, hed karma 600 mm.
Lokunarbunadur: ~ Tveir sneriltessar, opnanlegir baAdum megin fra.
Skilti/viovorun:  Engin skilti 4 lagum. Eitt skilti vélarimshurd, athuga.
Boxalok Ger0, lokunarbiinadur: ___Engin boxalok.
Hlidarlagur Hvar, steerd, gerd:  Engar hlidarlagur.
Lokunarbiinadur:
Notkun:
Dyr Karmheeoir: 600 mm.
Efni { huroum:  Stal.
Lokunarbiinadur: __ Yfirleitt tveir tessar og snerill, ekkert lama megin.
Lokar fyrir bord Gero loka:  Samkvaemt reglum, rennilokar eda keilulokar.
Fjarstyring/virkni: ~ Stadstyroir.
Lagnaslaufa, heed yfir pilfari:  Engar slaufur, haed loka 1200 yfir pilfari.
Grjotlagur Gerd og stadsetning: ~ Sloglaga, 1000 mm ha SB megin.

Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:

bPyngdarstyrour spjaldloki og gott lok med sex skrafudum
tessum.

Astand:__ Gott.
Brunnar og delur Stadsetning, fjoldi:  Prir brunnar, tveir aftan einn frammi med delum.
Astand:  Virdist { godu lagi; aftari deelur sjalfvirkar, fremsta handvirk.

Lagukarmar, op

Op d ligukormum, honnud/tilfallandi:

Lokunarbiinadur:
Astand, mat.

Engin hlidarop a lagukormum. Feriband fyrir fisk fer { gegnum
op 4 frampili til losunar { um 400 dia. 160rétt stalror padan
gegnum nedra pilfar beint nidur 1 lest.

Lokunarbunadur fyrir faeribands-op a pili til stadar.

Liklega erfitt a0 loka feeribandsopi i neyo.

Pbil, op Austursop d piljum:  Engin ad sja.
Op d vatnspéttum skilrimum:  Sja 1i0 a0 ofan.
Lokunarbunaour: ~ Vokvavirkur lokunarbGnadur { fiskmottoku.
Astand, mat: __ Virkar { godu lagi.
Gegnumtok kapla Almenn lysing:  Almennt { kapla-nipplum eda godum gegnumtokum.
Astand, mat. _ Yfirleitt mjog gott.
Gegnumtok rora Frdgangur almennt:  Flansar eda maffur.
Astand, mat: __ Yfirleitt gott.
Loftraestistokkar Efni { stokkum:  Stal.
Frdgangur gegnumtaka:  Enginn sérstakur bunadur ad séd varo.
Lokunarbiinadur ¢ piljum: _ Enginn.
Annad Athygli vakti ad vid allar neydarltigur voru handsleggjur, raudmaladar til notkunar a tessa { neyd.
Nedan pilja
Nidurholfun Vatnspétt pil samkveemt honnun:  Fjogur.

Asdik-rymi, stadsetning, stero, austur:
Astand, mat.

Ekkert asdik, ekkert rymi.

Lagur & piljum

Stadsetning:
Lokunarbiinadur:

Engar lagur a piljum nedan nedra pilfars.
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Onnur op & Stadsetning:  Engin.
piljum Lokunarbiinadur:

Ast(md, mat.
Gegnumtok Kaplar:  Vidurkennd gegnumtok. Allir kaplar fra vélarami upp { bra lagdir

gegnum bar til gerd gong ca. 200 x 400 mm snid, pétt ad ofan.
Ror:  Flansar eda maffur.
Loftreestistokkar: — Blikkror nidur { ibadir nedan pilja genum pilfar.
Annao:

Austurbrunnar og Stadsetning:  Einn brunnur { lest, lensing Gr {bddum nedan pilja.
delur Lokar:

Deelur: T vélartmi.

Annad
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Skip-06

Skodun for fram { november 2003. Skodun framkvaemdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra& NAVIS ehf. Fra uatgerdinni var einn vélstjora skipsins vidstaddur

skodunina.
GATLISTI
Lysing skips
Skipsgerd Gero:  Frystitogari.
bilfor hve morg:  Tvo heil pilfor, bakkapilfar og yfirbygging fremst.
Niourholfun; pil hve morg:  Fjogur vatnspétt pil.
Lestar, hvar, hvernig:  Ein frystilest midskips framan vélarams og litil lest fyrir mjol par
fyrir framan.
Frambyggt/afturbyggt: ~ Frambyggt, styrishts frammi, vél afturi.
Klassad/S.I.:  Det norske Veritas, +1A1, Stern Trawler, ICE-C
Mal Dypt efra/nedra pilfar: 8,85 m/ ?7?? m.
Dijiiprista honnud/skrdo: 5,90 m /5,90 m.
Aeetlud djiiprista med fullfermi: 5,76 m.
Riimmdl lesta: 950 m’.
Riimmadl fordageyma: 630 m'.
Fullfermi, tonn:  1.120 tonn.
Eiginpyngd léttskip:  1.711 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer:  Tveggja pilfara, smidad sem yfirbyggt { upphafi.
Lengt hvencer, hve mikio:  EKKki lengt.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp: — Arekstrarpil alltaf full hed.
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/lkW nii:  Alltaf sama vél, 2460 kW.
Adrar breytingar: _ Engar meirihéttar breytingar; helst vinnslupilfar.
Annad
Botn
Slippur Hvencer:  08.2003.
Hvao gert:  Hreinsad, mélad.
Aetlad neest:08.2006.
Oxuldrattur Hvencer:  08.2003.
Hvao gert:  Dréttur og skodun, ny pétti.
Aetlad neest:  08.2008.
Styrisstammi Hveneer sioast, dsteoa: ???
Botn og Hvencer sioast: ~ 08.2003.
sidulokar. Aetlad neest: _08.2008.
Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Tvo botnstykki.
Avtand, mat.  ?7?
Akkeriskedjur. Hveneer sidast rennt it { slipp til meelinga:  08.2003.
Hvencer sioast rennt iit: ~ ?9?

bétting kedjurora vio pilfar:

Fraudplast vid efsta pilfar. Akkeriskassar vatnspétt piljadir af fra
adliggjandi rymum.

Annad

Ofan pilja

Lestarlagur og

Heeo lestarligukarma:

Lestarltiga og fiskiltga slétt vid pilfar. Lestarltiga fyrir mjol a

fiskilagur hvalbak, 600 mm karmhed.
Fjoldi og sterd opa:  Lestarlaga 3300 x 2400; hvalbak 1800 x 1800 mm.
Efni { liguhlerum:  Stal.
Mannop d liguhlerum:  Nei.
Tessun hvernig, dstand: ~ Tessun/boltar allan hringinn, { godu lagi.
Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand: ~ Vokvastyrd tessun; { lagi.
Boxalok:  Engin.
Op d ligukormum: _ Engin.
Umgangslagur Heo ligukarma:  Tver aftarlega togpilfari; karmhad 600 mm. Ein BB megin

Efni © hlerum:
Tessun:

hvalbakspilfari, karmhad 450 mm.
Stal.
A badum sex tessar i g6du lagi, ekki lama megin.
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Hlidarlagur Hvar:  Engar hlidarlagur.
Steerdir:
Opnar d sjo.
Tessun:
Vélren tessun/fjarstyring:
Dyr Heod dyrakarma:  Had karma 600 mm; 300 inn { styrishas.
Efni ¢ huroum:  Ymist stal (gas/sar geymslur), al (vélarGm/reisn og geymslur) eda
plast (inn { ibGdir og styrishas).
Tessar, fyrirkomulag, fjioldi: ~ Stal og alhurdir med sex tessum hringinn, plasthurdir med
premur tessum, ekki lama megin; lika til styrishass.
Astand:  Astand almennt mjdg gott.

Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Engin kyraugu nedan efsta pilfars, bara ofan.

kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Hlerar fyrir kyraugum yfirbyggingar.

vélarims-op Astand glugga i bri: Mg gott, upprunalegir.

Ondunarror Heo ondunarrora:  Reglubundin haed, 760 mm

Astand:  Gott.
Lokunarbiinadur og dstand: __Sjélfvirkur banadur.

Loftrastiop Gero lofthdfa:  Yfirleitt rimla-op, einn hafur yfirbyggingapilfari.

Heeo opa frd pilfari:  Alls stadar yfir 900 mm, 3000 og 4500 mm yfir togpilfari til
vélarGms innanverdu { pokamastri.
Lokunarbiinadur og dstand:  Gddur bunadur og allur { godu lagi.

Afgasror Lokunarbiinadur og dstand: _ 1lagi ad sja.

Annad Athygli vakti mjog stort opid rymi 1 styrishtisi og ad adskilinn klefi par BB megin aftarlega fyrir fjarskipti, var
med storum gluggum allan hringinn, sem kynni ad skapa hettu ef styrishasid skyldi fyllast af sjo; betra veeri ad
hafa pa0 rymi me0 sterkari/oruggari piljum.

Millipilfar

Lestarlagur Heo ligukarma:  Karmhad 600 mm

Liiguhlerar; notkun:
Tessun, dstand.:

Stal.
Boltad allan hringinn.

Umgangslagur

Heeo karma:
Lokunarbiinadur:
Skilti/viovorun:

Engar umgangslagur ad sja millipilfari.

Skilti nokkrum inngangshurdum ofan pilja, med fyrirm@lum um
a0 hafa lokadar/skalkadar & sj0, annars engin skilti.

Boxalok Gero, lokunarbinadur:  Engin boxalok.
Hlidarlagur Hvar, steerd, gerd:  Engar hlidarlagur.
Lokunarbinadur:
Notkun:
Dyr Karmheeoir:  Ymist 600 (vélaram), 300 (nidurgangur/stakkageymsla) eda
200 mm inn til ibada/matvaelageymslu.
Efni { huroum:  Eldvarnahurdir til ibada, annars almennt alplata.
Lokunarbiunadur: __ Yfirleitt tveir tessar, eldvarnarhurdir an tessa.
Lokar fyrir bord Gerd loka:  Rennilokar.
Fjarstyring/virkni:  Stadstyrdir.
Lagnaslaufa, heeo yfir pilfari:  Engin slaufa, had fyrir bord 1.200 mm.
Grjotlagur Gero og stadsetning:  Engin slogliiga vinnslupilfari; stor affallslaga fra eldhasi 1000

Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:

mm ofan hvalbak-pilfars stjornbords megin.
Spjaldloki og tessadur hleri.

Astand: __Virdist vera pokkalegt, en logmzeti vekur spurningar.
Brunnar og delur Staésetning,/ fioldi:  Sex brunnar alls og 6” delur { hverjum.
Astand: _ Virdist { gddu lagi, sjalfvirk gangsetning.

Lagukarmar, op

Op d ligukérmum, honnud/tilfallandi:

Engin hlidarop 4 kormum.

Pbil, op

Austursop d piljum:

Op d vatnspéttum skilrimum:
Lokunarbiinadur:

Astand, mat:

Engin ad sja.

Op fré fiskmottoku.

Vokvavirkur lokunarbinadur fiskmottoku..
Virdist { goou lagi.

Gegnumtok kapla

Almenn lysing:
Astand, mat.

Almennt mjog gdd, nipplar eda kaplaklemmur.
Gott ad sja.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:

Ror almennt i flonsum eda maffum. P6 nokkud um nyrri
plastlagnir meod vafasomum gegnumtokum ad hluta til.

Astand, mar.  Gott ad sja, athuga po plastlagnir.
Loftraestistokkar Efni i stokkum:  BIlikk, liklega 2 mm pykkt.
Frdgangur gegnumtaka: ~ Almennt ekki adgengilegt til skodunar.
Lokunarbiinadur i piljum:  Liklega enginn.
Annad Vardandi nidurholfun nedan pilja vakti tvennt athygli. Skilrm & adgerdarpilfari virtust dmarkvisst upp byggd og

lokud. Karmhadir voru vida nidur { 200 mm haar, hurdir voru ostyrktar alplotur eda eldvarnarhurdir eingongu og
tessun var afatt med oftast tveimur tessum eingdongu eda snerlar/skrar 4n tessa. Einnig var vélarGm/ketilrymi
asamt med verkstedum og geymslum einn opinn geimur nedan efra pilfars og nidur ar, 4n vatnspéttra skilrima
ad pvi er virtist, nema inn til styrisvélar-rymis. Hvort tveggja virkadi dparflega dvarlegt.

121




Vidauki I

Vatnspéttleiki skipa

Neoan pilja

Nidurholfun

Vatnspett pil samkvemt honnun:
Asdik-rymi, stadsetning, steerd, austur:

Astand, mat.

Fjogur bil, { samre&mi vid honnun.

Ekkert asdik rymi. Vatnspétt rymi fyrir botnstykki tvo bandabil
framan botngeyma undir lest.

EkKki vitad, ventanlega i g60u lagi.

Lagur 4 piljum Stadsetning:  Engar lagur nedan nedra pilfars.
Lokunarbunadur:
Onnur op 4 Stadsetning:  Engin ad sja.
piljum Lokunarbiinadur:
Astand, mat.
Gegnumtok Kaplar:  Vidurkennd gegnumtok, nipplar eda klemmur.
Ror:  Flansar eda maffur.
Loftreestistokkar: — Ekkert nedan bilja.
Annad:
Austurbrunnar og Stadsetning:  Brunnar { lest, austur fra vélarGmi.
deelur Lokar:  Keilulokar. Nokkud um lagnir fyrir boro par sem sidulokar
voru a styttri rorbatum, misjafnlega vel styrktum vio
byrding.
Deelur: 1 vélarGmi.

Annad
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Skip-07

Skodun for fram 1 desember 2003. Skodun framkvaemdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Vidstaddur skodunina fra Gtgerdinni var vélstjori skipsins og
ad hluta til eigandi pess.

GATLISTI

Lysing skips
Skipsgerd Gero:  Togbatur.
Pilfor hve morg:  Tvo heil pilfor og opid bakka/batapilfar fremst.
Niourhdlfun; pil hve morg:  Fjogur vatnspétt pil.
Lestar, hvar, hvernig:  Ein lest midskips milli vélarims og geyma.
Frambyggt/afturbyggt: ~ Frambyggt, styrishas frammi, vél afturi.
Klassad/S.I.:  Det norske Veritas, +1A1, Stern Trawler, ICE-C.
Mal Dypt efra/nedra pilfari: 6,05 m /3,80 m.
Dijiiprista honnud/skrdo: 3,80 m/3.80 m.
Aeetlud djiiprista med fullfermi: 3,75 m.
Riimmal lesta: 190 m’.
Riimmdl fordageyma: 112 m’.
Fullfermi, tonn: 121 tonn.
Eiginpyngd lettskip: 467 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer:  Tveggja bilfara, smidad sem yfirbyggt { upphafi.
Lengt hvencer, hve mikio:  EkKki lengt.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp: — Arekstrarpil alltaf full hed.
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/kW ni:  Alltaf sama vél, 700 kW
Adrar breytingar:  Engar breytingar.

Annad Skipid er sem nytt. Umgengni til fyrirmyndar. Fram kom ad togpilfar er mjog purrt, skipio tekur litid 4 sig sjo.
Tuttugu tonna andveltigeymir virkar best med um prja tonn 1 (olia), skipid er sem klettur og mjog pagilegt
pannig.

Botn
Slippur Hvencer:  11.2001.
Hvao gert:  Hreinsad, malad.
Acetlad neest:  11.2004.

Oxuldrattur Hvencer:  11.2001.

Hvao gert:  Drattur og skodun, ny pétti.
Acetlad neest: __11.2006.

Styrisstammi Hvencer sioast, dstwoa: ???

Botn og Hveneer sidast:  11.2001.

sidulokar Acetlad neest: 11.2006.

Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Prji botnstykki fremst { kassakili.

Astand, mat. 22?2
Akkeriskedjur Hvencer sidast rennt it i slipp til meelinga: ~ Nytt. Virar 4 tromlu.
Hvencer sioast rennt iit: ~ Rennt Gt vor 2003; lagst vio akkeri.
Dbétting kedjurora vio pilfar:  Engin kedjuror eda kedjukassar.
Annad Botnstykki i kassakili og efnisror upp fyrir efra pilfar fyrir kapla.
Ofan pilja
Lestarlagur og Heo lestarhigukarma:  Fiskilaga (mottaka) slétt vio pilfar. Lestarltga til hlidar SB
fiskilagur megin ti { sidu. Lagukarmar 380 mm hair.
Fjoldi og steerd opa:  Ein lestarliga 2500 x 2000 mm og fiskilGga.
Efni { liguhlerum:  Stal.
Mannop d liguhlerum:  Nei.
Tessun hvernig, dstand:  Tessun/boltar allan hringinn, 1 godu lagi.
Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand: ~ Vokvastyrd lokun, engin tessun.
Boxalok:  Engin.
Op d ligukormum:  Engin.
Umgangslagur Heeo ligukarma:  Trossultiga fremst hvalbak til togpilfars; 200 mm, neydar-
atgangur ar lest og ibadum inni { vatnspéttri geymslu; 100 mm.
Efni { hlerum:  Stal.
Tessun: _ Fjorir tessar hringinn 4 bAdum; { godu lagi.
Hlidarlagur Hvar:  Opnanlegur hlidarfleki SB byrdingi ofan togpilfars til losunar.
Steerdir:  Full hed, ca 2500 mm x ca 2500 mm lengd.
Opnar d sjo:  Nei.
Tessun: ~ Full forsvaranleg lokun.
Vélreen tessun/fjarstyring:  Nei.
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Dyr Heeod dyrakarma: — H&d karma 600 til 800 mm; 200 inn { styrishas.
Efni  huroum:  Yfirleitt einangradar norskar alhurdir (vélartm/reisn og
geymslur, einnig { ibadir og styrishis).
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi: ~ Alhurdir med sex tessum hringinn, lika lama megin og sneril;
einnig til styrishss.
Astand:  Astand almennt mjog gott.
Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Engin kyraugu nedan efsta pilfars, bara ofan.
kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Engir.
vélarGms-op Astand glugga ( bri:  Mjog gott, upprunalegir.
Ondunarror Heed ondunarrora:  Reglubundin hed, 760 mm.
Astand:  Gott.
Lokunarbiinadur og dstand: __ Sjalfvirkur banadur.
Loftrastiop Gerd lofthdfa:  Yfirleitt rimla-op, tveir hafar batapilfari aftan styrishass.
Heo opa frd pilfari:  Alls stadar yfir 900 mm; 3500 mm yfir togpilfari til vélarams
innanverdu og framanverdu { pokamastri.
Lokunarbiinadur og dstand:  GOdur binadur og tessar allir { g60u lagi.
Afgasror Lokunarbunadur og dstand: 1 gddu lagi ad sja; pensluhattar yfir paki.
Annad
Millipilfar
Lestarlagur Heeo ligukarma:  Lestarliga SB til hlidar; karmhzad 200 mm.
Liiguhlerar; notkun:  Stal.
Tessun, dstand:  Boltad allan hringinn, mjog gott 4stand.
Umgangslagur Heed karma:  NeydarGtgangur {bada; 380 mm karmur; neydaratgangur tr vél,
100 mm karmur. Umgangslaga 1 lest, 600 mm karmur.
Lokunarbiinadur: ~ Ymist prir tessar, ekki lama megin 4 neydaropum eda fjorir
hringinn 4 lagi til lestar. Astand mjog gott.
Skilti/viovorun: ~ Fyrirmeaeli malud a lagulok til togpilfars fremst 4 bakka ad vera
lokad 4 sjo, annars engin skilti sjaanleg.
Boxalok Gerd, lokunarbiinadur: ___Engin boxalok.
Hlidarlagur Hvar, steerd, gero:  Engar hlidarlagur.
Lokunarbiinadur:
Notkun:
Dyr Karmheeoir:  Ymist 600 (nidurgangur { lest), eda 380 ollum 60rum dyrum
millipilfari inn { ibadir, vélareisnir og styrisvélarymi.
Efni  huroum:  Einangradar alhurdir af vandadri norskri gerd.
Lokunarbiinadur:  Sex tessar til vélar annars tveir tessar, auk snerils.
Lokar fyrir bord Gero loka:  Keilulokar, einstefnulokar.
Fjarstyring/virkni:  Stadstyrir.
Lagnaslaufa, heed yfir pilfari:  Slaufa, 1700 mm hzd, loki 400 mm.
Grjotlagur Gerd og stadsetning: ~ Sloglaga vinnslupilfari; had ops 1400 mm.

Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:

Spjaldloki og tessadur hleri.

Astand:  Virdist vera { pokkalegu lagi.
Brunnar og deelur Stadsetning, fjoldi:  Fjorir brunnar alls og 4” brunndelur { hverjum.
Astand:  Metid { gddu lagi, sjalfvirk gangsetning.
Lagukarmar, op Op d ligukormum, honnud/tilfallandi:  Engin hlidarop 4 kormum.
Lokunarbiinadur:

Astand, mat:

Pil, op Austursop d piljum:  Engin a0 sja.
Op d vatnspéttum skilrimum:  Op fra fiskmottoku.
Lokunarbiinaour: ~ Vokvavirkur vatnspéttir hlerar & fiskmottoku.
Astand, mat. __ Virdist { godu lagi.
Gegnumtok kapla Almenn lysing:  Yfirleitt vidurkenndir nipplar en einnig kaplaklemmur med

Astand, mat.

trefjapéttingu (heimatilbiinar?) af vafasomum gadum.
Pokkalegt ad sj4, en ending 61jos .

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:

Ast(md, mat.

Ror almennt 1 godum flonsum en einnig { maffum. Faeinar
plastlagnir fyrir Gtvarpsrasir med vafasomum gegnumtokum.
Gott ad sja, athuga po plastlagnir.

Loftreestistokkar Efni ( stokkum:  Blikk, liklega 2 mm pykkt.
Frdgangur gegnumtaka: ~ Almennt ekki adgengilegt til skodunar.
Lokunarbunadur { piljum: _ Liklega engin slik gegnumtok.
Annad Stautur, 135 mm ¢ ror, 600 mm hatt, nidur { lest fyrir hrogn var & pilfari, med loki lokad med einni vengjaskrafu.
Veigalitio a0 sja.
Neoan pilja
Niourholfun Vatnspett pil samkveemt honnun: — Fjogur pil, { samremi vid honnun.

Asdik-rymi, stadsetning, stero, austur:

Ast(md, mat.

Ekkert asdik rymi; botnstykki { kassakili fremst, kaplar lagdir {
efnisrori upp fyrir efra pilfar.
Vantanlega i gbdu lagi.
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Lagur a piljum Stadsetning:  Engar lagur nedan nedra pilfars.
Lokunarbiinadur:
Onnur op a Stadsetning:  Engin ad sja.
piljum Lokunarbiinadur:
Asmnd, mat.
Gegnumtok Kaplar:  Vidurkennd gegnumtok, nipplar eda klemmur.
Ror:  Godir flansar eda maffur.
Loftreestistokkar: ~ Ekkert nedan bilja.
Annad:
Austurbrunnar Stadsetning:  Brunnar { lest, austur fra vélarGmi.
og deelur Lokar:  Keilulokar.
Deelur: T vélarami.
Annad Litlar sjalfvirkar mjatldelur { bAdum lensibrunnum lestar med slongu leidda upp { gegnum umgangsdyr til lestar

og { BB fremri brunn millipilfars. Heimatilbid og orkar svolitio tvimeelis, pott ekki sé petta beinlinis heattulegt

eda talid ad porf sé a adgerdum.
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Skip-08

Skodun for fram i desember. Skodun framkvemdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Vidstaddir skodunina fra atgerdinni var vélstjori skipsins og
ad hluta til Gtgerdarstjori pess.

GATLISTI

Lysing skips
Skipsgerd Gero:  Togbatur.
Pilfor hve morg:  Tvo heil pilfor.
Niourhdlfun; pil hve morg:  Fjogur vatnspétt pil.
Lestar, hvar, hvernig:  Ein lest midskips milli vélarGms og ibtida.
Frambyggt/afturbyggt:  Frambyggt, styrishas frammi, vél afturi.
Klassad/S.I.: _ Det norske Veritas, +1A1, Stern Trawler.
Mal Dypt efra/nedra pilfar: 6,20 m /3,80 m.
Dijuiprista honnud/skrdo: 3,80 m/ 3,80 m.
Aeetlud djiiprista med fullfermi: 3,78 m.
Riimmal lesta: 100 m’.
Riimmdl fordageyma: 65 m’.
Fullfermi, tonn: 107 tonn.
Eiginpyngd lettskip: 403 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer:  Tveggja bilfara, smidad sem yfirbyggt { upphafi.
Lengt hvencer, hve mikio:  EkKki lengt.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp: — Arekstrarpil alltaf full haed.
Aoalvélaskipti hvencer, kW fyrri/kW ni:  Alltaf sama vél, 735 kW.
Adrar breytingar:  Engar breytingar.

Annad Umgengni um skipid er mjog g6d. Skipid hefur togvindur nedan pilja aftast. Fram kom a0 aldrei kaemi sjor nidur
i pau rymi, en vélstjori skipsins hefdi po kosio a0 hafa vindurnar ofan pilja vegna prongrar adkomu og
viohaldsvinnu. Oryggis- og eldvarnateikning var daufleg; auk pess ekki uppfaero.

Botn

Slippur Hvencer:  08.2003.

Hvao gert:  Hreinsad, malad, skipt um zinc.
Acetlad neest: 05.2006.

Oxuldrattur Hvencer:  09.2001.

Hvao gert:  Drattur og skodun, ny pétti.
Acetlad neest: _09.2006.

Styrisstammi Hvencer sioast, dsteoa: ???

Botn og Hveneer sidast:  12.2000.

sidulokar. Acetlad neest:  11.2006.

Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Tvo botnstykki.

Astand, mat. 22?2
Akkeriskedjur Hvencer sidast rennt it i slipp til meelinga:  12.2000.
Hvencer sioast rennt uit: ~ 22?
Dbétting kedjurora vio pilfar:  Steypa um kedjur i rorum efst.
Annad
Ofan pilja
Lestarlagur og Heo lestarligukarma:  Fiskilaga (mottaka) og lestarliiga, badar slétt vid pilfar.
fiskilagur Fjoldi og steerd opa:  Ein lestarliga 2500 x 2500 mm og fiskilaga.
Efni { liguhlerum:  Stal.
Mannop d liguhlerum:  Nei.
Tessun hvernig, dstand: ~ MacGregor tessun allan hringinn, { gdou lagi.
Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand: ~ Vokvastyrd lokun, engin tessun.
Boxalok:  Engin.
Op d ligukormum:  Engin.
Umgangslagur Heeo ligukarma: — Neydarttgangsliga fremst hvalbak; 600 mm, neydarGtgangur Gr
lest og ibldum aftar BB; 600 mm.
Efni i hlerum:  Stal.
Tessun: _ Tveir eda prir tessar og lamir; { gobdu lagi.
Hlidarlagur Hvar:  Drittaraga SB; lagningarltga SB (og lagningarlaiga { pilfari BB).
Steeroir: 2500 x 1000 mm og 3000 x 500 mm (og 3500 x 700 mm).
Opnar d sjo: A netum, ja. Hafa ekki verid 1 notkun lengi (aldrei?) og pvi alltaf
lokadar um pessar mundir.
Tessun:  Full forsvaranleg lokun, allar med godum MacGregor tessum.
Vélreen tessun/fjarstyring:  Nei.
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Dyr Heed dyrakarma: ~ Hzd karma 600 mm; 300 inn { styrishas.

Efni  huroum:  Plasthurd i SB lyftingu, stadl BB megin. Einangradar alhurdir bra.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi: ~ Tveir til prir tessar og snerill, ekki lama megin.
Astand:  Astand almennt gott.

Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  1ibadum nedan efsta pilfars.

kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Afastir hlerar 4 lomum til stadar.

vélarims-op Astand glugga { brii: ~ Mjog gott, upprunalegir.

Ondunarror Heed ondunarrora: 600 mm.

Astand:  Gott.
Lokunarbiinadur og dstand: _ Sjalfvirkur banadur.

Loftrastiop Gerd lofthdfa:  Yfirleitt rimla-op.

Heo opa frd pilfari:  Alls stadar meira en 1000 mm yfir togpilfari. Hed opa til
vélarims innanverdu pokamastri 2000 mm.
Lokunarbiinadur og dstand: __ Hlerar og tessar yfirleitt { godu lagi.

Afgasror Lokunarbiinadur og dstand: 1 gb0u lagi ad sja; pensluhattar yfir paki.

Annad Athygli voktu tvo loftraestiop sitt hvoru megin i bobbingarennu ad innanverou kjallara undir bra, 1000
mm yfir pilfari. Hzett vi0 gusum inn auk pess sem lokunarbiinadi var afatt; tessar fastir. Viralagur aftast
togpilfari 600 x 600 mm med hlemmum & hjorum og lélegum klemmum. Virdist aldrei hafa verid notad.

Millipilfar
Lestarlagur Heeo ligukarma:  Lestarlaga 2000 x 2000 mm; karmhaed 250 mm.
Liiguhlerar; notkun:  Stal.
Tessun, dstand:  MacGregor tessar allan hringinn, mjog gott dstand.
Umgangslagur Heed karma:  NeyOaratgangur og umgangsliga lestar; 600 mm karmur;
neydarttgangur ar vél, 600 mm karmur.
Lokunarbunadur:  Prir tessar, par af einn lama megin. Astand gott.
Skilti/viovorun:  Almennt engin skilti sjaanleg.
Boxalok Gero, lokunarbiinadur:  Engin boxalok.

Hlidarlagur

Hvar, steero, gero:

Hlidarlagur eins og nefnd eru hér ad ofan.

Lokunarbinaour: ~ MacGregor tessun.
Notkun: _ EKKi i notkun ntina, og hafa liklega aldrei verid notadar.
Dyr Karmheeoir:  Alls stadar 600 mm
Efni { huroum:  Stal.
Lokunarbunadur: __Tveir eda prir, auk snerils; ekki lama megin.
Lokar fyrir bord Gero loka:  Keilulokar, einstefnulokar.
Fjarstyring/virkni:  Stadstyroir.

Lagnaslaufa, heo yfir pilfari:

Slaufa, 2000 mm had; 4” ror.

Grjotlagur

Gerd og stadsetning:
Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:

Sloglaga vinnslupilfari SB; hed ops 700 mm.
Tessadur spjaldloki (fall-loki) og innan hans vokvastyrour
renniloki og auk pess tessadur hleri.

Astand:  Virdist vera mjog godur banadur.
Brunnar og deelur Stadsetning, fjoldi:  Fjorir brunnar alls og 4” brunndelur { hverjum.
Astand:  Metid { gbou lagi, sjalfvirk gangsetning.
Lagukarmar, op Op d ligukormum, honnud/tilfallandi:  Engin hlidarop 4 kormum.
Lokunarbunadur:

Astand, mat:

Pil, op Austursop d piljum:  Engin a0 sja.
Op d vatnspéttum skilrimum:  Op fra fiskmottoku.
Lokunarbiinadur: ~ Vokvavirkur vatnspéttir hlerar & fiskmottoku.
Astand, mar.  Virdist  godu lagi.
Gegnumtok kapla Almenn lysing:  Yfirleitt vidurkenndir nipplar en pd einnig plastad eda kittad

Astand, mat:

vida; vafasom gaeoi.
bokkalegt ad sja.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:

Ast(md, mat.

Ror almennt { godum flonsum eda nipplum en ror af millisterd
einnig { maffum.
Gott ad sja.

Loftraestistokkar Efni i stokkum:  BIlikk, liklega 2 mm pykkt.
Frdagangur gegnumtaka: ~ Almennt ekki adgengilegt til skodunar.
Lokunarbiinadur { piljum: _ Liklega engin slik gegnumtok.
Annad
Neoan pilja
Niodurholfun Vatnspett pil samkveemt honnun: — Fjogur pil, { samremi vid honnun.

Asdik-rymi, stadsetning, sterod, austur:

Astand, mat:

Asdik klefi aftan {bda, lokadur med godri stalhurd sem opnast
at; tveir tessar.
Virdist i gbdu lagi.

Lagur 4 piljum Stadsetning:  Engar ligur nedan nedra pilfars.
Onnur op 4 Stadsetning:  Engin ad sja.
piljum Lokunarbiinadur:

Astand, mat.
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Gegnumtok Kaplar:  Almennt vidurkennd gegnumtok, nipplar eda klemmur.
Ror:  Gooir flansar, nipplar eda maffur.
Loftreestistokkar:  Ekkert nedan pilja.

Annag:
Austurbrunnar og Stadsetning:  Brunnur pvert yfir aftast { lest, austur fra vélarGmi.
delur Lokar:  Keilulokar.

Deelur: T vélarGmi.

Annad

Rymi fyrir togspil nedan bilja aftast. Ein litil mjatldzela sér fyrir austri par. Talid er ad biinadur maetti

vera betri. Samkvaemt umsogn skipverja

kemur aldrei nidur gusa, en po vildi vélstjori hafa vindurnar

ofan pilja vegna erfiorar a0komu vio viohald.
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Skip-09

Skodun for fram 1 desember 2003. Skodun framkvamdu G. Herbert Bjarnason og Agnar
Erlingsson fra NAVIS ehf. Vidstaddur skodunina var skipstjori skipsins.

GATLISTI

Lysing skips
Skipsgerd Gerd:  Togbatur.
bilfor hve morg:  Tvo heil pilfor.
Niourhdlfun; pil hve morg:  Fjogur vatnspétt pil.
Lestar, hvar, hvernig:  Ein lest midskips milli vélarGms og ibada.
Frambyggt/afturbyggt: ~ Frambyggt, styrishs frammi, vél afturi.
Klassad/S.I.: _ Oklassad; S. I.
Mal Dypt efra/nedra pilfar: 5,70 m/ 3,35 m.
Dijiiprista honnud/skrao: 3,35 m /3.35 m.
Acetlud djiiprista med fullfermi: 3,34 m.
Riimmdl lesta: 110 m’.
Riimmdi fordageyma: 60 1.
Fullfermi, tonn: 115 tonn.
Eiginpyngd léttskip: 329 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer:  Tveggja pilfara, smidad sem yfirbyggt { upphafi.
Lengt hvencer, hve mikio:  Lengt 1998 um 6 m.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp:  Arekstrarpil alltaf full haed.
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/lkW mi: -~ 526/559 kW, ny vél 1998.
Aorar breytingar:  Hakkud skjolbord efra pilfars og annad minnihéattar.
Annad Togvindur eru nedan pilja aftast, lokunarbanadur fyrir viraop er enginn; fram kom hja skipstjora ad rymid
tekur ekki 1 sig sjo & veidum, og hann virtist sattur. Mjog erfid adkoma ad BB vindu til vidhalds.
Botn
Slippur Hvencer:  11.2001.
Hvao gert:  Hreinsad, malad.
Actlad neest: 11.2004.
Oxuldrattur Hvencer:  11.2001.
Hvao gert:  Drattur og skodun, ny pétti.
Acetlad neest: 11.2006.
Styrisstammi Hvencer sioast, dsteda:  ???
Botn og Hvencer stoast: ~ 11.2001.
sidulokar Actlad neest:11.2006.
Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Prja botnstykki fremst.
Astand, mat. __???
Akkeriskedjur Hvencer sidast rennt it i slipp til meelinga: — ???
Hvencer sidast rennt it:
bétting kedjurdra vio pilfar:  Fraudplast { rora-opum.
Annad

Ofan pilja

Lestarlagur og
fiskilagur

Heeo lestarligukarma:

Fjoldi og steerd opa:

Efni i liguhlerum:

Mannop d liguhlerum:

Tessun hvernig, dstand.:

Fiskiliga, tessun, fjarstyring, dstand.
Boxalok:

Op d ligukormum:

Fiskiltiga (mdttaka) og lestarltiga slétt vid pilfar.
Ein lestarliga 2500 x 2000 mm og fiskilaga.
Stal.

Nei.

Tessun/boltar allan hringinn, { g6du lagi.
Vokvastyrd lokun, engin tessun.

Engin.

Engin.

Umgangslagur

Heeo ligukarma:
Efni i hlerum:

Trossultiga fremst; 700 mm, neydaratgangur {btda 600 mm.
Stal.

Tessun: __ Prir tessar; ekki lama megin; metid i gbdu lagi.
Hlidarlagur Hvar: Engar.
Steerdir:
Opnar d sjo:
Tessun:

Vélreen tessun/fjarstyring:
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Dyr Heed dyrakarma: ~ Hzd karma 600 mm 1 reisnir aftan; 400 inn { ibadir og 250 mm
inn 1 styrishas.
Efni  huroum:  Plast { reisnir aftast, annars al-hurdir.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi: ~ Tveir tessar og snerill. EKki lama megin.
Astand:  Astand almennt gott.
Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Engin kyraugu.
kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Engir.
vélarims-op Astand glugga { bri:  Mjog gott, upprunalegir.
Ondunarror Heed ondunarréra:  Had 600 til 760 mm.
Astand:  Gott.
Lokunarbunadur og dstand: __ Sjalfvirkur biinadur.

Loftrastiop

Gerd lofthdfa:
Heeo opa frd pilfari:

Lokunarbiinadur og dstand:

Yfirleitt rimla-op.

Alls stadar yfir 900 mm; 1200 mm yfir togpilfari til vélarGms
aftan &4 pokamastri.

Hlerar og tessar allir { go0u lagi.

Afgasror Lokunarbiinadur og dstand: 1 g060u lagi ad sj; pensluhattar yfir paki.
Annad Lagu-op fyrir togvira aftast a efra pilfari, rikuleg a0 staerd ad pvi er virdist, eru an fasttengds, eda annars,
bunadar til lokunar.
Millipilfar
Lestarlagur Heeo ligukarma:  Lestarligu karmhaed 200 mm; mannop og op fyrir is par ofan 4
med karmhad 100 mm.
Liiguhlerar; notkun:  Stal.
Tessun, dstand:  Boltad allan hringinn, mjog gott astand.
Umgangslagur Heo karma: 300 mm karmur.
Lokunarbunadur:  Prir tessar, ekki lama megin.
Skilti/viovorun:  Engin skilti sjaanleg neins stadar.
Boxalok Gero, lokunarbinadur:  Engin boxalok.
Hlidarlagur Hvar, steerd, gero:  Engar hlidarlagur.
Lokunarbiinadur:
Notkun:
Dyr Karmheeoir:  Ymist 600, upprunalegir inn { ibadir og vélareisnir og
styrisvélarymi aftan, eda 300 annars (seinni vidbatur/breytingar).
Efni  huroum:  Almennt plasthurdir.
Lokunarbiinadur:  Almennt prir tessar, auk snerils.
Lokar fyrir bord Gero loka: ~ Kalulokar eda rennilokar.
Fjarstyring/virkni:  Stadstyrir.
Lagnaslaufa, heed yfir pilfari:  Slaufa, 1700 mm had.
Grjotlagur Gerd og stadsetning: ~ Slogstokkur pvert yfir vinnslupilfari; haed ops 200 mm BB

Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:

Astand:

megin og 400 mm SB megin.

Spjaldloki (fall-loki) baAdum megin; laguop SB megin sem
vantar lok 4.

Vafasamt astand.

Brunnar og deelur

Stadsetning, fjoldi:

Fjorir brunnar alls og brunndla { hverjum, tvaer tveggja tomma
framan med kalulokum og tveer priggja tomma aftan med
rennilokum. Slaufur 1700 mm héar.

Astand:  Metid { lagi, sjalfvirk gangsetning.
Lagukarmar, op Op d ligukormum, honnud/tilfallandi: ~ Engin hlidarop 4 kormum.
Lokunarbiinadur:
Avtand, mat.
Pil, op Austursop d piljum:  Engin a0 sja.
Op d vatnspéttum skilrimum: — Op fra fiskmottoku.
Lokunarbunaour:  Prystiloftsvirkir, vatnspéttir hlerar a fiskmottoku.
Astand, mar. __ Virdist i godu lagi.
Gegnumtok kapla Almenn lysing:  Allur gangur & gegnumtokum kapla, vida 6nogur eda illa fra

Astand, mat:

genginn.
Gegnumtok vida an péttinga eoa illa pétt og vanbiiin.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:

Ror { flonsum, nipplum eda maffum.

Astand, mar. _ Yfirleitt gott ad sja.
Loftraestistokkar Efni { stokkum:  Blikk.
Frdgangur gegnumtaka:  Illa adgengilegt til skodunar.
Lokunarbuinadur ¢ piljum: _ Liklega engin slik gegnumtok.
Annad
Nedan pilja
Nidurholfun Vatnspett pil samkveemt honnun:  Fjogur pil, { samreemi vid honnun.

Asdik-rymi, stadsetning, stero, austur:

Ast(md, mat.

Asdik rymi aftan tbada nidri med 1élegri tréhurd fram { ibadir.
Stautur hefur verid fjarlegdur. Risastor renniloki getur lokad
fyrir op upp 1 asdik-staut.

Liklega i godu lagi eins og petta er nii, ma po athuga.
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Lagur a piljum Stadsetning:  Engar lagur nedan nedra pilfars.
Lokunarbinadur:
Onnur op a Stadsetning:  Engin ad sja.
piljum Lokunarbiinadur:
Asmnd, mat.
Gegnumtok Kaplar:  Vidurkennd gegnumtok nedan pilja ad sja.
Ror:  Flansar, nipplar eda maffur.
Loftreestistokkar:  Engir nedan pilja.
Annad:
Austurbrunnar og Stadsetning:  Brunnar { lest, austur fra vélarami.
deelur Lokar:  Keilulokar, einstreymislokar.
Deelur: T vélarami.

Annad

Togspil eru stadsett nedan pilja aftast { skipinu. Adkoma ad vindum virdist mjog erfid til vidhalds. Samkvaemt
umsogn skipstjora haldast rymin purr & sjo og hann er sattur vid ad hafa spilin parna. Ein 1 %" deela er til
austurs, sjalfvirk, fullnaegjandi ad sogn,, en ma po athuga betur. Enginn lokunarbtinadur a vira-opum.
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Skip-10
SkoOun for fram { jantar 2004. Skodun framkvaemdi Agnar Erlingsson fra NAVIS ehf.
Vidstaddur skodunina var umsjonarmadur skipa Gtgerdarinnar og ad hluta til skipstjori

skipsins.

GATLISTI

Lysing skips
Skipsgerd Gerd:  Dragnotabétur.
Pilfor hve morg:  Eitt heilt pilfar og hvalbakur.
Niourhdlfun; pil hve morg:  Fjogur vatnspétt pil.
Lestar, hvar, hvernig:  Ein lest midskips milli vélarGms og ibada.
Frambyggt/afturbyggt: ~ Frambyggt, styrishts frammi, vél afturi.
Klassad/S.I.:  Det norske Veritas, +1A1, Fishing Vessel, ICE-C.
Mal Dypt efra/nedra pilfar: 6,4 m /3,2 m.
Dijiiprista honnud/skrdo: 3,2 m /2,5 m.
Acetlud djiiprista med fullfermi: 245 m.
Riimmdl lesta: 80 m’.
Riimmdl fordageyma: 30 nr'.
Fullfermi, tonn: 40 tonn.
Eiginpyngd léttskip: 160 tonn.
Breytingar Yfirbyggt hvencer:  EKki yfirbyggt, obreytt fra upphafi.
Lengt hvencer, hve mikio:  EkKki lengt.
Breytingar d piljum, drekstrarpil feert upp:  Arekstrarpil alltaf full haed.
Adalvélaskipti hvencer, kW fyrri/lkW ni: 448 Kw, sama vél fra upphafi.
Adrar breytingar: _Engar meiri hattar.

Annad Hlidsjon var hofd vid skodun af tveimur systurskipum samtimis 1 hofn og voru pau mjog apekk ad ollu leyti og {
svipudu astandi. A einu skipana hafdi loftinntak fyrir loftrastingu vélarims verid fert upp a skjolpilfar og
lofthafum fyrir ibadir par breytt. Til stendur ad gera pad einnig a pessu skipi vegna adstedjandi heettu a a0
sjor komist annars inn i verstu tilvikum.

Botn
Slippur Hvencer:  07.2003.
Hvao gert:  Hreinsad, malad.
Acetlad neest: 04.2006.
Oxuldrattur Hvencer:  EKkKki fra upphafi.
Hvao gert:  04.2006.
Aeetlad neest:

Styrisstammi Hvencer sidast, dsteeda:  07.2003; alls herjar vidgerd og endurbatur a styri, stamma og

styrisvél.

Botn og sidulokar Hveneer sidast:  Ekki.

Acetlad neest: 04.2006.

Botnstykki Fjoldi, stadsetning:  Tvo botnstykki fyrir dyptarmela fremst; asdik { lokudum
botngeymi framan lestar.
Astand, mar. Nt
Akkeriskedjur Hvencer sidast rennt it i slipp til meelinga: ~ Vir a tromlu og kedjubatar.
Hvencer sidast rennt iit: ~ ???
Pétting kedjurdra vio pilfar:  Engin op.
Annad
Ofan pilja

Lestarlagur og

Heeo lestarligukarma:

Lestarligukarmur 600 mm had, lagukarmur fiskmottoku par

fiskilagur fyrir framan adeins 450 mm aod haeo.
Fjoldi og sterd opa:  Ein lestarliiga 2500 x 2000 mm og litil laga, 500 x 500 mm,
framan hennar, fyrir mottoku 4 fiski, hofo si-opin, sja nedar.
Efni { liguhlerum:  Stal.
Mannop d liguhlerum:  Nei.
Tessun hvernig, dstand:  Tessun/boltar allan hringinn, i godu lagi.
Fiskiliiga, tessun, fjarstyring, dstand.  Engin eiginleg fiskilaga, sja ofar.
Boxalok:  Engin.
Op d ligukormum: _ Engin.
Umgangslagur Heeo higukarma: — Trossulaga fremst 4 hvalbak; 600 mm karmhzd.

Efni i hlerum:
Tessun:

Stal.
Fjorir tessar; ekki lama megin; metid { gbdu lagi.
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Hlidarlagur Hvar:  Ein SB-megin inn 4 pilfar til linudrattar, skodast ekki sem slik.
Steerdir: 1000 x 2000 mm.
Opnar d sjo:  Ja, inn 4 opid bilfar.
Tessun:  Vangjaskrafur.
Vélreen tessun/fjarstyring:  Allt handstyrt, ekki vélknaid.
Dyr Hed dyrakarma:  Had dyrakarma alls stadar 600 mm 4 pilfari, en 200 mm inn {
styrishas.
Efni { huroum:  Stal, nema { styrishas, par tvofold plasthurd, einangrud.
Tessar, fyrirkomulag, fjoldi:  Sex tessar allan hringinn & stalhurdum; tveir tessar og snerill inn {
styrishis.
Astand:  Astand almennt gott. A einum batanna vantadi po snerilinn og
skréna alveg, brotist hafdi verid inn nylega og Iyfjakista fjarleegd.

Gluggar, Kyraugu nedan pilja:  Eitt kjrauga hvorum megin i ibGdum ofan pilja.

kyraugu, Hlerar fyrir gluggum, dstand:  Ja, mjog voldugir, astand gott.

vélarims-op Astand glugga ( brii:_ Gott, upprunalegir.

Ondunarror Heo ondunarrdra:  Hed 760 mm minnst, upp i 1700 mm aftast a pilfari

Astand:  Gott, flansar vid pilfar.
Lokunarbiinadur og dstand: _Sjélfvirkur banadur.
Loftrastiop Gero lofthdfa: ~ Rimla-op a reisnum; tveir hafar til ibGda a skjolpilfari.
Heed opa frd pilfari: ~ Meira en 900 mm upp { 3000 mm yfir togpilfari.
Lokunarbiinadur og dstand:  Hlerar og tessar fyrir rimla-op allt { goou lagi; lokunarb{inad
vantadi a lofthafa fyrir ibadir, og peir hafar, tr punnu (<5
mm) stali, soonir beint i skjolpilfar.

Afgasror Lokunarbiinadur og dstand: 1 gbd0u lagi ad sja; pensluhattar yfir paki.

Annad Athygli vakti a0 lestarliga til mottoku a fiski var alltaf opin undir pvottakari. Laus hleri ar stil, augljoslega
losadur af [omum, var til stadar og tessar 4 lagukarmi, en erfitt mundi ad koma honum fyrir og loka ligunni
skyldi naudsyn bera til med stuttum fyrirvara.

Umgangsdyr til lestar 900 x 600 mm voru frammi vid yfirbyggingu og neydarltiga u.p.b. somu steerdar 4 krana-
reisn SB-megin 4 afturpilfari. Staldyr og g6dur lokunarbinadur var 4 pessum opum.
Millipilfar
(EKKi millipilfar, einungis hvalbaksyfirbygging)
Lestarlagur Heeo ligukarma: — Engir
Liiguhlerar; notkun:
Tessun, dstand:
Umgangslagur Heo karma:  Hed karma & neydaratgongum 600 mm.
Lokunarbiinadur: ~ Godir tessar.
Skilti/viovorun: GO0 skilti voru a neydaratgongum, en vantadi yfirleitt annars.
Sja einnig vardandi skilti 4 liaigu nedan pilfars.
Boxalok Gero, lokunarbiinadur:  Engin.
Hlidarlagur Hvar, steerd, gerd:  Engar hlidarltgur.
Lokunarbiinaour:
Notkun:
Dyr Karmheeoir:  Lagar karmhadir, en edlilegar innan {bda.
Efni { huroum:
Lokunarbiinadur:
Lokar fyrir bord Gerd loka:  Engir.
Fjarstyring/virkni:
Lagnaslaufa, heeo yfir pilfari:
Grjotlagur Gero og stadsetning:  Engar
Spjaldloki fyrir bord og hleri innanbords:
Astand:
Brunnar og delur Stadsetning, fjoldi:  Lensing Gr ibddum nidri fra vélarami.
Astand:
Lagukarmar, op Op d ligukormum, honnud/tilfallandi:
Lokunarbiinadur:

Ast(md, mat.

Pbil, op

Austursop d piljum:
Op d vatnspéttum skilrimum:

Engin.

Gegnumtok kapla

Almenn lysing:

Astand, mat:

Allur gangur 4 gegnumtokum kapla, en vidast pétt me0 kitti
eda svipudu péttiefni..
Virdist vera pétt og pannig séd i lagi.

Gegnumtok rora

Frdgangur almennt:
Astand, mat.

Ror { flonsum, nipplum eda maffum.
Gegnumtok 1 lagi ad sja, en lagnir eru mikio plastror meo
kopar-fittings og hefur verid til vandraeda og lekid a0 sogn.

Loftraestistokkar Efni i stokkum:  BIlikk, virdist vel 0tb(id med aftoppunar-vosum.
Frdgangur gegnumtaka:  1lla adgengilegt til skodunar, virdist edlilegur.
Lokunarbuinaour i .piljum: __ Liklega enginn lokunarbtnadur.
Annad
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Vidauki I

Vatnspéttleiki skipa

NeoOan pilja

Nidurholfun

Vatnspett pil samkvemt honnun:
Asdik-rymi, stadsetning, steerd, austur:

Astand, mat.

Fjogur bil, { samre&mi vid honnun.

Litid Asdik rymi { botnrymi aftan {btda nidri. Mannop til
adkomu padan med gdou boltudu loki.

I g6du lagi.

Lagur 4 piljum Stadsetning:  Engar lagur nedan pilja.
Lokunarbiinadur:
Onnur op 4 Stadsetning:  Laga a aftasta pili fra vélarGmi inn til styrisvélarymis.
piljum Lokunarbiinadur:  GOdir tessar, skilti og vidvorun { bra pegar opid.
Astand, mar.  Astand lokunarbamadar og vidvorunar gott. Skilti um ad hafa
lokao a sjo, skylir sér bak vid tessa-handfang pegar lokad.
Gegnumtok Kaplar:  Gegnumtok nedan pilja vida bagborin ad sja. Notast er vio
kitti eda svipad péttiefni med koplum i gegnumtokum.
Ror:  Flansar, nipplar eda maffur.
Loftreestistokkar:  Engir nedan pilja.
Annao:
Austurbrunnar og Stadsetning:  Brunnur { lest, austur fra vélarami.
delur Lokar:  Keilulokar, einstreymislokar beint 4 pil. Einum frarennslisloka
hefur verid lyft um ca 300 mm vegna pess ad lokarnir eru yfirleitt
stadsettir undir venjulegri sjolinu skipsins.
Deelur: 1 vélarGmi.

Annad

Fram ma koma ad skipin virdast skemmtilega honnud, vel nidurho6lfud og almennt med pokkalega gdbdan

lokunarbtinad a pilum og pilforum.

Vid umradur kom fram ad skipin eru talin g6d sjoskip, med pegilegar hreyfingar, 1étt 4 sj6 og med gott fribord.
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Vidauki IT Vatnspéttleiki skipa

Vioauki 11

I pessum vidauka fylgir hjalagt tillaga ad teikningu af fyrirkomulagi vatnspéttra ryma
skipsins svo og fyrirkomulagi allra opa og gegnumtaka. Siglingastofnun Islands
leggur pad til { pessari greinargerd ad gerdar verdi krofur 1 reglum um slikt fyrirkomu-
lag hvort um sé ad r&da almennar eda stadladar teikningar. Med pvi ad setja fram
fyrirkomulagsteikningu um vatnspéttleika er hér tillaga ad leidbeiningum 1 pessu
sambandi.

®

PROFILE

|
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Vidauki IT1 Vatnspéttleiki skipa

Vioauki III

I pessum vidauka er ad finna myndefni sem synir medal annars astand vatnspéttra
ryma og vatnspéttleika almennt { nokkrum skipum sem skodud voru. I myndunum ma
sja ad vida er astand vatnspéttleika mjog abotavant.

b o e
i 4‘ : 4" . i ’ 4
A2: Gegnumtok kapla upp um pilfar til styrishass, 6pétt med ollu.
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Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

A3: Frarennslisror & vinnslupilfari; plastror losaralega fragengin; dvirkur loki.

RS W

4
¥

i P P
A4: Gamalt og Onytt Asdik-teki ennpa 1 sinu rymi og getur stafad hetta af.
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Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

B2: Steypt med rorum { pili 1 stad vatnspéttra sodinna maffa eda flansa.
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Vidauki IT1 Vatnspéttleiki skipa

L4
B3: Opéttur losaralegur fragangur rora og kapla { vatnspéttum pilum.

C1: Kaplar og ror fard gegnum Opétt op skorid { vatnspétt pil.
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Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

C2: Kaplar 4 vid og dreif upp um 0pétt op i adalpilfari loOnubats.

C3: Gegnumtak fyrir spalslongu nidur { lestl’ adalpilfari lodnuskips
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Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

C5: Kaplar og ror gegnum op skorin { vatnspétt pil fram { gamlan hvalbak.
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Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

D1: Loftrastiop 1 vatnspéttu pili sem & ad vera hagt ad loka vatnspétt.
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Vidauki IT1 Vatnspéttleiki skipa

D2: Lofthafur ofan pilja sem & ad vera hagt ad loka vatnspétt, en virkar ekki.

[

D3: Slemt astand vatnspéta hurda oglokunarbl’lnaé slogstokka fyrir bord.
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Vidauki IT1 Vatnspéttleiki skipa

D4: Opin og 6varin viraop fra vindu 4 nedra pilfari til efra pilfars.

D5: Gott a:i um skilti & vatnspéttri hurd millipilfari, skrafad 4 hurdina.
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Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

] ; .

.t & £
D7: Tenging botnloka vid byrding um hattulega langt ror { stad plotuflansa.
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Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

) !
e ¥

El: De&mi um godan fragang botnloka og sigti innan vid annan peirra.

E: Botnloki og flotrofi undir ibadarymi framskips, umhirdu abodtavant.

147



Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

s
& L P

E4: D@&mi um fragang siduloka i vélarimi, tenging vid byrding vel styrkt.
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Vidauki 111 Vatnspéttleiki skipa

ES: Vafasom tenging litils botnloka vid byrdingsplotu, polir illa hnjask.

E6: Oparflega langt tengiror litils botnloka vid byrdingsplotu.




Vidauki ITI Vatnspéttleiki skipa

E7 E7 D@&mi um sidultigu linuskips, rennihleri rennur aftur, stort op { sidu.

E8: Djtpristumerki og hledslumerki midskips & litlu kaupskipi fyrir heilfarma.
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Vatnspéttleiki skipa

[ sjor i vélarymi
BN Sjor i adgerdarrymi
[ 1sjor i fiskilest

Teikningar: Johann Jonsson
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