\ Samgongustofa

Urskurdur

Samgongustofu nr. 58/2025 vegna kvortunar um seinkun a flugi
Icelandair nr. F1633 pann 20. juni 2024

1. Erindi

bann 13. 4gust 2024 barst Samgongustofu (SGS) kvortun fra AB (kvartendur). Kvartendur attu
bokad far med flugi nr. F1633 4 vegum Icelandair (IA) pann 20. jini 2024 fra Keflavik til
Boston. Vegna vedurs 1 Boston sneri vélin af leid og lenti i Providence.

[ kvortuninni kemur fram:

Passengers' arrival at Providence airport (the time when passengers were allowed to de-
plane) more than 3 hours after the scheduled arrival time in Boston. The flight to Boston
was cancelled. Icelandair did not provide any information about what was happening
and just left us at Providence airport in the middle of the night. We were NOT
adequately cared for during this ordeal. We were left to wait in the plane in Providence
for over two hours with little water and no information at all. When we were finally told
to de-plane, Icelandair did not provide any information, guidance, or help but literally
left us in the street at 2am in the morning, at an airport over 60 miles away from our
destination.

Kvartendur fara fram 4 stadladar skadabeatur 4 grundvelli reglugerdar EB nr. 261/2004 um
sameiginlegar reglur um skadabatur og adstod til handa farpegum sem er neitad um far og
pegar flugi er aflyst eda mikil seinkun verdur, sbr. reglugerd nr. 466/2024 um réttindi
flugfarpega.

IL. Malavextir og bréfaskipti

SGS sendi kvortunina til umsagnar IA med tolvupésti pann 19. agtist 2024. [ svari IA, sem barst
pann 2. september 2024, kom eftirfarandi fram:

Flug FI 633 purfti a0 sntia af leid og lenda i Providence vegna prumuvedurs i Boston en
flugumferdarstjorn hafdi skipad fyrir um umferdartakmarkanir i Boston vegna vedursins
( ground stop). Pessar takmarkanir voru i gildi til 03:51 GMT eda til 23:51 ad
stadartima. Sja  fylgigogn pessu til  stadfestingar (sja  tilkynningar fra
flugmalayfirvoldum vestan hafs fra 20. Jini, ATCSCC ADVISORIES en par kemur
fram hversu lengi takmarkanirnar voru 1 gildi)

begar flug FI 633 var tilbuid til brottfarar fra Providence lenti vélin i samstudi vid oliubil
sem var kyrrsteedur 4 vellinum. I kjolfarid purfti ad aflysa fluginu vegna skemmdar 4



vélinni sem hlaust af atvikinu. Farpegum var pvi hleypt fra bordi i Providence.

Afstada félagsins er ad ekki sé um botaskylt atvik ad reeda par sem Providence og Boston
teljast vera 1 sama héradi, borg eda be samkvemt peim skilningi sem
Evropudomstollinn hefur lagt 1 3. mgr. 8. gr. reglugerdar EB 261/2004 sbr. nidurstéou
doémsins 1 mali C-826/19 (Austrian Airlines). Par er pvi slegid fostu ad pad leidi ekki
til botaskyldu flugrekanda pott flug lendi 4 flugvelli sem er annar en sa sem er tilgreindur
i bokuninni ef flugvollurinn pjonar sama ba borg eda héradi. Sja 2. nidurstodutdlulid
domsin:

., In the light of the foregoing, the answer to the second and third questions is that Article
5(1)(c), Article 7(1) and Article 8(3) of Regulation No 261/2004 must be interpreted as
meaning that a diverted flight landing at an airport which is not that for which the
booking was made but which serves the same town, city or region is not capable of
conferring on the passenger a right to compensation for cancellation of a flight. *

Vardandi skilgreiningu 4 pvi hvenar flugvellir teljast pjona sama héradi, borg eda b
visast til 23. og 24. mgr. adurnefnds doms. Par kemur fram ad mida beri vio nalegd
flugvallanna vid pad svaedi sem peir eiga ad pjona fremur en hvort flugvellirnir pjoni
svaedi sem er afmarkad sem sama stjornsyslueiningin, pvi skiptir ekki mali hvort
Providence og Boston séu innan sému borgarmarka. I pvi samhengi telur félagid einnig
a0 horfa verdi til fjarlegdarinnar milli pessara tveggja flugvalla p.e. Boston og
Providence en fjarlegdin milli flugvallanna eru ramir 98 kilometar. Til samanburdar ma
nefna ad fjarlegdin milli London Heathrow og London Stanstead eru 106
kilometrar. P4 ma benda 4 ad vegna ndlegdar flugvallanna eru ekki framkvamd bein
flug milli peirra, a.m.k finnast engin bein flug milli flugvallanna pegar leitad er i
bokunarkerfum. Med visan i pad sem ad ofan greinir er pad afstada félagsins ad
flugvellirnir Boston og Providence pjoni sama bz, borg eda héradi i skilningi 3. mgr.8.
gr. reglugerdarinnar og pvi leidir pad ekki sjalfkrafa til botaskyldu ad flug FI 633 hafi
purft ad snua af leid og lenda i Providence par sem flugid sidan endadi.

Eftir stendur alitaefnid um pad hvernig 4 ad finna ut lengd tafarinnar og hve langur timi
af tofinni megi rekja til 6vidradanlegra adstedna i skilningi 3. mgr. 5. gr. reglugerdar
EB 261/2004. I pvi samhengi aréttar félagid ad astadan fyrir pvi ad vélin purfti ad snua
af leid til Providence var vegna takmarkana sem voru settar vegna prumuvedurs i
Boston . Flug FI 633 var med a®tladan lendingar tima klukkan 22:00 ad stadartima i
Boston. Eins og fyrirliggjandi gdgn bera med sér var 6mogulegt ad lenda i Boston alveg
pangad til takmorkunum var aflétt en pad var um 23:51 ad stadartima eda um svipad
leyti og atvikid med eldsneytisbilinn atti sér stad flugvellinum i Providence. Ekki liggur
p6 néakvaemlega fyrir hvenzr samstudid 4 Provdidence flugvelli vard. 1 16gregluskyrslu
um atvikid kemur fram ad atvikid hafi verid tilkynnt um 00:05 stadartima, félagid telur
pvi ad mida verdi vid ad samstudid hafi att sér stad & peim tima. Verdur pvi ad leggja til
grundvallar ad téfin fram ad peim tima p.e. fra 22:00 til 00:05 verdi rakin til
ovidradanlegra adstedna og pvi verdi ad telja ad lagmarkslengd tafar sem rekja megi til
ovidradanlegra adstedna sé 2 klukkustundir og 5 minutur. Samkvemt nidurstodu

2



Evropudomstolsins i mali C 315/15 (Peskova og Peska g. Travel Services) ber pvi ad
draga 2 klukkustundir og 5 minatur fr4 heildarseinkun farpeganna.
b 4 eftir ad finna lengd heildartafarinnar. I 3. Nidurstodutolulid adurnefnds Austrian
Airlines doms kemur fram ad mida beri heildartfina vid pann tima sem farpeginn kemst
annad hvort 4 lokadfangastad ( sem i pessu tilfelli vaeri Boston) eda annars nalaegs
afangastadar i samraemi vid samkomulag vid farpegann. Pessi nidurstada (eins og margt
annad sem kemur fra Evropudomstélnum og vardar reglugerd EB 261/2004) vekur b6
upp fleiri spurningar en hlin svarar og lendir 4 vissan hatt i arekstri vi0 raunveruleikann
pegar henni er beitt i framkvemd. Pad er illa haegt ad mida vid pann raunverulega tima
sem farpegarnir komast 4 upphaflega detladan afangastad pvi viokoma par pjonar oftast
nar engum tilgangi fyrir farpegana. Farpegarnir hafa lent & flugvelli sem pjonar sama
svaedi og upphaflegur lokadkvordunarstadur og pvi nartaekast fyrir farpegana ad koma
sér beint 4 dvalarstad.

bvi er pad oftast naer raunin ad farpegarnir hafa ekki vidkomu a upphaflega datludum
lokaakvordunarstad eftir ad hafa ferdast med flugi sem er snuid af leid og lendir &
flugvelli sem er ekki sa sami og upphaflegi lokadkvordunarstadur en pjonar sama bae
borg eda héradi. Su var raunin i tilfelli kvartanda par sem fyrir liggur kvittun fra
kvartanda fyrir leigubilaferd fra flugvellinum i Providence en kvittunin greinir fra
tilteknu heimilisfangi sem er annad en Boston flugvollur.

Afstada félagsins er pvi su ad par sem ekki liggi fyrir s timi sem farpegar komu a
upphaflegan lokadkvordunarstad beri ad baeta vid seinkunina peim medaltima sem pad
tekur ad ferdast milli flugvallarins sem var lent &4 og upphaflegs lokadkvordunarstads.
Samkvaemt fyrirliggjandi upplysingum tekur 6kuferdin 58 minutur, (sja gdgn pessu til
stadfestingar 1 vidhengi) pvi skal 58 minatum bett vid pann tima sem farpegum var
hleypt fra bordi.

Onnur adferdfredi vid afmdrkun 4 heildarseinkun t.d. ad mida vid pann eiginlega tima
sem farpegar koma 4 dvalarstad eda lokadkvordunarstad veri haldin téluverdum
annmorkum. Farpegar hafa pa visst forreedi yfir pvi hversu lengi heildartofin varir og
sonnun & pvi hvener farpegar koma 4 afangastad getur i vissum tilfellum verid
omoguleg. Botaréttur farpega geeti pvi rddist af atrioum eins og hversu langan tima
farpegar voru a flugvellinum eftir lendingu, getur par skipt mali hvort farpegar voru med
innritadan farangur eda ekki og hvort farpegar hafi purft ad fara i gegnum
vegabréfaeftirlit. Farpegum 1 sama flugi gaeti pvi verid mismunad & émalefnalegan og
handahofskenndan hatt.

b4 verdur ad taka mid af pvi ad ef flug FI 633 hefdi flogid fra Boston til Providence
hefdi heildartof farpega ad Sllum likindum farid yfir 3 tima, en flugtiminn milli
Providence og Boston er adatladur 35 minatur. P4 ma buast vid ad umferdartafir hafi
veri0 1 Boston flugvellinum vegna vedurs og farpegar pvi ekki komist fra bordi fyrr en
meira en 3 klukkustundum fra upphaflega daetludum komutimi.

Vardandi pad hvenar farpegum var hleypt fra bordi pa liggur ekki ndkvem timasetning
um pad hvener hurdin opnadist og farpegum var hleypt Gt. Midad vid frasagnir annarra
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farpega var farpegum hleypt fra bordi um klukkan 1:20 ad stadartima. Sé gengid ut fra
peirri timasetningu er t6fin 4 flugvellinum 3 klukkustundir og 20 minttur pa er batt vid
58 minutum (medalaksturstimi milli flugvalla) og verdur pvi ad ganga 1t fra pvi ad
heildarseinkun hafi verid 4 klukkustundir og 18 minutur. Par sem 2 klukkustundir og 5
minttur verda raktar til vidradanlegra adsteedna er seinkunin undir 3 timum og pvi ekki
um botaskylda tof ad reda.

Verdi ekki fallist & ofangreind sjonarmid vardandi afmorkun 4 heildartof, pa ber engu
a0 sidur ad draga 50 % af botaupphaedinni i tilfelli kvartanda. Eins og adur kom fram
liggur fyrir kvittun fra farpegum fyrir Uber ferd par sem kemur fram ad peir hafi komist
a tiltekido heimilisfang klukkan 3:23. Verdi gengid Ut fra pvi ad heildarseinkunin
nemi peim tima sem vélin atti ad lenda, p.e 22:00 ad stadartima og pangad til Uber
ferdinni lauk (3:23) nemur heildarseinkunin 5 klukkustundum og 23 minttum. Fré peirri
seinkun verdur ad draga fra 2 klukkustundir og 5 minttur sem nemur seinkun sem
orsakadist vegna vedurs. Nemur pa heildarseinkun sem ma rekja til adstaedna sem ekki
teljast ovidradanlegar 3 klukkustundir og 18 minutur. Med visan i 2. mgr. 7. gr.
reglugerdar EB 261/2004 ber pvi ad lekka botafjarhaedina um 50 %.

SGS sendi kvartendum svar IA til umsagnar pann 5. september 2024. [ svari kvartenda kom
fram:

Everything that is reported is correct, but I would like to add two points.

1. The calculations made below are based on the assumption that passengers were
allowed to deplane and immediately got transportation to their final destination. As
evidenced by the UBER receipt, it was not straightforward to locate an Uber in the
middle of the night and that led to an additional delay. For this reason, we agree with
the calculation of a total delay of 5 hours and 23 minutes. We also agree that
subtracting the 2 hours and 5 minutes attributable to the weather, the remaining delay
is 3 hours and 18 minutes. This is indeed a delay that involves at least partial
compensation.

2. The regulation is very clear about the fact that appropriate communication from the
airline must be delivered to the customers. Article 5 states that "When passengers
are informed of the cancellation, an explanation shall be given concerning possible
alternative transport.”" As 1 already stated in my previous emails, no information or
explanation was provided by Icelandair during this event. The airline refused to
communicate with the passengers both on and off the aircraft.

III.  Forsendur og nidurstada Samgongustofu

SGS fer med eftirlit med réttindum neytenda samkvemt dkveedum X VI. kafla laga um loftferdir
nr. 80/2022 og skal gripa til videigandi adgerda til ad tryggja ad réttindi farpega séu virt, sbr. 2.
mgr. 207. gr. laganna.



Farpegar og adrir sem eiga hagsmuna ad geta geta skotid agreiningi er vardar fjarhagslegar
krofur og einkaréttarlega hagsmuni samkvaemt dkveedum XVI. kafla laga um loftferdir til SGS,
sbr. 1. mgr. 208. gr. laganna. Naist ekki samkomulag eda satt skal SGS skera ur agreiningi med
urskuroi.

Samkvemt 1. mgr. 204. gr. somu laga er flugrekanda skylt ad veita farpegum adstod og eftir
atvikum greida peim batur, i samraemi vid pau skilyrdi sem sett eru i reglugerd sem radherra
setur, ef: tjon hefur ordid vegna tafa & flutningi, farpega er neitad um far, flugi er aflyst eda
pegar flutningi er flytt.

Um réttindi flugfarpega er fjallad i reglugerd EB nr. 261/2004 um sameiginlegar reglur um
skadabatur og adsto0 til handa farpegum sem neitad er um far og pegar flugi er aflyst eda mikil
seinkun verdur, sem var innleidd hér a landi med reglugerd nr. 466/2024. Samkvaemt 2. gr.
reglugerdar nr. 466/2024 er SGS sa adili sem ber abyrgd a framkvaemd reglugerdarinnar sbr.
16. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004.

Um seinkun 4 flugi og pa adstod sem flugrekandi skal veita i slikum tilvikum er fjallad um i 6.
gr. reglugerdar EB nr. 261/2004. Par kemur hins vegar ekki fram med skyrum hetti ad
flugrekandi skuli greida batur skv. 7. gr. reglugerdarinnar vegna tafa eda seinkunar eins og att
getur vid pegar flugi er aflyst sbr. 5. gr. reglugerdarinnar. Med domi Evropudomstoélsins fra 19.
névember 2009, i sameinudum malum C-402/07 og C-432/07, komst domstollinn ad peirri
nidurstodu ad tulka baeri reglugerd EB nr. 261/2004 med peim heetti ad farpegar sem verda fyrir
seinkun a flugi sinu sbr. 6. gr. reglugerdarinnar, eigi ad fa4 sému medferd og farpegar flugs sem
er aflyst sbr. 5. gr.

Af pessu leidir ad allir farpegar sem verda fyrir priggja tima seinkun 4 flugi sinu eda meira, og
koma & dkvordunarstad premur timum seinna eda meira en upprunalega datlun flugrekandans
kvad 4 um, eiga rétt 4 botum skv. 7. gr., nema flugrekandi geti synt fram & ad t6fin hafi verid
vegna 6vidradanlegra adstedna sem ekki hefoi verid hagt ad afstyra jafnvel pott gerdar hefou
verid allar naudsynlegar radstafanir sbr. 3. mgr. 5. gr. reglugerdarinnar.

Stadladar skadabzetur

Fyrir liggur 1 malinu ad kvartendur attu bokad far med flugi nr. FI633 fra Keflavik til Boston
pann 20. jani 2024 og ad vélin lenti i Providence vegna vedurs i Boston. Alitaefni pessa mals
er hvort atvikid sé botaskylt 4 grundvelli reglugerdar EB nr. 261/2004, sbr. reglugerd nr.
466/2024.

Fyrst kemur til alita hvort fara eigi med um atvikid sem seinkun eda aflysingu i skilningi
reglugerdar EB nr. 261/2004. I forarskurdi Evropudémstolsins i méli nr. C-826/19 (Austrian
Airlines) sl6 domstollinn pvi fostu ad skyra beri dkvadi reglugerdar EB nr. 261/2004 pannig
ad pegar flugvél lendir & 60rum flugvelli en peim, sem tilgreindur er 1 bokun flugfarpega, eigi
reglur um aflysingu vid nema pegar hinn nyi flugvollur er stadsettur i sama ba, borg eda svadi
(e. town, city or region). SGS fellst 4 paer roksemdir sem fram koma i umsdgn IA hvad pessi
atridi vardar og ad fara eigi um atvikio sem seinkun i skilningi reglugerdar EB nr. 261/2004.
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bvinest kemur til skodunar hvort seinkun 4 komu kvartenda & lokaafangastad hafi numio a.m.k.
premur klukkustundum sem er skilyrdi botaskyldu samkvamt nidurstoou Evropudomstdlsins i
framangreindum malum C-402/07 og C-432/07. forsurskurdi Evropuddémstolsins i
framangreindu mali nr. C-826/19 (Austrian Airlines) kemur fram ad mida beri seinkun vid pann
tima sem farpegi kemst a flugvoll, sem var lokaafangastadur samkvaemt bokun, eda 4 annan
nalegan afangastad samkvemt samkomulagi vid flugrekanda. Par kemur jafnframt fram ad
flugrekandi skuli ad eigin frumkveedi bjoda farpega upp 4 kostnad vid flutning ymist a flugvoll,
sem er lokadfangastadur samkvaemt bokun, eda 4 annan néalegan afangastad. Pessi nidurstada
leidir til pess ad flugrekandi getur komist hja botaskyldu skv. reglugerd EB nr. 261/2004 med
pvi ad tryggja pad ad farpegi komist &4 lokadfangastad eda annan nalaegan stad, eftir ad lent
hefur verid & 60rum flugvelli en kemur fram i bokun (mgr. 65). Med visan til umsagnar
kvartenda er pad mat SGS ad kvartendum hafi ekki verid bodinn flutningur af halfu 1A 1
samremi vid framangreint. Leidir af peirri nidurstodu ad mida beri heildarseinkun 4 komu
kvartenda 4 lokaafangastad vid pann tima sem sem peir komu & dvalarstad i Boston eda 5
klukkustundir og 18 minutur.

[ pridja lagi kemur til skodunar hversu mikinn hluta seinkunarinnar megi rekja til
ovioradanlegra adstedna. Vid medferd malsins var sérfredingur flugrekstrardeildar SGS
bedinn um ad leggja mat 4 framlogd gogn IA um umferdartakmarkanir i Boston. Stadfesti
sérfreedingurinn framlogd gogn. SGS fellst 4 ad leggja til grundvallar ad tofin vegna pessa hafi
numid tveimur klukkustundum og 5 mintitum, med visan til umsagnar IA. Skyrt er um pad melt
i 15. inngangslio reglugerdar EB nr. 261/2004 ad akvardanir flugumferdarstjornar teljist til
ovidradanlegra adstedna i skilningi reglugerdarinnar. SGS telur pvi ad rekja megi 2
klukkustundir og 5 minutur til 6vidradanlegra adstedna i skilningi reglugerdarinnar.

{ démi Evropudomstolsins 4. mai 2017 nr. C-315/15 i méli Peskova og Peska gegn Travel
Services var leyst ur pvi alitacfni pegar seinkun matti badi rekja til vioradanlegra og
6vidradanlegra adstzedna. [ 4. nidurstodulid domsins ma sja pa visireglu ad draga eigi fra tima
vegna seinkunar sem ma rekja til 6vidradanlegra adstaedna fra heildaseinkun flugs vid mat & pvi
hvort ad seinkun teljist botaskyld skv. 7. gr. reglugerdarinnar, sbr. undanpagu i 3. mgr. 5. gr.
Sé heildarseinkun ad fradreginni seinkun vegna Ovidrddanlegra adstedna undir premur
klukkustundum er ekki um botaskylda seinkun ad raeda. Var pessi reikniregla stadfest i trskurdi
samgOngu- og sveitarstjornarraduneytisins i mali nr. SRN17050104. Heildarseinkun kvartenda
4 lokaafangastad var 5 klukkustundir og 18 minutur so6larhringar. Heildarseinkun 4 komu
kvartenda 4 lokadkvordunarstad ad fradregnum 2 klst. og 5 minitum er lengri en prjar
klukkustundir. Eins og 40ur hefur komid fram eiga farpegar rétt 4 botum ef peir verda fyrir
priggja tima seinkun eda meira, sbr. b-lidur 1. mgr. 6. gr., sbr. einnig c-lidur 1. mgr. 7. gr.
reglugerdar EB nr. 261/2004. Ad mati SGS er umradd seinkun kvartenda & lokadkvérdunarstad
pvi botaskyld.

AJ lokum kemur til alita hvort skilyrdi séu uppfyllt til ad leekka botafjarhedina um 50% med
visan til 2. mgr. 7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004. Af nidurstoou Evrépuddémstolsins i
sameinudum malum nr. C-402/07 og 432/07 (Sturgeon) leidir ad nemi seinkun 4
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lokaafangastad, sem ekki méa rekja til o6vidradanlegra adst®dna, meira en premur
klukkustundum en minna en 4 klukkustundum megi leekka boétafjarhed um 50%, sbr. 2. mgr.
7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004. Telur SGS ad skilyrdi séu uppfyllt til beitingar
leekkunarreglu 2. mgr. 7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004 i mali pessu.

Er pad mat SGS ad kvartendur eigi rétt 4 stodludum skadabotum ur hendi A samkvamt skv.
b-lid 1. mgr. 6. gr., sbr. einnig c-lidur 1. mgr. 7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004 vegna
seinkunar 4 flugi IA pann 20. juni 2024. Eru skilyrdi botaskyldu skv. 7. gr. reglugerdar EB nr.
261/2004 pvi uppfyllt og krafa kvartenda um skadabatur sampykkt en pd pannig ad
boétafjarhaedin er lekkud um 50% med visan til 2. mgr. 7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004.

Urskurdarord

Icelandair ber ad greida hvorum kvartanda fyrir sig stadladar skadabatur ad upphad 300 evrur
skv. c-lid 1. mgr. 7. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004, sbr. reglugerd nr. 466/2024, vegna
seinkunar 4 flugi nr. F1633 pann 20. juni 2024.

Icelandair skal endurgreida kvartendum malskotsgjald ad fjarhaed 5.000 krénur, sbr. 1. mgr. 4.
gr. reglugerdar nr. 466/2024 um réttindi flugfarpega.

Icelandair skal greida gjald vegna kostnadar af kvortun pessari ad fjarhad 53.211 krénur, sbr.
19.tl. 1. mgr. 13. gr. laga nr. 119/2012 um Samgongustofu, stjornsyslustofnun samgoéngumala,
og 4. mgr. 5. gr. reglugerdar nr. 466/2024 um réttindi flugfarpega.

Samkvamt 4. mgr. 208. gr. laga um loftferdir nr. 80/2022 verdur urskurdi Samgongustofu ekki
skotio til annarra stjornvalda. Pegar tirskurdur hefur verid kvedinn upp geta adilar lagt agreining
sinn fyrir domstol & venjulegan mata. Malshofoun frestar ekki heimild til adfarar skv. 6. mgr.
208. gr.

[ 5. mgr. 208. gr. laga um loftferdir nr. 80/2022 er kvedid 4 um ad vilji flugrekandi eda
rekstraradili flugvallar ekki una urskurdi skal hann tilkynna Samgongustofu um pad med
skyrum og sannanlegum hetti innan 30 daga fra pvi ad honum er tilkynnt um trskurdinn.
Flugrekandi eda rekstraradili flugvallar getur 6skad eftir endurupptoku tGrskurdar skv. 1. mgr.
24. gr. stjornsyslulaga, nr. 37/1993, og frestar pad réttardhrifum urskurdar. Ad lionum fresti
verdur mal ekki endurupptekiod ad 6sk adila.

Samkvemt 6. mgr. 208. gr. laga um loftferdir nr. 80/2022 eru urskurdir Samgoéngustofu
a0fararhaefir pegar frestur skv. 5. mgr. 208. gr. laganna er lidinn og tilkynning hefur ekki borist
stofnuninni fr4 flugrekanda eda rekstraradila flugvallar.

Reykjavik, 16. juli 2025



Omar Sveinsson Ludvig Arni Gudmundsson



