\ Samgongustofa

Urskurdur

Samgongustofu nr. 24/2026 vegna kvortunar um seinkun a
flugi Delta Airlines nr. DLL179 pann 29. september 2025.

1. Erindi

bann 30. oktober 2025 barst Samgongustofu (SGS) kvortun fra ABCD (kvartendur).
Kvartendur attu bokao far med flugi nr. DL179 4 vegum Delta Airlines (DA) kl. 08:45 pann
29. september 2025 fra Keflavik til Detroit. Aztladur komutimi var kl. 11:13. Fluginu seinkadi
og raunverulegur komutimi var kl. 14:20 eda seinkun um prjar klst. og 7 minttum eftir 4atladan
komutima.

Kvartendur fara fram 4 stadladar skadabatur 4 grundvelli reglugerdar EB nr. 261/2004 um
sameiginlegar reglur um skadabatur og adstod til handa farpegum sem er neitad um far og
pegar flugi er aflyst eda mikil seinkun verdur, sbr. reglugerd nr. 466/2024 um réttindi
flugfarpega.

IL. Malavextir og bréfaskipti

SGS sendi DA kvértunina til umsagnar med tolvupdsti pann 31. oktober 2025. I svari DA, sem
barst pann 6. névember 2025 kom eftirfarandi fram:

Our records indicate that Flight 179 KEF-DTW was delayed due to the weather
conditions [winds] which constitute extraordinary circumstances.

Vedurgdgn fylgdu umsdgninni.

SGS sendi kvartendum svar DA til umsagnar pann 7. névember 2025. I svari kvartenda kom
fram:

Delta’s submission cites “local winds” as the cause of delay, supported by their internal
“Flight Leg Advisory Messages” and the attached weather data. After reviewing this
information, I would like to clarify the following:

1. Normal wind conditions:
The weather report provided by Delta shows surface winds of 10-25 mph (7 9-22
knots) with light rain. These values are well within normal operational limits for
commercial aircraft, whose demonstrated crosswind capabilities typically exceed 33
knots (" 38 mph). There is no indication of unsafe gusts, airport closures, or weather
minima being exceeded at Keflavik on that date.



2. Indirect cause - operational delay:
Delta’s own operational messages repeatedly state “LATE EQUIPMENT DUE KEF
LOCAL WINDS.” This language confirms that the inbound aircraft arrived late,
rather than that DL179 itself was unable to depart due to weather.
EU 261 case law (notably Wallentin-Hermann v. Alitalia C-549/07 and Peskova &
Peska v. Travel Service C-315/15) establishes that knock-on delays from earlier
flights — even if triggered by weather — are operational and within the airline’s
control, and thus compensable.

3. Conclusion:
The weather data provided does not demonstrate an extraordinary circumstance
directly affecting DL.179’s operation. The delay was operational and within Delta’s
responsibility.

Accordingly, I respectfully maintain my claim for compensation under EU Regulation
261/2004, Article 7 (€600 per passenger x 4 passengers = €2,400 total).

III.  Forsendur og nidurstada Samgongustofu

SGS fer med eftirlit med réttindum neytenda samkvemt dkveedum XVI. kafla laga um loftferdir
nr. 80/2022 og skal gripa til videigandi adgerda til ad tryggja ad réttindi farpega séu virt, sbr. 2.
mgr. 207. gr. laganna.

Farpegar og adrir sem eiga hagsmuna ad gaeta geta skotid agreiningi er vardar fjarhagslegar
krofur og einkaréttarlega hagsmuni samkvemt dkvaedum XVI. kafla laga um loftferdir til SGS,
sbr. 1. mgr. 208. gr. laganna. Naist ekki samkomulag eda satt skal SGS skera Ur 4greiningi med
urskurdi.

Samkvaemt 1. mgr. 204. gr. somu laga er flugrekanda skylt ad veita farpegum adstod og eftir
atvikum greida peim batur, 1 samraemi vid pau skilyrdi sem sett eru i reglugerd sem radherra
setur, ef: tjon hefur ordid vegna tafa & flutningi, farpega er neitad um far, flugi er aflyst eda
pegar flutningi er flytt.

Um réttindi flugfarpega er fjallad i reglugerd EB nr. 261/2004 um sameiginlegar reglur um
skadabaetur og adstod til handa farpegum sem neitad er um far og pegar flugi er aflyst eda mikil
seinkun verdur, sem var innleidd hér 4 landi med reglugerd nr. 466/2024. Samkvaemt 2. gr.
reglugerdar nr. 466/2024 er Samgongustofa sa adili sem ber abyrgd & framkvemd
reglugerdarinnar samanber 16. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004.

Um seinkun & flugi og pa adstod sem flugrekandi skal veita i slikum tilvikum er fjallad um 1 6.
gr. reglugerdar EB nr. 261/2004. Par kemur hins vegar ekki fram med skyrum hatti ad
flugrekandi skuli greida baetur skv. 7. gr. reglugerdarinnar vegna tafa eda seinkunar eins og att
getur vid pegar flugi er aflyst sbr. 5. gr. reglugerdarinnar. Med domi Evropudomstoélsins fra 19.
ndévember 2009, i sameinudum malum C-402/07 og C-432/07, komst domstollinn ad peirri



nidurstddu ad tilka beeri reglugerd EB nr. 261/2004 med peim hetti ad farpegar sem verda fyrir
seinkun & flugi sinu sbr. 6. gr. reglugerdarinnar, eigi ad fa sému medferd og farpegar flugs sem
er aflyst sbr. 5. gr.

Af pessu leidir ad allir farpegar sem verda fyrir priggja tima seinkun & flugi sinu eda meira, og
koma 4 akvordunarstad premur timum seinna eda meira en upprunalega aztlun flugrekandans
kvad 4 um, eiga rétt 4 botum skv. 7. gr., nema flugrekandi geti synt fram 4 ad tofin hafi verid
vegna Ovidrddanlegra adstedna sem ekki hefoi verid haegt ad afstyra jafnvel pott gerdar hefou
verid allar naudsynlegar radstafanir sbr. 3. mgr. 5. gr. reglugerdarinnar.

Staodladar skadabaetur

Fyrir liggur i malinu ad kvartendur attu bokad far med flugi nr. DL179 fra Keflavik til Detroit
pann 29. september 2025 og ad fluginu seinkadi um prjar klst. og 7 minttur. Alitaefni pessa
mals er hvort ad seinkun 4 flugi kvartenda sé botaskyld & grundvelli reglugerdar EB nr.
261/2004, sbr. reglugerd nr. 466/2024. I pvi samhengi kemur til skodunar hvort ad seinkun 4
flugi kvartenda megi rekja til 6vidradanlegra adstaedna i skilningi 3. mgr. 5. gr. reglugerdar EB
nr. 261/2004.

Vid medferd malsins var sérfredingi flugrekstrardeildar SGS falid ad leggja sjalfstett og
faglegt mat 4 pau vedurgogn sem DA lagdi fram. Markmidid var ad kanna hvort veduradstadur
i Keflavik hinn 29. september 2025 hefdu verid pess edlis ad réttletanlegt vaeri af halfu DA ad
seinka brottfor flugs kvartenda.

Sérfredingur flugrekstrardeildar for yfir framangreind gogn, par & medal flugvedurspa (TAF)
fyrir aztladan brottfarartima vélarinnar. Nidurstada hans var st ad 4 peim aetlada komutima
vélarinnar, sem atti ad framkvama flug kvartenda til Keflavikur, hefdi verid spad mjog erfioum
og ohagstedum vedurskilyroum. Pessi spa leiddi til seinkunar & komu vélarinnar og skyrir pvi
pa seinkun sem vard a brottfor flugs kvartenda fra Keflavik.

Med hlidsjon af peim upplysingum sem koma fram i svari sérfreedings flugrekstrardeildar SGS
er pad mat stofnunarinnar ad seinkun a flugi kvartenda nr. DL179 pann 29. september 2025
falli 1 flokk 6vidradanlegra adstedna i skilningi 3. mgr. 5. gr. reglugerdar EB nr. 261/2004.

A0 mati SGS hefur DA pannig synt fram & ad félagid hafi lagt sig fram vid ad takmarka
afleidingar af hinum ovidradanlegu adstaedum eftir bestu getu. Er krofu kvartanda um stadladar
skadabaetur 4 grundvelli reglugerdar EB nr. 261/2004, sbr. reglugerd nr. 466/2024, pvi hafnad.

Urskurdarord

Krofum kvartenda um stadladar skadabaetur Ur hendi Delta Airlines vegna seinkunar a flugi nr.
DL179 pann 29. september 2025 samkvaemt reglugerd EB nr. 261/2004 sbr. reglugerd
466/2024, er hathad.



Samkvamt 4. mgr. 208. gr. laga um loftferdir nr. 80/2022 verdur Grskurdi Samgongustofu ekki
skotio til annarra stjornvalda. Pegar tirskurdur hefur verid kvedinn upp geta adilar lagt agreining
sinn fyrir domstol & venjulegan mata. Malshofoun frestar ekki heimild til adfarar skv. 6. mgr.
208. gr.

Reykjavik, 13. mars 2026

Omar Sveinsson Yngvi Hommersand



