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Ett redaktionellt samarbete mellan Dagens Industri,
Dagens Samhalle och Aktuell Hallbarhet



Fordjupande journalistik om
framtidens hallbara mobilitet

Spelplanen for transporter ritas om i snabbt tempo. Klimatmalen driver fram en
utveckling mot ny teknik, innovativa tjanster och beteendeférandringar. Det ar
en omdanande samhallsforandring som utmanar etablerade synsatt kring hur
samhallen ska utformas for att klara av att stélla om till framtidens mobiliet.

Mitt i denna omdanande férandring star Sveriges kommuner och regioner.
Hur ser de pa denna férandringen? Vilka utmaningar star de infor? Och vad
hindrar dem fran att ta nasta steg?

| den forsta upplagan av Di Mobilitets rapport Mobility Insights som du nu har
framfor dig ger vi svar pa just dessa fragor.

Mobility Insights, som kommer tva ganger per ar, har som mal att kartlagga,
identifiera och analysera trender och utveckling inom mobiliteten. Rapporten ar
ett samarbete mellan Dagens Industri, Dagens Samhalle och Aktuell Hallbarhet.

Rapporten har producerats av Tobias Persson, frilansjournalist och reporter
pa Aktuell Hallbarhet.

Di Mobilitet &r en redaktionell satsning fran Dagens Industri med fokus pa att
informera, vagleda och guida under framvaxten av det nya mobilitetssystemet.
Med var fordjupande journalistik, vara undersokningar, rapporter och moten
vander vi oss framst till dig som &r beslutsfattare eller nyckelperson i naringslivet.

Satsningen sker med hjalp av finansiering fran vara partners, men den
journalistisk produktionen ar helt oberoende fran deras inflytande.
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DNB WS|) okasd EKkvd

cykel men dven bil &

Problem med
flnan5|er|ng

Samverkan pa
onskelistan

- -~
..

Foto omslag: Unsplash/Gunnar Bengtsson; Lasse Moller; Roberto Hanas; Jonathan Petersson;
Peter van der Meulen; Johannes Hurtig; Anders Jilden; Jonas Jacobsson; Esther Wilhelmsson
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Framtidens mobilitet
tar form i Sveriges
kommuner och regioner

De flesta kommuner och regioner har en plan. Men tre hinder bromsar
utvecklingen: brist pa pengar, invanda beteenden och otillrackligt
samarbete. Det visar Mobility Insights enkat dar vi tar tempen pa
hur lokala och regionala makthavare ser pa framtidens mobilitet.

Andelen resor med cykel, gdng och
annan mikromobilitet samt kollektiv-
trafik behover oka, men det betyder
inte att bilen har spelat ut sin roll. Det
galler framfor allt i glesbygda kom-
muner och regioner dar det sags vara
sarskilt stor brist pa finansiering for
att stalla om till hallbara transporter.
Den framsta utmaningen i omstall-
ningsarbetet ar brist pa finansiering,
foljt av svarigheter att fa till beteende-
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forandringar och en samverkan
mellan kommuner och regioner.

Det ar nagra av slutsatserna fran en
enkat som Dagens Industri, Dagens
Sambhalle och Aktuell Hallbarhet har
skickat ut till kommunstyrelseord-
foranden (KSO) och regionstyrelse-
ordforanden (RSO) runtom i landet.
Slutsatserna presenteras narmare
under fyra avsnitt i rapporten.

Sveriges kommuner och regioner

Mobility Insights #1
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8%

...av kommunerna har tagit fram en plan
med syfte att stalla om resande och trans-
porter inom kommunen mot héllbarhet.

2%

...av regionerna har tagit fram en plan
med syfte att stalla om resande och trans-
porter inom regionen mot hallbarhet.

har en viktig roll i omstallningen till
framtidens mobilitet. Enkaten har
riktats till KSO:er och RSO:er for att
fa en bild av hur lokala och regionala
beslutsfattare ser pa utvecklingen
och utmaningarna for att stéalla om
till framtidens hallbara mobilitet.
I den har rapporten lyfter vi fram
perspektiv kring hur beslutsfattare
i kommuner och regioner vill forma
framtidens mobilitet samt deras syn
pa utmaningar och investeringsbehov.
Med mobilitet syftar vi pa arbetet
med att stilla om och anpassa trans-
portsystemet sa att personer och
varor kan transporteras pa ett hall-
bart satt. Mobiliteten kan exempelvis
starkas genom stadsplanering, styr-
medel och infrastrukturinvesteringar
med hinsyn till miljomal samt beho-
vet av fungerande kommunikationer.

Flera olika drivkrafter for mobilitet
Drivkrafterna till arbetet med héllbar
mobilitet kan vara flera och skilja sig
mellan olika typer av orter. I stader
kan effektiv ytanvindning vara en
viktig drivkraft, medan det i glesare
bygder kan vara en fraga om okad
tillganglighet for invanarna. En
drivkraft som stader och glesare orter
delar ar behovet av att minska kol-
dioxidutslappen. 2030 ska utsldppen
fran inrikes transporter, utom inrikes
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flyg, pa nationell niva ha minskat
med 70 procent jaimfort med 2010 ars
niva, vilket ar fastslaget i malet om
fossiloberoende fordonsflotta och en
del av det klimatpolitiska ramverket.

Enkaten visar att det pa de allra
flesta hall i landet finns fastslagna
planer och strategier for att stilla om
resande och transporter mot okad
hallbarhet. Elva av tolv RSO:er (92
procent) som har svarat pa enkiten
sager att det finns nagon form av
mobilitetsplan eller trafikstrategi
med detta syfte i regionen. Den tolfte
svarar att arbete pagar.

Bland kommunerna svarar 58
procent av KSO:erna att det finns
en plan eller strategi pa plats. Ande-
len ar nagot lagre i kommuner med
mindre stader och landsbygdskom-
muner, medan andelen ar som hogst
i storstader och storstadsnira kom-
muner. Bland de kommuner som inte
har tagit fram en mobilitetsplan eller
trafikstrategi svarar manga KSO:er
att det finns planer pa att ta fram en
sadan, alternativt att strategier har
arbetats in i andra styrdokument.

Metod och bortfall i enkéten

Enkaten skickades ut till alla landets
KSO:er och RSO:er i slutet av juni
och den har varit 6ppen fram till mit-
ten av augusti. Vi har fatt in svar fran
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157

Kommunstyrelse-
ordféranden, eller
motsvarande har
svarat pa enkaten.

12

Regionstyrelse-
ordforanden, eller
motsvarande har
svarat pa enkaten.

157 KSO:er och 12 RSO:oer, vilket ger
en svarsandel pa 54 procent respekti-
ve 57 procent. Svarsfrekvensen ligger
strax under de 60 procent som kravs
for att kunna generalisera resultatet.
A andra sidan var ett bortfall att rik-
na med eftersom enkiten skickades
ut i samband med semesterperioden.
Med det sagt ser vi att det andé finns
trender bland svaren som ar intres-
santa att lyfta fram.

Det ar ocksa viktigt att papeka att
svaren nodvandigtvis inte ar repre-
sentativa for hela kommun- och regi-
onstyrelsens inriktning. Enkaten har
riktats till KSO:er och RSO:er for att
skapa en bild av hur representanter
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Landsbygdskommun (40)

C9. Landsbygdskommun

— Andel svar fran olika kommungrupper

Kommunerna har delats upp enligt Sveriges Kommmuner och Regioners
kommungruppsindelning. Antal kommuner i varje grupp visas inom
parentes. Fargerna markerar huvudgrupperna: storstader och stor-
stadsnara kommuner (turkos), storre stader och kommuner nara
storre stad (blad), mindre stader/tatorter och landsbygd (gul)

Storstader (3)

Pendlingskommun
nara storstad (43)

Storre stad (21)

Pendlingskommun

nara storre stad (52)

Lagpendlingskommun

nara storre stad (35)
Mindre stad/tatort (29)

Pendlingskommun néra
mindre stad/tatort (52)

med besoksnaring (15)

1
0% 20%

40% 60% 80% 100%

for den politiska majoriteten i kom-
munernas och regionernas verkstal-
lande organ ser pa utvecklingen kring
héllbar mobilitet.

For analysen av KSO:ernas svar har
vi anvént oss av Sveriges Kommuner
och Regioners kommungruppsindel-
ning. Indelningen bestar av nio grup-
per férdelade pa tre huvudgrupper,
diar kommunerna grupperats utifran
vissa kriterier som titortsstorlek,
nirhet till storre titort och pendlings-
monster. Procentuellt sett ser vi att
bortfallet dr storst inom kommun-
gruppen storstider, dir de tre stor-
stdderna ingar, samt inom gruppen
storre stad och mindre stad.

Mobility Insights #1
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Langt kvar till 2030-malet trots att utslappen
minskar: "Branslebyte har drivit utvecklingen”

Utvecklingen mot en fossilobe-
roende fordonsflotta gar at ratt
hall. Men takten for utslapps-
minskningarna behover dka for
att malet om 70 procent mins-
kade utslapp till 2030, jamfort
med 2010, ska nas. Det sager Per
Ostborn som ar projektledare for
2030-sekretariatets och Groéna
Bilisters indikatorer som foljer
utvecklingen mot 2030-malet.
Bilden av att utvecklingen gar
for langsamt delas av flera bedo-
mare, daribland Klimatpolitiska
radet som menar att befintliga
atgarder och politiska beslut inte
racker for att nd 2030-malet.
Mer an 90 procent av utslappen
inom transportsektorn kommer
fran vagtrafiken. Den enskilt
storsta utslappskallan ar person-
bilar men dven godstransporter pa
vag som genererar stora utslapp.

2030-sekretariatets och Grona
Bilisters indikatorer visar att det
pa nationell niva framfor allt gar
at ratt hall vad galler branslebyte,
med en accelererande forsaljining
av elbilar och laddhybrider samt
okad anvandning av biodrivmedel.
Okningen av biodrivmedel borjar
emellertid avta och en del
experter sager att det kan
stagnera pa grund av
okad konkurrens om
hallbara biodrivmedel.

— Branslebyte har drivit
utvecklingen mot lagre
koldioxidutslapp under
flera ar men man kan
befara att det stannar av,
sager Per Ostborn.

Inom omradet energi-
effektivisering finns
en negativ trend kring
nybilsforsaliningen, dar

Per Ostborn,
projektledare pa
2030-sekretariatet
och Grona Bilister.

koldioxidutslappen fran nya bilar
har 6kat sedan 2016. Forklaringen
ligger i en 6kad aptit for SUV:ar.

Det omrade déar det sker minst
utveckling ar beteendeférandringar.

— Andelen fardstracka med
gang, cykel eller kollektivtrafik ar
endast 20 procent, och dkar bara
med myrsteg. Detta
speglas i korstrackorna
I bil per capita. De har
stagnerat och legat
stilla under flera ar. Pa
landsbygden finns till
och med en 6kande
trend i korstrackor,
medan det har minskat
nagot i storstaderna.

Det finns &nda posi-
tiva tecken i att resandet
med kollektivtrafik har 6kat
7 procent sedan 2010. Buss-
akandet har statt relativt still och
okningen drivs i synnerhet av lokal
och regional sparbunden trafik.

— Det &r ett tydligt resultat av
politiska satsningar. Framfor allt
i Skane har Oresundstaget varit en
succé. Aven Malardalen och Vast-
trafik har kommit med satsningar.
En del séger att satsningarna ar
dyra men de har gett utvaxling
i resandet, sager Per Ostborn.

| slutet av 2019 gjorde
Grona Bilister en djup-
analys av kommunernas
utveckling. En slutsats
var att det finns valdigt
stora skillnader mellan
kommuner som ar
valdigt lika varandra.
Den storsta skillnaden

i utfall fann Grona Bilister
i grupperna mellanstora
stader och pendlings-

Infrastrukturen
ar valdigt viktig
for att mojlig-
gora for oss
medborgare att
resa hallbart.

kommuner. Nastan halften av
bilkbrandet i landet sker i dessa
grupper, och darfor skulle det

ha en betydande paverkan om
resmonstren forandras i de kom-
munerna. Som exempel lyfter Per
Ostborn fram pendlingskommun-
erna Forshaga och Lessebo, dar
den senare har betydligt mindre
bildkande.

— | Lessebo finns
fungerande jarnvag
men i Forshaga ar taget
nedlagt och folk blir mer
eller mindre tvingade
att kora bil. Infrastruk-
turen ar valdigt viktig
for att mojliggora for
oss medborgare att
resa hallbart.

En annan trend som Grona
Bilister lyfter fram ar att glesbyg-
deninorra Sverige ligger efter vad
galler anvandning av fornybara
branslen och férsaljning av bilar
med lagre utslapp.

— Det tycker vi &r onodigt. Ar
det nagot satt som norra Sverige
och glesbygden kan bidra till mal-
et ar det att byta drivmedel. Dar
behover man lagga manken till
och ordna mer laddinfrastruktur.
Enannan lamplig atgard ar att
konvertera gamla bilar sa att de
kan gé pa biodrivmedel.

Per Ostborns budskap till kom-
munerna ar att de ska integrera
mobilitetsarbetet i hela kom-
munens arbete och ta hjalp av
kommunsamarbeten. Han menar
ocksa att klyftan mellan stad och
land behover slutas.

— Man kan inte stalla samma
krav pd alla landsandar. | synner-
het glesbygdskommuner behover
sarskilt stod fran statligt hall.

Mobility Insights #1
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Fler behover cykla och ga
- men bilen ar skyddad

En klar majoritet av KSO:erna och RSO:erna instammer i att resande
med gang, cykel och kollektivtrafik behover 6ka inom kommunen och
regionen. Men det ar inte lika sjdlvklart att bildkandet ska minska.

Resandet med gang, cykel och annan
mikromobilitet behover oka som andel
av de totala transporterna i kommu-
nen. Det anser sju av tio KSO:er. Det
finns emellertid en markbar skillnad
beroende pd om kommunen har tagit
fram nagon form av mobilitets- eller
trafikstrategi med syfte att stdlla om
till mer hallbara transporter i kom-
munen. Bland de kommuner som
har tagit fram en strategi instammer
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84 procent av KSO:erna helt eller till
stor del i att cykel, gang och mikro-
mobilitet behover 6ka, medan ande-
len ligger pa 57 procent bland KSO:er
i kommuner som dnnu inte har tagit
fram en sadan strategi.

Det visar sig ocksa att viljan att 6ka
resandet med gang, cykel och mikro-
mobilitet inte bara ar en storstads-
fraga. Andelen KSO:er som instam-
mer till stor del eller helt ligger

Mobility Insights #1
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Resande med cykel, gang och annan mikromobilitet behover 6ka som andel av de
totala transporterna inom kommunen/regionen.

Kommuner. Hela urvalet.

i spannet 62-73 procent i de tre huvud-

grupperna for olika kommuntyper.
Flera KSO:er uttrycker i enkaten

att det finns problem med bristfalliga

cykelvagar i kommunen. Stina
Munters (C), KSO i landsbygds-
kommunen Vansbro, onskar mer
mikromobilitet men papekar att
utbyggnaden av cykelvagar i princip

ar obefintlig och att cyklister far cykla

langs landsvagen med "med livet
som insats”. Hon menar att det finns
en brist pa flexibilitet hos Trafik-
verket nar det kommer till utbygg-
nad av cykelvagar.

“Nar nagot skall goras enligt
Trafikverkets riktlinjer sa ska cykel-
vagar ha samma standard i Solna
stad och pyttelilla Vansbro. I Solna
bor det lika manga manniskor pa
en gata som det gor i hela Vansbro
kommun, det maste finnas alterna-
tiv kring hur man kan bygga, olika
standard for att mota olika behov”,
skriver hon i enkaten.

Johan Andersson (S), KSO i pend-
lingskommunen Eslov papekar att

staten behover ta ett storre ansvar for

kostnaden att bygga ut cykelvagar.
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Regioner. Hela urvalet.

“Trafikverket behover ta ett storre
ansvar for cykelbanor langs deras
vagar, skall kommunerna klara
av att stélla om i detaljplanerat
omrade maste staten ta denna
kostnad”, skriver han.

P& regionniva visar det sig att
knappt varannan RSO vill se mer
gang, cykel och mikromobilitet. En
forklaring till den lagre andelen kan
vara att fragor som ror gang, cykel
och mikromobilitet framst ligger pa
kommunen och staten.

Mer kollektivtrafik efterfragas
Det finns en samstammighet bland
RSO:er att resandet med kollektiv-
transporter behover 6ka som andel
av de totala transporterna. 50 pro-
cent instimmer helt i pastdendet och
ytterligare 40 procent instimmer till
stor del. Irene Svenonius (M),
RSO i Region Stockholm, instimmer
i behovet av 6kad kollektivtrafik och
drar kopplingen till behovet av att
kommunerna satsar pa cykel, gang
och annan mikromobilitet.

”’Okade kommunala investeringar
i gang, cykel och annan mikromobili-

Inststammer...
® helt
till stor del
delvis
inte alls
vet g

Trafikverket
behover ta ett
storre ansvar
for cykelbanor

langs deras

vagar.

Johan Andersson
(S). KSO i Eslov.
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Resande med kollektiva transportmedel behdver 6ka som andel av de totala
transporterna inom kommunen/regionen.

Kommuner. Hela urvalet. Regioner. Hela urvalet.

Inststammer...
® helt
till stor del
delvis
inte alls

tet bidrar aven till 6kad framkomlig- minska. Lennarth Forberg (M), RSO
het for kollektivtrafik varfor det vore i Blekinge, menar att det inte ar bilen

onskvart”, skriver hon. som ar problemet utan att det som
KSO:er menar ocksa i stor ut- behovs ar en overgang till fornybara
strackning att resandet med kollek- branslen.
tiva transporter behover dka. Aven ”Med moderna, fornyelsebara
har finns en koppling till ifall kom- branslen och sakerstalld tillgang till
munen har tagit fram en mobilitets- el kan alla transportslag vara miljo-
eller trafikstrategi for okat héllbart vanliga. Manniskor skulle valja miljo-
resande, dar KSO:er i kommuner vanligt bransle om det fanns tillgang-
med en framtagen strategi i hogre ligt och till ett rimligt pris”, skriver
utstrackning ser ett behov av att 6ka  Lennarth Forberg.
andelen kollektivtransporter. Viljan Pa kommunsidan sticker emeller-
att oka andelen resor med kollek- tid storstader och storstadsnara
tivtrafik syns i saval storstader som kommuner ut, dar en av fem KSO:er
mindre stader och glesbygd. inte anser att biltrafiken behover
minska. Samtidigt ar det manga mer
Bilen &r inte utspelad glesbefolkade kommuner som pape-

Aven om Okat resande med gang, cykel Kkar att det inte gar att klara sig utan
och kollektivtrafik onskas betyder det bilen, vilket vi gar in pa mer i nasta

inte att bilen har spelat ut sin roll. avsnitt.
36 procent av RSO:erna och en av Ett satt att fortsatta anvandabilen  _ ooq.ornahalier
tio KSO:ser instammer inte allsiatt =~ men minska pa korstrackorna ar it 2l el e i
minskad biltrafik ar en forutsattning  att stimulera mer samakning vilket minskad biltrafik
for att minska koldioxidutslappen Ann-Katrin Jarasen (S), KSO inom regionen ar en
ilinje med de nationella miljoma&len. i Torsby kommun, efterfrigar. HOrUSEILIMING TOT Eitt
Det ar framfor allt RSO:er i regio- ”Sarskilda skattelattnader vid Ttlsr;;’gg gr? ﬁgﬁ ltCrI;m .
ner med en lagre befolkningsmangd  samakning till arbete skulle gora porter i linje med
som inte ser att biltrafiken behover stor nytta”, skriver hon. nationella miljiomal.
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Minskad biltrafik inom kommunen ar en férutsattning fér att minska koldioxidutslappen
fran transporter i linje med nationella miljomalen.

Inststammer... @ inte alls delvis till stor del helt
Mindre stader/tatorter och Storre stader och kommuner Storstader och storstads-
landsbygdskommuner nara storre stad nara kommuner

w »

En av de storsta utmaningarna med att fa till en hallbar mobilitet i kommunen/regionen
ar beteendeforandringar; att fa manniskor att valja mer miljévanliga transportslag.

Kommuner. Hela urvalet. Regioner. Hela urvalet.
Inststdmmer...
@ helt
till stor del
delvis
inte alls
Beteendeférdndringar en utmaning tivtrafik vilken vi vill utoka men
En utmaning med att stilla om till det ar saklart kostsamt. Vi utokade
en mer hallbar mobilitet genom att en stracka under tva ar. Det tar tid
fa fler att vilja mikromobilitet och med beteendeforandringar och
kollektivtrafik ar att fa till beteende-  resultatet blev en nedlagd busslinje ’
forandringar. 65 procent av KSO:erna  pa grund av for hoga kostnader Det tar tid
och 55 procent av RSO:erna anser per trafikant”, skriver Lena Lovén med beteende-
att beteendeforandringar aren avde Rolén (S), KSO i Skinnskatteberg forandringar.
storsta utmaningarna for att stalla kommun. Lena Lovén
om till héllbara transporter. Nar det galler kollektivtrafik finns Rolén (S), KSO
”Vi har mycket begransad kollek-  ocksa farhagor att coronapandemin i Skinnskatteberg.
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Malmo skrotar p-hus - satsar pa mobilitetshus

| Malmo stads trafik- och mobi-
litetsplan som antogs 2016 har
kommunen satt ett mal om att
biltrafiken ska minska som andel
av de totala resorna fram till 2030.
Malet galler bade for invénarna
som blir fler och resenarer som
pendlar till staden. Kommunen vill
istallet att fler resor ska ske med
yteffektiva fardmedel som gang,
cykel och kollektivtrafik.

— Yta ar det stora problemet
eftersom den begransar oss.
Det ar bade den mest vardefulla
resursen, men ocksa den mest
andliga. Den tvingar fram nya
mobilitetslosningar, sager Andréas
Schonstrom (S), tekniska namn-
dens ordférande

priserna nere. Ett annat forslag
som ar pa gang ar att det kommu-
nalt agda parkeringsbolaget ska
fa enny inriktning.

- Parkering Malmo
ska andra inriktning
fran att forvalta par-
keringshus till att
forvalta mobilitetshus.
Mobilitetshusen ska ge
utrymme till alla olika
delbara transportsatt
sasom elbilar, el-
scootrar och elscyklar.

Parkeringsplatser som tidigare
har hyrts ut till privatpersoner,
foretag eller byggherrar som
saknar parkeringsutrymme skars
bort. Istallet ska Parkering Malmo

Yta ar det
stora problemet
eftersom den
begransar oss.

i Malmo stad.

Under hosten vantas
kommunen ta beslut
om en ny parkerings-
policy och parkerings-
norm. En forandring

ar att nya bostader som
byggs langs kollektiv-
trafiktata strak i stan

André hén-
ska fa lov att bygga med str;ﬁ:za(ssfie;n

nara noll parkerings-
platser, vilket bidrar
till att halla bostads-

niska namndens
ordférande
i Malmo stad.

leder till minskat resande. 26 pro-
cent av KSO:erna och 30 procent av
RSO:erna tror att corona kommer fa
langsiktiga negativa konsekvenser
for mojligheten att stalla om mot mer
kollektivtrafik.

”Vill och vagar manniskor aka
i kollektivtrafiken igen, med den
trangsel som fanns fore corona-
pandemin?”, skriver Mats Gerdau
(M), KSO i Nacka kommun.
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erbjuda ett samlat abon-
nemang for delningstjans-
ter som finns i mobilitets-
husen i kombination

med kollektivtrafiken.
Delningstjansterna ska
erbjudas av privata bolag
men kommunen faciliterar
utvecklingen av tjansten.
Utvecklingen av Parkering
Malmos nya affarsmodell
sker i host. Malet ar att
komma igang med skarpa
forsok i borjan av 2021.

— Vi maste se delningstjanster-
na som en del av stadens infra-
struktur. Det innebar att vi maste
ge den basta platsen utifran geo-
grafiskt hanseende och
att de ligger jamt forde-
lade 6ver stan och nara
kollektivtrafiken. Da ger
man inte bara tillgang
till parkeringsplatser
utan aven fordonet. Det
ar en helt ny inriktning
for Malmo stad.

Delningstjansterna kommer
bara ha reserverade platser inne

i parkeringshusen eftersom
lagstiftning hindrar mojligheten
att oronmarka parkeringsplatser
for delningstjanster pa allmanna
gator. P4 andra sidan sundet ser
det annorlunda ut, dar privata
delningsforetag betalar schablon-
avgifter for reserverade parkerings-
platser till Kdpenhamns kommun.
Andréas Schonstrom vill se natio-
nell lagstiftning som ger svenska
kommuner samma mojlighet.

— Viblir valdigt Iasta till att jobba
med parkeringshusen istallet for
att kunna anvanda gatorna. Vi
skulle vilja styra vara allmanna
ytor paett annat satt an vi gor idag.

Samtidigt har corona lett till att
andelen cyklister och gaende okat
i manga delar av landet, vilket flera

kommuner har tagit vara pa. 14 pro-
cent av KSO:erna svarar att kommu-
nen har genomfort langsiktiga atgar-
der eller investeringar for att ge mer
plats for cykel och gang. Ytterligare
2 procent har genomfort tillfalliga
atgarder for att underlatta for
cyklister och gaende.

av KSO:erna sager
att kommunen har
genomfort langsik-
tiga atgarder for att
forbattra rorligheten
for cyklister och
gaende, somen
konsekvens av
coronapandemin.
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leshygdens utmaning: En
fungerande kollektivtrafik

Glesbygden dras med sarskilda mobilitetsutmaningar. Det géller
inte minst svarigheterna att fa till en kollektivtrafik som klarar
av att vara ett alternativ till bilen.

Mer glesbefolkade orter utanfor de
storre stiderna dras med sarskilda
utmaningar i omstallningen till hall-
bar mobilitet. P4 ett Gvergripande
plan ar det ingen signifikant skillnad
i hur KSO:er i mindre kommuner
ser pa behovet av att 6ka resandet
med gang, cykel och kollektivtrafik
jamfort med KSO:er i kommuner
med storre stader och storstider. De
sticker inte heller markbart ut vad
galler synen pa behovet att minska
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bilresandet for att de nationella
miljomalen ska nas. Daremot ser vi
i manga kommentarer att mer gles-
befolkade kommuner har stora utma-
ningar i att minska behovet av bilen.
”I en glesbygdskommun maste vi
ha biltrafik men fragan ar val snarare
hur bilen drivs”, skriver Hakan Eng-
Iund (S), KSO i Ovanaker kommun.
Uppfattningen delas av Harry
Bouveng (M), KSO i pendlings-
kommunen Nynashamn.

Mobility Insights #1
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Svar fran gruppen mindre stader/tatorter och landsbygdskommuner.

Inststammer... @ helt till stor del

Resande med kollektiva transport-
medel behodver 6ka som andel
av de totala transporterna.

“Det ar inte bilarna utan driv-
medlet som ar huvudproblemet.
I en landsbygdskommun med stora
avstand racker inte cykeln”, skriver
Harry Bouveng.

Svart med fungerande kollektivtrafik
Manga KSO:er lyfter sarskilt fram
utmaningarna med att fa till en
fungerande kollektivtrafik som kan
vara ett alternativ till bilen.

”Nar man ser over kollektivtrafiken
sa drar man alltid in den pa lands-
bygden, vilket bara okar behovet av
bil som redan finns”, skriver Johan
Niklasson (C), KSO i Lekeberg.

Morgan E Andersson (C), KSO
i Mellerud kommun, papekar att det
behovs satsningar pa kollektivtrafi-

ken om biltrafiken ska kunna minska.

”En forutsattning for minskad bil-
trafik i vir kommun med stor andel
landsbygd, ar en kraftigt utvecklad
kollektivtrafik”, skriver Morgan E
Andersson.

De langa avstanden skapar sarskilda
utmaningar att fa till en fungerande
kollektivtrafik.

”Glesbefolkad och stor kommun
till ytan gor det svar att fa kostnads-

13

Cykel, gang och annan mikro-
mobilitet behover 6ka som andel
av de totala transporterna.

delvis inte alls

effektiv kollektivtrafik”, skriver
Tommy Nilsson (S), KSO i Kalix.

Christina Lidstrom (M), KSO
i Bjurholm kommun, ar inne pa
samma spar.

”Sedan har vi langa avstand med
fa invanare vilket gor att det inte ar
lonsamt med kollektivtrafik i manga
delar av kommunen aven om ett
samarbete med kranskommuner
gors”, skriver hon.

Kristine Hastmark (M), KSO
i pendlingskommunen Gnosjo,
papekar att satsningar i kollektiv-
trafiken bor styras for att framja
mer arbetspendling.

Vi ar en landsbygdskommun med
begransad kollektivtrafik. Storst vikt
bor laggas pa arbetspendling for att
na storsta mojliga effekt pa miljon”.

Anna Frej (S), KSO i pendlings-
kommunen Vannas, skriver att
kommunen gor satsningar for att
invanarna ska stilla bilen vid
tagstationen.

Vi ar en landsbygdskommun
med manga byar som helt saknar
kollektivtrafik, sa vi satsar pa par-
keringar och elbilsuttag vid de tva
tagstationerna”, skriver hon.

Beteendeférandringar &r en av de
storsta utmaningarna i omstall-
ningen till hallbara transporter.

N

Det ar inte
bilarna utan
drivmedlet
som ar huvud-
problemet.

Harry Bouveng (M),
KSO i Nynashamn.
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"Biltrafiken kommer troligtvis beh6va minska
~ fragan ar hur mycket och av vilken anledning”

En betydande del av enkétens res-
pondenter anser inte att minskad
biltrafik ar nodvandigt for att fa ner
transporternas koldioxidutslapp

i linje med miljdmalen. Detta trots
att en majoritet vill se en bkande
andel cykling och kollektivtrafik av
de totala resorna. Matematiken
kring summan av transportslagen
tycks inte ga ihop.

—Man har en kansla av att det
ar sa. Aven hos manga KSO:er
och RSQO:er verkar det vara svart
att forsta att cykeln inte kan bety-
da ett smack for klimatutslappen
om det inte sker pa bekostnad
av biltrafiken, sager Karin Brun-
dell-Freij, senior transportexpert
pa WSP och adjungerad professor
vid Lunds universitet.

Hon menar anda att bilen
kommer fortsatta spela en viktig
roll i framtiden

— Det aringen som tror att vi
kan bara kan vara mer transport-
snala och kéra mer kollektivtrafik
om vi ska minska utslappen
tillrackligt.

Eftersom bilen kommer fort-
satta spela en viktig roll i sam-
hallet sager Karin Brundell-Freij
att avfossiliseringen av biltrafiken
en valdigt viktig fraga.

— Skavinadehar
malen maste det ga

: i"h\ L
snabbt med bilens av- /fb\\ :

-3

fossilisering. Sa ar det.
Darmed inte sagt att
bildkandet kan fortsatta
sa som det ser ut idag.
Karin Brundell-Freij
papekar att dven de
mer teknikoptimistiska
scenarierna fran Trafik-
verket forutspar att
bensinpriserna kommer

p

Karin Brundell-
Freij, senior expert
inom transport-
analys pa WSP.

att behova hojas om klimatma-
let skall kunna nas. Flera andra
scenarier fran Trafikverket forut-
satter 10-20 procent minskade
korstrackor i bil for att malet ska
kunna nas.

| teorin kan en kraftigt tkad
anvandning av biodrivmedel
och eldrivna fordon mojliggéra
en utveckling dar korstrackorna
inte behover minska. Men Karin
Brundell-Freij sager att det finns
flera utmaningar. Dels kommer det
dréja manga ar med dyra subven-
tioner for att nuvarande fordons-
flotta ska bytas ut till eldrivna
fordon. Samtidigt 6kar
konkurrensen om
biodrivmedel vilket
driver upp priserna.

foregangsland. Om vivill visa att
Sverige kan ga en vag som andra
kan folja ar det inte rimligt.

Sa vad betyder det har for mer
glesbefolkade orter i Sverige?
Karin Brundell-Freij sager att
korta och medellanga resor som
startar i nagon av storstadsregi-
onernainte utgdr mer an drygt
10 procent av all biltrafik i landet.
Knappt tva tredjedelar av person-
bilstrafiken handlar om langa
resor ver tre mil.

— Med tanke pa hur mycket bil-
trafik som sker utanfor storstader-
na ar det inte mojligt att saga att

"ni som har bra kollek-
tivtrafiken far aka min-
dre bil” Jag tror manga
tanker sig att det har

— Jag tror att bil- Ska vind handlar om att viinte
trafiken kommer de hiar malen  skafakorabil langre,
beohOva minska. Sen ar maste det men defF handlar om att
fragan hur mycket och gﬁ snabbt vi ska qua ||te4m|ndre
om det sker genom att d bil bil. Det finns bilresor
bilkorandet blir naturligt me . .1 eI.ls som kan paverkas aven
dyrare nar de styrs mot avfossilisering. pa landsbygden.

mer hallbara alternativ

eller om det sker genom
ekonomiska styrmedel, sager
Karin Brundell-Freij.

En annan aspekt att ta hansyn
till ar livscykelutslappen fran
elbilar och biobréansle.
Malet om en fossilobe-
roende fordonsflotta tar
inte hansyn till detta,
men det kan vara vart
att beakta i kontexten
av global rattvisa.

— Ar det rimligt att vi
lagger oss pa nivaer som
innebar att vi blir netto-
importorer av biobréansle?
Det beror pa vad vi menar
med att vivill vara ett

o4

Hon konstaterar att satsningar
pa kollektivtrafiken kan vara dyra
och ineffektiva i glesbygden, men
da kan exempelvis atgarder for
Okat distansarbete och stod till
lokala lantbutiker bidra till férand-
rade resvanor. Samtidigt menar
hon att man behover vara 6ppen
for att utslappen inte kommer
minska lika mycket i alla delar

av Sverige till 2030, och att det
behovs 6kad tydlighet fran staten
om hur malet om en fossilobero-
ende fordonsflotta ska nas.

— Det som framfor allt hade
varit onskvart ar om det tydliga
politiska malet hade gatt vidare
mot ett beslut eller en inriktning
kring hur vi ska na dit.

Mobility Insights #1
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Landsbygden i politikernas sikte: "Digital
teknik mojliggér samordning av transporter”

| borjan av mars slappte riks-
dagens trafikutskott rapporten
Mobilitet pa landsbygder, som ar
en forskningsoversikt och nulages-
beskrivning kring atgarder for att
Oka tillgangligheten pa landsbyg-
den. Rapporten ar framtagen av
trafikutskottets arbetsgrupp for
forskning- och framtidsfragor som
2019 fick i uppdrag i att fordjupa
sigiomradet.

— Utgangspunkten ar att det
finns en gemensam politisk am-
bition i riksdagen att mobilitet pa
landsbygden maste 6ka. Det grun-
dar sigi att under férra mandat-
perioden beslutade riksdagen att
det ska vara ett fordubblingsmal
i kollektivtrafiken, sager Teres Lind-
berg (S), ledamot i trafikutskottet.

Hon papekar att det ar
praktiskt omojligt att for-
dubblingen bara ska ske
i storstaderna och att det
darfor finns ett behov
av att aven se till att det
finns fungerande mobi-
litetslosningar utover
bilen pa landsbygden.
Att forbattra mobiliteten
pa glesbygden handlar
inte bara om miljo utan

=

*, b

Teres Lindberg
(S). ledamot
i trafikutskottet.

det arigrunden aven en fraga om
valfrihet, sager Teres Lindberg.

— | de har fragorna finns det
val inte nagra direkta konflikter.
Om vi pratar om hojd bensinskatt
uppstar en konflikt, men beho-
vet av valfrihet ser nog alla. Kan
man underlatta for den gruppen
finns manga vinster, inte bara
for miljon utan aven fordelnings-
massigt.

Rapporten presenterar manga
olika typer av mobilitetslosningar
for glesbygd samt exempel fran
kommuner och regioner. Teres
Lindberg menar att rapporten ar
sarskilt intressant eftersom den
tittar brett pa fragan om mobilitet
i glesbygd. Ett exempel som Teres

— Lindberg lyfter fram ar

att transporter skulle
kunna samordnas

i storre utstrackning
med hjalp av digital
teknik.

— Man kan fraga sig
hur effektivt det ar nar
detiglesbygd gar flera
olika former av samhal-
leliga och affarsmassiga
transporter pa samma

slinga varje dag, exempelvis
hemtjanst, paketdistribution och
brevbaring. Det finns mangder
av den har typen av transporter,
och aven persontransporter, som
skulle kunna samordnas med
hjalp av digital teknik. Det &r sant
som inte gors idag.

Nagra konkreta atgéarder eller
forslag i trafikutskottet har annu
inte skett till foljd av rapporten.
Forklaringen ligger i corona-
pandemin som har tvingat fram
andrade prioriteringar. Men
Teres Lindberg ser framfor sig att
trafikutskottet kommer arbeta
vidare med fragorna om mobilitet
pa landsbygd. Hon sager ocksa
att rapporten ar viktig for politisk
idéutveckling.

— Snart borjar den allmanna
motionstiden och jag tror att bara
det faktum att vi producerat rap-
porten bidrar till att ledamoterna
anvander manga av de tankar och
idéer som finns i rapporten for
att lyfta de har politiska fragorna.
Jag ser fram emot att vi kommer
arbeta med mobilitet i hogre ut-
strackning i de betédnkande vi ska
behandla under riksdagsaret.

Dalatrafik samordnar serviceresor for att fylla platserna

Ett av manga exempel som lyfts
fram i trafikutskottets rapport
kommer fran Skattungbyn

i Orsa kommun. Dalatrafik har
tillsammans med Skattungbyns
utvecklingsforening, IVL Svenska
Miljoinstitutet och foretaget
Freelway utvecklat en digital tjanst
for samordning av transporter.
Tjansten kan dels anvandas for

samakning, dar privatpersoner
kan lagga upp och boka resor |
en app. Men den digitala tjansten
anvands aven av Dalatrafik som
lagger upp lediga platser i sarskilda
persontransporter, till exempel
serviceresor, som passerar
Skattungbyn.

— Nar Dalatrafik far in en
bokning for exempelvis en sjuk-

transport eller fardtjanst som
passerar Skattungbyn sa synlig-
gors den direkt i Freelway-appen.
Da blir resan tillganglig for bok-
ning for de som bor i Skattung-
byn, och om nagon bokar in sig sa
gar informationen om bokningen
direkt till Dalatrafik, sager Tobias
Forngren, vd for Freelway som
star for utvecklingen av appen.

Mobility Insights #1
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Det storsta hindret:
Brist pa finansiering

Den storsta utmaningen for omstéllningen mot hallbara transporter
ar brist pa finansiering, sager saval KSO:er som RSO:er. Manga séager
ocksa att staten behover ta ett storre ansvar i finansieringsfragan.

Brist pa finansiering for nodvandiga
infrastrukturinvesteringar kopplade
till héllbara transporter ar en av de
storsta utmaningarna i omstallnings-
arbetet. Det sager drygt tre av fyra
KSO:er och 82 procent av RSO:erna
i enkaten. Utmaningen rankas med
god marginal hogre an fragor som
beteendeforandringar, lagstiftning
och brist pa teknik.
“Infrastrukturen i Kalmar lan ar

16

eftersatt generellt. Vi behover darfor
alla transportslag och 6kade investe-
ringar for att Overhuvudtaget over-
leva som lan. Daremot vill vi kraft-
fullt styra over resor och pendlande
till grona alternativ och framja miljo-
vanliga och klimatneutrala driv-
medel”, skriver Angelica Katsanidou
(S), RSO i Region Kalmar.

For manga kommuner och regi-
oner forstarks ocksa utmaningen

Mobility Insights #1
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En av de storsta utmaningarna med att fa till en hallbar mobilitet i kommunen/regionen ar att
fa loss finansiering for nodvandiga infrastrukturinvesteringar kopplade till hallbara transporter.

Kommuner. Hela urvalet. Regioner. Hela urvalet.

Inststammer...
® helt
till stor del
delvis
inte alls
vet g

Jamforelse mot andra utmaningar som har presenterats i enkaten.

Nedan presenteras andel av respondenterna som instammer helt eller till stor del i att respektive
omrade ar en av de storsta utmaningarna i omstallningsarbetet.

Kommuner. Hela urvalet. Regioner. Hela urvalet.

Finansiering Finansiering

Beteendeforandringar Beteendeforandringar

Samverkan med andra
kommuner och regioner

Brist pa lokalt anpassade
innovationer och teknik

Brist pa lokalt anpassade
innovationer och teknik

Lokal véljaropinion

Samverkan med andra
kommuner och regioner

Lagstiftning

Lokal valjaropinion

Lagstiftning

pa grund av den pagdende corona- cent av KSO:erna instimmer helt
pandemin. eller till stor del i pastaendet att
“Fragan ar vad man vill och vad brist pa finansiering ar en av de
det finns utrymme for nu nar corona- storsta utmaningarna for att stalla
pandemin gor att skatteintakterna om till hallbara transporter.
stortdyker”, skriver Mats Gerdau
(M), KSO i Nacka kommun. Mer sparbunden trafik efterfragas
Finansieringsfragan anses vara Runtom i landet finns en stor efter-
sarskilt problematisk inom kom- frigan pa investeringar i spArbunden
mungruppen mindre stader och trafik. Pa fragan hur investeringar
landsbygdskommuner, dar 83 pro- i regionen ska prioriteras de kom-
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En av de storsta utmaningarna med att fa till en hallbar mobilitet i kommunen ar att fa loss
finansiering for nodvandiga infrastrukturinvesteringar kopplade till hallbara transporter.

Inststammer... @ helt till stor del

Mindre stader/tatorter och
landsbygdskommuner

mande tio aren svarar drygt atta av tio
RSO:er att det behovs ckade investe-
ringar i sparbunden trafik. Samtidigt
vill 59 procent av KSO:erna se 6kade
investeringar i sparbunden trafik

1 kommunen, med reservation for att
det finns ett bortfall av respondenter
som svarar att de idag inte har spéar-
bunden trafik. Atergien sticker de
mindre kommunerna ut med en hog
andel KSO:er som ser ett behov av
okade investeringar.

”Vart dilemma ar inte biltrafiken
inom kommunen, det ar vagburna
transporter till och igenom kommu-
nen, inklusive turisttrafik. Det vi
behover ar en rejal satsning pa
Inlandsbanan, sa att vi far en miljo-
massigt battre godstransport”,
skriver Lars Gunnar Nordlander (S),
vice KSO i Harjedalen kommun.

Investeringsbehoven finns dven
1 vastra Sverige.

”Vi maste fa tva nya dubbelspar pa
Viastra Stambanan mellan Alingsas
och Goteborg for att 6ka kapaciteten
pé hela banan béade for gods och per-
sontransporter”, skriver Bengt Sjo-
berg (M), KSO i Toreboda kommun.

18

Storre stader och kommuner

delvis inte alls

nara storre stad

Pengar till cykel och vagtransporter
Hogt upp pa onskelistan 6ver
omraden att investera i star aven
infrastruktur for gang, cykel och
annan mikromobilitet. 60 procent
av KSO:erna och 46 procent av
RSO:erna svarar att de vill se okade
investeringar pa omradet.

”E70 gar forbi byar och genom
tatorter dar sakra gang och cykel-
vagar saknas for ortsbor och skol-
elever. Kommunen kommuniserar
problemen med Region Dalarna och
forsoker leta medel for finansiering
av forbattringar”, skriver Kjell Tenn
(C), KSO i Alvdalen kommun.

Detsamma galler infrastruktur for
vagtransporter dar 64 procent av
KSO:erna och 73 procent av RSO:erna
vill att investeringarna okar.

Samtidigt menar en stor del av
RSO:erna, 40 procent, att investe-
ringar i mikromobilitet och kollektiv-
trafik inte ska 6ka pa bekostnad
av investeringar i biltrafiken.

“Infrastrukturinvesteringar
behover oka i kollektivtrafik men
inte nodvandigtvis pa bekostnad
av investeringar i biltrafik och vag-

Storstader och storstads-
nara kommuner

Infrastruktur-
investeringar
behover oka i
kollektivtrafik
men inte nod-
vandigtvis pa
bekostnad av

investeringar
i biltrafik.

Irene Svenonius
(M), RSO i Region
Stockholm
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Hur vill du att investeringarna i din kommun kopplade till olika transportslag ska prioriteras

de kommande tio aren?

Andel som vill se 6kade investeringar inom olika transportslag. Hela urvalet.

100%

80%

60% -

40%

20% |-

0% |

Gang, cykel och
annan mikromobilitet

Véagtransporter

@® Kommuner
@ Regioner .

Sparbunden trafik Flyg Sjofart

Andel inom ollika kommungrupper som vill se 6kade investeringar inom respektive transportslag.
Kommuner uppdelat efter de tre huvudgrupperna.

Gang, cykel och
annan mikromobilitet

Mindre stader/
tatorter och lands-
bygdskommuner

Storre stader och
kommuner nara
storre stad

Storstader och
storstadsnara
kommuner

transporter. Ostlig férbindelse och
Forbifart Stockholm &ar exempel pa
kritiska objekt som okar kollektiv-
trafikens resande”, skriver Irene
Svenonius (M), RSO i Region
Stockholm.

Aven KSO:erna ir i stor utstrick-
ning tveksamma till om investeringar
i biltrafik ska flyttas over till mikro-
mobilitet och kollektivtrafik.

”Vi behover investeringar bade for
cykel och tunnelbana men ocksa

19

Vagtransporter

Mindre stader/
tatorter och lands-
bygdskommuner

Storre stader och
kommuner nara
storre stad

Storstader och
storstadsnara
kommuner

Sparbunden trafik

Mindre stader/
tatorter och lands-
bygdskommuner

Storre stader och
kommuner nara
storre stad

Storstader och
storstadsnara
kommuner

vagar dar bade bussar och bilar kan
dka”, skriver Mats Gerdau (M), KSO
1 Nacka kommun.

Behov av férnybar laddinfrastruktur
Drygt tva tredjedelar av KSO:erna
och RSO:erna svarar att utbyggna-
den av fornybar laddinfrastruktur,
exempelvis laddstolpar och tanksta-
tioner for biogas, ar av hog prioritet.
Behovet ar sarskilt stort i kommuner
med mindre stader och tiatorter samt
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Utbyggnaden av ny laddinfrastruktur fér fordon, exempelvis laddstolpar och biogasmackar,
ar av hog prioritet i min kommun for att na en mer hallbar mobilitet.

Inststammer... @ helt till stor del

Mindre stader/tatorter och
landsbygdskommuner

landsbygdskommuner, dar det

i manga fall sags vara svart att bryta
bilnormen samtidigt som de dras
med ekonomiska utmaningar.

Lars Gunnar Nordlander (S), vice
KSO i Harjedalens kommun menar
att staten behover ta ett okat ansvar
for utbyggnad av ortssammanbindan-
de bindande nat for laddinfrastruktur
dar privata aktorer saknar mojlighet
att rakna hem investeringen.

“Finansiering av miljovanliga
investeringar, till exempel ladd-
infrastruktur ar en mycket svar not
att knacka. Kommunen har helt
enkelt inte rad. En del av svarigheten
med beteendeforandring ar kopplat
till bristen pa laddinfrastruktur och
gles kollektivtrafik”, skriver Lars
Gunnar Nordlander.

"Staten behéver ta sitt ansvar”
Att staten behover ta ett okat ansvar
for att finansiera omstallningen mot
héllbara transporter ar en asikt som
aterkommer pa flera hall.

”Storre ekonomiska resurser fran
staten kravs till infrastruktursats-
ningar bade regionalt och kommu-

20

Storre stader och kommuner

delvis inte alls vet ]

nara storre stad

nalt”, skriver Kristina Bendz (M),
KSO i Ystad kommun.

Ronny Sandberg (S), KSO i Astorp
kommun, skriver att det ar viktigt
att staten tar sitt ansvar for overgri-
pande infrastruktur och inte tvingar
kommunerna att ta 6ver ansvaret.
Lars Rosander (C), KSO i Hultsfred
kommun, ar inne pa samma spar.

”Statens ovilja att investera i infra-
struktur sdsom jarnvagar och bred-
band gor att kommunerna far ta ett
betydligt 6kat ekonomiskt ansvar”,
skriver han.

Samtidigt lyfts kritik om att
kommunernas investeringsutrymme
paverkas av Trafikverkets overforing
av kostnader.

“Trafikverkets 0kade 6verforing av
kostnader belastar kommunernas
investeringar”, skriver Johan Anders-
son (S), KSO i Eslov kommun.

Det finns ocksa ett visst missnoje
med att storstaderna sigs vara prio-
riterade vid statliga investeringar.

”Statliga och regionala investeringar
saknas, storstader prioriteras”, skriver
Johan Bolinder (M), KSO i Skurup
kommun.

Storstader och storstads-
nara kommuner

Storre ekono-
miska resurser
fran staten
kravs till infra-
struktursats-
ningar bade
regionalt och
kommunalt.

Kristina Bendz (M),
KSO i Ystad.
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SKR: "Man kan fundera pa om man behdver
ge ett hogre stod till mindre kommuner”

Under de narmsta aren vantas
gapet mellan kommunernas
och regionernas intakter och
kostnader oka. Det ekonomiska
utrymmet har i manga fall paver-
kats negativt av coronapandemin,
med foljdeffekten att kommunala
och regionala satsningar for att
stalla om till hallbara transporter
riskerar att skjutas upp. Det sager
Annika Wallenskog, chefsekonom
pa Sveriges Kommuner och
Regioner.

— Det har blivit ett klart avbrack
vill jag saga, inte bara pa grund
av brist pa pengar utan aven pa
grund av att fokus har legat nagon
annan stans.

Annika Wallenskog sager att det
kan finnas ett behov av att stotta
framfor allt mindre kommuner
som har det tufft ekonomiskt,
trots utjamningssystemet som
redan ger stod till glesbygdskom-
muner. Minskade invanarantal
innebar att fasta kostnader ska
fordelas pa farre invanare i manga
mindre kommuner, samtidigt som
de inte har samma mojlighet att
salja av och exploatera mark som
storre kommuner har.

— Da kan man fundera pd om
man behover ge ett hogre stod till
mindre kommuner for att de ska
klara av detta. Det ar ofta
dar hallbarhetsutma-
ningar ar storre, sager
Annika Wallenskog.

Kommuner och regi-
oner behover hjalpas
at sager Annika Wallen-
skog, men hon menar
ocksa att staten maste
finnas till hands for att
hjalpa kommuner som
har svart att stalla om.

Hallbarhetssatsningar inom infra-
struktur for transporter ar ocksa
ett omrade som staten borde se
som en bra konjunkturpolitisk
satsning papekar hon.

—Jag tror att det vore en bra
satsning nu nar vi har en lagkon-
junktur. For att komma ur krisen
vore det bra att satsa pa sant som
kan ge en positiv miljopaverkan
framat och dessutom ger en hog
sysselsattning, sager Annika
Wallenskog.

Ett investeringsomrade som
hon lyfter fram ar utbyggnaden
av bredband, som annu

ligger efter i delar av

landet. Annika Wallen-

skog konstaterar att

hanvisning till fordubblingsmalet
som riksdagen beslutade om
under forra mandatperioden.

| synnerhet menar hon att det
behovs mer satsningar pa spar-
bunden trafik.

— Ska man pendla till och fran
arbetet och har langre strackor
sa goér man inte det om det bara
finns buss. Folk vill ha sparbunden
trafik for att vara ska vara beredd
att pendla langre strackor. Dar
tror jag att man behover se 6ver
vad det finns for mojligheter
i storre delar av landet, kombine-
rat med att man jobbar hemma

vissa dagar i veckan,
sager Annika Wallen-
skog.

coronapandemin har Att stotta Hon papekar att det
gett positiva sidoeffek- regionerna i stora delar av landet
ter for minskat resande i spﬁrbunden gar att resa norr till
genom att fler tjanster st B gy soder via kusten men
erbjuds digitalt och gt att det ar svarare att
distansarbetet har Man kan se resa inat landet. For att
okat, vilket manga istoradelar av  mojliggsra pendlande
nu har lart sig att det Sverige att det behovs battre moj-

faktiskt fungerar.

— Det handlar till stor
del om att man jobbar
pa ett nytt satt, med mer distans-
arbete och digitala besdk inom
manga omraden vilket bidrar till
att fa ner resandet. Men for att
det ska fungera maste
det finnas bredband och
digital infrastruktur som
funkar dverallt i landet,
. speciellt dar det &r langa
avstand, sager Annika
Wallenskog.

/ 'L Ettannat satsnings-

Annika Wallen-
skog, chefseko-
nom pa SKR.

omrade som Annika
Wallenskog lyfter fram
ar kollektivtrafiken, med

finns spar men
de anviands inte.

ligheter att resa inat
landet sager Annika
Wallenskog, och lyfter
fram Skanes satsning pa Pagata-
gen som ett gott exempel som har
gett resultat for resandet.

— Att stotta regionerna i spar-
bunden trafik ar viktigt. Man kan
se i stora delar av Sverige att
det finns spar men de anvands
inte. De haller snarare pa att
laggas ner. Man kanske skulle
kunna anvanda vissa strackor?
Skane var valdigt tidigt ute med
Pagatagen, och man ser att det
blir en helt annan mojlighet att
resa nar tagen gar kors och tvars
mellan olika stallen, séager Annika
Wallenskog.
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Infrastrukturminstern: "Utmaningen ar ocksa
att stialla om med resurser vi redan anvander”

Infrastrukturminister Tomas Ene-
roth sager att staten har skjutit till
mer resurser an nagonsin for att
hjalpa kommuner och regioner,
bland annat genom stadsmilj6-
avtalet, klimatklivet och riktade
medel for cykelinsatser. Men han
sager ocksa att kommunerna
och regionerna maste ta ett eget
ansvar for att se till att deras
investeringar ar hallbara.

— Staten tar ett 6kat ansvar
for det som kommuner och regi-
oner tidigare gjorde, sager Tomas
Eneroth.

Men han sager ocksa att kom-
munerna och regionerna maste
ta ett eget ansvar for att se till att
deras investeringar ar hallbara.

— Den stora utmaningen ar
ocksé att gora omstaliningen med
alla de resurser viredan anvander.
Att inte bara se nyinvesteringar,
utan aven anvanda traditionella
medel.

Enkaten visar att utmaningen
med brist pa finansiering tycks
vara sarskilt problematisk bland
mindre kommuner och lands-
bygdskommuner. Infrastruktur-
ministern konstaterar att
utmaningarna ser annorlunda

i glesbygd och att det darfor finns
behov av sarskilt stod till mindre
kommuner i glesbygden.

— Det ar ett av skalen
att kostnadsutjamningen
ar viktig. Klarar viom-
stallningen i hela landet
gynnar det ocksa stor-
staderna, sager Tomas
Eneroth.

Ser du behov av sar-
skilda stod for glesbyg-
den fran statligt hall?

- Ja, framfor allt att

Tomas Eneroth,
infrastruktur-
minister.

ytterligare stotta uppbyggandet
av infrastruktur i landsbygd. Det
ser jag ett tydligt behov vare sig

vi pratar om spar- och vagnatet,
dar det géller att ha ratt forutsatt-
ningar ur trafiksakerhetssynpunkt
samt for skogs- och besodksnaring.
Men aven bredbandsutbyggnad,
sager Tomas Eneroth.

Samtidigt papekar infrastruktur-
minstern att omstallningen till en
fossiloberoende fordonsflotta,
70 procent minskade koldioxid-
utslapp fran vagtransporter
till 2030 jamfort med
2010, behover ske
i hela landet.

- Ettav skalen till

insatser som behovs, alltifran hur
kollektivtrafiken kan bli anrops-
styrd eller hur fordon kan elektri-
fieras och ga péa biobransle.

I slutet av juni fick Trafikverket
uppdraget att ta fram en inriktning
for en ny nationell infrastruktur-
plan, med sarskilt fokus pa hur
vagar och jarnvagar ska utvecklas
och forvaltas under de komman-
de 12 aren. Uppdraget bygger
paen dverenskommelse med
Centerpartiet och Liberalerna,
och det innefattar aven att Trafik-
verket ska se dver moj-
liga linjestrackningar
for nya stambanor och
hoghastighetstag.

att vi gor atgarder for Nu blir det en Planen ska ligga
bredband och elektrifie- R & till grund for den nya
ring i hela landet ar att grgn aterstart. infrastrukturproposi-
hela landet ska kunna Viserattdet  tonsom regeringen
varamediomstalining-  finns ett starkt  planerar att lagga fram
en. Men det &r klart att engagemang i riksdagen nasta ar.

resurserna kommer
behova utvecklas och
oka, inte minst pa
grund av coronapandemin som
gjort att vi tappat tempo, sager
Tomas Eneroth.

Tomas Eneroth ar tveksam till
bilden som stundtals malas upp
om att landsbygden inte vill stalla
om till hallbara transporter.

- Jag kommer sjalv
fran Kosta mitt i Sma-
land som en utpraglad
landsbygd. Jag varjer
mig mot bilden av att
man i landsbygd ar
tveksam till omstall-
ning. Tvartom finns
ett engagemang pa
landsbygden. Daremot
inser man att det inte ar
tunnelbana utan andra

i kommuner
och regioner.

Tomas Eneroth sager
att regeringen ar villig
att satsa mer pengar

i nasta proposition, jamfort de
700 miljarder som presenterades
under forra mandatperioden.

— Nasta gang kommer det
sakert bli mer an 700 miljarder,
sager han och tillagger att reger-
ingen vill 6ka satsningarna pa den
sparbundna trafiken.

Under hosten ska Tomas
Eneroth resa runt i Sverige for att
traffa naringsliv samt féretradare
fran kommuner och regioner for
att lyssna in behoven pa lokal och
regional niva.

— Nu blir det en gron aterstart.
Viser att det finns ett starkt enga-
gemang i kommuner och regioner
och att man vill gbra mer for att
stalla om, séger Tomas Eneroth.
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Behov av okad samverkan
for gransoverskridande
transportiosningar

Bade KSO:er och RSO:er menar att det beh6vs mer samverkan for
att fa till gransoverskridande transportlésningar. Men det ar framst
KSO:erna som ser att brist pa samverkan ar en betydande utmaning.

Det behovs mer samverkan mellan
olika kommuner och regioner sa att
varor och personer kan fairdas mellan
orter genom en kombination av flera
olika transportslag. Det anser 70 pro-
cent av KSO:erna av RSO:erna.

Men det ar framfor allt KSO:erna
som anser att en av de storsta
utmaningarna i omstallningen mot
héllbara transporter ar att fa till en
samverkan med andra kommuner
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och regioner for att fa till grans-
overskridande transportlosningar.
Bristen pa en samordning ar en av de
utmaningar som hamnar i topp bland
de alternativ som har presenterats.
Aterigen dr KSO:er i kommuner
med mindre stader och tatorter
samt landsbygdskommuner over-
representerade, med 76 procent som
instammer helt eller till stor del i att
det behovs mer samverkan och 59
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Det behdvs mer samverkan mellan kommuner och regioner sa att varor och personer
kan fardas mellan orter genom en kombination av flera olika transportslag.

Kommuner. Hela urvalet.

Regioner. Hela urvalet.

Inststammer...
® helt
till stor del
delvis
inte alls
vet g

En av de storsta utmaningarna med att fa till en hallbar mobilitet i kommunen ar att fa
till en samverkan med andra kommuner och regioner for att fa till granséverskridande

hallbara transportlésningar.

Kommuner. Hela urvalet.

Instammer helt och till stor del.

Inststammer... Mindre stader/
® helt tatorter och lands-
bygdskommuner

till stor del ) )

. Storre stader och
delvis kommuner nara
inte alls storre stad
vet ej Storstader och

procent som instammer helt eller till
stor del i att bristen pa samverkan ar
en av de storsta utmaningarna.

Per Svensson (S), KSO i Falken-
berg kommun, skriver att bristen pa
kollektivtrafik over lansgranserna ar
ett hinder.

“Landsbygdens gleshet ar mycket
utmanande liksom den bristande
kollektivtrafik som finns 6ver lans-
granserna’, skriver han.

Samtidigt konstaterar Lenita Eric-
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storstadsnara
kommuner

son (S), KSO i Luled kommun, att det
redan idag finns en fungerande sam-
verkan, men att den kan bli battre.

”Vi har redan idag en god samver-
kan, men den kan givetvis alltid bli
battre”, skriver hon.

Hubbar for smarta varuleveranser

Ett omrade som inte har tackts sa
mycket i den hir rapporten ar trans-
porter av varor. Enkiten visar emel-
lertid att knappt sju av tio KSO:er
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"Kommunerna har en viktig roll men de maste
fa till ett samtal pa systemniva med regionen”

Att det framfor allt ar KSO:erna
som ser bristen pa samverkan
mellan kommuner och regioner
som en stor utmaning féorvanar
inte Magnus Fredricson, strateg
for hallbar samhallsutveckling pa
Skaraborgs kommunalférbund

i Vastra Gotalandsregionen.

— Alla 15 kommuner i Skaraborg
upplever att dialogen bade med
Vasttrafik som kollektivtrafikutfo-
rare och med Véastra Gotalands-
regionen som kollektivtrafik-
myndighet haltar betankligt. Det ar
svart for kommunerna att na fram.

Han menar att situ-
ationen inte ar unik for
Vastra Gotaland. Manga
kommuner uppfattar
att detinte gar att finna
vagar for samverkan med
regionen och kollektiv-
trafikutforaren for att
hitta nya mobilitetslos-
ningar i mindre orter.

- KSO:erna ser att det
finns stora behov av att
skapa nya mobilitets-
tjanster. Det ar kommu-
nen som far arga samtal

Magnus Fredric-
son, strateg for
hallbar samhalls-
utveckling pa
Skaraborgs kom-
munalférbund.

nar det sker neddragningar av
kollektivtrafiken.

Efter flera ar av dialog och krav-
stallande har Skaraborgs kom-
munalférbund tillsammans med
Vastra Gotalandsregionen fatt
igang projektet Komiland for att
testa kombinerad mobilitet pa tre
mindre orter. Projektet dgs formelit
av regionen och sker i samverkan
med Vasttrafik, forskningsinstitu-
tet Rise och privata aktorer. De har
utvecklat en digital plattform for
bokning av olika transporttjanster,
alltifran kollektivtrafik till
hyrcyklar, samakning och
bilpooler.

Projektet var redo
attrullas ut i mars men
coronapandemin satte
stopp. Istallet blir det en
mindre lansering under
september, dar samak-
ningstjanster far stryka
pa foten tills vidare.

— Det ar en trakig
situation for vi vill kunna
dra lardomar vilket ar
svarare nu.

Huruvida corona far langsiktigt
negativa konsekvenser for sam-
akning och kollektivtrafik ar tidigt
att saga. Men Magnus Fredricson
menar att Komiland har potential
att gora skillnad eftersom kom-
munen och regionen samverkar.

— Komiland ar unikt pa det
sattet att regionen ager projek-
tet. Det ar bara kollektivtrafik-
myndigheten som kan féréandra
utforarens uppdrag.

Han menar att kommunerna kan
ha en viktig roll genom att vara
forsta kunden av tjanster, men
ocksa stélla sina oanvanda fordon
till forfogande for uthyrning. En
annan funktion ar att foérankra
satsningar med invanarna.

— Det finns manga omraden dar
kommunerna behover spela en
roll, men da méaste man fa fram
ett samtal pa systemniva med
kollektivtrafikmyndigheten och
utforaren. Kommunerna behover
fa igang dialogen med regionen
sa att de borjar tanka pa mobilitet
och hallbar tillganglighet istallet for
bara linjelagd kollektivtrafik.

anser att det behovs en battre struk-
tur av lokala och regionala hubbar
for att varor och paket ska kunna
transporteras pa ett mer effektivt och
miljovanligt satt. Bland RSO:erna
ligger andelen pa fyra av tio.

Ett exempel pa hur hubbar for
omlastning av varor kan bidra till
minskat transportarbete ar kommu-
nal samordning av varudistribution.
Runt en av sju kommuner i Sverige
har idag ndgon form av samordnad
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varudistribution. Vanligtvis arbetar
de i kluster som anvander sig av en
gemensam distributionscentral dar
varor omlastas innan de kors ut till
kommunala verksamheter.
”Samordnad varutransport pa
Sodertorn ar ett bra exempel. Bor
kunna utokas till fler verksamheter”,
skriver Anita Mattsson (S), KSO
i Tyres6 kommun som samverkar
med sju andra kommuner for en
samordning av varuleveranser.
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"Samordnade varuleveranser ger flera vinster”

Minskad miljopaverkan och tkade
inkop fran lokala livsmedelspro-
ducenter. Det ar de vanligaste
drivkrafterna till att inféra sam-
ordnad varudistribution bland de
45 kommuner som idag arbetar
med detta.

— | kommuner som har infort
samordnad varudistribution har
antalet leveranser minskat med
ungefar 50-80 procent. Det blir en
effektivare distribution. Och om
man tittar pa mangden fornybart
bransle sa ar den generellt sett
hogre i kommuner med samord-
nad varudistribution dar nio av
tio kommuner kor pa fornybart
bransle, sager Fredrik Mardh,
ansvarig for Nationellt centrum
for samordnad varudistribution.

Konceptet gar ut pa att sam-
ordna alla varuleveranser som
kommunen kodper in, exempelvis
livsmedel till forskolor, skolor och
aldreboenden men aven andra
varor som kontors- och stad-
material. Istallet for att varorna
levereras direkt till verksamheterna
skickas de till en distributions-

central dar varor fran olika
leverantérer sampackas innan de
kors ut till verksamheterna. Mer
an halften av alla kommuner som
samordnar varudistribution gor
det i kluster med andra kommuner.
Effekten blir att transport-
arbetet minskar samtidigt som
det blir lattare for sma livsmedels-
producenter utan ordentlig dist-
ributionskapacitet att konkurrera
I upphandlingar. Fredrik Mardh
lyfter fram Vaxjo kommun som ett
exempel. Efter att de inférde sam-
ordnad varudistribution gick de
fran 3 till 17 leverantorer, varav 13
lokala matproducenter.
— Det genererar pa
sikt aven nyttor genom
nya arbetstillfallen, 6kad
sysselsattning och 6kade
intakter.

Processen for att fa
igang en samordnad
varudistribution tar
ungefar tva-tre ar att
genomfora. Det a@r en
ganska komplex fraga
vilket innebar att det

Fredrik Mardh,
ansvarig for Natio-
nellt centrum for
samordnad varu-
distribution.

kravs kompetens inom kommu-
nen som kanske inte alltid finns.
Nationellt centrum fér samord-
nad varudistribution arbetar pa
uppdrag av Energimyndigheten
och erbjuder kostnadsfritt stod
med forstudier och utbildning for
kommuner som vill komma igang.
— Sa gott som alla kommuner
som har infort detta har fatt stod
och hjalp, dels av nagon expert
som arbetar internt eller externt
men sen har man ocksa fatt
nagon form av extern finansiering.
For att fa till detta kravs att man
investerar i personal och tid.

En annan utmaning ar
att det kravs ett stod
fran den politiska led-
ningen i kommunen och
samsyn mellan de olika
forvaltningarna.

— Det kravs att olika
enheter som kost-, upp-
handlings-, ekonomi-,
och miljéenheterna ar
med liksom lednings-
kontoret, sager Fredrik
Mardh.

Al

Det behdvs en béttre struktur av lokala och regionala hubbar/noder for att varor
och paket ska kunna transporteras pa ett mer effektivt och miljévénligt sétt.

Kommuner. Hela urvalet.

Regioner. Hela urvalet.

Inststammer...
® helt
till stor del
delvis
inte alls
vet gj
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