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35%40%

11%

J'achèterai probablement une voiture électrique dans les trois prochaines années.

J'achèterai probablement une voiture électrique dans quatre ans ou plus.

J'achèterai probablement une voiture électrique dans le futur, mais je ne sais pas quand.

Je n'achèterai probablement jamais de voiture électrique.

ne sait pas/pas de réponse

49%

40%

11%

Près de la moitié des Suisses 
souhaitent acheter un VE

vendredi, 8 mars 2024 7

Les freins:

Prix des véhicules

Autonomie de la batterie

Accès à la recharge

Source : TCS, baromètre électromobilité 2022



Le prix des VE diminue
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�/�¶�D�X�W�R�Q�R�P�L�H���G�H���O�D���E�D�W�W�H�U�L�H���D�X�J�P�H�Q�W�H
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Le réseau de bornes de recharge publique se développe

vendredi, 8 mars 2024 10Source : TCS
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Le Programme 
RechargeAuPoint



RechargeAuPoint...

�« encourage et coordonne la progression adaptée aux besoins de 
�O�¶infrastructure de recharge publique et privée.

�« propose des outils, de nouvelles bases de connaissances et des 
offres de conseil.

�« met en lien les personnes intéressées et crée des synergies.

�« accélère les innovations.

�« collabore étroitement avec des expertes et experts.

�« fait partie de SuisseEnergie�����X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���O�¶�2�I�I�L�F�H���I�p�G�p�U�D�O���G�H��
�O�¶�p�Q�H�U�J�L�H���2�)�(�1�����T�X�L���H�Q�F�R�X�U�D�J�H���O�¶�H�I�I�L�F�L�H�Q�F�H���p�Q�H�U�J�p�W�L�T�X�H���H�W���O�H�V���p�Q�H�U�J�L�H�V��
renouvelables par le biais de mesures volontaires.
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Besoins en recharge
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Recharge
à domicile

Recharge au 
travail

Recharge
dans le quartier

Recharge
à destination

Recharge
rapide

Dans les maisons 
individuelles ou les 

immeubles collectifs, 
sur les places 

de parc et dans les 
garages

En entreprise
sur les places 

de parc et dans les 
garages

Près de chez soi, sur 
les places de parc,
dans les garages, 

sur les zones bleues
et aux hubs de 

recharge

Pendant une activité 
sur les places de 
parc et dans les 

garages des centres 
commerciaux et de 

loisirs

En route, aux hubs 
de recharge, dans 
les stations-service 
et sur les aires de 

repos



Groupes cibles
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Immobilier �)�R�X�U�Q�L�V�V�H�X�U�V���G�¶�p�Q�H�U�J�L�H
Entreprises disposant 

de places de parc 
pour visiteurs

Entreprises disposant 
�G�¶�X�Q�H���I�O�R�W�W�H

Services de recharge Planification
et conseil

Installation électrique Communes, villes 
et cantons
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�/�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���G�H��
recharge dans les 
communes



Outils à disposition 

�‡ Étude «Conception 
Infrastructure de recharge 
2050»

�‡Publié en 2023. Lien

�‡ Guide pratique «La mobilité 
électrique dans les 
communes » 

�‡Mis à jour en 2024, mis à jour 
été 2024. Lien
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Outils récents et à venir

�‡ �5�H�F�X�H�L�O���G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V��
« Recharge dans le quartier »

�‡Publié en 2023 en allemand 
seulement. Lien

�‡ Portail Francs énergie avec
une cartographie

�‡Publié en 2023, mis à jour 
régulière. Lien
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�(�Q���T�X�R�L���O�¶�H�Q�J�D�J�H�P�H�Q�W��
de la commune en vaut-
il la peine ?



Pourquoi un engagement communal en vaut-il la peine ?

Les communes et les villes peuvent 
contribuer de manière déterminante à la 
transition vers un trafic routier efficace sur le 
plan énergétique et respectueux du climat.

Meilleur 
bilan 

écologique 
global

La mobilité 
électrique, 

une partie de 
la solutionContribution 

à la politique 
climatique et 
énergétique

Une partie 
de la 

mobilité 
durable

Malgré un 
prix 

d'achat 
plus élevé

Faible coût 
total sur la 
durée de 

possession

Facteur de 
réussite : 

l'infrastructure 
de recharge 

planifiée

Le 
développement 

de 
l'infrastructure 
de recharge est 

une action 
collective

21



Pourquoi aménager des infrastructures de recharge ?

�‡ �&�K�D�F�X�Q�H���H�W���F�K�D�F�X�Q���G�¶�H�Q�W�U�H���Q�R�X�V���G�R�L�W���U�p�S�R�Q�G�U�H���j��
la demande en infrastructure de recharge 
�V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H���O�L�p�H���j���O�¶�D�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���S�D�U�W��
de voiture électriques.

�‡ Un mix de différentes options de recharge 
est nécessaire : 
la recharge à domicile, au travail, dans le 
quartier, à destination, la recharge rapide.

�‡ �/�¶�p�F�R�Q�R�P�L�H���L�P�P�R�E�L�O�L�q�U�H�����O�H�V���H�Q�W�U�H�S�U�L�V�H�V�����O�H�V��
cantons et les communes peuvent contribuer de 
manière déterminante à la réalisation des 
objectifs.

�‡ �&�¶�H�V�W���H�Q�V�H�P�E�O�H���T�X�H���Q�R�X�V���U�p�X�V�V�L�U�R�Q�V���j��
transformer la mobilité.
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de toutes les voitures en Suisse en 2035 
sont des véhicules uniquement électriques 
à batterie ou des hybrides rechargeables.

60%



Catégorisation des utilisateurs et utilisatrices : puissance et temps de 
recharge adaptés aux besoins

recharge-au-point.ch 23



recharge-au-point.ch 24

Trois univers de recharge 
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�‡ Généralement, charger
pendant la nuit, quand on est
à la maison. 

�‡ En voyage et sur de longues
distances, recourir parfois au 
réseau de recharge rapide.

�‡ Sans point de recharge privé, 
recharger une fois par 
semaine en faisant ses
courses ou spontanément au 
hub de recharge rapide. 
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�± Consulter une fois par semaine 
les e-mails du matin à la borne 
de chargement rapide. 

�± Utiliser en cours de route les 
chargeurs rapides placés 
stratégiquement. 

�± Pouvoir quand même se 
recharger à domicile
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�± Recharger partout où �O�¶�R�Q parque 
son véhicule. 

�± Si possible, recharger 
tranquillement à la maison ou au 
travail. 

�± Alternativement, pouvoir compter 
sur les points de recharge du 
quartier du coin ou du centre de 
fitness. 

�± En route, utiliser aussi de temps 
en temps un chargeur rapide. 



Quels sont les avantages ?
Les 3 mondes de chargement sont en principe possibles

Univers de 
chargement
Confortable

�‡ Besoin de �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�H�X�U
�‡ Toujours disponible
�‡ Places privées
�‡ Potentiel de service au 

réseau électrique

7 mars 2024

Univers de 
chargement Planifié

�‡ Réseau de recharge 
rapide couvrant 
l'ensemble du territoire

�‡ Accessible à tous
�‡ Faible dépendance 

politique

Univers de 
chargement Flexible

�‡ Mise en �°�X�Y�U�H plus 
rapide

�‡ Synchrone avec la 
production PV

�‡ Des tarifs avantageux
�‡ Réseau de recharge 

attractif

28



« La suisse est un pays de locataires » 

�‡ Les locataires et copropriétaires sont tributaires du 
bon vouloir des gérances et propriétaires immobiliers. 

�‡ �/�H���G�U�R�L�W���j���O�D���S�U�L�V�H���Q�¶�H�[�L�V�W�H���S�D�V���H�Q���6�X�L�V�V�H��
�F�R�Q�W�U�D�L�U�H�P�H�Q�W���j���O�¶�$�O�O�H�P�D�J�Q�H���H�W���j���O�D���)�U�D�Q�F�H����

�‡ Les propriétaires de villa individuelle sont les seuls à
avoir un accès à la recharge facile à domicile,

�‡ �&�H�X�[���T�X�L���Q�¶�R�Q�W���S�D�V���D�F�F�q�V���j���O�D���U�H�F�K�D�U�J�H���D�X���G�R�P�L�F�L�Oe ou 
au travail sont des SBF « Sans Bornes Fixes »

�‡ �«�L�O�V���F�K�D�U�J�H�Q�W���O�j���R�•���L�O�V���S�H�X�Y�H�Q�W�����G�D�Q�V���O�D���U�X�H�����D�X���F�H�Q�W�U�H��
�F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�����j���O�D���V�D�O�O�H���G�H���V�S�R�U�W�«

�‡ 2035 : entre �������¶���������H�W�����¶�������¶���������G�H��SBF

recharge-au-point.ch 29

de la population vit dans des bâtiments 
multi-résidentiels en Suisse.

70%
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La problématique des «Sans bornes fixes» 



Combien de points de recharge accessibles à tous sont nécessaires ?

7 mars 2024

�‡ Avec "Planifié" et "Flexible", la moitié 
moins de personnes peuvent se 
charger à domicile. (1 million vs. 2 
millions en 2035)

�‡ Doublement ("Planifié") ou
quadruplement ("Flexible")
des points de recharge nécessaires 
dans le réseau de recharge 
accessible à tous. 

31



Quatre champs d'action pour les communes et les villes 

�‡ Planification : se positionner, 
élaborer un concept de mobilité
électrique

�‡ Exemplarité : électrifier la flotte 
de véhicules communaux, 
développer �O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�F�W�X�U�Hde 
recharge dans les bâtiments
locatifs communaux

�‡ Information et conseil : informer, 
sensibiliser la population, 
conseiller

�‡ Infrastructure et services : de 
quelle infrastructure de recharge
la commune a-t-elle besoin ? Quel
rôle la commune peut-elle jouer ? 

32



Exemple pratique :

Concept �G�H���P�R�E�L�O�L�W�p���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���G�¶�(�S�D�O�L�Q�J�H�V
Evaluation et cartographie du besoin en recharge des SBF en 2030

Recharge-au-point.ch 33



34

Subventions :
�‡ 2 études par commune
�‡ Plafonné à 50% des coûts
�‡ �0�D�[�L�P�X�P���G�H�������¶���������&�+�)���S�D�U���p�W�X�G�H

Subvention pour des études mobilité électrique pour les communes
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�‡ �6�p�D�Q�F�H�V���G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���W�K�p�P�D�W�L�T�X�H�V�������0�R�E�L�O�L�W�p���G�X�U�D�E�O�H
�‡ �-�X�V�T�X�¶�j���&�+�)�������
���������±pour les communes
�‡ Dans tous les cas au maximum 40 % des coûts totaux du projet
�‡ �'�D�W�H���O�L�P�L�W�H���S�R�X�U���O�¶�L�Q�V�F�U�L�S�W�L�R�Q: 31 juillet 2024

Subventions SuisseEnergie  pour les communes
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La commune en tant que 
�S�U�R�S�U�L�p�W�D�L�U�H���G�¶�L�P�P�H�X�E�O�H���O�R�F�D�W�L�I



Le réseau de bornes de recharge publique se développe

7 mars 2024 37Source : TCS



Outils à disposition 

�‡ Guide immeubles locatifs        
Publiés en 2023

�‡ Thèmes abordés : 

recharge-au-point.ch 38

Aspects méthodologiques

�0�R�G�q�O�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q

Aspects économiques

Aspects réglementaires



Définition du système

7 mars 2024 39

Une Infrastructure de 
recharge doit être :

�‡ Pilotable de manière 
intelligente,

�‡ Décomptable,

�‡ Évolutive,

�‡ Pérenne



�(�[�H�P�S�O�H���G�¶�X�Q�H���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���G�H���U�H�F�K�D�U�J�H��

7 mars 2024 40
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Exemple cas concret : la ville 
�G�¶�<�Y�H�U�G�R�Q-les-Bains



Yverdon-les-Bains 
Présenté par Yverdon Energies

7 mars 2024 42

Gislain Grosjean
Chef de projet électricité renouvelable

Diplômé HES-Génie électrique



Stratégie de Déploiement de la Mobilité 
Électrique à Yverdon-les-Bains

Rencontre professionnelle : Infrastructure de recharge pour les 
communes Basic

YVERDON-LES-BAINS | CD | 07/03/2024



|  44

Sommaire
Contexte1

2
3
4

Stratégie de Déploiement de la Mobilité Électrique

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique

Projets connexes

5 Questions



|  45

Sommaire
Contexte1

2
3
4

Stratégie de Déploiement de la Mobilité Électrique

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique

Projets connexes

5 Questions



|  46

�'�p�L�F�L������������-55% de GES pour le secteur du transport
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�'�p�L�F�L������������-65% de GES pour le transport individuel
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�'�p�L�F�L������������-���������G�p�Æ�P�L�V�V�L�R�Q�V���G�L�U�H�F�W�H�V���½���<�Y�H�U�G�R�Q-les-Bains
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Réduire et décarboner le transport individuel motorisé

Contexte1

�2�E�M�H�F�W�L�I�V���G�X���S�O�D�Q���G�¶�D�J�J�O�R�P�p�U�D�W�L�R�Q���G�H����ème �J�p�Q�p�U�D�W�L�R�Q���G�¶�$�J�J�O�R�<����

1. Report modal vers les Transports Publics et la Mobilité Douce

2. �7�U�D�Q�V�L�W�L�R�Q���Y�H�U�V���G�H�V���P�R�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�V���S�O�X�V���U�H�V�S�H�F�W�X�H�X�V�H�V���G�H���O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W
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�0�L�V�H���H�Q���S�O�D�F�H���G�p�X�Q�H���6�W�U�D�W�Æ�J�L�H���G�H���'�Æ�S�O�R�L�H�P�H�Q�W���L�Q�W�H�U�V�H�U�Y�L�F�H�V

Stratégie de Déploiement de la Mobilité Électrique2

Étude réalisée en 2020 par le bureau E-
Cube
12 Mesures identifiées

Une des mesures retenue et validée par le 
Conseil Communal:

Déploiement de points de recharge 
en suffisance sur le domaine public
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Définir des zones de recharge par catégorie

Stratégie de Déploiement de la Mobilité Électrique2

1. Recharge résidentielle (Habitats collectifs)

=> publique longue durée

2. Recharge rapide ���6�R�U�W�L�H�V���G�¶�D�X�W�R�U�R�X�W�H�V����

=> publique rapide

3. Recharge individuelle (Quartiers villas)

=> privée longue durée

4. Recharge industrielle (Zones industrielles)

=> privée longue durée et rapide

=> mutualisation possible
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Analyser la répartition des besoins en recharge

Stratégie de Déploiement de la Mobilité Électrique2



|  54

Chiffrer le besoin en recharge publique

Stratégie de Déploiement de la Mobilité Électrique2

50
0

���¶������

���¶������

���¶������

���¶����
0

=> 100 à 200 points de recharge publics
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Définir les zones et emplacements de recharge

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique3

1. Zones accessibles à 5min 
à pied

2. Coordination avec les 
zones macarons

3. Coordination avec les 
besoins en stationnement

4. Prise en compte du point 
�G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H

5. Eviter si possible les zones 
archéologiques
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Définir la disposition des emplacements de recharge

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique3
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Définir le budget global et par emplacement

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique3
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�0�H�W�W�U�H���H�Q���z�X�Y�U�H���H�W���V�L�P�S�O�L�I�L�H�U���O�p�D�F�F�Å�V

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique3
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�0�H�W�W�U�H���H�Q���z�X�Y�U�H

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique3

75/150 points installés à Yverdon-les-Bains
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Exploiter, superviser et adapter

Plan de Déploiement de la Mobilité Électrique3
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