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La oportunidad

América Latina se encuentra ante varias oportunidades sin explotar
relacionadas con la transicién del ecosistema maritimo mundial
hacia combustibles escalables de emisiones cero.

En la actualidad, la industria del transporte maritimo internacional
depende en gran medida de los combustibles fésiles, en particular
del fueléleo pesado (HFO), del que se queman unas 300 millones
de toneladas métricas al afio y emite unos 1.000 millones de
toneladas métricas de CO2 al afio. Esto implica que las emisiones
del transporte maritimo internacional representan anualmente
entre el 2% y el 3% de las emisiones mundiales, un total que se
prevée que aumente en general y en relacién con otras actividades
de la economia que podran electrificarse y reducir sus emisiones a
un ritmo mas rapido.

Para cumplir los objetivos del Acuerdo de Paris es imperativo que
el ecosistema maritimo sea capaz de alcanzar cero emisiones
antes de 2050. Esto significa que es necesaria una transicion a
gran escala hacia tecnologias escalables de emisiones cero en las
proximas décadas, lo que generard enormes cambios en términos
de suministro de combustible y creara nuevas oportunidades para
varias geografias.

A titulo ilustrativo, suponiendo que el ecosistema maritimo pase
por completo del HFO al amoniaco verde, esto representaria méas

de 900 millones de toneladas al aflo de amoniaco verde, lo que
supone mas de cinco veces la producciéon mundial total actual

de amoniaco convencional. Esto refleja la aparicién de una nueva
oportunidad de mercado en el orden del billén de dédlares, ya que
los paises capaces de producir hidrégeno verde, la base de todos los
combustibles escalables de emisiones cero, al menor costo, tienen
un enorme potencial para suministrar los combustibles necesarios
para descarbonizar en Ultima instancia la cadena de valor maritima
internacional.

En consecuencia, la descarbonizacién maritima presenta un
amplio abanico de oportunidades relacionadas con el suministro
de estos combustibles a escala nacional, su exportacion a zonas
del mundo con menor potencial renovable y, en Gltima instancia,
el aprovechamiento de la descarbonizaciéon maritima internacional
para acelerar la transicion hacia formas de energia renovables a
escala regional.
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Fuente: inspirado en el Banco
Mundial (World Bank Group
(2021). The Potential of Zero-
Carbon Bunker Fuels in Developing
Countries.)

La necesidad de hidrogeno verde

Para que el transporte maritimo internacional se descarbonice

por completo, serd necesario acelerar el cambio a combustibles
escalables de emisiones cero. Estos se derivaran, en gran medida, del
hidrégeno verde en forma de combustibles como el amoniaco verde y
el metanol verde.

El hidrégeno verde, creado mediante el uso de electricidad renovable
para dividir el agua en oxigeno e hidrégeno, ofrece una alternativa
limpia a los combustibles fésiles. Donde la electrificacién no

sea viable, el hidrégeno verde serad necesario para apoyar la
descarbonizacidn de sectores como la agricultura, el acero, el
cemento, productos quimicos, la aviacién y el transporte maritimo.

La descarbonizacidn de estos sectores en las proximas décadas
requerird un aumento masivo de la produccién de hidrégeno
ecolégico. Para 2050, la Agencia Internacional de Energias
Renovables (IRENA) prevée que el hidrégeno podria representar en
torno al 12 % del consumo mundial de energia, lo que supondria el
crecimiento de un nuevo y enorme mercado necesario para apoyar la
descarbonizacion de muchos sectores industriales importantes.

En el caso concreto de la industria maritima, se necesitara hidrégeno
verde en grandes cantidades para sintetizar combustibles marinos
con cero emisiones, como el amoniaco verde y el metanol verde. La
conversion a estos combustibles permitird que la energia basada

en hidrégeno pueda utilizarse a larga distancia en motores marinos,
ademas de transportarse por todo el mundo de una forma mas
estable, antes de volver a convertirse potencialmente en hidrégeno
para su uso en otras aplicaciones industriales.

La capacidad de transportar hidrégeno en forma de amoniaco
ecolégico podria marcar el comienzo de una importante transicién
en términos de flujos comerciales de energia. En la actualidad, los
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combustibles fésiles representan alrededor del 40% del peso de la
carga maritima mundial, que deberd eliminarse progresivamente y
sustituirse por alternativas limpias en un escenario de 1,5 grados.

En el futuro, es probable que los paises satisfagan més sus
necesidades energéticas a partir de energias renovables producidas
localmente para la mayoria de los usos domésticos; sin embargo,
seguird siendo necesario generary transportar hidrégeno a los
centros de demanda con baja capacidad de produccién, como Europa
y partes del noreste de Asia. Se prevée que, en un escenario de 1,5
grados, alrededor del 25% del hidrégeno se comercialice a escala
mundial, lo que podria dar lugar a un nuevo y enorme producto de
exportacion que crearia importantes oportunidades tanto para los
paises productores del combustible como para la industria maritima.

Proyectos

La transicion mundial hacia los combustibles ecolégicos derivados
del hidrégeno ya estd en marcha en términos de proyectos e
iniciativas relacionados con el desarrollo de este nuevo mercado,

la mayoria de ellos en Europa y el norte de Asia. Diversas grandes
compafiias navieras ya han realizado pedidos de grandes buques
capaces de operar con combustibles de emisiones cero, lo que
envia una sefial clara sobre la necesidad de garantizar que las flotas
existentes estén preparadas para el aumento del suministro de
combustible.

También estdn empezando a surgir algunos proyectos en toda
América Latina, como el suministro de hidrégeno verde en los
puertos, proyectos de pequefias embarcaciones y la absorcion

de hidrégeno verde junto con otros sectores. Esto representa un
avance significativo hacia el compromiso de las partes interesadas
latinoamericanas en la transicién hacia combustibles escalables

de emisiones cero; sin embargo, se necesitaran mas esfuerzos para
garantizar que la regién mantenga el ritmo de los avances mundiales.

Oportunidades energéticas

La region de América Latina incluye algunos de los paises mas
idéneos para producir hidrégeno verde de forma competitiva y a gran
escala. Por ejemplo, en muchos estudios se cita a Chile como el pais
con el potencial de producciéon de hidrégeno verde mas asequible
del mundo. Paises como Colombia, Brasil, Argentina y México
también se consideran con un gran potencial debido a su acceso a
recursos solares y edlicos.

Las energias renovables también tienen una aceptacion
relativamente alta en términos de sistemas energéticos y generacion
de electricidad en toda la region, con aproximadamente el 25% de las
necesidades energéticas cubiertas por energias renovables en 2020.
Ademas, varios paises se han fijado el objetivo colectivo de alcanzar
el 70% de energias renovables para 2030, lo que representa uno de
los objetivos méas ambiciosos a escala mundial.
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Fuente: IRENA (IRENA (2022),
Global hydrogen trade to meet the
1.5°C climate goal: Part Il - Green
hydrogen cost and potential,
International Renewable Energy
Agency, Abu Dhabi.)

El gran acceso de América Latina a las energias renovables y sus
altos niveles de ambicién significan que podria convertirse en

un exportador lider de hidrégeno verde en las préximas décadas.
Esto seria alcanzable en términos de capacidad renovable, siendo
potencialmente capaz de suministrar entre 231y 977 Extra Joules (EJ)
de hidrégeno verde a menos de 2 délares por kilo (ver figura). Segin
IRENA, la demanda total de hidrégeno, del que al menos 2/3 tendrian
que ser verdes, en todos los sectores, serd de unos 74 EJ en el 2050.

En el contexto maritimo, varios estudios han demostrado que
existen claras oportunidades de aprovechar el transporte maritimo
internacional para ayudar a aumentar la produccién de hidrégeno
ecoldgico y, en Ultima instancia, producir los futuros combustibles
marinos. Esto aplica por ejemplo en Chile, donde el Environmental
Defense Fund y la consultora de sostenibilidad Ricardo han
descubierto que la innovacion y los proyectos centrados en los
electrocombustibles representan una oportunidad de entre 65.000 y
90.000 millones de ddlares en términos de inversion potencial.

Paises como México también han demostrado tener importantes
oportunidades en este sentido, potencialmente a través del apoyo a
ambiciones nacionales mas amplias relacionadas con la reduccién
de la contaminacion atmosférica, el aumento de la seguridad y la
independencia energética, el crecimiento de su mercado laboral
verde, la diversificacion de sus productos de exportacién de valor
afiadido, el desarrollo de capacidades y habilidades nacionalesy la
generacion de nuevas formas de inversidn extranjera directa.

A nivel regional, hay otros paises como Panama que podrian
desempefiar un papel importante en esta transicion, debido al rol del
Canal de Panama como centro regional y lugar de abastecimiento
de combustible para el transporte maritimo internacional. Esta
oportunidad podria permitir a otros paises de la region, como la
vecina Colombia, exportar combustibles a Panama para luego
venderlos como combustibles marinos.

Aprovechar la descarbonizacién maritima internacional tiene el
potencial de apoyar estos avances, ademads de proporcionar una
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oportunidad adicional de extraccién que podria ayudar a aumentar
la produccién de hidrégeno verde para uso nacional. Esta capacidad
adicional podria utilizarse para apoyar la descarbonizacion de otros
sectores industriales con una elevada demanda futura de hidrégeno
verde.

Politica

La transicion hacia combustibles escalables de emisiones cero esta
aun en sus primeras fases, y el sector maritimo depende actualmente
en gran medida de los combustibles fésiles. Para acelerar la
transicion y dejar estos combustibles atras, es necesaria una
regulacién que apoye el escalamiento y difusidn de los combustibles
del futuro. Para lograrlo, existen varias palancas de las que los paises
pueden echar mano a nivel nacional, por ejemplo subsidiando la
produccién de combustibles ecolégicos, contribuyendo al desarrollo
de puertos verdes o apoyando proyectos de [+D centrados en las
flotas nacionales. Sin embargo, la regulacion internacional también
desempefia un papel importante, especialmente a través de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI).

Muchos paises latinoamericanos tienen altos niveles de ambicidn

en lo que respecta a las negociaciones climaticas internacionales,

y varios de ellos forman parte de la Coalicion de Alta Ambicion.
Ademas, todos los paises latinoamericanos han firmado el Acuerdo
de Paris y han presentado sus Contribuciones Determinadas a

Nivel Nacional (NDC, por sus siglas en inglés), que describen los
compromisos de cada pais para hacer frente al cambio climaticoy, en
dltima instancia, descarbonizar sus economias.

Sin embargo, a pesar de este nivel de ambicion en el contexto

de la accidn climatica y de las oportunidades relacionadas con

la ampliacion de las energias renovables y la produccién de
hidrégeno ecoldgico, la descarbonizacién maritima no ocupa
actualmente un lugar destacado en muchas agendas nacionales.
Como tal, existe actualmente una brecha entre la escala potencial
de estas oportunidades y los marcos regulatorios existentes para
aprovecharlas. Esto se debe en gran medida a la asimetria entre los
distintos &mbitos politicos en lo que respecta a la descarbonizaciéon
maritima.

Por ejemplo, los distintos ministerios nacionales pueden tener
responsabilidades que se solapan en dmbitos relevantes, lo que
dificulta harmonizar perspectivas y coordinar acciones capaces

de materializar los beneficios y reducir los costos asociados a la
descarbonizacién maritima. Un ejemplo practico de este obstaculo
es la falta de inclusion del transporte maritimo ecolégico en las
estrategias nacionales de transporte, a pesar del fuerte apoyo de los
ministerios de energia a la produccién y exportacion de hidrégeno
ecolégico.

La falta de coordinacidn en términos de politica también puede dar
lugar a una falta de coordinacién en torno a las infraestructuras,
como el desarrollo de puertos o el establecimiento de plantas de
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produccién de combustible bien conectadas que puedan exportar
combustibles en el futuro. En consecuencia, algunas oportunidades
para desarrollar sinérgicamente las infraestructuras de transporte y
la produccién de combustible no se han explorado, lo que podria crear
ineficiencias y reducir el ritmo de la transicion.

Esta asimetria se manifiesta aln mas en la participacién de algunos
paises en las negociaciones de la OMI, en las que los paises estan
representados por una serie de ministerios diferentes, como los

de transporte, asuntos exteriores, representantes comerciales o a
través de la marina. Esto significa que, a menudo, la oportunidad que
presenta la transicidn a los combustibles marinos de emisiones cero
queda subexplorada, y los debates se centran méas en el aumento de
los costos que en los futuros flujos potenciales de ingresos.

El debate actual asi lo demuestra, con algunos de los principales
paises latinoamericanos preocupados principalmente por los
impactos de las medidas que podrian acelerar la transicién hacia
combustibles marinos escalables de cero emisiones. Muchos de
estos paises expresan su preocupacion por la posibilidad de que
estos combustibles ecolégicos mas caros incrementen los costos

de transporte, lo que podria afectar negativamente al comercio y al
PIB (Producto Interno Bruto), reduciendo la competitividad de las
exportaciones latinas e incrementando el precio de las importaciones.

El impacto del aumento de los costos comerciales es especialmente
relevante para América Latina, dada su lejania de los mayores
mercados de exportacion y de las principales rutas maritimas.
Muchos paises de América Latina, como Brasil, Argentina y México,
son también grandes exportadores de productos agricolas, que estan
mas expuestos a estos riesgos. Debido a la necesidad de refrigerar
productos como los platanos o las cerezas a bordo de los buques, se
necesita mas combustible, lo que aumenta el impacto de las subidas
de precios del combustible. Habrd que abordar estos problemas para
evitar que la region salga perjudicada de la transicién.

Una medida global bien disefiada y aplicada en toda la cadena de
valor a través de la OMI, podria tener el potencial de aliviar algunas
de estas desigualdades, permitiendo que los aumentos de precios
se trasladen hasta los consumidores finales de toda la economia
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de distribucion de ingresos que podria abordar los costos
T~ comerciales y las desigualdades existentes mediante la provisién de
COALITION compensaciones o el apoyo a nuevos proyectos capaces de generar
actividad econémica.

%‘ET-“NG mundial. La medida en si también podria incluir un mecanismo
ERO

El debate en torno a estas repercusiones sigue en curso y las
negociaciones avanzan hasta un punto en el que cada vez es méas
aceptable acordar medidas basadas en el mercado, reconociendo la
necesidad de cerrar la brecha de competitividad y, al hacerlo, permitir
la transicion. Es necesario prestar mas atencion a este tema, sobre
todo en lo que respecta a sopesar las oportunidades relacionadas
con la descarbonizacién y los impactos, como los costos comerciales,
para intentar encontrar una via constructiva en la OMI.

Un hito importante a este respecto serd el MEPC 80 de junio, en

el que probablemente se revisara la Estrategia Inicial de la OMI
sobre los Gases de Efecto Invernadero para fijar el objetivo de cero
emisiones en 2050. Esto acelerara el debate sobre la aplicacion
de medidas basadas en el mercado, aumentando la necesidad de
explorar las oportunidades y abordar los costos potenciales de la
descarbonizacién maritima.

Desarrollos actuales:

Estrategias nacionales de hidrégeno

- Estrategia Nacional de Hidrégeno de Bajas Emisiones
Argentina 2030

- Linea de base para apoyar la Estrategia Brasilefia del
Hidrégeno

- Estrategia del hidrégeno en Chile
- Hoja de ruta del hidrégeno en Colombia
- Plan Nacional del Hidrégeno México

- Hoja de ruta del hidrégeno verde en Panama

Desarrollo de corredores verdes

Se esta debatiendo el desarrollo de un corredor de transporte
maritimo verde centrado en la region de América Latina.

Podria ser entre América Latina y un mercado de exportacion
importante, como Europa, EE.UU. o Asia Oriental, o entre paises
latinoamericanos, por ejemplo uniendo el Canal de Panama con la
produccién de combustible en otro pais.
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GET-“NG' Proyectos piloto
To E o - Transbordadores de hidrégeno Buquebus (Argentina)
el

COALITION + Centro de Hidrogeno Verde de Ceara (Brasil)

- Descarbonizacion de la hidrovia Paraguay-Parana (Brasil)
«  Proyecto HNH (Chile)

- Proyecto HyEx (Chile)

+  Puerto de Acu (Brasil)

- Solucion hibrida Wartsila: CBO Flamengo (Brasil)
Conclusiones

El recién creado Grupo de Trabajo de la Coalicién Getting to Zero
espera abordar importantes preocupaciones, asi como explorary
promover oportunidades potenciales para los paises de la region
latinoamericana. Al reunir a las partes interesadas de toda la cadena
de valor maritima con una presencia significativa en América Latina,
se espera que este Grupo de Trabajo pueda ayudar a establecer
conexiones entre la transicién global hacia combustibles marinos
escalables de cero emisiones y las amplias oportunidades que posee
América Latina.
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