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1 Syfte

Revidering av dokumentet har foranletts av forandrade krav och regler pa hantering av larm fran
Trafikverkets hjulskadedetektorer.

Huvudsakliga forandringar jamfort med foregéende utgéva:

* JvSFS 2008:7, Jirnvagsstyrelsens trafikforeskrifter, avsnitt 1.2 i bilaga 6, har ersatts med TSFS
2012:66.

* Kompletterande regler om hjulskador med anledning av TSFS 2012:66 har inarbetats i detta
dokument

* Larmgranser for hjulskador har férandrats

* Varningslarm har inforts

Syftet med dokumentet ar att personalen pa Trafikverkets produktionsplatser och jarnvagsforetagen
ska kinna till vilka atgérder som ska vidtas dels i samband med larm frén stationara detektorer for
overvakning av jarnviagsfordon dels vid manuellt upptackta skador.

2 Omfattning

Detta dokument anger vilka atgiarder som ska vidtas i samband med larm frin stationira detektorer
for 6vervakning av jarnvagsfordon samt vid manuellt upptickta skador.

Dokumentet riktar sig till personal pa Trafikverkets produktionsplatser, jarnvagsforetag, projekt-
ledare for sparunderhall samt banentreprenorer.

Dokumentets giltighet ska avtalas med de jarnviagsforetag som tillats trafikera Trafikverkets
spéaranldggning. Jirnvagsforetagen ansvarar for dtgarder pa sina respektive fordon och ska ha
tillampningsregler for dessa atgéarder.

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Termerna tagklarerare, tillsyningsman, férare, tagfard och sparrfard anvinds med de definitioner som
finns i JVSFS 2008:7, bilaga 1. I 6vrigt anviands foljande termer med angivna definitioner:

Projektledare Banansvarig inom Trafikverkets respektive underhéllsomrade

(Underhall Jarnvag)
Hjulskadedetektor Stationar utrustning i spar som mater uppkommen kraft mellan hjul och ral.
Hjulskada Samlingsbegrepp for alla typer av skador som ger upphov till en 6kad

samverkanskraft mellan hjul och ril

Hjulplatta Skada pa hjulet i form av en mer eller mindre plan yta som uppstér da hjulet
inte roterar pa grund av fastfrysning, nodbromsning eller annat fel, och
sldpas mot rilsen sa att material nGts bort
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Hjulringsbeldggning Beldggning eller pa annat sitt fasttryckt eller intryckt hart material eller

foremal pa hjulets 16pyta

Detektor Stationar utrustning i spar som madter tillstdnd hos passerande
jarnvagsfordon samt ger larm till DPC:erna pé Trafikverkets
produktionsplatser.

Strécka Linjen mellan tva driftplatser

Tagskyddssystem Tekniskt system for oOvervakning och presentation av signal- och
hastighetsbesked, till exempel ATC eller ETCS.

Stoppstille Plats dar taget stoppas for kontroll

3.2 Forkortningar

ATC Automatic Train Control

DPC Detektor-PC — system for detektorpresentation och larmhantering pé Trafikverkets
produktionsplatser

ETCS European Train Control System

sth Storsta tillaitna hastighet

stax Storsta tillatna axellast

4 Ansvar

5 Stationara detektorer

5.1 Allmant

Trafikverket har i dag cirka 190 stationira detektorer for Gvervakning av jarnvagsfordon och bestindet
fortatas och uppgraderas successivt. Detektorerna dr anslutna till det gemensamma systemet DPC och
alla matresultat lagras i en detektordatabas.

Detektorerna utfor automatisk tillstandskontroll av jairnvigsfordon som passerar dem och larmar i
samband med matresultat som beror trafiksiakerheten eller indikerar risk for fordon eller bana. Genom
att fordon med skador eller fel upptécks kan ett riskfyllt forlopp avbrytas och den totala skadefoljden
minimeras.

Utover sikerhetsaspekten kan detektorernas matviarden anvindas som underlag f6r behovsstyrt
underhall av jairnviagsfordon och bana. Detektorerna ger dven annan typ av information, exempelvis

hastighet, t

dglangd, fordonsvikt, axelantal och lufttemperatur.
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For narvarande finns anldggningar for detektering av varmgang, tjuvbroms, hjulskada, upplyft av
kontaktledningstrad samt skadad kolslitskena. Detektorerna &ar anslutna till DPC:er pa Trafikverkets
produktionsplatser, dir larm tas emot och hanteras av tdgklarerare. Information om ett larmat fordon
formedlas till berort jarnvagsforetag, som svarar for atgarder till f6ljd av skador eller fel pa fordonet.

Detektorlarm anges alltid med fordonsaxelns ordningsnummer och sida (vinster/hdger), som riknas
fran tagets borjan i fardriktningen och inkluderar antalet axlar pa drivfordon eller manéverfordon.

5.2 Detektorlarm

5.2.1 OLIKA TYPER AV DETEKTORER
Foljande detektortyper anvidnds inom Trafikverket och larmar under f6ljande férutsiattningar:

* Varmgangsdetektor som har registrerat onormalt hog hjullagertemperatur

* Tjuvbromsdetektor som har registrerat onormalt hog hjulringstemperatur pa grund av
anliggande broms

* Hjulskadedetektor som har registrerat onormalt hog kraft mellan hjul och ral pa grund av skada
eller orundhet i hjulbanan

* Upplyftsdetektor som har registrerat for stort eller for litet upplyft av kontaktledningstraden

* Kolslitskenedetektor som har registrerat nedsliten eller defekt kolslitskena

5.2.2 OLIKA TYPER AV DETEKTORLARM
Foljande typer av detektorlarm férekommer:

* Fordonslarm som indikerar skada eller fel pé jarnviagsfordon som har passerat en detektor.
Fordonslarm presenteras pa tdgklarerares DPC-klienter och forekommer i tre olika nivéer.

* Funktionslarm som indikerar tekniskt fel pa sjdlva detektoranldggningen. Funktionslarm
presenteras pa driftteknikers DPC-klienter och férekommer endast i en niva. Information om
felets ursprung och art ges i form av en felkod.

5.2.3 NIVAER FOR FORDONSLARM
Foljande nivéer for fordonslarm forekommer:

* Hog — den hogsta larmnivan, som indikerar att det foreligger akut risk for skada eller ursparning
* Lag — indikation pa skada eller fel som kraver kontroll eller atgérd

* Varning — indikation pd matvarde som vasentligt Gverstiger normala driftvirden

5.2.4 OVRIGT

Drivfordon bor undvika inbromsning respektive slirning vid passage av varmgéng-/ tjuvbroms- samt
hjulskadedetektorer for att undvika missvisande matviarden som kan leda till larm.



TMALL 0186 BVDOK v 1.0

@i
0 TRAFIKVERKET BVDOK 6 (22)

DokumentID Version

TDOK 2014:0689 1.0

6 Presentation av detektorlarm pa DPC-klienter

Detektormeddelanden presenteras pa tigklarerares och driftteknikers DPC-klienter. Samtliga
jarnvagsfordon som passerar en detektoranldggning presenteras pa DPC-klienten. I samband med
tagpassager utan fordonslarm &r presentationen enbart av informativ karaktar. I samband med larm
kommer ett larmmeddelande upp pé skdrmen samtidigt som ett akustiskt larm ljuder i DPC-klienten.
Eftersom larmmeddelandet har hogsta prioritet lagger det sig 6ver all annan information pé skdrmen.
Ljudsignalen upphor nér tagklareraren kvitterar att han eller hon har uppfattat larmet. For
uppfoljning av larmet ska en larmrapport, i vilken DPC-systemet redan har angett vissa
grunduppgifter, fyllas i. Efter det att tdgklareraren har kvitterat larmet ska han eller hon etablera
kontakt med fordonsforaren for vidare atgarder enligt denna foreskrift samt komplettera
larmrapporten med uppgifter som systemet inte har kunnat fylla i. I detta ingér att ange vilken dtgard
som har vidtagits for det fordon som har gett upphov till larmet. Samtliga detektormeddelanden lagras
automatiskt i DPC-systemet.

I samband med ett larm frin en kolslitskenedetektor kan en bild pa den stromavtagares kolslitskena
som har gett upphov till larmet tas fram pa DPC-klienterna hos savil tdgklarerare som drifttekniker.

Funktionslarm presenteras pa driftteknikers DPC-klienter. Larmsignalen upphor nar driftteknikern
kvitterar larmet. Atgirder ska vidtas enligt denna foreskrift samt enligt TDOK 2013:0143 (tidigare
BVF 808.20). Till stod for reparationsatgirder presenteras en felkod pd DPC-klienten.

Om ingen tagklarerare ar inloggad eller om det ordinarie DPC-systemet ar ur funktion, presenteras
larm i stéllet i ett reservsystem och larminformationen skrivs ut pa en sirskild larmskrivare. Kvittering
av larm gors i sddana fall i reservsystemet. Kolslitskenedetektorer ar inte anslutna till reservsystemet.

7 Hantering av larm samt skador upptackta vid manuell avsyning

7.1 Allmant

Tégklareraren tar emot fordonslarm och kontaktar ber6rd forare for vidare hantering av
larmhéndelsen. Det ar viktigt att varje larmhéindelse beaktas och kontrolleras. Detta giller &ven om
detektorn samtidigt skulle indikera funktionslarm eller om négot i fordonets framforande, till exempel
bromsning i samband med passage forbi detektorn, misstanks ha utlost fordonslarmet. Langvarig och
kraftig tjuvbromsning kan leda till att inte bara hjulet utan dven hjullagret blir uppvarmt. Flera
samtidiga larm, exempelvis larm for varmgéng och tjuvbroms, ska alltid beaktas och kontrolleras
separat.

7.2 Order alternativt nodmeddelande till forare/ tillsyningsman

Beroende pé larmets allvarlighetsgrad ska fordonets hastighet i forekommande fall omedelbart siankas
enligt avsnitt 7.2.1. Atgirder ska ocks3 vidtas for att stanna fordonet for vidare kontroll eller atgird
enligt avsnitt 7.2.2. I samband med hognivalarm fran varmgéngsdetektor ska trafik pa intilliggande
spar stoppas enligt avsnitt 7.2.3.

7.2.1 HASTIGHETSSANKNING

Beroende pé detektortyp och larmniva ska tdgklareraren ge nédmeddelande till féraren om att
omedelbart sdnka hastigheten och fordonets sth enligt tabell 1.

Tabell 1: Hastighetssdnkning beroende pa detektortyp och larmniva
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Detektortyp Larmniva Sédnkning av sth
Varmgangsdetektor Hog Till krypfart (hégst 10 km/h)
Hog
. Lag .
Hjulskadedetektor . Till 10 km/h
(Galler
endast
drivfordon)
Till 20 km/h lagre an passagehastigheten om denna var O 100 km/h
He (se tabell 2)
g Till 10 km/h lagre an passagehastigheten om denna var < 100 km/h
(se tabell 2)
Upplyftsdetektor med larm
om for stort upplyft
Lag Till 10 km/h lagre an passagehastigheten (se tabell 2)
Till 20 km/h i samband med konstaterad skada pa stromavtagaren
Kolslitskenedetektor Varning om fordonet enbart har en fungerande strémavtagare, det vill sdga

inte nagon annan att skifta till

Tabell 2: Hastighetssdnkning efter larm fran upplyftsdetektor

Hastighetssankning
Sank till [km/h]
Tagets passagehastighet [km/h]
Hoégnivalarm Lagnivalarm

=197 180 190
186 — 196 170 180
176 — 185 160 170
166 — 175 150 160
156 — 165 140 150
146 — 155 130 140
136 — 145 120 130
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126 — 135 110 120

116 — 125 100 110

106 — 115 90 100

96 — 105 80 90

88 -95 80 80

78 — 87 70 70

68 - 77 60 60

58 — 67 50 50

48 — 57 40 40

38 — 47 30 30

<37 20 20
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7.2.2 STANNANDE AV JARNVAGSFORDON FOR KONTROLL/ATGARD

Tagklareraren ska ge nédmeddelande till foraren/ tillsyningsmannen om att stanna fordonet enligt
tabell 3.

Tabell 3: Stannande av jarnvdgsfordon beroende péa detektortyp och larmniva

Detektortyp Larmniva Stoppstille
Kolslitskenedetektor Varning Strémavtagaren kan antingen skiftas under fard eller efter det
att fordonet har stoppats.
Varmgangsdetektor Hoég Senast narmaste driftplats.
Varmgangsdetektor Lag Narmast lampliga driftplats.
Tjuvbromsdetektor Hog och Lag | Narmast lampliga driftplats. OBS! Inte i tunnel
| verenskommelse med tagklarerare/trafikledning far
Hog fordonet fortsatta som langst till nArmaste lampliga driftplats
dar den kan vaxlas ur fordonssattet och stéllas upp.
. | 6verenskommelse med tagklarerare/trafikledning far
Hjulskadedetektor L drivfordon fortsatta som langst till narmaste lampliga
ag driftplats dar okular besiktning kan utféras och dar den, i
Géller endast | férekommande fall, kan véxlas ur fordonssattet och stéllas
drivfordon upp.
Hjulskadedetektor Varning Slutdestinationen
Upplyftsdetektor med i i R .
larm for for stort upplyft Hog Narmast lampliga driftplats
Upplyftsdetektor med . N N
larm fér for stort upplyft Lag Nésta ordinarie stopp
Upplyftsdetektor med . i L
larm for for litet upplyft Lag Nasta ordinarie stopp

Beroende pa var fordonet befinner sig och typ av detektorlarm ska tagklareraren tillaimpa foljande:

*  For att undvika nédbroms ska signalen behallas i kor eller stopp.

*  Om fordon redan har erhallit korsignal i ndirmaste huvudsignal till avvikande huvudspér och
larmet ar ett hognivalarm frén en varmgangsdetektor, ska huvudsignalen omedelbart stillas i
stopp dven om atgirden leder till n6dbroms genom tagskyddssystem eller manuellt. I
samband med hégnivalarm for varmgang ska tdgklareraren omgaende ge nédmeddelande till
foraren om att sianka hastigheten till hogst 10 km/h. Fordonsséttet ska direfter stannas for
undersokning av larmad hjulaxel. Var det dr lampligt att stanna ska bedémas av féraren och
tagklareraren efter samrad om trafiksituationen, banan och avstindet till nirmaste driftplats.
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Innan fordonsséttet har kontrollerats far det som langst foras vidare in pa normalhuvudspar
pa driftplats dar fordon kan vixlas ur.

*  Om kontakt med foraren pa det larmade fordonet inte kan erhéllas ska fordonet stoppas vid
niarmaste signal, dar kontakt ska upprattas.

7.2.3 STOPPANDE AV JARNVAGSFORDON PA INTILLIGGANDE SPAR

I samband med hégnivalarm fran varmgangsdetektor ska nagon av foljande &tgarder vidtas, enligt
nedanstéende prioritetsordning, for att fa stopp pa fordonet:

1. Stoppa tigen genom att stélla ndrmsta signal i stopp som inte leder till n6dbroms.
2. Nodmeddelande till féraren om att stanna taget

3. Nodutlésa kontaktledningen. Den far direfter inte kopplas in igen forran tdgklareraren fatt
bekriftelse pa att fordonet stoppats och att fordonet som har gett upphov till larmet inte utgor
nagon fara.

7.3 Kontroll/atgard vid stoppstalle

Kontroll/atgard vid stoppstille ska utforas av personal med behorighet att utféra sikerhetssyn eller av
fordonsforaren. Tagklareraren ska underritta foraren om larmtyp och larmniva samt om den position i
taget som larmet avser. Hjulaxlars ordningsnummer och sida (vinster/hoger) raknas frin tagets
borjan i fardriktningen och inkluderar antalet axlar pa drivfordon eller manéverfordon. For att
undvika missforstdnd ska tagklareraren alltid begéra att foraren repeterar uppgifterna.

Kontroll/atgard vid stoppstille ska utforas pd aktuella axlar pa bada sidor av fordonet. For att
eliminera risken for felrdkning av axelantalet ska &dven axlarna pa fordonet fore och efter fordonet som
har genererat larmet alltid kontrolleras.

Generellt for alla fordonslarm frén detektorer géller att foraren ska rapportera skador och fel inom sin
organisation, si att ratt service kan utforas pé det fordon som har larmat.

7.3.1 KONTROLL/ATGARD EFTER LARM FRAN VARMGANGSDETEKTOR

Det ar viktigt att uppticka varmgang i ett tidigt skede, eftersom en begynnande skada snabbt kan
utvecklas till lagerhaveri innan fordonet passerar nésta detektorplats. Det dr dock inte méjligt att
manuellt verifiera larmet i den punkt pa undersidan av lagerboxen/axeltappen dar
varmgangsdetektorn miter. Inspektionen far darfor begransas till att kinna med handen pé den del av
lagerboxens/axeltappens utsida som ar dtkomlig. Har maste man ta hansyn till att den temperatur som
ar mojlig att kinna med handen kan vara véasentligt lagre dn den som detektorn har registrerat
vertikalt underifran. Aven om det yttre lagerlocket endast upplevs som ljummet eller varmt si kan de
inre delarna i lagret vara 6verhettade. Det centrala i samband med bedomningen ir att jimfora med
fordonets ovriga lagerboxar. Om den larmade lagerboxen upplevs som tydligt varmare éin 6vriga ska
detta tolkas som varmgang.

Vid misstanke om varmgéng ska, om inte jirnvagsforetaget har andra regler for uppmaérkning av
varmgangar, foraren kryssmérka den aktuella lagerboxen och fordonet ska dérefter kopplas av och
hanteras enligt respektive jarnvagsforetags foreskrifter. Om risken for axelbrott bedéms vara
overhangande ska fordonet vixlas undan med storsta forsiktighet.

Om fordonet bedoms fa fortsédtta och nytt larm uppstér vid kommande detektor ska alltid ny kontroll
utforas pa fordonet.
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7.3.2 KONTROLL/ATGARD EFTER LARM FRAN TJUVBROMSDETEKTOR
Vid misstanke om tjuvbroms ska féljande kontrolleras/utforas:

Kontrollera om brand eller brandrisk foreligger och om sa ar fallet, underritta tagklareraren

Om risk for brand utmed banan till f6ljd av tjuvbroms bedéms foreligga, ska tagklareraren
underritta driftteknikern, sa att avsyning av banan kan genomforas.

Efter hognivalarm:

Vid misstanke om tjuvbroms efter hognivalarm ska f6ljande kontrolleras/utforas:

Fordon med sammansatta hjul: Sedan hjulringarna har svalnat ska de kontrolleras och atgédrdas
enligt jarnvagsforetagets bestimmelser angéende lossad hjulring.

Fordon med helhjul: Hjulen ska kontrolleras och atgirdas enligt jairnviagsforetagets
bestimmelser.

Samtliga punkter som anges under “Efter ldgnivalarm” i detta avsnitt Efter ldgnivilarm:

Vid misstanke om tjuvbroms efter lagnivalarm ska féljande kontrolleras/utforas:

Kontrollera att samtliga slangkopplingar ar kopplade samt att tillh6rande kopplingsventiler ar
oppna fram till och med det sista fordonet som har tjuvbromsat.

Kontrollera att hand- eller parkeringsbroms inte ar tillsatt.

Stang av bromsen pa det eller de fordon som har tjuvbromsat, kontrollera att bromsen lossar och
satt upp skadekort.

Kontrollera att ingen hjulring har lossnat pa hjulpar med sammansatta hjul.

Kontrollera om hjulringsbeldggning, hjulplatta eller annan hjulskada har uppstatt pa hjulens
I6pytor.

Kontrollera om eventuell sprickbildning har uppstatt pé helhjul.

7.3.3 KONTROLL/ATGARD EFTER LARM FRAN HJULSKADEDETEKTOR

En hjulskadedetektor méater den vertikalkraft som uppkommer mellan hjul och ril och kan registrera
ojamnheter och skador som inte &r synliga for 6gat. Beroende pa larmniva géller f6ljande:

Efter hognivalarm:

Fordonstyp som
detekterats av

hjulskadedetektor Atgérdstext genereras automatiskt i DPC beroende pa larmniva och fordonstyp

Atgérd

Vagn 1. Ge nddmeddelande till féraren om att sth 10 galler
Drivfordon 2. | dverenskommelse med tagklareraren/ Trafikledning far fordonet fortsatta som langst till ndrmaste
lampliga driftplats dar den kan vaxlas ur fordonssattet och stallas upp
3. Det hjul som har gett upphov till larm ska utan avsyning anses ha skada som innebar att fordonet
Okant fordon >425 kN ska vaxlas ur.
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Okant fordon<425 kN

1. Ge nddmeddelande till féraren om att sth 10 galler

2. | bverenskommelse med tagklareraren/ Trafikledning far fordonet fortsatta som langst till narmaste
lampliga driftplats dar den kan vaxlas ur fordonssattet och stallas upp

3. Kontrollera med féraren vilken typ av fordon som larmat

« Drivfordon: Om det vid okular kontroll av I6pbanan inte finns synlig skada, far drivfordonet koras
vidare till slutdestinationen med hogsta tillatna hastighet 20 % lagre an vid passagen av larmande
detektor. Vid temperaturer under -10 °C ska hastigheter mellan 15-45 km/h undvikas. Om synliga
skador upptacks ska drivfordonet vaxlas ur.

» Vagn: Det hjul som har gett upphov till larm ska utan avsyning anses ha skada som innebar att
fordonet ska véaxlas ur.

Efter lagnivalarm(giller endast drivfordon):

Fordonstyp som
detekterats av
hjulskadedetektor

Atgérd
Atgérdstext genereras automatiskt i DPC beroende pa larmnivé och fordonstyp

Drivfordon

1. Ge nddmeddelande till foraren om att sth 10 galler

2. | bverenskommelse med tagklareraren/ Trafikledning far drivfordonet fortsatta som langst till
narmast lampliga driftplats dar okular besiktning kan utféras och dar den, i férekommande fall, kan
vaxlas ut fordonssattet och stallas upp.

3. Om det vid okulr kontroll av I6pbanan inte finns synlig skada, far drivfordonet kéras vidare till
slutdestinationen med hdgsta tillatna hastighet 20 % lagre an vid passagen av larmande detektor.
Vid temperaturer under -10 °C ska hastigheter mellan 15-45 km/h undvikas. Om synliga skador
upptacks ska drivfordonet vaxlas ur.

Efter varningslarm:

Fordonstyp som
detekterats av
hjulskadedetektor

Atgérd
Atgérdstext genereras automatiskt i DPC beroende pa larmnivé och fordonstyp

Vagn/Drivfordon/
Okant fordon

Meddela foraren att fordonet utan restriktioner far fortsatta farden till slutdestinationen. Fordonet ska
darefter inte lastas pa nytt eller anvandas forran det hjul som har gett upphov till larm har undersokts,
atgardats och godkants av behorig personal.

7.3.3.1 Trafikledningens 6vriga atgarder i samband hégnivdlarm som kraver avsyning

a. Avspirra avsyningsstrackan enligt 7.3.5 for att forhindra att nya fairder kommer ut pa
strackan utan att ordergivning om sth. 30 genomforts.

b. Finns det farder pd avsyningsstrackan enligt 7.3.5 ska dessa omedelbart ges ett
nodmeddelande om att stoppa farden. Darefter orderger tkl farderna om sth 30 utan
signalering pga. misstankt sparfel pa hela avsyningsstrackan.

c. Nar farder pd avsyningsstrackan fatt order om sth. 30 enligt punkt b kan
avsparrningen héivas och nya farder kan komma ut pé avsyningsstriackan efter
ordergivning om sth 30 utan signalering.

Nir punkt a-c genomforts kan man pa flersparsstrackor avveckla trafiken pa det sparavsnitt det
larmade farden framforts. Darefter stings det sparavsnittet tills att avsyning utforts. Intilliggande spar
kan da trafikeras normalt.
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7.3.4 GRANSVARDE SAMT ATGARD VID MANUELL AVSYNING

Nir en forare eller tillsyningsman far reda pa eller upptacker att ett fordon har fatt en hjulplatta eller
motsvarande annan skada pa hjulets 16pyta giller foljande:

*  Om hjulplattan eller annan skada ar eller missténks vara lingre 4n 60 millimeter eller
bestar av en hjulringsbeldggning som ir eller misstdnks vara hogre dn 1 millimeter far
fordonet framforas i hogst 10 km/h. I 6verenskommelse med tagklarerare/trafikledning
far fordonet fortsatta till narmaste lampliga driftplats dar det kan véxlas ur
fordonssittet och stillas upp.

* Hjulplattor med en utbredning mellan 40-60 mm ska hanteras som ett varningslarm.

7.3.5 AVSYNING AV BANAN
Trafikledningen ska i f6ljande fall begéra avsyning av banan:

1. om misstanke foreligger att hjulskada orsakat ralsbrott
2. om larm fran hjulskadedetektor genererat atgiardstext i DPC:

Avsyningen utfors genom okuldr besiktning av réler och sliprar enligt nedan:

* Ral:
Besiktningen ska omfatta synlig del av "rdlsprofilen". Férteckning 6ver kvarliggande ralsfel
(felgrupp 2) enligt ultraljudsrapport pa aktuell avsyningsstriacka ska medtas.

Kontrollera:

»  attinga synliga rilsbrott eller forhallanden som kan leda till ralsbrott och/eller
ursparning kan identifieras

= extra noga dar kvarliggande fel (felgrupp 2 — B) enligt ultraljudsrapport finns

= extranoga dir dnnu ej atgdrdade fel (felgrupp 1 — A/V/M) enligt ultraljudsrapport finns

* Sliper:
Kontrollera:
- att inga sliperbrott eller storre sprickbildning forekommer

Projektledare Underhall Jarnvig/Spéarentreprenoren ska vid behov samrada med
tagklareraren/trafikledningen och jarnvigsforetaget om hur lang stricka av banan som ska avsynas.

Avsyning ska minst utforas pa den stricka eller driftplats dar hjulskadan upptackts samt pa den
niarmast foregdende driftplatsen och pa den darpa nidrmast foregdende strackan. I de fall det inte finns
linje mellan driftplatserna ersitts linjen av en ytterligare driftplats/ driftplatsdel.

Om en skada upptécks pa ril eller sliper:

- paen driftplats, ska avsyningen utékas med minst féregdende striacka och foregidende
driftplats.

- péaen striacka, ska avsyningen utékas med minst féregiende driftplats och foregdende
stracka.
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7.3.7 KONTROLL/ATGARD EFTER LARM FRAN UPPLYFTSDETEKTOR

Foraren ska skifta stromavtagare, vilket antingen kan goras under fard eller efter det att fordonet har
stoppats. Darefter ska foraren rapportera till tagklareraren, som da ska hava tidigare inford
hastighetsnedsittning.

Om det inte 4r mojligt att skifta stromavtagare ska foljande tillaimpas:
Efter hognivalarm for stort upplyft:

Foraren ska visuellt kontrollera om stromavtagaren ser onormal ut och dé sarskilt leta efter skadade
vindplétar och kolslitskenor.

Om féraren inte uppticker nagra synliga skador pa strémavtagaren ska fordonets sth dven
fortsattningsvis vara sankt.

Om féraren uppticker skador pa stromavtagaren som foraren inte anser kan skada kontaktledningen
vid koérning i 1ag hastighet (langsammare an 100 km/h), far fordonet koras vidare i 20 km/h till
nirmaste driftplats om det finns behov av att 1dmna av passagerare eller vixla undan fordonet fran
huvudspéret. Stromavtagaren ska darefter atgiardas innan den far anvindas igen.

Om féraren uppticker skador pa stromavtagaren som foraren anser kan skada kontaktledningen vid
korning i 1ag hastighet (lAingsammare dn 100 km/h), fir fordonet inte koras vidare med den
stromavtagaren uppfalld. Stromavtagaren ska betraktas som havererad. Vidare atgarder ska beslutas
av tagledaren tillsammans med berort jairnvagsforetag.

Efter lagnivalarm for stort upplyft:
Fordonets sth ska dven fortsiattningsvis vara siankt.
Efter larm for litet upplyft:

Stromavtagaren ska servas vid fordonets slutdestination.

7.3.8 KONTROLL/ATGARD EFTER LARM FRAN KOLSLITSKENEDETEKTOR

En kolslitskenedetektor fotograferar och analyserar kvaliteten pa passerande jarnvagsfordons
stromavtagare och framfor allt deras kolslitskenor. Detektorn gor en forsta utsortering av mojliga
skador pa stromavtagarna. Direfter ska bilden fran detektorn analyseras manuellt.

Efter varningslarm:

» Tagklareraren ska pa sin DPC-klient ta fram bilden av den stromavtagare som har gett upphov till
larm och analysera bilden. Vid tveksamheter ska tagklareraren samrdda med eldriftingenjoren.

* Vid konstaterad skada pa en stromavtagare ska foraren ges ett nodmeddelande om att snarast skifta
stromavtagare, vilket antingen kan goras under fard eller efter det att fordonet har stoppats.

* Fordon med skadad stromavtagare far inte framforas vidare med denna i upplyft ldge. Har géaller
dock att fordon som enbart har en fungerande stromavtagare, det vill sdga inte ndgon annan att
skifta till, som nédatgérd far framforas i hogst 20 km/h till narmast lampliga driftplats for
avkoppling.

* Samtliga fall av skadade stromavtagare ska omedelbart anmalas till eldriftingenjoren, som
omgaende ska inhdmta uppgifter fran foraren om den banstricka dar kontaktledningstraden kan ha
skadats.
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7.4 Vidare transport av fordon som stoppats efter detektorlarm och/eller
manuell avsyning

Beslut om eventuell vidare transport fran uppstallningsplatsen av fordon som stoppats efter
detektorlarm och/eller manuell avsyning far ske av projektledare Underhéll Jarnvag efter samrad med
jarnvagsforetaget och trafikledningen rorande former och forutsittningar for sddan transport.
Beroende pé upptickt, eventuellt uppmatt, konstaterad skada, misstankt skada eller larmvéarde kan
bedomning goras om vidare korning med fordonet dr mgjlig under vissa forutsattningar med hansyn
taget till fordonets och spéarets konstruktion och skick samt nodvandig transportstriacka. Om plats
(sparlangd) finns kan provkorning genomforas for bedomning av skada. Restriktioner for vidare
transport ar begransad hastighet (hansyn till ralstemperatur ska tas), krav pd avlastning av vagn samt
krav pé extra besiktning av sparet efterét.
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7.5 Komplettering av larmrapport

DPC-systemet genererar automatiskt en larmrapport, dir uppgifter som ar kédnda av systemet redan ar
ifyllda. Tagklareraren ska komplettera rapporten med uppgifter som inte har kunnat fyllas i
automatiskt samt inhdmta uppgifter fran foraren om resultatet av kontroll/dtgérd av det fordon som
har gett upphov till larm.

Ifylld larmrapport skickas automatiskt i form av ett elektroniskt meddelande till berort
jarnvagsforetag. Om e-postadress saknas sd ansvarar tagledaren for att larmrapporten vidarebefordras
till berort jarnvagsforetag. Den bild som genereras i samband med larm frén kolslitskenedetektor ska
bifogas rapporten.

8 Atgarder i samband med funktionslarm/ avstingd detektor

I samband med funktionslarm hos en detektor ska driftteknikern gora en felanmalan till
underhéllsentreprenéren och begéira uppgift om nir detektorn ater beréknas vara i operativ drift.

Berorda jarnvagsforetag samt operativ ledning ska underréttas.

9 Hantering av larm fran detektoranlaggningen pa
Oresundsforbindelsen

9.1 Atgirder i samband med fordonslarm

I samband med larm om varmgang, tjuvbroms eller ursparning ska atgarder enligt detta dokument
vidtas. Fordonslarm ska alltid beaktas d&ven om funktionslarm har erhallits vid samma fordonspassage.

I samband med fel i detektorn, exempelvis "begiran om service”, ska driftteknikern underrittas.

9.1.1 STOPPANDE AV SPARFORDON

Ett sparfordon som har larmat ska alltid stoppas for avsyning vid ndrmast lampliga driftplats.
Beroende pé var fordonet befinner sig och typ av detektorlarm ska tigklareraren tillimpa foljande:

* For att undvika nédbroms ska signalen behallas i kor eller stopp. Fér Oresundsforbindelsen sker
stoppstillning av framférvarande signaler vid kérriktning mot Oresundsbron automatiskt. Ny
korsignal kan stallas tidigast 15 minuter efter larmet. Alternativt kan ny korsignal stillas direkt efter
det att larmet har kvitterats manuellt av tagklareraren.

* Leda in det fordonssatt som har gett upphov till larmet pd nérmast lampliga driftplats. Vid
korriktning mot Oresundsbron ska fordonssittet avsynas pa Lernacken.

* Om kontakt med foraren pé det larmade fordonet inte kan erhallas ska fordonet stoppas vid
niarmaste signal, diar kontakt ska upprattas.

9.1.2 STOPPANDE AV SPARFORDON PA INTILLIGGANDE SPAR

I samband med larm om ursparning ska nagon av foljande atgirder vidtas, enligt nedanstidende
prioritetsordning, for att fa stopp pa fordonet:

1. Stoppa tagen genom att stilla narmsta signal i stopp som inte leder till n6dbroms.

2. Nodmeddelande till foraren om att stanna taget



TMALL 0186 BVDOK v 1.0

@i
0 TRAFIKVERKET BVDOK 17 (22)

DokumentID Version

TDOK 2014:0689 1.0

3. Nodutlosa kontaktledningen. Den far darefter inte kopplas in igen forrén tégklareraren fatt
bekriftelse pa att fordonet stoppats och att fordonet som har gett upphov till larmet inte utgor
négon fara.

9.1.3 ATGARDER | SAMBAND MED KONSTATERAD URSPARNING
I samband med konstaterad ursparning ska atgirder enligt gillande larmplan for olyckshantering
foljas.

10 Hjalpmedel och referenser
10.1 Hjalpmedel

Ej relevant

10.2 Referenser
I denna foreskrift refereras till f6ljande dokument:

TDOK 2013:0143 Felrapportering inom Trafikverket

(tidigare BVF 808.20)
TSFS 2012:66 Andring av Jirnvigsstyrelsens trafikforeskrifter (JVvSFS 2008:7)
JvSFS 2008:7 Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter, JTF.

TDOK 2014:0690 Detektorer - Forutsattningar for varmgangs- och tjuvbromsdetektering av

(tidigare BVS -

1592.0201) jarnvagsfordon

D4 gilllande BVH Detektorer. Forutbestimt underhall

592.0502

D4 gillande BVH Iordningstillande av detektorplats

592.0701

SS-EN 15437-1 Jarnvagar - Kontroll av lagerboxar - Krav avseende granssnitt och utforande -
Del 1: Sparutrustning och lagerboxar for rullande materiel

SS-EN 15437-2 Jarnvagar - Kontroll av lagerboxar - Utférande- och prestandakrav - Del2:

System for temperaturkontroll
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Figur 1: Aldre varmgéngsdetektor av typen SERVO

Figur 2: Aldre tjuvbromsdetektor av typen SATT(Mitgeometri enligt TDOK 2014:0690 (tidigare BVS
1592.0201)Detektorer - Forutsattningar for varmgéngs- och tjuvbromsdetektering av jairnvagsfordon)

Detekiorkiibsk
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Figur 3: Nyare kombinerad varmgéngs- och tjuvbromsdetektor av typen FUES (Matgeometri enligt
TDOK 2014:0690 (tidigare BVS 1592.0201) Detektorer - Forutsattningar for varmgangs-
och tjuvbromsdetektering av jairnvagsfordon)
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Figur 4: Varmgangsdetektorn miter vertikalt underifran mot den inre delen av lagerboxen. For
manuell kontroll ar dock vanligtvis endast det yttre lagerlocket atkomlig(Matgeometri enligt TDOK
2014:0690 (tidigare BVS 1592.0201)Detektorer - Forutsattningar for varmgangs- och
tjuvbromsdetektering av jirnvagsfordon)
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Figur 5: Hjulskadedetektor av typen SCHENCK

Givarlada

Kopplingslada

Figur 6: Upplyftsdetektor
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Figur 7: Exempel pa bild fran kolslitskenedetektor
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