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Definitioner och forkortningar

Arlanda Link: Den infrastruktur i form av en jarnvag som forvaltas av A-Train pa strackan mellan
Skavstaby och Myrbacken med tillhérande Hallstallen via Arlanda flygplats.

AIAB: Avser Arlandabanan Infrastructure AB.

ATC: Automatic Train Control, med vilket avses det tagskyddssystem som Overvakar tagets framfart
enligt tekniskt kortillstand som ges fran jarnvagens signalsakerhetssystem.

A-Train: Avser A-Train AB.

Bargning: Atgarder, i fdrekommande fall efter avslutad Réjning, i syfte att omhanderta rullande material
och/eller annan egendom tillhérig Jarnvagsforetaget.

DLC: A-Trains driftledningscentral som dvervakar alla A-Trains anlaggningar, tar emot felanmalningar
samt ansvarar for kameradvervakning av stationerna Arlanda Sddra, Arlanda Norra, Arlanda Central
samt sparen 1 och 2 pa Stockholms Centralstation.

Genomgaende Persontrafik: Den persontrafik som nyttjar Arlanda Link utan att ta upp eller [Amna av
passagerare pa Arlanda flygplats (ndgot av Hallstallena Arlanda Norra, Arlanda Sddra eller Arlanda
Central).

Hallstallen: Hallstallen dar tag stannar for att lamna av eller ta upp passagerare. Inom driftplatsomrade
Arlanda finns Hallstallen Arlanda Central, Arlanda Sédra och Arlanda Norra.

Infrastrukturférvaltare: Den som fOrvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anlaggningar som hor till
infrastrukturen.

Internationell Persontrafik: Persontrafik mellan olika stater inom EES samt Schweiz med tag vars
samtliga vagnar passerar minst en nationsgrans och vars framsta syfte ar att befordra passagerare
mellan stationer i skilda stater inom EES samt Schweiz.

Jarnvéagsfordon: Rullande material som kan framféras pa jarnvagsspar.
Jarnvagsforetag: Den som tillhandahaller dragkraft och utfor jarnvagstrafik (se aven punkt 1.1 nedan).

Jarnvagsinfrastruktur: Spar-, signal- och sakerhetsanlaggningar avsedda for jarnvagstrafik,
trafikledningsanlaggningar, anordningar for elférsérjning av trafiken samt évriga fasta anordningar som
behdvs for anlaggningarnas bestand, drift eller brukande, dock inte om anldggningarna och
anordningarna utgor, eller ar beladgna inom, privatdgda anslutningslinjer, privatagda sidospar eller andra
anlaggningar for tjdnster an stationer fér passagerare.

Jarnvagsnat: Sammanhangande jarnvagsinfrastruktur som férvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Kapacitetstilldelning: Férdelning av infrastrukturkapacitet.

Koncessionsbaserad Persontrafik: Den persontrafik som bedrivs i enlighet med koncession given av
Arlandabanan Infrastructure AB innefattande en ratt och en skyldighet for A-Train att uppratthalla en
viss trafik.

Pendlare: Samtliga jarnvagsfoéretags resande till och fran Hallstallena pa Arlanda Link som I6st
Periodbiljett.
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Ramavtal: Avtal mellan infrastrukturforvaltare och jarnvagsféretag eller annan sékande avseende
forutsattningar och villkor for trafik pa jarnvagsnat, for langre tid an en tagplaneperiod.

Resendr: Samtliga jarnvagsféretags resande till och fran Hallstallena pa Arlanda Link exklusive
Pendlare och personer under 18 ar.

Raddning: Atgarder av samhallets raddningstjanst i enlighet med lag om skydd mot olyckor (2003:778).

Réjning: Atgérder, i fdSrekommande fall efter avslutad Raddning, i syfte att undanrdja hinder for att fa
sparet trafikerbart efter olycka eller haveri.

Specialtransport: Transport som overskrider nadgon teknisk norm for sparanlaggningen och som far
genomfdras pa vissa villkor beslutade av A-Train.

Tidtabell: Strackan samt tids- och gangdagsuppgifter enligt vilka ett tag skall framforas.

Trafikeringsavtal: Avtal mellan infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag eller annan sdkande
avseende forutsattningar och villkor for trafik pa jarnvagsnat i samband med tilldelning av ett taglage.

Trafikorganisator: Avser en "annan sokande” av Taglage enligt 7 kap. 27 § jarnvagsmarknadslagen
(SFS 2022:365).

Taglage: Den infrastruktur som enligt tagplan far tas i ansprak for att framféra ett tag fran en plats till
en annan under en viss tidsperiod.

Tagplan: En plan 6ver alla taglagen under en viss angiven period.
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1 ALLMAN INFORMATION
1.1 Inledning

Denna jarnvagsnatsbeskrivning ar framtagen av A-Train och vander sig till Jarnvagsforetag som vill
trafikera eller trafikerar Arlanda Link samt till Trafikverket som hanterar Kapacitetstilldelning och
trafikledning pa Arlanda Link. Trafikorganisatorer omfattas aven av begreppet Jarnvagsféretag i denna
jarnvagsnatsbeskrivning i de fall som en Trafikorganisator anlitat ett Jarnvagsforetag att utféra
jarnvagstrafiken pa Arlanda Link for Trafikorganisatérens rakning, om inget annat anges.

| denna jarnvagsnatsbeskrivning framgar grundlaggande uppgifter om A-Train och information om
forutsattningar for att trafikera Arlanda Link.

Denna jarnvagsnatsbeskrivning beskriver det Jarnvagsnat som A-Train forvaltar, de villkor som gaéller
for tillirade, information om forfarandet och kriterier for férdelning av infrastrukturkapacitet. A-Train
ansvarar for informationen om Jarnvagsnatet och Trafikverket for férdelning av infrastrukturkapacitet.

Jarnvagsnatsbeskrivningen ar utarbetad pa basis av den lagstiftning, inklusive tillhérande administrativa
foreskrifter, som var gallande vid tidpunkt for publicering. Jarnvagsnatsbeskrivningen tar inte lagar som
ar under framtagande i beaktning. Jarnvagsnatsbeskrivningen uppdateras regelbundet och andras vid
behov.

1.2 A-Train:s organisation och verksamhet

A-Train, i egenskap av infrastrukturférvaltare, dger och driver Arlanda Express pa Arlanda Link.
Infrastrukturforvaltningen ar organiserad under A-Trains enhet "Infra”, vilken far stoéd fran enheterna for
Ledning och administration liksom av Sakerhetsavdelningen. Enheten Infra har till uppgift att forvalta
den infrastruktur som A-Train rader éver men som ags av AlAB.

AIAB ags av den svenska staten och har ingatt ett avtal med A-Train som innebar att A-Train, som
uppférde Arlanda Link, har ratt att hyra Arlanda Link med en exklusiv koncession. Avtalet ger A-Train
rattigheten att kora tagtrafiken fram till 2050. A-Trains verksamhet bedrivs helt och hallet pa
marknadsmassig grund.

A-Train har sakerhetstillstand som Infrastrukturférvaltare avseende strackan Skavstaby — Arlanda —
Myrbacken med tillhérande Hallstallen, bendmnd Arlanda Link, samt spar 1 och 2 pa Stockholms
Central. Tillstdndet omfattar inte trafikledningen, d& Trafikverket ansvarar fér det pa uppdrag av A-Train
enligt sarskilt inganget uppdragsavtal.

1.3 Giltighetstid

Informationen i denna jarnvagsnatsbeskrivning avser Tagplan 2027 som galler fran den
13 december 2026 till den 11 december 2027. Denna jarnvagsnatsbeskrivning kommer att uppdateras
efter behov. Informationen riktar sig till alla som har ett ndrmare intresse av att planera trafikfldden under
den aktuella tagplaneperioden.

14 Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen publiceras pa A-Trains hemsida, www.arlandaexpress.se och
www.arlandaexpress.com. | enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU
publiceras dokumentet pa saval svenska som pa engelska.

Hanvisningar till Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning i denna jarnvagsnatsbeskrivning avser den
beskrivning som finns publicerad pa Trafikverkets hemsida, under fliken "Jarnvagsnatsbeskrivningen
(JNB)”, https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/.
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1.5 Samrad
Samradssvar skickas via e-post till tomas.borg@atrain.se senast 2026-01-15.

Faststalld jarnvagsnatsbeskrivning publiceras pa hemsidan senast 2026-01-31. Eventuella avvikelser
fran datum for publicering, i handelse av att langre samordningar behdver ske, kommuniceras via
avvikelsemeddelanden pa A-Trains hemsida.

1.6 Samarbete mellan Infrastrukturférvaltare

A-Train samarbetar med Trafikverket avseende tillhandahallandet och tilldelningen av
infrastrukturkapacitet. Metoder fér samarbetet framgar av Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

1.7 Genomférande

Trafikverket utfér, genom separat uppdragsavtal med A-Train, Kapacitetstilldelning och trafikledning pa
Arlanda Link. Det slutliga ansvaret for Kapacitetstilldelning avilar dock A-Train.

1.8 Overklagande

Ett Jarnvagsforetag eller en sokande kan till Transportstyrelsen hanskjuta tvister om
jarnvagsnatsbeskrivningen har upprattats i enlighet med gallande bestammelser, se vidare information
pa Transportstyrelsens hemsida, www.transportstyrelsen.se.

1.9 Kontakt

Kontaktuppgifter for ytterligare information om denna jarnvagsnatsbeskrivning, Trafikverket,
tillsynsarenden och Arlanda Link aterfinns i Bilaga 1.

2 VILLKOR FOR TILLTRADE OCH TRAFIKERING
21 Inledning

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa ratt att utféra eller organisera trafik pa det Jarnvagsnat
som A-Train forvaltar framgar av jarnvagsmarknadslagen (2022:365), jarnvagsmarknads-
forordningen (2022:416) samt foreskrifter som upprattats med stéd av dessa forfattningar.

2.2 Allmanna tilltradesvillkor

Endast de Jarnvagsféretag som A-Train har godkant har ratt att ta upp och ldmna av passagerare som
reser till eller fran Arlanda flygplats pa linjen mellan Stockholms centralstation och Arlanda flygplats,
vilket féljer av 6 kap. 4 § jarnvagsmarknadslagen och 5 kap. 8 § jarnvagsmarknadsférordningen. Ratten
att ta upp och/eller lamna av passagerare pa Arlanda Link regleras ndrmare i Trafikeringsavtalet.

AIAB har, genom avtal, utsett A-Train som fOrvaltare av Arlanda Link. A-Train har en ratt och skyldighet
att utféra eller organisera jarnvagstrafik pa Arlanda Link. | egenskap av Infrastrukturférvaltare har A-
Train saledes en diskretionar ratt att bestdmma vem som har ratt att ta upp och ldmna av passagerare
pa linjen mellan Stockholms centralstation och Arlanda flygplats. Den begransningen galler dock inte
for Internationell Persontrafik.

Detta innebar att den som utfér eller organiserar Koncessionsbaserad Persontrafik, Genomgaende
Persontrafik, Internationell Persontrafik eller inte tar upp eller Iamnar av passagerare pa linjen mellan
Stockholms centralstation och Arlanda flygplats ager ratt att utféra eller organisera jarnvagstrafik pa
Arlanda Link. Detta galler under forutsattning att Jarnvagsforetaget tilldelats Taglage och ingatt
Trafikeringsavtal avseende trafikeringen av Arlanda Link med A-Train.
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| begreppet "Stockholms centralstation” inbegrips i denna jarnvagsnatsbeskrivning alla stationer inom
en radie om 15 km fran Stockholms centralstation.

23 Tillstand

For att trafikera Arlanda Link kravs flera tillstand. Det forsta ar att jarnvagsforetaget ska ha en licens for
sin verksamhet i enlighet med 2 kap. 1 — 2 §§ jarnvagsmarknadslagen eller en tillfallig licens enligt
2 kap. 12 § jarnvagsmarknadsférordningen. Jarnvagsforetag ska aven ha ett tillstand i form av ett
sakerhetsintyg enligt 3 kap. jarnvagssakerhetslagen (2022:367) samt ett gallande Trafikeringsavtal med
A-Train. Vidare information om ansdkan om licens och gemensamt sakerhetsintyg finns pa
Transportstyrelsens hemsida, www.transportstyrelsen.se.

Jarnvagsforetags verksamhet ska omfattas av ett sdkerhetsstyrningssystem och ha sadana 6vriga
forfaranden pa plats som behdvs for att trygga en saker verksamhet enligt Transportstyrelsens krav.

A-Train stéller krav pa Jarnvagsforetag angaende underlag for insatskort. Dessa uppgifter lAmnas in till
Trafikverket med det tillhérande underlag som kravs, se Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se.

24 Allméanna affarsvillkor
2.41 Ramavtal

Enligt jarnvagslagstiftningen kan Ramavtal ingas avseende ratt att utfora eller organisera trafik, utan att
bestdmda Taglagen anges och avse former som skall gélla under langre tid &n en tagplaneperiod.
Ramavtal ersatter inte ett Trafikeringsavtal.

A-Train ar inte skyldigt att l1ata andra Jarnvagsforetag utféra eller organisera trafik pa Arlanda Link
eftersom A-Train ensamt bestammer vem som har ratt att ta upp och lamna av passagerare pa Arlanda
Link, férutom for Internationell Persontrafik.

A-Train tecknar for narvarande inte ramavtal.
24.2 Trafikeringsavtal

Jarnvagstrafik far ej utféras pa Arlanda Link utan att Trafikeringsavtal har traffats med A-Train i samband
med tilldelning av Taglage.

Trafikeringsavtal innehaller de villkor av administrativ, teknisk och ekonomisk natur som behovs for att
utnyttja ett Taglage och ar konkurrensneutrala och icke-diskriminerande gentemot de Jarnvagsfoéretag
som utfor eller de som organiserar jarnvagstrafik pa det nat som A-Train forvaltar. Trafikeringsavtalet
reglerar villkoren for tilltrade till sparen. Villkoren harrdr fran respektive Tagplan och ar en bekraftelse
pa tilldelat Taglage.

En ansdkan om Trafikeringsavtal sker genom kontrakt med A-Train fran och med att den géllande
jarnvagsnatsbeskrivning ar faststalld. Trafikeringsavtalet kan tecknas under perioden mellan det att
aktuell tagplan ar faststalld och trafiken startar.

243 Avgifter

Avgifter for att trafikera A-Trains Jarnvagsnat framgar av avsnitt 6.

25 Operativa regler

Trafikverkets Trafikbestdmmelser for jarnvag (TDOK 2015:0309) géller pa A-Trains infrastruktur.

Trafikering pa A-Trains infrastruktur ska ske enligt bestdmmelserna i de foreskrifter som anges i Bilaga 2
samt pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se.
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Utover dessa bestdmmelser ska Jarnvagsféretag ha nédvandiga kompletterande bestammelser i sina
trafiksakerhetsinstruktioner.

De operativa reglerna kan komma att uppdateras for att avse vid var tid gallande foreskrifter.
251 Foreskrifter om elsdkerhet

De dévergripande kraven pa elsakerhet finns i Elsdkerhetsverkets féreskrifter (ELSAK-FS 2008:1, 2008:2
och 2008:3 med tillhérande andringsforeskrifter).

Mer information finns pa Elsakerhetsverkets hemsida, www.elsakerhetsverket.se.

2,52  Ovriga foreskrifter

For att minska riskerna for att obehoriga klattrar upp pa fordon och rakar ut for elolycksfall, finns regler
for hur fordon far stallas upp under en spanningsférande kontaktledning. Reglerna finns i Trafikverkets
elsdkerhetsforeskrifter for trafikplatser (TDOK 2014:0415).

Eloverbryggning ar ett problem som forekommer pa Jarnvagsnatet. Eloverbryggning innebar att
fordonens strémavtagare bryggar éver spanning fran en spanningssatt kontaktledningssektion till en
kontaktledningssektion som kopplats ifran pa grund av arbete med kontaktledningen. Detta innebar
livsfara for personalen som arbetar med kontaktledningen. Det ar viktigt att samspelet fungerar och att
jarnvagsforetagen ar medvetna om problemet och kan bidra till att minska riskerna.

Se aven Bilaga 3 angaende sakerhet vid aktiviteter i sparomrade.
253 Koérorder

Jarnvagsforetag som trafikerar Arlanda Link gor det enligt en koérorder. Tillgang till kérorder nas via
Trafikverkets koérordersystem och beskrivs ndrmare i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

Information om tillgdnglighet till Trafikverkets IT-system finns pa Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se.

2.6 Jarnvagsfordon

Jarnvagsfordon som skall anvandas av en s6kande skall vara godkanda av Transportstyrelsen. A-Train
kraver kopia pa av Transportstyrelsen utfardat godkannande av fordon.

Detaljerade villkor for framférande av Jarnvagsfordon beskrivs i Bilaga 4.
2.7 Provkorningar

Ett Jarnvagsforetag kan anstka om provkorning pa Arlanda Link. For att fa provkora ett fordon kravs att
Transportstyrelsen godkanner den tillfalliga anvandningen av fordonet eller fordonskombinationen. Det
kravs aven att Jarnvagsforetaget ansdker om provkérning till Trafikverket samt att Trafikverket beslutat
om villkoren foér provkdrning och om kapacitet som ar anpassad till beslutet om villkor for provkérning.

Ansdkan om provkdrning pa A-Trains Jarnvagsnat ska vara skriftlig. Vid ansékan, som ska l[dmnas in
till A-Train, ska Trafikverkets provkorningsbeslut och Transportstyrelsens beslut om tidsbegransat
godkannande av Jarnvagsfordonet bifogas anstkan.

Information om godkannande for provkdrning och processen fér ansékan finns pa Transportstyrelsens
hemsida, www.transportstyrelsen.se.

Villkor for provkorningar framgar av Trafikverkets jarnvagsbeskrivning.
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2.8 Specialtransporter

Specialtransporter kan medges om risk fér skada pa infrastrukturen eller dverskridande av restriktioner
i enlighet med gallande restriktioner ej foreligger. Med Specialtransporter avses transport som
Overskrider nagon teknisk norm fér sparanlaggningen och som far genomféras pa vissa villkor beslutade
av A-Train.

Ansokan for Specialtransport skall stéllas till A-Train efter Trafikverkets godkdnnande av en sadan
ansokan. Ansdkan skall innehalla en bifogad kopia pa Trafikverkets beslut om transporttillstand, med
transportvillkoren angivna.

Villkoren for tillstdnd for Specialtransporter framgar narmare av Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.
29 Ansvar

Savida inte annat anges i tvingande svensk lagstiftning galler féljande.

291 Ansvar vid forseningar

For att forebygga driftstérningar tillampas verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter pa Arlanda Link, i
enlighet med jarnvagsmarknadslagen. Kvalitetsavgift ska betalas av den som orsakar avvikelser fran i
Tagplan och Trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av Arlanda Link. Principerna fér verksamhetsstyrning
med kvalitetsavgifter och for registrering av avvikelser framgar av avsnitt 6.

2.9.2 Ansvar for skada

Ansvar for sakskada som uppstar till féljd av jarnvagsdrift pa Arlanda Link skall baras av den part som
orsakar skadan. Till part raknas dennes personal, av part utnyttjad personal, parts material/hjalpmedel
eller av part utnyttjat material/hjalpmedel samt parts anlitade underleverantdrer/-entreprenérer. Part ar
endast ansvarig for sakskada som i varje enskilt fall uppgar till minst 0,5 prisbasbelopp. Sakskador som
understiger 0,5 prisbasbelopp ar aldrig ersattningsgilla.

Ansvar for ren formogenhetsskada forutsatter att skadevallande part agerat vardslost. Till part raknas
dennes personal, av part utnyttiad personal, parts material/hjdlpmedel eller av part utnyttjat
material/hjalpmedel samt parts anlitade underleverantdrer/-entreprendrer.

Savida annat inte anges i Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvandande av tjanst ar A-
Trains skadestandsansvar gentemot Jarnvagsforetag begransat enligt foljande:

(a)  A-Train ansvarar inte for foljdskada eller indirekt skada;

(b)  A-Train ansvarar inte for skada som uppkommit till f6ljd av foérhallanden som enligt vad som
nedan anges utgor befrielsegrunder; och

(c) A-Trains totala skadestandsansvar ar begransat till ett belopp motsvarande den ersattning som
A-Train erhallit enligt gallande Trafikeringsavtal under de senaste 12 kalendermanaderna innan
skadan intraffade.

Ansprak pa ersattning for skada ska framstallas skriftligen. Anspréket ska innehalla en redogérelse av
handelser och grunder fér anspraket samt tillgangliga underlag som visar och specificerar skadan.

Statens Haverikommission kan vid vissa omstandigheter utreda olyckor och allvarliga tillbud. Om
Statens Haverikommission har utrett handelsen ska kommissionens orsaksbedémning lagga grunden
for ansvaret mellan parterna.
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29.3 Medvallande till skada

Skadestand som parterna ska betala ut med anledning av skada kan jamkas om den andra parten varit
medvallande till skadan. Jamkningen ska ske efter vad som ar skaligt med hansyn till det vallande som
har forekommit pa 6émse sidor.

294 Ersattningsbelopp

Parts ersattningsskyldighet omfattar ett ersattningsbelopp som motsvarar sakens varde eller kostnader
for reparation (dock inte kostnad éverstigande sakens varde), vardeminskning och stillestandsersattning
samt annan direkt skada. Skada som &r att hanféra till ordinar forslitning ersatts ej. Principer for
skadevardering framgar av Bilaga 8 B till Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning 2027.

2.9.5 Skadestand

Om Jarnvagsforetag inte foljer de allmanna tillirddesvillkoren och darmed inte fullgér sina ataganden
eller skyldigheter enligt Trafikeringsavtalet ska Jarnvagsforetaget ersatta A-Train. Ersattningen uppgar
till plattformsavgiften ganger tva per resendr som Jarnvagsféretaget tar upp och/eller ldmnar av i strid
med tilltrddesvillkoren enligt Trafikeringsavtalet.

2.9.6 Ansvar vid jarnvagsdrift

A-Train ar, i egenskap av Infrastrukturférvaltare for Arlanda Link, ansvarig gentemot tredje man i den
utstrackning detta foljer av jarnvagslagstiftningen. Om A-Train har ersatt tredje man for skada har A-
Train regressratt gentemot ett Jarnvagsforetag i den man det gar att visa att Jarnvagsforetaget ar
ansvarigt for aktuell skada.

Jarnvagsforetag ansvarar for skador som till foljd av jarnvagsdrift fororsakas A-Trains personal, resande
eller uppdragstagare samt gods och liknande som denne tagit hand om fér befordran. Om
Jarnvagsforetaget betalat ut ersattning till A-Train for sadana skador far ersattningen aterkravas fran A-
Train endast om A-Train har vallat skadan.

Biljett eller annat resandedokument som Jarnvagsféretag nyttjar i sin trafik skall tydligt utvisa vilket
Jarnvagsfoéretag som ar ansvarigt och mot vilket bolag skadelidande passagerare kan vanda sig.

29.7 Ansvar vid skada som drabbat tredje man

Om tredje man kraver skadestand fran en part, och om denne anser att motparten slutligen ska svara
for skadestandet, far parten inte medge eller pa annat satt forfoga over kravet utan att vara éverens om
detta med motparten. Det innebar att parten snarast ska skriftigen anmala tredjemanskravet till
motparten.

Om en part mottagit skadestandsansprak fran tredje man och anser att motparten slutligen ska svara
for skadestandet, far motparten pa egen risk och bekostnad féra talan i saken, efter att ha tagit emot
anmalan enligt ovan. Om motparten da valjer att inte fora sadan talan ska parten inte medge kravet eller
traffa forlikning med anledning av kravet utan att forst ha berett motparten att [lBmna synpunkter, vilka
skaligen ska beaktas. Parterna ska agera skyndsamt vid tilldmpningen av denna bestdmmelse.

Om en part, med beaktande av vad som anges i férsta och andra stycket ovan, har betalat ut skadestand
eller erséttning till tredje man som ytterst ska baras av motparten, har parten regressratt gentemot
motparten for sadant skadestand/ersattning jamte de skaliga handlaggningsomkostnader som parten
adragits i handlaggningen av kravet mot tredje man (t.ex. ombudskostnader och rattegangskostnader).
Regressratten galler oavsett vad som kan félja av lag eller annan férfattning avseende ansvaret. Den
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galler dock endast for skadestand/ersattningar till tredje man som grundas pa skyldighet enligt
forfattning eller Trafikeringsavtalet.

Jarnvagsforetag har inte ratt att regressvis fa ersattning fran A-Train for ersattning som Jarnvagsforetag,
pa grund av avtal med tredje man, betalat till sadan tredje man pga. férseningar eller andra stérningar i
trafiken (t.ex. viten).

210 Befrielsegrunder

Parterna ar fria fran ansvar for bristande fullgérande av sina avtalsférpliktelser om bristen férorsakats
av krig, terrorism, upplopp, arbetsinstallelse, brist i den allmanna energiférsérjningen i landet, blockad,
eldsvada eller explosion, myndighetsbeslut eller annan handelse som parterna inte rader éver eller nar
en sadan omstandighet drabbar en underleverantdr. Parterna har som befrielsegrund inte ratt att
hanvisa till handelse som orsakats av eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan ar aktuell ska den part som hanvisar till befrielsegrunden géra motiverade
atgarder for att minska och undanréja effekterna av handelsen.

Den part som begéar befrielse enligt bestdmmelserna ovan ska utan dréjsmal underratta motparten och
snarast meddela denne néar befrielsegrunden upphort.

3 INFORMATION OM INFRASTRUKTUREN
3.1 Inledning

Enligt jarnvagsmarknadsslagen ar A-Train skyldigt att uppratta en beskrivning av det Jarnvagsnat som
A-Train rader 6ver. En sadan beskrivning ska innehalla uppgifter om tillganglig infrastruktur, information
om villkoren for tilltrade, anvandning av infrastrukturen samt om férfaranden och kriterier for fordelningen
av infrastrukturkapacitet. | detta avsnitt av jarnvagsnatsbeskrivningen beskriver A-Train den tillgangliga
infrastrukturen.

3.2 Beskrivning av infrastrukturen

A-Trains jarnvagsanlaggning omfattar Skavstaby — Arlanda — Myrbacken med tillhérande Hallstallen
samt spar 1 och 2 pa Stockholms Central. Jarnvagsanldggningen gransar mot Trafikverkets
sparanlaggning vid Skavstaby, km 29+300, och Myrbacken, km 146+800. Inom driftplatsomradet
Arlanda finns Hallstéllena Arlanda Central, Arlanda Sddra, Arlanda Norra. Samtliga delar har
dubbelspar. Samtliga delar har tackning med GSM-R (MobiSIR).

Driftplatsomrade Arlanda Nedre omfattar omradet mellan Blackvreten, Arlanda Sodra och Arlanda
Central, och ar det omrade dar sparen delar sig mellan vandsparet med Hallstallen Arlanda Sédra och
Norra samt det genomgaende sparet med Hallstalle Arlanda Central.

Genomgaende Persontrafik passerar enbart Arlanda Central och darmed inte Hallstallen Arlanda Sédra
och Arlanda Norra.

Kartor 6ver sparsystemet aterfinns i Bilaga 5A och Bilaga 5B.

3.21 Biljettsparrar

Bemannad entré samt biljettsparrar finns vid uppgangen fran Arlanda Central for att mojliggéra for
Jarnvagsforetag att sélja biljetter och kontrollera att Resenarerna har giltiga biljetter for att passera
sparrlinjen. Jarnvagsforetagen ansvarar gemensamt for den utrustning som hor till biljettsparrarna samt
drift och underhall av dessa varvid sarskilda 6verenskommelser skall traffas mellan Jarnvagsféretagen.
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Jarnvagsforetag skall ges tillgang till uppforda biljettsparrar. Noédvandiga anpassningar och
uppdateringar for Jarnvagsforetagens biljettsystem skall bekostas av respektive Jarnvagsforetag.
Anpassningar skall dock godkannas i féorvag av A-Train, évriga Jarnvagsforetag och i forekommande
fall berérda rattighetsinnehavare. Utrustningen tillhér Jarnvagsféretagen vilka gemensamt skall ansvara
for att utrustningen avlagsnas nar inget Jarnvagsforetag bedriver trafik pa Arlanda Link, om inte annan
Overenskommelse traffas mellan A-Train och berérda Jarnvagsforetag.

3.2.2 Tagserviceanlaggningen Blackvreten

Till strackan Skavstaby — Arlanda Norra hor en sidosparsanlaggning med tagserviceanlaggning
Blackvreten. Blackvreten har avvikande huvudspar samt ett antal ej signalreglerade uppstallningsspar i
anslutning till tagserviceanlaggningen. | depabyggnaden far endast fordon littera X3 framféras om ingen
annan 6verenskommelse gjorts med anlaggningschefen.

3.23 Anslutande Jarnvagsnat

Trafikverket ar Infrastrukturforvaltare for anslutande infrastruktur. Mer information om Trafikverkets
Jarnvagsnat finns i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

3.3 Infrastrukturens kapacitets- och tekniska egenskaper
3.31 Infrastrukturens kapacitetsegenskaper

Trafikverket ansvarar, pa uppdrag av A-Train, for ftrafikledningen pa Arlanda Link.
Trafikledning omfattar tagklarering, évervakning och ledning av trafikverksamheten samt
information om tagrérelser. Har ingar aven férutsattningar och villkor for trafikens framférande,
sasom korplan och koérorder samt matvarden fran Trafikverkets detektorer.

Foér information om tillampliga operativa regelverk, se Bilaga 2.

3.3.2 Skavstaby — Arlanda Norra

Egenskaper avseende Skavstaby — Arlanda Norra

Sparvidd 1435 mm
Spar 60E1 samt 50E3
Slipers Betong med befastning Fast Clip samt tra

med befastning Heyback

Hogsta tillatna hastighet 200 km/h
Sparlangd 22,8 km
Antal vaxlar 33 st.
Antal tunnlar 2
Oppningsbara broar Nej
Storsta tilldtna axellast 22,5 ton
Storsta tillatna vagnvikt per meter 6,4 ton
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Max lutning
Signalsakerhetsanlaggning
ATC

Varmgangsdetektorer
Plankorsningar

Kraftférsorjning

Kommunikationssystem
Maximal taglangd
Dispens fria rumsprofil
Tillaten lastprofil

Transport farligt gods

3.33 Arlanda Central — Myrbacken

Jarnvagsnatsbeskrivning A-Train AB

20 %o

Ja, linjeblockering med fjarrstyrning
Ja

Nej

Nej

Kontaktledning 15 000 V med period 16
2/3 Hz

GSM-R

160 m (galler Hallstalle Arlanda Norra)
Nej

A

Ej tillatet

Egenskaper avseende Arlanda Central — Myrbacken

Sparvidd

Spar

Slipers

Hogsta tillatna hastighet
Sparlangd

Antal vaxlar

Antal tunnlar
Oppningsbara broar
Storsta tilldtna axellast
Storsta tillatna vagnvikt per meter
Max lutning
Signalsakerhetsanlaggning

ATC

1435 mm

60E1

Betong med befastning Fast Clip
200 km/h, i tunnelsystemet 100 km/h.
15,15 km

10

1

Nej

22,5 ton

6,4 ton

15 %o

Ja, linjeblockering med fjarrstyrning

Ja
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Varmgangsdetektorer
Plankorsningar

Kraftférsorjning

Kommunikationssystem
Maximal taglangd
Dispens fria rumsprofil
Tillaten lastprofil

Transport farligt gods

3.34 Spar 1 och 2 Stockholms Central

Jarnvagsnatsbeskrivning A-Train AB

Nej
Nej

Kontaktledning 15 000 V med period 16
2/3 Hz

GSM-R

355 m (galler Hallstalle Arlanda Central)
Nej

A

Ej tillatet

Egenskaper avseende Spar 1 och 2 Stockholms Central

Sparvidd

Spar

Slipers

Hogsta tillatna hastighet
Sparlangd

Antal vaxlar

Antal tunnlar
Oppningsbara broar
Storsta tillatna axellast
Storsta tillatna vagnvikt per meter
Max lutning

Signalsakerhetsanlaggning

ATC
Varmgangsdetektorer

Plankorsningar

1435 mm

50E3 och 60E1 (slutet av spar 1)
Betong med befastning Pandrol
30 km/h

632 m

0

0

Nej

22,5 ton

6,4 ton

5 %o

Ja, driftsplats med system H (Stockholm
driftplats), fiarrtagklarerare.

Ja
Nej

Nej
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Kraftférsorjning Kontaktledning 15 000 V med period 16
2/3 Hz

Kommunikationssystem GSM-R

Maximal taglangd Spar 1: 230 m

Spar 2: 260 m (387 m inkl. sidospar)
Dispens fria rumsprofil Nej

Tillaten lastprofil A. Plattform, delvis 1150 mm, delvis
580 mm o&ver rals dverkant.

Transport farligt gods Ej tillatet

3.3.5 Planerade forandringar av infrastrukturen

Det foreligger inga planerade forandringar av infrastrukturens tekniska egenskaper eller
kapacitetsegenskaper under den aktuella tagplaneperioden.

3.4 Trafikrestriktioner
3.4.1 Godstrafik

Arlanda Link ar reserverad for persontrafik. Detta innebar att godstrafik inte tillats pa Arlanda Link.
Alternativ Jarnvagsinfrastruktur for godstrafik finns pa Trafikverkets jarnvagsnat, se Trafikverkets
hemsida www.trafikverket.se.

342 Lastprofil
Gallande lastprofil beskrivs i Bilaga 6.

Hallstallen Stockholms Central plattform 1, Arlanda Sédra och Arlanda Norra har forhéjd plattform, med
avstand:

. Sparmitt till plattform: 1700 +40/-10 mm.
. Rals dverkant till plattformséverkant: 1150 +10/-20 mm.
3.5 Underhalls- och serviceanldggningar

Det finns en tagserviceanlaggning vid Blackvreten.
3.6 Planerade stérre banarbeten

Planerade storre banarbeten under tagplaneperioden framgar av Bilaga 7.

4 KAPACITETSTILLDELNING
41 Allmént

| detta avsnitt beskrivs regler och processer vid tilldelning av kapacitet pa Arlanda Link. | ovan avsnitt 2
anges vilka Jarnvagsforetag som har ratt att utfora eller organisera trafik pa Arlanda Link.
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Kapacitetstilldelning regleras i jarnvagsmarknadslagen, jarnvagsmarknadsférordningen och tillhérande
administrativa foreskrifter.

Kapacitetstilldelning pa Arlanda Link utférs i enlighet med angivna forfattningar av Trafikverket pa
uppdrag av A-Train och fdljer den process och tidplan som beskrivs i Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning, med de férandringar och preciseringar som framgar nedan.

Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning aterfinns pa myndighetens hemsida.
4.2 Ansokan om kapacitet for Taglage
421 Krav pa sokande

Den som enligt jarnvagsmarknadslagen har ratt att utféra eller organisera jarnvagstrafik kan anséka om
Taglage pa Arlanda Link, se vidare ovan avsnitt 2. Kraven maste vara uppfyllda senast vid
ansokningstidens utgang.

422 Ansokan infor faststillande av Tagplan

Taglagen tilldelas for en tagplaneperiod i taget. Sokanden ar, inom ramen for denna
Jarnvagsnatsbeskrivning och sarskilt avsnitt 2, fria att anséka om den kapacitet som de énskar.

Ansdkan om kapacitet for Taglage kan stéllas direkt till A-Train eller Trafikverket. Om en ansdkan
[dmnas in till A-Train kommer A-Train att |damna 6ver ansdkan till Trafikverket, for Trafikverkets
behandling. Behandlingen av ans6kan samt vad en sadan ansOkan ska innehdlla framgar av
processbeskrivningen i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

Ansokan ska komma ldmnas in till A-Train eller Trafikverket senast enligt vid var tid géllande datum i
Trafikverkets Jarnvagsnatsbeskrivning.

4.2.3 Ansokan om ad hoc-kapacitet

S3a kallad ad hoc-ansdkan stélls direkt till A-Train eller Trafikverket. Om en ansdkan ldmnas in till A-
Train kommer A-Train att l[dmna &ver ansokan till Trafikverket, for Trafikverkets behandling.
Behandlingen av ansdkan samt vad en sadan ansodkan ska innehalla framgar av processbeskrivningen
i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

4.3 Tilldelningsprocess

Med ansokningarna som grund tar Trafikverket fram ett forslag till tagplan. Déarefter samordnas
sbkandenas behov av infrastrukturkapacitet innan Tagplanen faststélls. Se narmare hur
tilldelningsprocessen gar till i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

4.31 Tvistlésning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa nagon 16sning under samordningen, kan de sdkande som &r
berérda av konflikten begéara tvistldsning senast enligt vid var tid gallande datum i Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning. Nar en sdkande begar tvistldsning ska denne samtidigt inkomma till
Trafikverket eller A-Train med en beskrivning av intressekonflikten, en konsekvensbeskrivning for
produktionen av den ansotkta kapaciteten samt en motivering till varfér de I6sningar som féreslagits i
samordningen inte accepteras. Sokande kan aven inkomma med nya forslag pa l6sningar av
intressekonflikten.

Efter begard tvistlosning kallar Trafikverket eller A-Train de inblandade till ett tvistiésningsrad dar
Trafikverket eller A-Train redovisar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts bort samt
grunderna for detta.
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Enligt 10 kap. 8 § jarnvagsmarknadslagen kan en tvist om beslutet och om ordinarie beslut avseende
Kapacitetstilldelning hanskjutas till Transportstyrelsen, www.transportstyrelsen.se.

4.3.2 Overbelastad infrastruktur

Om en intressekonflikt inte far sin I16sning genom samordning och tvistldsning mellan sdkande ska den
berérda delen av infrastrukturen forklaras Overbelastad. Vid O6verbelastad infrastruktur avgors
intressekonflikten genom att Trafikverket tillampar de i Bilaga 8 angivna prioriteringskriterierna, vilka
foljer skriftligt direktiv fran A-Train.

Nar infrastrukturen forklarats éverbelastad kommer A-Train, i samrad med Trafikverket, att géra en
kapacitetsanalys och uppratta en kapacitetsforstarkningsplan.

Narmare beskrivning om processen vid Overbelastad infrastruktur framgar av Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning.

4.3.3 Faststilld Tagplan

Tagplan for Arlanda Link faststélls av Trafikverket pa uppdrag av A-Train. Datum och tidsfrister for
planeringsprocessen avseende Tagplanen samt andra uppgifter avseende tagplaneprocessen framgar
av Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

Trafikverket beslutar &ven om preliminara Taglagen for Internationell Persontrafik.
434 Tilldelade Taglagen

Ett Taglage tilldelas for en tagplaneperiod i taget. Om tilldelad kapacitet efter faststallelse av Taglagen
inte ska utnyttjas, ska Trafikverket omedelbart underrattas om att kapaciteten darmed ar tillganglig fér
annat nyttjiande. So6kande som tilldelats kapacitet, men inte utnyttjat kapaciteten i vederbdrlig
omfattning, ska pa begaran av Trafikverket avsta fran kapaciteten om detta inte beror pa faktorer av
ekonomisk art och som ligger utanfér sdkandes kontroll. Det Jarnvagsforetag som har tilldelats ett
Taglage far inte overlata det till ett annat Jarnvagsféretag. Om ett Taglage inte har utnyttjats kan detta
komma att beaktas vid senare tilldelning av taglagen.

435  Atgarder vid storningar

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas av Trafikverket infér varje tagplaneperiod. Principer for
Trafikverkets atgarder vid storningar beskrivs i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

Vid stérningar eller hinder i Jarnvagsnatet pa Arlanda Link galler prioritetsordningen enligt Bilaga 8.
4.4 Kapacitet for underhallsarbeten

A-Train anger behovet av kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten vid den tid som
ansokningarna om infrastrukturkapacitet ska ha kommit in. Processen for tilldelning av kapacitet ar
densamma som for ansokningarna. Planerade storre arbeten framgar av Bilaga 7.

4.5 Réjning, Bargning och Raddning

A-Train har som Infrastrukturférvaltare ansvar for Rojning pé& Arlanda Link. Jarnvagsforetagen &ar
skyldiga att, pa begéaran fran A-Train, stalla Jarnvagsfordon och férarpersonal till férfogande for transport
av eget Jarnvagsfordon till anvisad plats. Vid fordonshaveri ager Jarnvagsféretagen ratt att sjalv
ombesodrja Réjning av eget Jarnvagsfordon, efter godkannande av A-Train. Den operativa hanteringen
sker i samrdd mellan Jarnvagsforetaget samt Trafikverkets trafikledningsfunktion samt DLC. Om
Overenskommelse avseende ROojning inte kan uppnas, ombesotrijer A-Train Rojningen av
Jarnvagsforetagets Jarnvagsfordon pa Jarnvagsforetagets bekostnad.
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Jarnvagsforetagen ansvarar for Bargning av eget Jarnvagsfordon. Om Bargning inte sker inom rimlig
tid ager A-Train ratt att sjalv ombesorja Bargning, pa Jarnvagsforetagets bekostnad.

Ett Jarnvagsforetag skall svara for samtliga kostnader hanférliga till Raddning, Rojning och Bargning
om Jarnvagsforetaget ar ansvarigt for den handelse som foranlett atgarden.

Jarnvagsfordon dar risk for brand eller rékutveckling foreligger, till exempel vid misstankt varmgang, far
inte koras in i en tunnel. Nar sadan risk foreligger ska Jarnvagsfordon stoppas innan E4-tunneln
Rosersberg eller Arlanda Tunnelsystem.

Da Trafikverket trafikleder Arlanda Link, sker hantering, anmalan och samverkan vid utredningar av
olyckor, olyckstillbud och nddsituationer i enlighet med Trafikverkets regler, med undantag for
ovanstaende. Dessa beskrivs i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning. Se vidare Bilaga 2, avseende nu
gallande Nodlagesplan.

5 TJANSTER
5.1 Allméant

A-Train har en skyldighet att tillhandahalla ett minimipaket av tilltradestjanster till de Jarnvagsforetag
som erhaller tilltrade till jarnvagsanlaggningen.

A-Train tillhandahaller tjanster utdver dessa tilltradestjanster till Jarnvagsinfrastruktur enligt
nedanstaende, i egen regi eller genom avtal med Trafikverket. Med Jarnvagsinfrastruktur avses spar-,
signal- och sakerhetsanlaggningar avsedda for jarnvagstrafik, trafikledningsanlaggningar, anordningar
for elférsorjning av trafiken samt dvriga fasta anordningar som behdévs for anldggningarnas bestand,
drift eller brukande, dock inte om anlaggningarna och anordningarna utgér, eller ar belagna inom,
privatagda anslutningslinjer, privatdgda sidospar eller andra anlaggningar for tjanster an stationer for
passagerare.

Utnyttjande av tjanster regleras i de Ramavtal och Trafikeringsavtal som Jarnvagsforetag tecknar med
A-Train.

5.2 Tjanster vid tilldelning av Taglage

A-Train tillhandahaller foljande tjanster vid tilldelning av Taglage, vilket avser anvandning av vaxlar och
Overgangsspar i tagspar.

A-Train tillhandahaller all den information som kan vara nddvandig for att utféra eller driva den
jarnvagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats. Det innefattar:

e Hallstalle Arlanda Central, med plattform fér resandeutbyte samt anslutning till Arlandas Sky

City,

e Hallstalle Arlanda S6dra med plattform for resandeutbyte samt anslutning till Arlandas Terminal
2,3 och 4, och

e Hallstalle Arlanda Norra med plattform for resandeutbyte samt anslutning till Arlandas Terminal
5

El for tagdrift pa A-Trains Jarnvagsnat levereras av Trafikverket. Formerna for detta regleras i det
Trafikeringsavtal som Jarnvagsforetaget tecknat med Trafikverket, da det inte &r mgjligt for andra
Jarnvagsforetag an A-Train att trafikera enbart Arlanda Link. F6r information om elleverans hanvisas till
Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.
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5.3 Extra tjanster
Extra tjanster som tillhandahalls pa A-Trains Jarnvagsnat ar foljande:

o Tillirade till telekommunikationsnat GSM-R. Tilltrade till GSM-R sker i enlighet med operatérens
(Trafikverkets) villkkor. Villkkor och avgifter fér GSM-R framgar av Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning.

e Drivmotorstrém levereras av Trafikverket. Villkor och avgifter for drivmotorstrém framgar av

Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.
6 AVGIFTER
6.1 Avgiftsprinciper

For utnyttjande av Jarnvagsinfrastrukturen tar A-Train ut dels marginalkostnadsbaserad avgift i form av
sparavgift, dels sarskild avgift for att bidra till kostnadstéackning i form av stationsavgift.

A-Train anvander avbokningsavgifter och kvalitetsavgifter for att forebygga driftstorningar.
Kvalitetsavgifterna faststalls utefter det dataunderlag som A-Train erhaller fran Trafikverket.

Avgifter for drivmotorstrom och GSM-R tas ut av och betalas till Trafikverket.

Samtliga Jarnvagsforetag som trafikerar Arlanda Central skall gemensamt bara samtliga kostnader
hanforliga till uppférande av utrustningen som hor till biljettsparrarna, sasom biljettdisken, samt samtliga
personalkostnader avseende kontroll och férsaljning av biljetter vid biljettsparrarna.

Kvalitetsavgifterna faktureras den part som har tilldelats Taglage, Jarnvagsforetag eller ansvarig
Trafikorganisator.

6.2 Sparavgift
Sparavgiften for Tagplan 2027: 0,081 kr per bruttotonkilometer
Preliminar sparavgift for kommande tagplaneperioder:

e Tagplan 2028: 0,083 kr per bruttotonkilometer
e Tagplan 2029: 0,085 kr per bruttokilometer
e Tagplan 2030: 0,087 kr per bruttokilometer

6.3 Stationsavgift

Stationsavgiften ar den sarskilda avgift som Jarnvagsforetag ska betala till A-Train for varje Resenar
och Pendlare som stiger av eller pa Jarnvagsforetagets tag pa Hallstallena pa Arlanda Link.

Stationsavgiften baseras pa de totala kostnaderna som A-Train bar for Jarnvagsinfrastrukturen pa
Arlanda Link fordelade pa prognostiserat antal Resenérer.

Stationsavgiften for Tagplan 2027 uppgar till 152,8 kr per Resenar till och fran Hallstallena pa Arlanda
Link.

Preliminar stationsavgift for kommande tagplaneperioder:

e Tagplan 2028: 157,6 kr per Resenar
e Tagplan 2029: 161,3 kr per Resenar
e Tagplan 2030: 165,1 kr per Resenar
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Foér Pendlare uppgar stationsavgiften Tagplan 2027 till féljande for varje pabérjad (30-/90-/Ars-)period,
oavsett hur manga resor som sker med periodbiljetten.

e Periodkort 30-dagars 462,6 kr
e Periodkort 90-dagars 462,6*3=1 387,8 kr
e Arskort 462,6*10= 4 626 kr

Preliminar stationsavgift for pendlare kommande tagplaneperioder:

e Tagplan 2028: Periodkort 30-dagars 476,9 kr

e Tagplan 2028: Periodkort 90-dagars 476,9*3 1 430,7 kr
e Tagplan 2028: Arskort 476,9*10 4 769 kr

e Tagplan 2029: Periodkort 30-dagars 488,3 kr

e Tagplan 2029: Periodkort 90-dagars 488,3*3 1 464,9 kr
e Tagplan 2029: Arskort 488,3*10 4 883 kr

e Tagplan 2030: Periodkort 30-dagars 499,7 kr

e Tagplan 2030: Periodkort 90-dagars 499,7*3 1 499,1 kr
e Tagplan 2030: Arskort 499,710 4 997 kr

6.4 Kvalitetsavgift och avbokningsavgift

A-Train tillampar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i enlighet med jarnvagsmarknadslagen.
Arlanda Link ingar i Trafikverkets system for att rapportera och registrera avvikelser fran i Tagplan och
i Trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av infrastrukturen samt orsakerna till avvikelser.

Trafikverket administrerar och tar ut trafikavgifter i enlighet med vad som anges i Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning. Vad som anges i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning avseende
Trafikverkets rattigheter och skyldigheter ska i stéllet avse A-Train:s rattigheter och skyldigheter for
avvikelser pa Arlanda Link.

Avbokningsavgift tas ut pa det satt som anges i Trafikverkets jarnvagsnatbeskrivning.

Fér mer information om verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter, se Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning.

6.5 Forandring av avgift

Foérandring av avgift for de parter med vilka A-Train har ingatt Trafikeringsavtal med sker enligt
principerna for samrad avseende jarnvagsnatsbeskrivningen.

6.6 Debitering

Avgiften debiteras manadsvis efter fakturering, eller via sjalvfakturering, baserad pa de av
Jarnvagsforetaget 1amnade uppgifter. Villkoren for betalning avseende extratjansterna framgar av
Trafikeringsavtalet som A-Train ingatt med Jarnvagsforetaget.

Avseende den del av stationsavgiften som utgér plattformsavgiften ska Jarnvagsféretaget till A-Train
redovisa den totala plattformsavgift som debiterats resenarer och totalt antal resenarer under perioden.
Jarnvagsforetaget ansvarar for att inneha ett kvalitetssakringssystem for att genomféra kvalitetssakring
av det underlag avseende totalt antal resenarer och sparrlinjepassager som redovisas till A-Train. Pa
A-Trains begaran ska kvalitetssakringssystemet hallas tillgangligt fér att majliggéra kontroll av A-Train
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eller den som A-Train uppdrar att genomfora sadan kontroll. Narmare villkor for kvalitetsgranskningen
framgar av det Trafikeringsavtal som A-Train ingatt med Jarnvagsfoéretaget.

Om ett Jarnvagsforetag tillampar sjalvfakturering ska avgifterna blivit kvalitetsgranskade innan
sjalvfakturering sker.

6.7 Drivmotorstrom

Avgifter for elférsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tdg och férbrukad drivmotorstrom till tag tas ut
av och betalas till Trafikverket, vilka levererar drivmotorstrom till Arlanda Link. Villkor och avgifter for
drivmotorstrom aterfinns i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

6.8 GSM-R

Avgifter for GSM-R betalas till Trafikverket och beskrivs i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

7 SAKERHET | ARLANDATUNNLARNA
71 Allmant

Tunnelsystemet under Arlanda flygplats stracker sig fran Arlanda Nedre till Myrbacken, en stracka pa
drygt sex kilometer. Det totala tunnelsystemet ar drygt atta kilometer langt och har tio utrymningsvagar,
till fyra av dessa ar tillfartstunnlar med korbara vagar kopplade. Det finns dven flera férbindelsegangar
mellan tunnlarna, som normalt har stdngda branddérrar.

Strackan mellan Skavstaby, utanfér Upplands Vasby, och Myrbacken, norr om Odensala, via Arlanda
flygplats omfattar ett tunnelsystem med nara nio kilometer dubbelspar under marken. For att kunna
motsvara forvantningarna pa jarnvagstrafiken som ett mycket sakert transportsystem stéller det stora
krav pa sakerhetsatgarder och valutbildad personal.

7.2 Sakerhet

Sjalvraddning ar huvudalternativ vid utrymning av tunnlarna. Det innebar att tunnlarna ar utformade och
utrustade pa sa vis att det gar att utrymma tunnlarna utan hjalp av kvalificerad personal eller
raddningstjanst.

P& Arlanda flygplats finns A-Trains DLC som oOvervakar alla A-Trains anlaggningar, tar emot
felanmalningar samt ansvarar for kameradvervakning av stationerna Arlanda Sédra, Arlanda Norra,
Arlanda Central samt sparen 1 och 2 pa Stockholms Centralstation.

DLC har en viktig roll i raddningsarbetet vid en brand eller olycka. Till DLC kommer raddningsledningen
att vanda sig for information om situationen i tunnlarna. DLC beordrar och leder aven utrymning ur
tunnelsystemet via hdgtalar- och ljusskyltsinformation och skickar ut personal vid stérre handelser. DLC
ar bemannad dygnet runt.

Vid olycka/brand i tunneln aktiverar DLC fdljande:

. Larm till SOS, vilket genererar omedelbar full utryckning samt initierar utrymning av perronger.
. Nedatgéende rulltrappor stoppas.

. Hissar gar upp till markniva och stoppas darefter.

. Tunnelbelysning, blixtljus och stralkastare startas.

. Brandgasflaktar till rulltrappor och hissar startas.

3 Port till Utrymningsvag 7, UR 7, dppnas (vag for bil och raddningsfordon).

. Slackvattenposter trycksatts.
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. Ventilationsluckor i terminalerna 6ppnas.
7.3 Sakerhets- och kommunikationsutrustning

Foljande utrustning finns vid utrymningsvagar:

. Blixtljus.

. Stralkastare.

. Sjalvlysande tavlor (pilar med meterangivelse).
. Noédutgangsskyltar.

. Luftslussar.

Foljande utrustning vid plattform:

. Personaltelefon.

. Nod/servicetelefoner.

. Nodtelefoner.

. Biljettmaskiner, TVM, med mdjlighet att kontakta DLC
. Mikrofon som bryter fjarrutrop.
. Tryckknapp brandlarm.

. Brandslackare.

o Plattformsbelysning.

. Blixtljus.

. Luftslussar vid utgangar.

7.4 Utrymningsvagar

Tunnelsystemet ar utrustat med tio utrymningsvagar kronologiskt numrerade fran séder till norr.

Utrymningsvagarna kan vid behov latt hittas genom att gangbanorna mellan utrymningsvagarna ar
utrustade med oavbrutna ledstanger.

Vagen till nArmaste utrymningsvag finns markerad med sjalvlysande pilar och vid nédbelysningen finns
tavlor med meterangivelse at bada hall till narmaste utrymningsvag. Vid dessa tavlor finns strombrytare
for att tdnda tunnelbelysningen.

Rakt framfor varje utrymningsvag lyser en stralkastare upp dorren mellan banan och raddningsrummet.
P& bada sidor av denna dorr finns blixtljus monterade.

Utrymning ur tunnelsystemet under Arlanda flygplats kan ske via tunnelmynningar,
raddnings/servicetunnlar samt via ordinarie stationsutgangar. Dessutom finns tre utrymningsvagar i
form av trapphus. Vid utrymningsvagar finns aven orienteringsskyltar som visar sdéder och norr
tunnelriktning. Vid UR 1, 3,7 & 10 finns arbetsstationer for rdddningstjansten.

| tunnlarna finns héardgjorda gangbanor utmed tunnelvaggarna. Vid de doérrar som leder till en
utrymningsvag eller ett utrymningstrapphus finns genomlysta nédutgangsskyltar. Innanfér doérrar till
utrymningsvagar/trapphus som leder ut i det fria finns en luftsluss for att motverka att rok sprids ut i
utrymningsvagen (radddningsrum och trapphus).
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Noédutgangstavia Raddningsrum/luftsluss Nodutgangstavia
med meterangivelse

Stralkastare

Rokgasfiakte_
Nodbelysning

Tunnelbelysn
o -~

, )’n‘
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8 BILAGOR

Foljande bilagor kompletterar denna jarnvagsnatsbeskrivning:

Bilaga 1 Kontaktuppgifter

Bilaga 2 Operativa regelverk

Bilaga 3 Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade

Bilaga 4 Framférande av Jarnvagsfordon pa Arlanda Link
Bilaga 5a Karta 6ver sparsystemet

Bilaga 5b Schematisk karta 6ver del av sparsystemet
Bilaga 6 Gallande lastprofil

Bilaga 7 Planerade stdrre banarbeten

Bilaga 8 Prioriteringskriterier

Bilaga 9 Anlaggningsbeskrivning avseende Stationer
Bilaga 10 Andringar av beslutad JNB
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BILAGA 1 - KONTAKTUPPGIFTER

Kontaktinformation om denna Jarnvagsbeskrivning

Jarnvagsnatsbeskrivning A-Train AB

Adress Telefon E-post Webbplats

Box 130 +46 877 172 02 00 | info@atrain.se www.arlandaexpress.com
101 22

Stockholm

Kontaktinformation till Transportstyrelsens Jarnvagsavdelning angaende tillsynsarenden

Adress Telefon E-post Webbplats

Box 267 077-150 35 03 | jarnvag@transportstyrelsen.se www.transportstyrelsen.se
781 23

Borlange

Kontaktinformation om Trafikverket

Adress Telefon E-post Webbplats

Box 810 0771-921 921 Trafikverket@Trafikverket.se www.trafikverket.se
781 28

Borlange

Kontaktinformation om trafikeringen av Arlanda Link

Adress Telefon E-post Webbplats
Box 810 010-123 89 84 trafikplanering.jarnvag.ktp@trafikverket.se | www.trafikverket.se
781 28
. tagledaren.ost@trafikverket.se
Borlange
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BILAGA 2 - OPERATIVA REGELVERK

Trafiksakerhetsinstruktion, allman del —
Infrastrukturforvaltare

Jarnvagsnatsbeskrivning A-Train AB

ATF 06:0

Trafikbestammelser for jarnvag
Trafikbestammelser for anvandning av GSM-R
Elsakerhetsforeskrifter for trafikplatser
ATC-anvisningar fér ATC ombordsystem

Vaxlar och sparsparrar — lokal mandvrering och
kontroll

Uppstalining av fordon med uppfalld
stromavtagare, tekniska krav pa fordon

Uppstalining av fordon med uppfalld
stromavtagare, tekniska krav pa fordon

Nodlagesplan A-Train

TDOK 2015:0309 samtliga moduler
TDOK 2016:0193
TDOK 2014:0415
TRVINFRA-90001

TDOK 2017:0701

TRVINFRA-00164 KRAV

TRVINFRA-00164 RAD

Ver 23-02-08
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BILAGA 3 — SAKERHET VID AKTIVITETER | SPAROMRADET
Elsdkerhet
Skadad eller nedfallen ledning

En skadad eller nedfallen ledning och andra foremal i dess narhet ska alltid betraktas som
spanningssatta och darmed livsfarliga. Ga aldrig nara nedfallen ledning eller ursparat fordon med
uppfalld strémavtagare. Stromavtagare ska om mojligt sdnkas ner. Om detta inte kan goéras ska
eldriftledaren omedelbart kontaktas for frankoppling av spanningen.

Ring omgaende larmnummer 112 eller Trafikverkets produktionsplats. Varna andra personer och vakta
beroende pa omstandigheterna till dess att en elarbetsansvarig eller ansvarigt befal hos
raddningstjansten kommit pa plats och tagit 6ver ansvaret.

Stegar och andra langa féremal
Foéremal av ledande material far inte hanteras sa, att det finns risk att de kommer inom naromradet.

En flyttbar stege som &r langre an 2 meter och som hanteras inom 4 meter fran en
hdgspanningsanlaggning ska vara av icke-ledande material samt vara férsedd meden varningsskylt
som avser elfaran.

Varningsskylten ska utformas enligt kraven i ELSAK-FS 2022:2, allman varning fér elektrisk fara och
placeras cirka 2 meter fran stegens rotanda.

Viéxelvdrmeanldggningar

Vid fel pa vaxelvarmeelement kan ralen anta farlig spanning. Foér att eliminera risken for skada pa grund
av fel ska vaxelvarmeanlaggningen alltid frinkopplas vid arbete i sparvaxel.

Vid arbeten dar direkt berdring av ralsen inte férekommer (till exempel vid snéréjning med kvast,
rensning av staggrop) kravs inte frankoppling av vaxelvarmeanlaggningen.

Vid arbete pa varmevaxelanlaggning ska reglerna SS-EN 50110-1 utgava 3 Skotsel av elektriska
anlaggningar foljas.

| riskbeddmningen ska det framga om vaxelvarmeanlaggningen behoéver frankopplas.
Tilltrade till driftrum

For att fa vistas i driftrum pa egen hand kravs att personen ar tillrackligt instruerad for att undga de faror
som elektriciteten kan medféra. Personal som inte ar instruerad far endast vistas i driftrum under uppsikt
av fackkunnig person.

Ovriga regler for driftrum finns i ELSAK-FS 2022:1 och 2022:2.
Sékerhetszon

Sakerhetszonen stracker sig minst 2,20 meter ut fran ndrmaste ral. Ingen far vistas i sdkerhetszonen
10 sekunder innan ett sparfordon passerar.

Upplag eller liknande far inte stracka sig in i sakerhetszonen eller narmare en spanningssatt
anlaggningsdel an 4 meter.
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Varselklader

Personer som vistas inom sparomradet ska bara varselklader som uppfyller standard EN 471, klass 3.
Logotyper eller andra fargsattningar som inte ar fluorescerande far inte paverka ytan som standarden

pavisar.
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BILAGA 4 — FRAMFORANDE AV JARNVAGSFORDON PA ARLANDA LINK
Néatkommuterande likstrémslok

Lok litt Rc far framféras multipelkopplade i resandetag pa Arlanda Link, for koppellok galler samma
villkor som fér multipellok. Vid multipelkoppling (eller koppellok) ska normalt inte hogre padrag an
korlage 6 anvandas.

Drift med tre verksamma Rc-lok ar inte tillaten.

Néatkommuterande motorvagnar

Motorvagnstag litt X1, X10, X12 och X14 far framféras pa Arlanda Link med upp till fyra enheter.
Asynkronfordon

Asynkronfordon far framféras pa Arlanda Link med atermatande elbroms, aven vid multipeldrift.
Ovriga elfordon

Elfordon vilka enligt Tagplanen normalt inte framférs pa Arlanda Link far framforas fran fall till fall efter
tillstand fran anlaggningschef for A-Train.

Férbud mot trafikering med motorvagnssétt i X50-serien

Hallstallen Arlanda Sddra och Arlanda Norra far ej trafikeras med motorvagnsatt i X50-serien (Regina
Crusaris), da plattformen dar ar forhoéjd (1 150 mm over rals overkant). Stoppunkt for sadana
Jarnvagsfordon ar gransen mellan Arlanda Nedre och Arlanda Sodra, utmarkt med skyltar "Stopp for
X50-serien”.

Dieseldrift

Tidtabellslagda resandetag med dieseldrift far inte trafikera Arlanda Link.
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BILAGA 5A — KARTA OVER SPARSYSTEMET

Oversikt
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BILAGA 5B — SCHEMATISK KARTA OVER DEL AV SPARSYSTEMET

Blackvreten, med tagserviceanldggning
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BILAGA 6 — GALLANDE LASTPROFIL
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BILAGA 7 — PLANERADE STORRE BANARBETEN

Ordinarie underhall / tagfria tider, samtliga spar Skby — Myn:
e Mandag — Fredag kl. 01:15 — 04:25
e Loérdag — Soéndag kl. 01:25 — 04:25
o Not: 6versyn pagar av eventuell test med kortat ordinarie underhallsfonster
underhelger och réda dagar

Planerade storre banarbeten under Tagplan 2027 sker i huvudsak under forplanerade
underhallsveckor enligt féljande:
e Vecka 34 och 42 med utdkad tid for underhall, kl. 23:55 — 04:55 vilket medfor trafikrestriktioner
under tiden for banarbetet.
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Jarnvagsnatsbeskrivning A-Train AB

BILAGA 8 — PRIORITERINGSKRITERIER

Foljande prioriteringskriterier galler pa Arlanda Link.

1)

2)

3)

Koncessionsbaserad Persontrafik med minst sex tdg per timme i vardera riktningen fran kl.
04:00 till och med kl. 01:00.

Regional persontrafik som medger pa- och avstigning pa Arlanda Central och som har hdg
andel tidskansliga resenarer. Om flera anstkande uppfyller detta skall tdg med storst kapacitet
for persontransport prioriteras.

Persontrafik i form av fjarrtrafik som medger pa- och avstigning pa Arlanda Central och som har
hég andel tidskansliga resenarer. Om flera ansdkande uppfyller detta skall tdg med storst
kapacitet for persontransport prioriteras.

Internationell persontrafik.
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BILAGA 9 — ANLAGGNINGSBESKRIVNING AVSEENDE STATIONER

A-Train innehar fyra (4) stationer avsedda for resandeutbyte/ av- och pastigning for passagerare:

(1) Plattform 1 p& Stockholm C — avsedd for Arlanda Express
(2) Arlanda Sodra — avsedd for Arlanda Express

(3) Arlanda Norra — avsedd for Arlanda Express

(4) Arlanda Central — avsedd for andra operatorers trafik

Tilltrade till stationer och plattformar fas i samband med tilldelning av Taglage. Avgift for tilltrade anges
i avsnitt 6.3.

Station 2 och 3 ar avsedda for trafik utférd av Arlanda Express och har en férhéjd plattform om 1150mm.
Detta medfor bland annat férbud mot trafikering med fordon i X40-serien.

Station 4 ar avsedd for trafik utférd av andra operatérer och plattformen har standardhéjden 760mm.

Plattformarna pa stationerna 2-4 ar forbundna med Arlanda Flygplats via hissar och rulltrappor.

Oppettiderna fér stationerna anpassas till tilldelande Taglagen/ tidtabell.

A-Train svarar for felavhjalpning och renhalining pa stationerna. Felanmalan sker till DLC
(kontaktuppgifter enligt avsnitt Bilaga 1)

Arlanda Central ar utrustad med Trafikverkets system for information till passagerare (skyltning, och
hogtalarsystem for utrop).
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BILAGA 10 ANDRINGAR AV BESLUTAD JNB

Om en publicerad jarnvagsnatsbeskrivning behdver andras gors detta genom avvikelsemeddelande
som publiceras pa www.arlandaexpress.se.

Det finns tva (2) typer av férandringar:

1. de som ar féremal for samrad innan ett beslut fattas
2. de som direkt-beslutas utan féregaende samrad.

Om avvikelsen beror pa bradskande sékerhetsskal eller en lagandring eller annan bindande forfattning
och/eller inte ar betungande fér nagon sdkande, kommer avvikelsen/andringen att beslutas och
meddelas utan samrad. Ovriga andringar ska samradas innan.

Samrad och direkt-beslutade férandringar publiceras pa A-Trains hemsida och skickas till
jarnvagsforetag med Trafikeringsavtal (TRAV). Samradsperioden ar normalt 10 arbetsdagar.

Foérandringen infors i Jarnvagsnatsbeskrivningen efter att samradstiden 16pt ut varpa uppdaterad JNB
publiceras pa A-Trains hemsida. (OBS! Nya datum/ versionsbeteckningar!)

Bilaga 1, Kontakter, uppdateras I6pande utan att nagot avvikelsemeddelande utfardas.
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