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1. Verlegerichtlinie
Wolfin M

Wolfin M Bahnen sind bitumenvertragliche, polymer-
weichgestellte Kunststoff Dach- und Dichtungsbahnen.

Fur Anwendungen und physikalische Werte siehe Pkt. 1.2 sowie
die aktuelle technische Information des jeweiligen Bahnentyps.



1.1 Feststellung der
ortlichen Gegebenheiten

1.1.1 ZUSTAND DER DECKUNTERLAGE UND
ANFORDERUNGEN AN DIE TRAGENDE
KONSTRUKTION

= \Vom Statiker geprufte und genehmigte Belastung
durch das Dachschichtenpaket.

= Der Untergrundist vor Beginn der Arbeiten gemal3
ONORMB 3691 hinsichtlich Gefalle, Ebenheit, Sauber-
keit, Tragfahigkeit und Trockenheit zu prifen.

® BeiBetonuntergrinden sind Rauheit, Rissbreiten und
Rissbreitenanderung zu prufen. Betonoberflachen
mussen ausreichend glatt und ebenflachig gem.
ONORM B 2211 sein. Fugen bei Betonfertigteilen
sind mit Zementmortel zu verschlieen (Ausnahme
Bewegungsfugen).

® Deckunterlagen wie Holzschalung, Holzwerkstoff-
platten, Stahltrapezbleche etc. mUssen ausreichend
steif und auf einer tragfahigen Unterkonstruktion
montiert sein und den Mindestanforderungen der
ONORM B 3691 entsprechen.

Fehlleistungen von Vorunternehmern, soweit sie durch
Inaugenscheinnahme erkennbar sind und die nachfolgen-
den Leistungenin Ausfuhrung und Funktion beeintrach-
tigen kdnnen, mussen vor Beginn der eigenen Leistung
schriftlich beanstandet werden.

1.1.2 ZUSTAND DES DACHSCHICHTENPAKETES
BEISANIERUNG

Um den Zustand der vorhandenen Schichten des Dach-
paketes feststellen zu kdnnen, sind Dachéffnungen
unumganglich (Prafung der diffusionshemmenden
Schicht, Haftung zur Deckunterlage sowie der einzelnen
Schichten untereinander, Durchfeuchtungsgrad der
Warmedammung, evtl. vorhandene Hohlraume,
Blasenbildung etc.).

Beider Sanierung von Altdachern auf schwingungsan-
falligen Untergriinden (z. B. Trapezblechtragschalen)

soll das bestehende Dachschichtenpaket im Untergrund
befestigt werden. Dies erfolgt durch die mechanische
Befestigung zur Lagesicherung der Abdichtung (siehe
1.3.4.2). Beider Sanierung von Bitumenaltdachern sind
zur mechanischen Fixierung der Abdichtung korrosions-
bestandige Befestiger einzusetzen.

Andere Aufbauten, wie z. B. die Sanierung von Kunst-
stoffdachern, sind im Detail mit der Anwendungstechnik
abzuklaren.

ACHTUNG: Warmedammende Stoffe unterhalb der
diffusionshemmenden Schicht wirken sich nachteilig auf
die Lage der Taupunkttemperatur aus. Bei Abdichtungs-
malnahmen auf Hohlkérperdecken, Porenbeton und
Bimsbeton oder dergleichen ist die positive Feuchte-
bilanz der Konstruktion zu Uberprifen und ggf. rechne-
risch nachzuweisen!



1.2 Bahnentypen
und Verarbeitung

Im Wolfin M Bahnenprogramm stehen folgende Bahnentypen
fur die verschiedenen Anwendungen und Verlegearten zur Verfliigung:

TYP BAHNENMERKMAL ANWENDUNG
WolfinIB 1,5 mm Homogene Bahn Detailpunkte (z.B. Rohreinfassungen, VerbundblechstoRe)
WolfinM 2,0 mm Mittige Verstarkung Flachenabdichtung / An- und AbschlUsse

1.2.1 FUGETECHNIK UND NAHTUBERDECKUNG

Die Wolfin Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen lassen
sich mittels HeiRluft (Warmgas) und Quellverschweiltung
(Tetrahydrofuran) dauerhaft wasserdicht verbinden. Vor
dem Verschweilsen der Dachbahnen sindimmer Probe-
schweildungen vorzunehmen!

Die FUgebreite von Flachen- und Anschlussbahnen betragt:
B mind. 20 mm bei Heilluftverschweiltung
® mind. 30 mm bei Quellverschweiftung

Weitere Informationen und Vorgaben zur Verschweilsung
sind in Kapitel 2 zu finden.

Die MindestUberdeckungist abhangig von der Verlege-
artundist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

BAHNENTYP VERLEGEART MIND.
UBERDECKUNG
Lose unter Auflast 80 mm
Wolfin M Mechanisch befestigt >120mm
(Befestiger

abhéngig)




1.3 Verlegung

1.3.1 HINWEIS ZUR LAGERUNG

Die Rollen sind bis zur Verarbeitung vor Feuchtigkeit zu
schitzen. Rollen nicht direkt auf der Dachflache, sondern
immer erhoht (z. B. Palette) lagern.

Palettengewicht je nach
Bahnentyp bis zu 1.200 kg.
Auf dem Dach rollenweise
vor Nasse geschutzt
zwischenlagern.

Die Tragfahigkeit der
Decke prufen. Besondere
Vorsicht bei Trapezblech-

und Holzkonstruktionen.

Rollen vor Nasse schiutzen.
Rollen hochlegen, z.B. auf
Bretter.

Bei Regen Rollen abdecken.
Feuchte Bahnen kénnen

zu Problemen bei der
VerschweiRung fUhren.

1.3.2 FLACHENVORBEREITUNG

Neben den zuvor beschriebenen Anforderungen an die
tragende Konstruktion muss gewahrleistet sein, dass fur
den weiteren Schichtenaufbau die Oberflachen grind-
lich gereinigt sind und stehendes Wasser abgesaugt ist.

Beidirekter Verlegung auf rauen Untergrinden, wie
z.B. Beton, Estrich oder Holz, istimmer eine geeignete
Trenn- oder Schutzlage (z.B. Geodren PEIT Schutzvlies
300 g/m?) erforderlich.

Der Untergrundist vor Beginn der Arbeiten gemal3
ONORM B 3691 hinsichtlich Gefélle, Ebenheit, Sauber-
keit, Tragfahigkeit und Trockenheit zu prifen.

Bei Betonuntergriinden sind Rauheit, Rissbreiten und
Rissbreitenanderung zu prifen. Betonoberflachen mus-
sen ausreichend glatt und ebenflachig gem. ONORM

B 2211 sein. Fugen bei Betonfertigteilen sind mit Zement-
mortel zu verschlielten (Ausnahme Bewegungsfugen).

1.3.3 BRANDSCHUTZ/HARTE BEDACHUNG

Bei allen Dachaufbauten sind die Vorgaben hinsichtlich
.Schutz gegen Flugfeuer und strahlender Warme*
(Broof(T1)) zu beachten. Geprifte Aufbauten kénnen
bei der Technischen Beratung erfragt werden.

1.3.4 ARTEN DERLAGESICHERUNG

1.3.4.1 LOSE VERLEGUNG UNTER AUFLAST

Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen werden lose
ausgelegt undim Nahtbereich verschweildt. Auf der Ab-
dichtung wird eine Schutzlage (z.B. Geodren PEIT Schutz-
vlies (300 g/m?) verlegt. Die Lagesicherung gegen Ab-
heben durch Windsog erfolgt mit einer Auflast (z. B. Kies
Korngruppe 16/32 GC 80-20 Feinanteil Kategorie f2,
Begrinung etc.) in einer Mindestdicke von 60 mm.

Bei Gebaudenist grundsatzlich ein Einzelnachweis
gemalk ONORM EN 1991-1-4 und ONORM B 1991-1-4
erforderlich.

Bei Dachbegrinungenist fur die Lagesicherung gegen
Abheben durch Windsog immer das Trockengewicht des
Substrats maligebend.



1.3.4.2 MECHANISCHBEFESTIGTE VERLEGUNG
Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen (Wolfin M)
werden lose ausgelegt und im Uberlappungsbereich mit
Befestigungselementen (BMI Drill-Tec) mechanisch
befestigt undim Nahtbereich verschweifst. Der Rand
des Befestigungstellers muss wegen des homogenen
Bahnenrands einen Abstand von mind. 20 mm zur
Bahnenaullenkante haben. Bei zugeschnittenen
Bahnen ohne homogenen Bahnenrand betragt der
Abstand zur BahnenaufRenkante mind. 10 mm.

Der Befestigungsteller darf eine einwandfreie und dichte
VerschweilRung nicht behindern.

Die Bemessung der erforderlichen Befestigungselemen-
teist als Einzelnachweis gemalk ONORM EN 1991-1-4
und ONORM B 1991-1-4 zu erstellen.

1.3.5 ANFORDERUNG ZUR AUFNAHME VON
HORIZONTALKRAFTEN / KEHLFIXIERUNG

Zur Aufnahme horizontaler Krafte ist grundsatzlich eine
durchlaufend linienférmige Befestigung mit Verbund-
blechwinkeln (Zuschnitt mind. 100 mm, Horizontalschenkel
mind. 50 mm), Vedafix LRB verzinkt oder auch Einzelbe-
festigern bei An- und Abschlissen sowie Durchdringun-
gen mit einer Kantenldnge Uber 0,5 m auszufthren.

Bei Verwendung der Vedafix LRB verzinkt ist zusatzlich
die Rundschnur DN 4 mm (SchweiRschnur) als Siche-
rung der Dachabdichtung gegen Aufreilsen unter Wind-
sog anzuordnen. Die Anzahl der zu verwendenden Be-
festigungsmittelist hierbei aus der jeweiligen Tabelle
(Tabelle 2 und 3) zu entnehmen.

Dies ist auszufuihren:

® beiDachneigungswechsel > 3°

= vor Aufkantungen, wie z. B. WandanschlUssen
(Kehlfixierung)

® Dachrandabschlussen

Beirunden Dachdurchdringungen (z. B. Entwasserungs-
elemente, Dunstrohre, etc.) sind Einzelbefestiger um die
Durchdringung gleichmafig verteilt anzuordnen. Die
Anzahl der Befestigungselemente richtet sich nach
dem Durchmesser der Durchdringung und betragt bei
einem Durchmesser von:

®m <60 mm keine Einzelbefestiger erforderlich

® > 60mmmind. 3 Stk.

= > 100 mm mind. 4 Stk.

> 300 mm siehe Tabelle 3

1.3.5.1 KEHLFIXIERUNG MIT VERBUNDBLECH ODER
VEDAFIXLRB VERZINKT
Die Befestigung zur Aufnahme der anfallenden Zugkrafte
hat kraftschllssig mit der Unterkonstruktion zu erfol-
gen. Die Befestigungsmittel mUssen fur den Untergrund
geeignet sein und durfen sich nicht nachteilig auf die
Abdichtung auswirken. Nagel sind fur die Befestigung
nicht geeignet.

Beider Verwendung von Verbundblechwinkeln und der
Vedafix LRB verzinkt sind die Befestigungsmittel fur
Zugkrafte von mind. 2,5 kN/m zu bemessen.

Tabelle 2

Abstand der Befestigungsmittel bei Verbundblech

und Vedafix LRB verzinkt

UNTER- VERBUNDBLECH- VEDAFIXLRB
KONSTRUKTION WINKEL VERZINKT
Stahlbeton <150 mm <225mm
Vollholz <150 mm (mind. Holz- <225 mm
Holzwerkstoffe schraube 4,5/30 mm)

Stahl <150 mm <225mm

(mind. 0,75 mm)

Die Flachenbahn wird hierbei am aufgehenden Bauteil
ca. 60 mm hochgefuhrt. Der Verbundblechwinkel /
die Schiene wird so montiert, dass eine Klemmung der
Flachenbahnim Winkel erfolgt. Die Verbundblech-
winkel / Schienen sind im Stofbereich mit ca. 5 mm
Fuge verlegt.
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1.3.5.2 KEHLFIXIERUNG MIT EINZELBEFESTIGERN
Beider Verwendung von Einzelbefestigern zur Aufnahme
von horizontalen Kraften diirfen nur Einzelbefestiger
(Teller und Schraube) aus Vollmetall verwendet werden.

Die Anordnung darf nicht in der Vertikalen erfolgen. Die
Anzahl der zu verwendenden Einzelbefestiger pro Meter
ist abhangig von der Dammstoffdicke.

Tabelle 3
Anzahl der Einzelbefestiger

DAMMSTOFFDICKE ANZAHL DER BEFESTIGER

<120mm mind. 4 Stk./m
<160 mm mind. 5 Stk./m
<200mm mind. 6 Stk./m
>200mm nur mit Verbundblechwinkel oder

Vedafix LRB verzinkt zugelassen

Die Flachenbahn wird hierbei am aufgehenden Bauteil
ca. 60 mm hochgefuhrt und der Einzelbefestigerim
Kehlbereich nach untenim Untergrund befestigt. Eine
Kehlfixierung mit Einzelbefestigern in der Vertikalen
ist nicht zulassig.

1.3.6 VERBUNDBLECH UND
VERBUNDBLECHPROFILE

Verbundblechprofile werden bei der Kehlfixierung und
als An- und Abschlussprofil bei z. B. WandanschlUssen,
DachrandabschlUssen etc. eingesetzt. Sie werden aus
Verbundblechtafeln oder Verbundblechrollen zuge-
schnitten und abgekantet. Zur Verwendung kommen
Wolfin Verbundbleche.

Beider Herstellung von Verbundblechwinkeln oder
Wandanschlussprofilen hat sich bewahrt, dass diese mit
einem offenen Winkel (ca. 100°) gekantet werden, so-
dass sich der horizontale Schenkel auch bei nicht stetig
verlaufenden Untergrinden an die Flachenabdichtung
anschmiegt. Die Befestigung erfolgt in der Vertikalen oder
in der Horizontalen mit geeigneten Befestigungsmitteln
und Abstanden gemal} Tabelle 2.

1.3.6.1 MONTAGE VON VERBUNDBLECHPROFILEN
Die Befestigung der Profile muss auf tragfahigem (solidem)
Untergrund erfolgen. Solide Untergrinde sind: Beton,
Vollziegel-Mauerwerk, Kalksand-Vollstein-Mauerwerk,
Holzbohlen, Holzschalung, Holzwerkstoffplatten,

Stahl etc.

Beider Montage auf alkalischen, z.B. zementéaren oder
kalkhaltigen Untergrindenist eine Trennlage aus z.B.
Geodren PEIT Schutzvlies (300 g/m?) vorzusehen.

Die Befestigungsmittel (BMI Drill Tec) sind auf den Un-
tergrund abzustimmen und ggf. mit dem Hersteller
festzulegen. Befestigungselemente mussen so be-
schaffen sein, dass keine schadigende Wirkung auf die
Abdichtungsbahn ausgetbt wird. Hierbeiist Pkt. 1.3.5
~Anforderung zur Aufnahme von Horizontalkraften /
Kehlfixierung” zu beachten.

Die Profile sind im StoRbereich mit mind. 5 mm Fuge zu
verlegen und mit einem mind. 120 mm breiten Streifen
aus homogenen Material dicht zu schweifsen. Hierbeiist
darauf zu achten, dass im StofRbereich ein mind. 40 mm
breiter unverschweilster Bereich entsteht. Als Hilfsmittel
kann ein 40 mm breiter Kreppstreifen mittig auf dem

Stold aufgebracht werden.




1.4 An-und Abschlusse, Ein-
fassung von Durchdringungen

1.4.1 GRUNDREGELN

An-und AbschlUsse sind entsprechend der Vorgaben
(Hohe, Uberdeckung, Abstand zum Baukérper etc.) der
ONORM B 3691 herzustellen und auszubilden. Bei Ver-
wendung von Ortgang- oder Traufprofilen aus Verbund-
blech (max. Lange 3 m) sind ggf. zusatzliche Stoldverbin-
der notwendig; zusatzlich muss, je nach Blendenhohe,
Gebaudegeometrie und Windlast, ein Windhalter oder
eindurchlaufendes VorstoRblech eingebaut werden.

ONORM B3691 beachten: Anschlusshéhen immer ab
O.K.letzte Schicht.

Beinicht regensicheren vorgesetzten Aulienwand-
bekleidungen muss der Anschluss hinter dieser an der
Wand hochgefuhrt werden. Bei Vorsatzmauerwerk,
Warmedammverbundsystemen, Sichtbeton oder Putz-
schichten muss die Hinterlaufigkeit der Abdichtung
vermieden werden. HierfUr sind z. B. Z-férmige Feuchtig-
keitssperren, eingelassene Uberhangstreifen oder
Z-Profile geeignet.

An-und Abschlisse sind generell winddicht auszubilden.

Hierzuist z.B. das Unterlegen eines komprimierten

Winddichtbandes unter dem Verbundblechprofil geeignet.

Vor aufgehenden Bauteilen, an Dachrandern und um
Durchdringungen muss die Flachenabdichtung zur
Aufnahme von horizontalen Kraften fixiert werden
(Siehe Pkt. 1.3.5).

Bei WandanschllUssen und Durchdringungen (wie z.B.
Lichtkuppeln) erfolgt der obere Abschluss wie in

Pkt. 1.4.4 (Verwahrung an aufgehenden Bauteilen)
beschrieben.

1.4.2 ANSCHLUSS AN AUFGEHENDE BAUTEILE /
ECKIGE DURCHDRINGUNGEN MIT
VERBUNDBLECHPROFILEN

Die Flachenabdichtung ca. 60 mm in die Vertikale hoch-
fuhren. Das Wandanschlussprofil aus Verbundblech

ist auf der Flachenabdichtung aufzustellen und zu fixieren
(siehe Pkt. 1.3.5bis 1.3.6.1).

Am oberen Rand werden die Verbundblechprofile
zusatzlich befestigt. Der Abstand der Befestiger ist
hierbei < 250 mm.

Der Ubergang von der Flachenabdichtung zum Verbund-
blech ist mit einem Bahnenzuschnitt aus Wolfin M herzu-
stellen.

Befestigerpunkte sind ggf. mit einer separaten Dicht-
scheibe aus Wolfin IB oder Wolfin M zu Uberschweifsen.

Die Sicherung gegen Wasserhinterlaufigkeit erfolgt durch
eine elastische Fugenmasse.
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Alternativ kann bei Wolfin M die Flachenabdichtung auch
direkt an ein Anschlussprofil aus Verbundblech
geschweilst werden. Hierfur wird das Verbundblechprofil
mit dem Horizontalschenkel (mind. 40 mm) auf dem
Untergrund aufgestellt und montiert. Die Flachenbahn
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wird mind. 40 mm in die Senkrechte hochgefihrt und 1.4.2.2 ANSCHLUSS MIT VOLLFLACHIG
auf dem Horizontalschenkel und anschlieRendim vertika- VERKLEBTEN ANSCHLUSSBAHNEN
len Bereich die Befestigerpunkte Uberdeckend aufge-

Flachenabdichtung wie in Pkt. 1.3.5 ,Anforderung zur

schweilst. Hierbeiist darauf zu achten, dass die Uberlap— Aufnahme von Horizontalkréften / Kehifixierung”

pungsbreite der Bahn ab Befestiger 80 mm betragt. beschrieben am Bauteil hochfUhren und befestigen.
Obere Befestigerpunkte sind ggf. mit einer separaten
Dichtscheibe aus Wolfin IB oder Wolfin M zu Uber-

schweilten. Die Sicherung gegen Wasserhinterlaufigkeit

Die vollflachige Verklebung der Anschlussbahn kann
mittels Kontaktklebstoff (Teroson AD Adhesive Spray
oder Teroson AD 914) erfolgen. Die Schweilsbereiche
erfolgt durch eine elastische Fugenmasse. muUssen hierbei frei von Klebstoffen sein, um eine dichte

VerschweilRung zu erreichen. Bei unterseitiger Kaschie-
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Die Anschlussbahn mind. 80 mm breit auf die Flachen-
abdichtung fuhren und dicht aufschweifien. Die Kehl-
fixierungist hierbei ausreichend zu Uberdecken.
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Maogliche Klebeuntergriinde sind in den technischen
Datenblattern des jeweiligen Klebstoffs angegeben.
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1.4.3 ZWISCHENBEFESTIGUNG ALS ZUSATZLICHE
MASSNAHME BEI ANSCHLUSSHOHEN
GROSSER 0,50 M

1.4.2.1 ANSCHLUSS MIT LOSE VERLEGTEN
ANSCHLUSSBAHNEN
Bei Anschlusshéhen gréfker 0,50 mist beilose verlegten

Flachenabdichtung wie in Pkt. 1.3.5 ,Anforderung zur

Aufnahme von Horizontalkraften / Kehifixierung” Anschlussbahnen eine zuséatzliche Zwischenbefesti-

beschrieben am Bauteil hochfiihren und befestigen. gung erforderlich. Die Zwischenbefestigungist so zu

setzen, dass die lichte Weite zwischen den Befesti-
AnschlieRend die Anschlussbahn mind. 80 mm breit auf gungslinien 0,50 m nicht Uberschreitet.

die Flachenabdichtung fUhren und dicht aufschweilsen.
Alternativ kann die Anschlussbahn bis zu einer Anschluss-

héhe von 1,0 m auch vollflachig verklebt werden. Bei An-
schlusshéhen > 1,0 m und vollflachig verklebter An-

Die Kehlfixierung ist hierbei ausreichend zu Uberdecken.

Bei Anschlusshdhen > 0,5 mist Pkt. 1.4.3 zu beachten.

schlussbahnist eine zuséatzliche Zwischenbefestigung

erforderlich. Die Zwischenbefestigungist so zu setzen,
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Abstanden ein Verbundblechstreifen (Zuschnitt mind.
70 mm, beidseitig um ca. 10 mm umgeschlagen) oder
eine Vedafix LRB verzinkt zu montieren. Der Befesti-
gerabstand ist hierbei < 250 mm. Bei Verwendung der
Vedafix LRB verzinktist zusatzlich die Rundschnur

DN 4 mm (Schweiflbschnur) als Sicherung der Dachab-
dichtung gegen Aufreilsen unter Windsog anzuordnen.

Bei gedéammten Bauteilen kann auf dem Untergrund

eine zusatzliche Hilfskonstruktion aus z. B. einer Holz-

bohle (Breite mind. 50 mm) o. &. erforderlich werden.



Die Hilfskonstruktion muss flachenbindig mit der Dam-
mung abschlielken. Die Zwischenbefestigung ist mit
einem Bahnenstreifen zu Uberschweilten. Alternativ kann
die Zwischenfixierung auch mit einem Verbundblech
Z-Profil, die Dammstoffdicke Uberbrickend, erfolgen.
(Befestigerabstand auf tragendem Bauteil < 250 mm,
Horizontalschenkel AulRenseite mind. 50 mm.)
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1.4.4 VERWAHRUNG AN AUFGEHENDEN BAUTEILEN

Anschlussbahnen an aufgehenden Bauteilen missen am
oberen Abschluss dauerhaft gegen Abrutschen gesichert
werden. Dies kann durch Verbundblechprofile oder
Klemmkonstruktionen erfolgen. Die Sicherung gegen
Hinterlaufigkeit erfolgt durch elastische Fugenmasse.

1.4.4.1 VERWAHRUNG
MIT VERBUNDBLECH

Die Verbundblechprofile werden auf
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der erforderlichen Anschlusshohe
montiert undim Untergrund befestigt
(Befestigerabstand < 200 mm). An-
schlielsend wird die Anschlussbahn auf
dem Verbundblechprofil dicht aufge-
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1.4.4.3 OBERERABSCHLUSS BEI
WARMEGEDAMMTEN BAUTEILEN

Bei warmegedammten Anschlissen (z.B. unterhalb von
WDV-Systemen o.4.) wird oberhalb der Anschlussdam-
mung ein Z-Profil aus Verbundblech befestigt (Befesti-
gerabstand < 200 mm). Die Anschlussbahn wird auf dem
Verbundblechprofil aufgeschweilt (s. auch 1.4.4.1).
Alternativ kann die Bahn mit einem Klemmprofil auf
dem Z-Profil befestigt werden (s. auch 1.4.4.2).
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1.4.4.2 VERWAHRUNG
MIT KLEMMPROFIL
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der Anschlussbahn die Klemmprofi-

le montiert undim Untergrund be-

festigt (Befestigerabstand < 200 mm). Bei der Hoch-
zugssicherung mittels Befestigungsprofil (Klemmprofil)
ist die erforderliche Mindesthochzugshdhe an der Be-
festigungsschraube zu messen.

1.4.5 DACHRANDABSCHLUSS

Trauf- oder Dachrandprofile aus Verbundblech mit
entsprechenden Abkantungen werden am aulkeren
Gebauderand fachgerecht und winddicht montiert.
Die Befestigung des Horizontalschenkels erfolgtim
Versatz (Befestigerabstand siehe Tabelle 2) und darf
nichtim Schweilibereich erfolgen.

Die Abdichtungsbahn kann direkt auf das Verbundblech
geschweildt werden.

Uberstand mind. 40 mm zur
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Eine weitere Variante ware es, die Flachenbahn bis zur
Bauteilauienkante zu fUhren und mit dem Trauf- / Dach-
randprofil aus Verbundblech zu befestigen (Befestiger-
abstand siehe Tabelle 2). Der Ubergang vom Verbund-
blechprofil zur Flachenabdichtung wird mit einem
separaten Bahnenstreifen aus Wolfin M Uberschweil3t.

Uberstand mind. 40 mm zur
darunterliegenden Wandflache R R
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1.4.5.1 DACHRANDABSCHLUSSE MIT
MEHRTEILIGEN METALL-KLEMMPROFILEN

Abdichtungsbahn ca. 30 mm Uber den Gebauderand
fuhren und mit einem am dufReren Gebduderand, fach-
gerecht und winddicht montierten Verbundblechwinkel
(z.B. 30/70 mm) befestigen (Befestigerabstand s. Tabelle 2).

Mehrteiliges Metall-Klemmprofil nach Herstellervor-
schriften montieren.

Den Profileinhangstreifen aus Bahnenmaterial (Wolfin M)
mit den entsprechenden Vorrichtungen einklemmmen und
den freien Bereich auf der Flachenabdichtung dicht auf-
schweiflen.
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1.4.5.2 DACHRANDABSCHLUSSE MIT
MAUERABDECKPROFILEN

Verbundblechwinkel (z.B. 30/100 mm) am aufteren Ge-
bauderand fachgerecht und winddicht montieren
(Befestigerabstand < 250 mm). Die Anschlussbahn auf
das Verbundblechprofil aufschweifzen. Mauerab-
deckprofil nach Herstellervorschriften montieren.
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Alternativ kann die Anschlussbahn an den Gebauderand
geflhrt werden. Anschlieldend wird auf der Anschluss-
bahn ein Verbundblechwinkel (z. B. 30/100 mm) am
aufleren Gebauderand fachgerecht und winddicht
montiert (Befestigerabstand < 250 mm). Der Ubergang
zwischen Verbundblechprofil und Anschlussbahn kann
zusatzlich mit einem Bahnenstreifen Uberschweifst
werden. Mauerabdeckprofil nach Herstellervorschriften
montieren.
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1.4.6 ANSCHLUSS AN ABLAUFE

Der Anschluss der Abdichtungsbahnen erfolgt standard-
malkig an die im System angebotenen Entwasserungs-
elemente. Die Flachenabdichtungist gemal’ Pkt. 1.3.5
zu fixieren. Bei der Verwendung der Edelstahlsystemtei-
le kann auf eine zusatzliche Fixierung der Flachenab-
dichtung nach Pkt. 3.5 verzichtet werden, wenn das
Edelstahlelement ausreichend im Untergrund befestigt
wird. AnschlielRend wird die werkseitig vorhandene Bah-
nenmanschette des Entwasserungselements auf der
Flachenabdichtung dicht aufgeschweilst.

Bei Ablaufsystemen anderer Hersteller (einlaminierte
Bahnenmanschette, Los-Festflansch)ist sicherzu-
stellen, dass eine Materialvertraglichkeit gegebenist.
Die jeweilige Herstellerverarbeitungsvorschrift ist zu
beachten.

Der Anschluss an Ablaufsysteme mit Klemmflansch
oder Los-Festflanschist generell mit einem
separaten homogenen Bahnstuck herzustellen.

Die ONORMB 3691, ONORM B 2501 und die
ONORMEN 12056-3 sind zu beachten.

1.4.7 ROHRDURCHFUHRUNG

Der Anschluss von Rohrdurchdringungen an die Abdich-
tungsbahn erfolgt standardmafig mit den angebotenen
Systemteilen oder kann handwerklich aus Wolfin IB
hergestellt werden. Die Flachenabdichtungist gemafd
Pkt. 3.5 zu fixieren. Bei der Verwendung der Edelstahl-
systemteile kann auf eine zusatzliche Fixierung der
Flachenabdichtung nach Pkt. 3.5 verzichtet werden,
wenn das Edelstahlelement ausreichend im Untergrund
befestigt wird. AnschlieRend wird die werkseitig vorhan-
dene Bahnenmanschette des Entwasserungselements
auf der Flachenabdichtung dicht aufgeschweifst.




1.4.8 HANDWERKLICHEHERSTELLUNG
EINER ROHREINFASSUNG

1. Die zugeschnittene Wolfin IB Manschette (Anschluss-
hohe + mind. 10 mm x Rohrumfang + 40 mm) straff um
das Rohr legen und in der Nahtiberdeckung punktweise
heften. Die Manschette im unteren Bereich mind. 10 mm
in die Horizontale fuhren. Anschliezend die Naht homo-
gen verschweifRen. Die Nahtkante (Hohenversprung)
abhobeln und mittels Heillluft und Silikonrolle glatten,
sodass eine kapillarfreie Verschweilsung von Manschet-

te und Flansch mit Quellschweildmittel moglichist.

2. Den Flansch quadratisch/rund aus Wolfin IB zuschnei-
den (Abmessung min. @ Rohr + ca. 250 mm) und mit ei-
nem mittigen runden Loch versehen (@ Loch = Rohr-
durchmesser —ca. 40 mm). Die Bahnenkante im Loch
erwarmen und leicht dehnen.

3. Denvorbereiteten Flansch Uber das Rohr und die
Manschette ziehen, sodass ein ca. 20 mm hoher
.Kragen" vertikal auf die Manschette geht. Kehlpunkt

von Manschette und Flansch mittels Heilluft ver-
schweilten und anschlieléend gut abkuhlen lassen.

4. Die Manschette und den Flansch mit Quellschweil3-
mittel verschweilen. Hierbeiwird der ,Kragen" mit einer
Prufnadel leicht getffnet, sodass das Quellschweilsmit-
telin die Naht einlaufen kann. Diesen Bereich anschlie-
Rend mit einer Silikonrolle andricken und Quellschweilfs-
mittelreste mit einem Lappen entfernen.

5. Den Flansch auf der Flachenabdichtung homogen
verschweilen. Eine Fixierung der Flachenabdichtung
zur Aufnahme von horizontalen Kraften ist erforderlich
(siehe Pkt. 1.3.5). Hierzu kbnnen auch Einzelbefestiger
verwendet werden.

6. Die obere Verwahrung erfolgt mit einer entsprechend
des Umfanges dimensionierten Schlauchschelle und
Versiegelung (z. B. Teroson F173 Dichtstoff).
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1.5 Gebaudedehnfugen

Bewegungsfugen sind Konstruktionsfugen, die in der
Abdichtung sowie im Dachschichtenpaket konsequent
bertcksichtigt werden mussen. Sowohl Dampfsperr- als
auch Damm-, Abdichtungs- und gegebenenfalls Nutz-
belagsschichten mussen so ausgebildet werden, dass
sie Bewegungen in den drei moglichen Richtungen
schadlos aufnehmen kénnen. Je nach Art und Grofe der
Bewegungen sind zwischen Fugen des Typs | und
Fugen des Typs Il (ONORM B 3691) zu unterscheiden.

1.5.1 FUGENVOMTYPI

sind Fugen mit langsam ablaufenden Bewegungen (z.B.
Setzungsbewegungen oder temperaturbedingte Lan-
genanderungen des Baukorpers).

1.5.2FUGENVOMTYPII

sind Fugen mit schnell ablaufenden und haufig sich wieder-
holenden Bewegungen sowie alle Fugen nach Typ |,
bei denen die angegebenen Malse Uberschritten werden.

Fugendes Typs Il sind jeweils im Einzelfall zu planen und
an die ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen
anzupassen. Fugen des Typs Il sind grundsatzlich durch
Dammstoffkeile oder Aufkantungen aus der wasser-
fuhrenden Ebene herauszuheben. Teile von Dachflachen,
die durch die Anordnung einer Dehnfuge vom Typ Il
getrennt werden, sind unabhangig voneinander zu ent-
wassern.

Bitte wenden Sie sich an unsere Anwendungstechnik,
wenn Sie Unterstutzung beztglich Ausfuhrung bendti-
gen. Hier werden wir in Abhangigkeit der zu erwartenden
Bewegungen und der Verlegeart der Bahnen einen objekt-
bezogenen Vorschlag unterbreiten.



2. SchweiRanleitung

Wolfin Kunststoff Dach- und Dichtungsbahnen lassen sich
mittels HeiBluft- und Quellverschweifung (Tetrahydrofuran)
homogen und damit dauerhaft wasserdicht miteinander verbinden.

Grofsere Nahtlangen sind vorzugsweise mittels HeiRluft mit einer fahrbaren Schweildmaschine
(z.B. Leister Varimat) zu figen. Eine Nahtfligung mit Quellschweilmittel ist ebenfalls zulassig.
Detailpunkte sollten mittels HeilRluftschweilkgerat per Hand gefuigt werden.

17
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2.1 Nahtuberdeckung/Fugebreite

2.1.1 NAHTUBERDECKUNG

Die NahtUberdeckungist abhangig von der jeweiligen
Verlegeart und wird unter Kapitel 1 beschrieben.

Hinweis: Beildsemittel- und/oder hitzeempfindlichen
Untergrinden (z. B. Polystyrol) empfehlen wir bei Quell-
bzw. Heildluftverschweifung die NahtUberdeckung zu
erhéhen.

2.2 Lagerung

Die Bahnen mUssen vor der Verarbeitung trocken
gelagert werden und durfen nichtlangere Zeit ohne
Nahtschluss der Witterung ausgesetzt sein.

2.1.2 DIEFUGEBREITE BETRAGT BEI:

Heilluftschweiung mind. 20 mm

QuellschweilRung mind. 30 mm

Kunststoffe nehmen Feuchtigkeit auf, wodurch sich
die Qualitat der Schweildnaht verschlechtert.

2.3 Probeschweifung

Verschiedene Materialdicken und wechselnde Klimaver-
haltnisse bedingen unterschiedliche Schweilstempera-
turen und Schweiltigeschwindigkeiten. Daherist vor
Beginn der Arbeiten und bei Anderung der Witterungs-
verhaltnisse eine Probeschweilsung auf der vorhergese-
henen Unterlage durchzufthren. Nach vollstandiger
AbkUhlung der Probeschweilinaht ist die Nahtqualitat
zu prufen.

BeiHeilsluftverschweillungist nach einer entsprechen-
den Abkuhlzeit ein Schertest der Naht durchzufuhren.
Dieser dient zur Kontrolle der Einstellungen der
Schweilgerate beider Heilkluftverschweiltung.

Eine fachgerecht gefluigte Schweilinaht lasst sichim
Uberlappenden Bereich der Bahn nicht abscheren, sie
reildt aulberhalb der Figenaht Uber die gesamte Breite

des Prufstreifens ab. Das Ausreifsen von Bahnenmaterial
im Nahtbereich ist ebenfalls zuldssig und zeigt eine
ordnungsgemafe Nahtverbindung (siehe hierzu auch
Pkt. 2.8).

Eine Schaumstrukturim Nahtbereich bei der Heil3luft-
verschweillung zeugt von einem hohen Feuchtege-
haltim Bahnenmaterial oder von einer zu geringen
AblUftezeit bei Vorbehandlung des Nahtbereiches mit
QuellschweilRmittel oder Reiniger.

Beider Quellverschweillungist bei Weilsfarbung oder
beifehlendem Anlésen der Bahnenoberflache von
einem zu hohen Feuchtegehaltim Bahnenmate-

rial oder von einem zu hohen Feuchtigkeitsanteilim
QuellschweilRmittel auszugehen.



2.4 HeiBluftverschweifRung

2.4.1 VORAUSSETZUNGEN
FURDIE VERSCHWEISSUNG

Der Schweildbereich der zu verschweiltenden Bahnen
muss trocken, freivon Schmutz, Staub und Klebstoff-
resten sein. Der Untergrund muss tragfahigund eben-
mafkig und ohne Vertiefungen (Fugen) oder Erhdhungen
(Absatze) sein. Ein unebener Untergrund kann durch
partiell fenlenden Anpressdruck zu Fehlstellen fUhren.

BeiHeilluftschweildungen unter Baustellenbedingun-
genist Folgendes zu beachten:

= Die Schweilstemperatur ist abhangig vom Schweil3-
geréat, der Schweildgeschwindigkeit, dem Untergrund
und der Witterung.

= Eine Uberhitzung (Braunfarbung an der Bahnenkante)
der Nahtist zu vermeiden, da dies zur Schwachung/
Vorschadigung des Bahnenmaterials und zu einer
Verschlechterung der Nahtfestigkeit fUhrt.

= Die Verschweillung muss mit Anpressdruck erfolgen.
Beim Einsatz eines Heiltluftschweiltautomatenist
dieser ggf. mit Zusatzgewichten zu versehen. Die
Druckfestigkeit des Dammstoffes muss dem erfor-
derlichen Anpressdruck beim Verschweilsen sowie
der jeweiligen Herstellervorschrift entsprechen.

= Spannungsschwankungen durchlange Stromzu-
leitungen oder weitere Stromabnehmer fuhren zu
unterschiedlichen Schweilsnahtqualitaten und sind
auszuschlielden.

= Der Verarbeiter muss eine ausreichende Kenntnis
und Geschicklichkeit fUr die Verschweilsung und
Verarbeitung von Kunststoffbahnen haben.

Die einzelnen Bahnen werden ohne Zugspannung ver-
legt und gemaf der Verlegerichtlinie Uberlappt (siehe
auch Pkt 2.1.1). Die Verbindung der einzelnen Bahnen
erfolgt durch das Plastifizieren der Uberdeckungs-
flachen mittels Erhitzung (Heilluft). Durch sofortiges,
gleichmaliges Andriicken des Nahtbereiches mittels
Andruckrolle entsteht eine homogene Naht. Faltenim
Nahtbereich sind unbedingt zu vermeiden, da sie zu
Kapillaren fuhren kdnnen.

2.4.2 HANDSCHWEISSGERAT

Es wird generell die Verwendung von stufenlos einstell-
baren HandschweilRgeraten empfohlen. Die orientie-
rende Temperatureinstellung betragt ca. 450 °C und
istabhangig von den Witterungs- und Temperaturein-
flissen sowie von der Schweilsgeschwindigkeit des
Verarbeiters.

Verbrennungsrickstande an der Dusendffnung sind mit
einer geeigneten DrahtbUrste zu entfernen. Zum Errei-
chen eines ausreichenden Anpressdruckes im Naht-

bereichist eine Andruckrolle aus Silikon erforderlich.

Die SchweiRung wird in drei Schritten durchgefuhrt:

1.HEFTEN DER NAHT
Die Naht wird geheftet, um ein Verschieben der Uber-
lappten Bahnenabschnitte zu verhindern.

2.VORSCHWEISSEN

Die Vorschweiltung verhindert den ungewollten Tem-
peraturabfluss. Esist eine unverschweildte Nahtbreite
von 35-40 mm bei Verwendung der 40 mm DUse und von
25-30mm bei Verwendung der 20 mm DuUse zu belassen.

3.DICHTSCHWEISSEN

Der eigentliche, letzte Schweilsvorgang muss zu einer
luft- und wasserdichten Naht fUhren. Durch sofortiges
und gleichmaliiges Andrlcken des plastifizierten Naht-
bereiches durch eine parallel zur Disendffnung, mit
ca.8mm Abstand, gefuihrte Andrtckrolle entsteht
eine homogene Naht.
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2.4.3 AUTOMATENSCHWEISSUNG

Es sind Schweilsautomaten mit Temperaturmessung
inder DUse und automatischer Temperatursteuer-
ung einzusetzen. Generellist auf einen ausreichenden
Anpressdruck zu achten.

Vor Beginnder Schweil3arbeiten missenimmer Probe-
schweiltungen (siehe Pkt. 2.3) durchgefuhrt werden.
Die jeweilige Bedienungsanleitung des Automatenher-
stellersist zu beachten.

Interne Schweilversuche bei Raumtemperatur (20 °C)
haben folgende Einstellungen fur Temperatur und Vor-
schub als Orientierungshilfe ergeben:

GERATETYP TEMPERATUR VORSCHUB
Heilluftschweillautomat  520°C 2,2m/Min
Heilluftschweillautomat  520°C 3,3m/Min

mit spezieller DUsen-
geometrie (z.B. Leister
Varimat V2)

Die vorgenannten Werte sind als Unterstitzung zur Ein-
stellung der optimalen Schweilsparameter zu verstehen
und entbinden den Handwerker nicht von der notwen-

digen Durchfuhrung von SchweiRproben am Objekt. Bei

Veranderungenvon z.B. Temperatur, Luftfeuchtigkeit,
Untergrundbeschaffenheit oder auch der Wetterbedi-
ngungen, mussen die eingestellten Schweiliparameter
Uberpruft und ggf. angepasst werden.

Die Verwendung von Ein- und Ausfahrblechen (Mate-
rialstarke ca. 0,5 mm) wird empfohlen.

Braunfarbungen/Verbrennungen an der Nahtkante
sowie eine zu deutlich heraustretende/-fliekende
Schweiliraupe zeugen von einer zu hohen Schweil3-

temperatur.

2.5 Quellverschweifl3ung

2.5.1 VORAUSSETZUNGEN
FURDIE VERSCHWEISSUNG

Der Schweilibereich der zu verschweifsenden Bahnen
muss trocken, freivon Schmutz, Staub und Klebstoff-
resten sein. Fur die Quellverschweiliung der Wol-

fin Bahnenist das Witec Quellschweilmittel zu ver-
wenden. Die Quellschweilsmittelbehalter sind vor und
nach Benutzung stets fest geschlossen zu halten, da
eindringende Feuchtigkeit die Lésungsfahigkeit des
Quellschweilmittels beeintrachtigt und hierdurch keine
dauerhaft haltbaren Nahtverbindungen erzielt werden
kdnnen. Um Kondensatbildungin den Behaltern zu ver-
meiden, solldie Lagerunginbeltfteten, temperierten
R&umenund nichtim Freien erfolgen. Die Gebinde sind
vor Frost und direkter Sonneneinstrahlung zu schitzen.
Das Quellschweifmittel darf nicht mit anderen Lésungs-
mitteln gemischt werden.

= Beim Umgang mit Quellschweilimittelnist unbedingt
der Arbeitsschutz zu beachten.

= Der Fugebereich muss trocken und frei von Schmutz,
Staub und Klebstoffresten sein.

= Die Quellverschweilung kann bis zu einer unteren
Temperatur von + 8 °C durchgefthrt werden. Bei nied-
rigen Temperaturen empfehlen wir das Vorwarmen
der Naht bzw. die Lagerung der Bahnen bis zur Verar-
beitungintemperierten Raumen.

= Beizu hohen Oberflachentemperaturen (ca. > 50°C)
im Nahtbereich kann es durch zu schnelle Verdunstung
des Quellschweiltmittels dazu kommen, dass die Naht
nicht fachgerecht und dauerhaft verschweildt wird. Wir
empfehlen beihochsommerlichen Temperaturen, die
NahtverschweilRung aulkerhalb der Hauptsonnenein-
strahlung durchzufuhren.



= Zum Einbringen des Witec-Quellschweilimittelsin
den Nahtbereich der Flachenbahnen sind Schnell-
schweilpinsel oder ungeleimte, vulkanisierte Flach-
pinsel einzusetzen.

2.5.2 SCHWEISSTECHNIK

Zur Erzielung einer homogenen Naht sind folgende
grundlegende Dinge zu beachten:

= Essind ca. 40 g Quellschweilmittel pro Meter Naht
erforderlich. Eine Ubermafige Dosierungist zu
vermeiden.

= Uberschussiges QuellschweilRmittel ist mit einem
geeigneten Tuch umgehend aufzunehmen.

= Aufeinen geraden Verlauf der SchweiRnahtbreite
parallel zur Nahtkante ist zu achten.Schweilsspitzen
im hinteren Nahtbereich sind zu vermeiden.

= Esistein ausreichender Anpressdruck mittels
Silikonrolle sicherzustellen.

Die Wolfin Bahnen werden ohne Zugspannung verlegt
und gemafk derjeweiligen Verlegerichtlinie Uberlappt
(siehe auch Pkt. 2.1.1). Das Quellschweifsmittel wird mit
dem Schnellschweifspinsel unter leicht reibender Bewe-

2.6 Arbeitsschutz

Beim Umgang mit Quellschweiffmitteln in geschlos-
senen Raumenist fUr ausreichend Be- und Entluftung
zu sorgen. Die Vorschriften fur den Umgang mit

2.7 T-StoRe

Um die Kapillarbildung bei Mehrfachtberlappungen
(T-StoR) zu vermeiden, ist im Ubergangsbereich zur
tiefer liegenden Bahn der Schweillbereich anzuschragen
(z.B.Hobel) und mittels Heilluft kapillarfrei zu ver-
schweilden.

gunginden zu verschweilRenden Bahnenbereich einge-
bracht, wobei gleichzeitig die obenliegende Bahn auf die
untere Bahn gedruckt wird.

Befestigungsteller z. B. bei linearer Befestigung (Kehlfixie-
rung) vor aufgehenden Bauteilen sind von Quellschweif3-
mittel freizuhalten. Uberschissiges Quellschweimittel
wird unmittelbar nach dem Einbringen mit einer 80 mm
Silikonrolle aus der Naht herausgerollt. Je kUhler die Tem-
peratur, umso langerist ein entsprechender Anpress-
druck auf die Naht aufzubringen. Bei sehr kihlen Tem-
peraturen kann die Verwendung eines mit Sand geflilliten

Folienschlauches/Sandsackes vorteilhaft sein.

Tetrahydrofuran sind zu beachten. Es sind entsprechen-
de Schutzhandschuhe und eine Schutzbrille zu tragen.

Hinweis: Das Schliefen von T-Stélken mittels
Quellschweilmittelist nicht zulassig.
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2.8 Kontrolle der Schweiflnahte

Nach Abschluss der SchweiRarbeiten missen alle Nahte
mind. optisch und mechanisch gepruft werden. Hierfur
muss die Schweifsnaht abgekuhlt sein.

Werden Fehlstellen gefunden, so mussen diese mittels
HeiRluft nachgearbeitet werden. Kénnen die Fehlstellen
nicht wieder homogen nachgeschweiflst werden, soist
die Fehlstelle mit einer ausreichend bemessenen Dicht-
scheibe zu Uberschweilten.

Quellgeschweildte Nahte mussen ca. 3 bis 4 Stunden
abluften, bevor die Néhte kontrolliert oder eine Fehlstelle
nachgearbeitet werden kdnnen.

2.8.1 OPTISCHE PRUFUNG

Beider optischen Prufungist die Nahtverbindung durch
Betrachten zu prufen.

BeiFehlistellenist die Gleichmaligkeit des Nahtbildes
unterbrochen (fehlende Schweilraupe oder fehlender
Glanz) oder durch einen Spaltim Flgebereich an der
Nahtkante erkennbar. Auch partielle Feuchteansamm-
lungen an der Nahtkante k&nnen einen Hinweis auf eine
Fehlstelle sein.

2.8.2 MECHANISCHE PRUFUNG

Beider mechanischen Prufungist ein geeignetes Werk-
zeug (Nahtprufer) mit gleichmaltigem Druck an der
Nahtkante entlangzufuhren. Bei Fehlstellen dringt das
Prufwerkzeugin die Naht ein.

Hinweis: Scharfkantige oder spitze Werkzeuge sind fur

die Nahtkontrolle ungeeignet.

2.9 Nahtversiegelung

Beiden Wolfin Bahnen kann eine Nahtversiegelung mit
Wolfin Flussigfolie hergestellt werden. Der Verbrauch
liegt beica. 20 ml/Ifm.



3. Anmerkungen

Fur die handwerkliche Verarbeitung der Wolfin Bahnen
sowie der Systemteile ist die aktuelle Wolfin Verlege-
und Schweilsanleitung zu beachten.

Vorstehende Informationen entsprechen unserem der-
zeitigen Wissensstand aus der Entwicklung und der
Produktion der Wolfin Bahnen sowie den Erkenntnissen
aus der Bewahrung der Produkte in der Praxis.

Relevante technische Regeln, veréffentlicht in Normen
und Richtlinien, der jeweiligen Lander sind zu beachten
und einzuhalten.

Andere ortliche Verhaltnisse oder Kombinationen von
Materialien, die in dieser Verlegerichtlinie nicht beschrieben
sind, kdnnen die Funktionalitat beeinflussen. Ausreichende
Eigenversuche sind entsprechend durchzufthren.

Von dieser Richtlinie abweichende Ausfuhrungen
bedingt durch veranderte ortliche Verhaltnisse oder
Kombinationen von Materialien, bedurfen unserer
schriftlichen Genehmigung, ansonsten entfallt die
Haftung fUr die Eignung unserer Bahnen fur die

von uns ausgelobten Anwendungen.

Mit Erscheinen dieser Verlegerichtlinie verlieren alle
vorherigen ihre Gultigkeit.

Beiauftretenden Fragen wenden Sie sich an die
Technische Beratung.

TECHNISCHE BERATUNG
T +43 2757 4010-0
E office.austria@bmigroup.com
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