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1. Verlegerichtlinie
Everguard TPO



1.1 Feststellung der
ortlichen Gegebenheiten

1.1.1 ZUSTAND DERDECKUNTERLAGE UND
ANFORDERUNGEN AN DIE TRAGENDE
KONSTRUKTION

= \Vom Statiker geprufte und genehmigte Belastung
durch das Dachschichtenpaket.

= Der Untergrundist vor Beginn der Arbeiten gemaf’
ONORMB 3691 hinsichtlich Gefélle, Ebenheit,
Sauberkeit, Tragfahigkeit und Trockenheit zu prifen.
BeiBetonunterginden sind Rauheit, Rissbreiten und
Rissbreitenanderung zu prufen. Betonoberflachen
mussen ausreichend glatt und ebenflachig gem.
ONORMB 2211 sein. Fugen bei Betonfertigteilen
sind mit Zementmortel zu verschlieften (Ausnahme
Bewegungsfugen).

= Deckunterlagen wie Schalung, plattenférmige Holz-
werkstoffplatten, Stahltrapezbleche etc. mussen
ausreichend steif und auf tragfahiger Unterkonstruk-
tion montiert sein und den Mindestanforderungen
der ONORM B 3691 entsprechen.

Fehlleistungen von Vorunternehmern, soweit sie durch
Inaugenscheinnahme erkennbar sind und die nachfol-
genden Leistungenin AusfUhrung und Funktion beein-
trachtigen kénnen, missen vor Beginn der eigenen
Leistung schriftlich beanstandet werden.

1.1.2 ZUSTAND DES DACHSCHICHTEN-
PAKETES BEI SANIERUNG

Um den Zustand der vorhandenen Schichten des Dach-
paketes feststellen zu kdnnen, sind Dach&ffnungen
unumganglich (Prafung der diffusionshemmenden
Schicht, Haftung zur Deckunterlage sowie der einzelnen
Schichten untereinander, Durchfeuchtungsgrad der
Warmedammung, evtl. vorhandene Hohlraume, Blasen-
bildung etc.). Bei der Sanierung von Altdachern auf
schwingungsanfalligen Untergrinden (z.B. Trapez-
blechtragschalen) soll das bestehende Dachschichten-
paketim Untergrund befestigt werden. Dies erfolgt
durch die mechanische Befestigung zur Lagesicherung
der Abdichtung (siehe 1.3.4.2).

Beider Sanierung von Bitumenaltdachern sind zur
mechanischen Fixierung der Abdichtung korrosions-
bestandige Befestiger einzusetzen.

Andere Aufbauten, wie z.B. die Sanierung von Kunst-
stoffdachern, sindim Detail mit der Anwendungstechnik
abzuklaren.

ACHTUNG:

Warmedammende Stoffe unterhalb der diffusionshem-
menden Schicht wirken sich auf die Lage der Taupunkt-
temperatur nachteilig aus. Bei Abdichtungsmaflnahmen
auf Hohlkérperdecken, Porenbeton und Bimsbeton oder
dergleichenist die positive Feuchtebilanz der Konstruk-
tion zu Uberprufen und ggf. rechnerisch nachzuweisen!



1.2 Bahnentypen

und Verarbeitung

Fur die Verarbeitung der EverGuard TPO Bahn stehen
folgende Bahnentypen zur Verwendungin Ubergangs-
oder Anschlussbereichen zur Verfigung:

TYP BAHNEN- ANWENDUNG
MERKMAL

EverGuard TPO  Mittig verstarkte Flachenabdichtung/

Breite:1.00+1,52m  Bahn An-, Abschlusse

Dicke 1,8 mm

EverGuard TPO  HomogeneBahn  Detailpunkte (z.B.

Detailbahn Rohreinfassungen)

Breite:0,60m

Dicke 1,5mm

1.2.1 FUGETECHNIK
UND NAHTUBERDECKUNG

Die EverGuard TPO Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen
lassen sich mittels Heiltluft dauerhaft wasserdicht ver-
binden. Vor dem Verschweilen der Dachbahnen sind
immer Probeschweillungen vorzunehmen!

Die Fugebreite von Flachen- und Anschlussbahnen
betragt mind. 25 mm.

Weitere Informationen und Vorgaben zur Verschweilsung
sindim Kapitel ,Schweifsanleitung” dieser Verlegericht-
linie zu finden.

Die Uberdeckung ist abhangig von der Verlegeart.

VERLEGEART MIND. UBERDECKUNG
lose Verlegung 80mm
mechanische Befestigung >120mm

(Befestiger abhangig)

1.2.2 FMAPPROVAL

Bei der Ausfuhrung von Dachern mit FM Approval kann
sich je nach Ausfuhrung die Nahttiberdeckung dndern.
Diese sind analog des FM Assemblys auszufuhren. Die
Nahtlberdeckung betragt hier in der der Regel 150 mm
bei mechanisch befestigter und 80 mm beiloser verleg-
ter Verlegeart.



1.3 Verlegung

1.3.1 HINWEIS ZURLAGERUNG

Die Rollen sind bis zur Verarbeitung vor Feuchtigkeit zu
schitzen. Rollen nicht direkt auf der Dachflache sondern
immer erhoht (z. B. Palette) lagern.

Palettengewichtje nach
Bahnentyp bis zu 1.200 kg.
Aufdem Dachrollenweise
vor Nasse geschutzt
zwischenlagern.

Die Tragfahigkeit der

Decke prufen. Besondere
Vorsicht bei Trapezblech-
und Holzkonstruktionen.

Rollen vor Nasse schutzen.
Rollen hochlegen, z.B. auf
Bretter.

BeiRegen Rollen abdecken.
m Feuchte Bahnen kdnnen

zu Problemenbeider
Verschweifsung fuhren.

1.3.2 FLACHENVORBEREITUNG

Neben den zuvor beschriebenen Anforderungen an die
tragende Konstruktion muss gewahrleistet sein, dass fur
denweiteren Schichtenaufbau die Oberflachen grindlich
gereinigt sind und stehendes Wasser abgesaugtist.

Beidirekter Verlegung aufrauen Untergrinden, Beton,
Estrich, Holz und Bitumenaltabdichtungenistimmer eine
geeignete Trenn- oder Schutzlage (z. B. Geodren PEIT
300 g/m?) erforderlich.

1.3.3 BRANDSCHUTZ/HARTE BEDACHUNG

Beiallen Dachaufbauten sind die Vorgaben hinsicht-
lich ,Schutz gegen Flugfeuer und strahlender Warme*"
(Broof(T1)) zu beachten. Geprifte Aufbauten kénnen
bei der Technischen Beratung erfragt werden.

1.3.4 LAGESICHERUNG
1.3.4.1 LOSEVERLEGUNG UNTERAUFLAST

Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen werden lose
ausgelegt undim Nahtbereich verschweifst. Auf der
Abdichtung wird eine Schutzlage z.B. Geodren PEIT
Schutzvlies (300 g/m?) verlegt.

Die Lagesicherung gegen Abheben durch Windsog
erfolgt mit einer Auflast (z. B. Kies Korngruppe 16/32 GC
80-20, Fein anteil Kategorie f2, Begrinung etc.) in einer
Mindestdicke von 60 mm.

BeiDachbegrunungenist fur die Lagesicherung gegen
Abheben durch Windsogimmer das Trockengewicht des
Substrats maligebend.

Bei Gebaudenist grundsatzlich ein Einzelnachweis
geméak ONORMEN 1991-1-4 und ONORM B 1991-1-4
erforderlich.

1.3.4.2 MECHANISCHBEFESTIGTE VERLEGUNG

Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen werden lose
ausgelegt undim NahtUberlappungsbereich mit Befes-
tigungselementen (BMI Drill-Tec) mechanisch befestigt.
Der Rand des Befestigungstellers muss einen Abstand
vonmind. 10 mm zur Bahnenaussenkante haben. Der
Befestigungsteller darf eine einwandfreie und dichte
VerschweifRung nicht behindern.



Die Bemessung der erforderlichen Befestigungs-
elementeist als Einzelnachweis gemak ONORM
EN 1991-1-4 und der ONORM B 1991-1-4 zu erstellen.

1.3.5 ANFORDERUNG ZUR AUFNAHME VON
HORIZONTALKRAFTEN / KEHLFIXIERUNG

Zur Aufnahme horizontaler Krafte ist grundsatzlich
eine durchlaufend linienférmige Befestigung mit Ver-
bundblechwinkeln (Zuschnitt mind. 100 mm, Horizon-
talschenkel mind. 50 mm), Vedafix LRB verzinkt oder
auch Einzelbefestiger herzustellen.

BeiVerwendungder Vedafix LRB verzinkt ist zusatzlich
die TPO Rundschnur DN 4 mm (SchweifRschnur) als
Sicherung der Dachabdichtung gegen Aufreilden unter
Windsog anzuordnen. Die Anzahl der zu verwendenden
Befestigungsmittelist hierbei aus der jeweiligen Tabelle
(Tabelle 2 und 3) zu entnehmen.

Diesist auszufUhrenbei:

= Dachneigungswechsel > 3°

= \Vor Aufkantungen, wie z.B. WandanschlUssen
(Kehlbefestigung)

= DachrandabschlUssen

Beirunden Dachdurchdringungen (z. B. Entwéasserungs-
elemente, Dunstrohre, etc.) sind Einzelbefestiger um die
Durchdringung gleichmaRig verteilt anzuordnen.

Die Anzahl der Befestigungselemente richtet sich nach
dem Durchmesser der Durchdringung und ist wie folgt
auszufuhren:

= <60 mm: keine Einzelbefestiger erforderlich
= > 60 mm: mind. 2 Stk.

= > 100 mm: mind. 3 Stk.

= > 300 mm:siehe Tabelle 3

1.3.5.1 KEHLFIXIERUNG MIT VERBUNDBLECH
ODER VEDAFIX LRB VERZINKT

Die Befestigung zur Aufnahme der anfallenden Zug-
krafte hat kraftschlissig mit der Unterkonstruktion
zu erfolgen. Die Befestigungsmittel mussen fur den
Untergrund geeignet sein und durfen sich nicht
nachteilig auf die Abdichtung auswirken. Nagel sind
fur die Befestigung nicht geeignet.

Beider Verwendung von Verbundblechwinkeln und
Vedafix LRB verzinkt sind fur Zugkrafte mind. 2,5 kN/m
zubemessen.

Tabelle 2
Abstand der Befestigungsmittel bei Verbundblechen
und Vedafix LRB verzinkt

UNTER- VERBUND- VEDAFIX LRB
KONSTRUKTION BLECHWINKEL VERZINKT
Stahlbeton <150 mm <225mm
Vollholz <150mm <225mm
Holzwerkstoffe (mind. Holzschraube

4,5/30 mm)
Stahl(mind.0,75mm) <150mm <225mm

Die Flachenbahn wird hierbeiam aufgehenden Bauteil
ca. 60 mm hochgefuhrt. Der Verbundblechwinkel oder
die Vedafix LRB verzinkt werden so montiert, dass eine
Klemmung der Flachenbahnim Winkel erfolgt. Die Ver-
bundblechwinkel/Schienen sindim StoRbereich mit
ca.5mm Fuge zu verlegen.

53

il

Sttt

.

i

IR

.

22K

S
.

1.3.5.2 KEHLFIXIERUNG MIT EINZELBEFESTIGERN

Beider Verwendung von Einzelbefestigern zur Auf-
nahme von horizontalen Kraften diirfen nur Einzelbe-
festiger aus Vollmetall verwendet werden (Teller und
Schraube).

Die Anordnung darf nichtin der Vertikalen erfolgen. Die
Anzahl der zu verwendenden Einzelbefestiger pro Meter
ist abhangig von der Dammstoffdicke.

Tabelle 3

DAMMSTOFFDICKE/ ANZAHL DER BEFESTIGER
<120mm mind. 4 Stk./m

<160 mm mind. 5 Stk./m

<200mm mind. 6 Stk./m

>200mm nur mit Verbundblechwinkel oder

Vedafix LRB verzinkt zugelassen
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Die Flachenbahn wird hierbeiam aufgehenden Bauteil
ca. 60 mm hochgefuhrt und der Einzelbefestigerim
Eckbereich nach untenim Untergrund befestigt. Eine
Kehlfixierung mit Einzelbefestigernin der Vertikalenist
nicht zulassig.

1.3.6 VERBUNDBLECHUND
VERBUNDBLECHPROFILE

Verbundblechprofile werden beider Verlegung von
Abdichtungsbahnen als Kehlfixierung und als An- und
Abschlussprofil bei z.B. Wandanschllssen, Dachrand-
abschllUssen etc. eingesetzt. Sie werden aus Verbund-
blechtafeln oder Verbundblechrollen zugeschnitten
und abgekantet. Zur Verwendung kommen EverGuard
TPO Verbundbleche. Damit an Verbundblechstdfen
die temperaturbedingte Langenanderungder Ver-
bundbleche von der dartberliegenden Bahn schadlos
aufgenommen werden kann, ist darauf zu achten,

dass die Bahnim Stolibereich ca. 40 mm breit nicht mit
dem Verbundblech verschweifst wird bzw. verschweilt
werden kann. Als Hilfsmittel kann hierzu ein 40 mm
breiter Kreppstreifen mittig auf dem Verbundblechstof3
aufgeklebt werden. Wenn Bahnen auf Verbundblech
aufgeschweildt werden sollen, ist der Pkt. 2.4.2 ,Naht-
reinigung” zu beachten.

Beider Herstellung von Verbundblechwinkeln oder
Wandanschlussprofilen hat sich bewahrt, dass diese mit
einem offenen Winkel (ca. 100°) gekantet werden, so
dass sich der horizontale Schenkel auch bei nicht stetig
verlaufenden Untergriinden an die Flachenabdichtung
anschmiegt. Die Befestigung erfolgtin der Vertikalen
oderinder Horizontalen mit geeigneten Befestigungs-
mitteln und Abstanden geman Tabelle 2 (Seite 9).

BeiVerwendung von Verbundblechprofilen als oberen
Abschluss (z. B. Anschlussprofile fur Lichtkuppel, Wand
etc.), mit Kantung weg vom Bauteil fUr die Dichtstoffver-
siegelung, sollte eine oberseitig Umkantung um 180°
vorgenommen werden. Diesist gerade dann erforder-
lich, wenndie Bleche freibewittert und oberseitig ver-
siegelt werden.

1.3.6.1 MONTAGE VON VERBUNDBLECHPROFILEN

Die Befestigung der Profile muss auf tragfahigem
(solidem) Untergrund erfolgen. Solide Untergrinde
sind: Beton, Vollziegel-Mauerwerk, Kalksand-Vollstein-
Mauerwerk, Holzbohlen, Holzschalung, Holzwerkstoff-
platten, Stahletc.

Beider Montage auf zementaren Untergriindenist
eine Trennlage aus z. B. Geodren PEIT Schutzvlies
(300 g/m?) vorzusehen.

Die Befestigungsmittel (BMI Drill Tec) sind auf den
Untergrund abzustimmen und ggf. mit dem Hersteller
festzulegen. Befestigungselemente mussen so be-
schaffen sein, dass keine schadigende Wirkung auf

die Abdichtungsbahn ausgeubt wird. Hierbeiist Pkt. 1.3.5
+Anforderung zur Aufnahme von Horizontalkraften /
Kehlfixierung” zu beachten.

Die Profile sind im StoRRbereich mit 5 mm Fuge zu ver-
legen und mit einem mind. 120 mm breiten Streifen aus
EverGuard TPO Detailbahn dicht zu schweifsen. Hierbei
ist darauf zu achten, dassim StoflRbereich ein mind.

40 mm breiter unverschweifster Bereich entsteht.
Hierzu muss ein 40 mm breiter Kreppstreifenim Stof3-
bereich aufgebracht werden.

'II-




1.4 An- und Abschlusse, Ein-
fassung von Durchdringungen

1.4.1 GRUNDREGELN 1.4.2 ANSCHLUSS AN AUFGEHENDE BAUTEILE/
An-und Abschllsse sind entsprechend der Vorgaben ECKIGE DURCHDRINGUNGEN MIT

(Hohe, Uberdeckung, Abstand zum Baukérper etc.) in VERBUNDBLECHPROFILEN

der ONORM B 3691 herzustellen und auszubilden. Bei Die Flachenabdichtung aus EverGuard TPO ca. 60 mm
Verwendung von Ortgang- oder Traufprofilen aus Ver- in die Vertikale hochfuhren. Das Wandanschlussprofil
bundblech (max. Lange 3 m) sind ggf. zuséatzliche Stof- aus Verbundblech ist mit dem Horizontalschenkel (mind.
verbinder notwendig. Zusatzlich muss, je nach Blenden- 40 mm) auf der Flachenabdichtung aufzustellen und zu
hohe, Gebdudegeometrie und Windlast, ein Windhalter montieren (siehe Pkt. 1.3.5bis 1.3.6.1).

oder ein durchlaufendes Vorstoléblech eingebaut werden. Am oberen Rand werden die Verbundblechprofile

Beinicht regensicheren, vorgesetzten AuRenwandbeklei- zusatzlich befestigt; der Abstand der Befestigerist
dungen muss der Anschluss hinter dieser an der Wand hierbei <250 mm.

hochgefuhrt werden. BeiVorsatzmauerwerk, Warme- Der Ubergang von der Flachenabdichtung zum Verbund-

dammverbundsystemen, Sichtbeton oder Putzschichten blechist mit einem Bahnenzuschnitt aus EverGuard TPO

muss die Hinterlaufigkeit der Abdichtung vermieden
herzustellen.

werden. HierfUr sind z. B. Z-férmige Feuchtigkeitssperren,

eingelassene Uberhangstreifen oder Z-Profile geeignet. Befestigerpunkte sind ggf. mit einer separaten Dicht-

scheibe aus EverGuard TPO zu Uberschweil3en.
An-und Abschlusse sind generell winddicht auszubilden.

Hierzuist z.B. das Unterlegen eines komprimierten Die Sicherung gegen Wasserhinterlaufigkeit erfolgt
Winddichtbandes unter dem Verbundblechabschluss- durch eine elastische Fugenmasse.

profil geeignet.

Vor aufgehenden Bauteilen, an Dachréandern undum
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O.K.letzte Schicht.
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1.4.2.1 ANSCHLUSS MIT LOSEVERLEGTEN
ANSCHLUSSBAHNEN

Flachenabdichtung wie in Pkt. 1.3.5 Anforderung
zur Aufnahme von Horizontalkraften/Kehlfixierung
beschrieben am Bauteil hochfuhren und befestigen.

Anschlieend die Anschlussbahn mind. 80 mm breit auf
die Flachenabdichtung fuhren und dicht aufschweilsen.
Die Kehlfixierungist hierbeiausreichend zu Uberdecken.

Bei Anschlusshéhen > 0,5 mist Pkt. 1.4.3 zu beachten.
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1.4.2.2 ANSCHLUSS MIT VOLLFLACHIG
VERKLEBTEN ANSCHLUSSBAHNEN

Flachenabdichtungwie in Pkt. 1.3.5 ,Anforderung zur
Aufnahme von Horizontalkraften / Kehlfixierung”
beschrieben am Bauteil hochfiihren und befestigen.

Die voliflachige Verklebung der Anschlussbahn kann
mittels folgender Kontaktklebstoffe erfolgen:

= EverGuard Kontaktklebstoff

= Teroson AD Adhesive Spray

Die SchweilRbereiche mUssen hierbei frei von Klebstof-

fen sein, um eine dichte Verschweifdung zu erreichen.

Die Anschlussbahn mind. 80 mm breit auf die Flachen-

abdichtung fuhren und dicht aufschweifsen. Die Kehl-
fixierungist hierbeiausreichend zu Uberdecken.

Mégliche Klebeuntergriinde sind in den technischen
Datenblattern des jeweiligen Klebstoffs angegeben.

1.4.3 ZWISCHENBEFESTIGUNG
ALS ZUSATZLICHE MASSNAHME BEI
ANSCHLUSSHOHEN GROSSER 0,50 M

Bei Anschlusshéhen grofker 0,50 mist beilose verlegten
Anschlussbahnen eine zusatzliche Zwischenbefestigung
erforderlich. Die Zwischenbefestigungist so zu setzen,
dass die lichte Weite zwischen den Befestigungslinien
von 0,50 m nicht Uberschritten wird.

Alternativkann die Anschlussbahn bis zu einer Anschluss-
hohe von 1,0 m auch vollflachig verklebt werden. Bei
Anschlusshéhen > 1,0 m und vollflachig verklebter
Anschlussbahnist eine zusatzliche Zwischenbefesti-
gung erforderlich. Die Zwischenbefestigungist so zu
setzen, dass die lichte Weite zwischen den Befesti-
gungslinien 1,0 m nicht Uberschreitet.

1.4.3.1 MOGLICHKEITEN DER
ZWISCHENBEFESTIGUNG AN
AUFGEHENDEN BAUTEILEN

Auf der vertikalen Abdichtungistin den erforderlichen
Abstanden ein Verbundblechstreifen (Zuschnitt mind.
70 mm, beidseitigum ca. 10 mm umgeschlagen) oder
eine Vedafix LRB verzinkt zu montieren (Befestiger-
abstand < 200 mm). Bei Verwendung der Vedafix LRB
verzinktist zusatzlich die TPO Rundschnur DN 4 mm
(Schweifsschnur) als Sicherung der Dachabdichtung
gegen Aufreilken unter Windsog anzuordnen.

Beigedammten Bauteilen kann auf dem Untergrund
eine zusatzliche Hilfskonstruktion aus z.B. einer Befes-
tigungsbohle (Breite mind. 50 mm) 0.4. erforderlich
werden. Die Hilfskonstruktion muss flachenbindig mit
der Dammung abschliefRen. Die Zwischenbefestigungist
mit einem Bahnenstreifen zu Uberschweilten. Alternativ
kann die Zwischenfixierung auch mit einem Verbund-
blech Z-Profil, die Dammstoffdicke Uberbrickend, erfol-
gen (Befestigerabstand auf tragendem Bauteil < 200 mm,
Horizontalschenkel Aufzenseite mind. 50 mm).
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1.4.4 VERWAHRUNG AN AUFGEHENDEN
BAUTEILEN

Anschlussbahnen an aufgehenden Bauteilen mUssen
oberseitig dauerhaft gegen Abrutschen gesichert
werden. Dies kann durch Verbundblechprofile oder
Klemmkonstruktionen erfolgen. Die Sicherung gegen
Hinterlaufigkeit erfolgt durch eine elastische Fugen-
masse.

1.4.4.1 VERWAHRUNG MIT VERBUNDBLECH

Die Verbundblechprofile werden auf der erforderlichen
Anschlusshdhe montiert undim Untergrund befestigt
(Befestigerabstand < 200 mm). AnschlieRend wird die
Anschlussbahn auf dem Verbundblechprofil dicht
aufgeschweildt.

1.4.4.3 OBERER ABSCHLUSS BEI
WARMEGEDAMMTEN BAUTEILEN

Beiwarmegedammten AnschlUssen (z.B. unterhalb von
WDV-Systemen 0.4.) wird oberhalb der Déammung ein
Z-Profil aus Verbundblech befestigt (Befestigerabstand
<200 mm). Die Anschlussbahn wird auf dem Verbund-
blechprofilaufgeschweilst (siehe auch 1.4.4.1.).
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1.4.4.2 VERWAHRUNG MIT KLEMMPROFIL

Die Anschlussbahn wird bis zur erforderlichen Anschluss-
hohe gefuhrt. Als Montagehilfe kann hier der Teroson
AD Adhesive Spray verwendet werden. Anschlieldend
werden auf der Anschlussbahn die Klemmprofile (Villafix
Befestigungsschiene) montiert und im Untergrund bef-
estigt (Befestigerabstand < 200 mm). Bei der Hochzugs-
sicherung mittels Befestigungsprofil (Klemmprofil) ist
die erforderliche Mindesthochzugshdhe an der Befesti-
gungsschraube zu messen.

1.4.5 DACHRANDABSCHLUSS

Trauf- oder Dachrandprofile aus Verbundblech mit
entsprechenden Abkantungen werden am dufReren
Gebauderand fachgerecht und winddicht montiert.
Die Befestigung des Horizontalschenkels erfolgtim
Versatz (Befestigerabstand siehe Tabelle 2) und darf
nichtim Schweilibereich erfolgen.

Die Abdichtungsbahnen kénnen direkt auf das Verbund-
blech geschweiflst werden.

Uberstand mind. 40 mm zur
darunterliegenden Wandflache
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Eine weitere Variante ware es, die Flachenbahn bis

zur Bauteilaufenkante zu fuhren und mit dem Trauf-/
Dachrandprofil aus Verbundblech zu befestigen (Befes-
tigerabstand siehe Tabelle 2). Der Ubergang vom Ver-
bundblechprofil zur Flachenabdichtung wird mit einem
separaten Bahnenstreifen aus Wolfin M Uberschweil3t.

Uberstand mind. 40 mm zur
darunterliegenden Wandflache
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1.4.5.1 DACHRANDABSCHLUSSE MIT MEHR- zwischen Verbundblechprofil und Anschlussbahn kann
TEILIGEN METALL-KLEMMPROFILEN zusatzlich mit einem Bahnenstreifen Uberschweilst

Abdichtungsbahn bis ca. 30 mm tber den Gebauderand werden. Mauerabdeckprofil nach Herstellervorschriften

fUhren und mit einem am dufReren Gebauderand fach- montieren.

gerecht und winddicht montierten Verbundblechwinkel
(z. B. 30/ 70mm) befestigen (Befestigerabstand siehe
Tabelle 2, Seite 9).
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den freien Bereich auf der Flachenabdichtung dicht
aufschweilden.
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1.4.6 ANSCHLUSS AN ABLAUFE

Der Anschluss der Abdichtungsbahnen erfolgt standard-
mafsig an die im System angebotenen Entwasserungs-
elemente. Die Flachenabdichtungist gemafs Pkt. 1.3.5
+Anforderung zur Aufnahme von Horizontalkraften/Kehl-
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fixierung” zu fixieren. Anschlielsend wird die werkseitig
vorhandene Bahnenmanschette des Entwasserungsele-

ments auf der Flachenabdichtung dicht aufgeschweilst.
Hierbeiist der Pkt. 2.4.2 ,Nahtreinigung” zu beachten.

1.4.52 DACHRANDABSCHLUSSE MIT Bei Ablaufsystemen anderer Hersteller (einlaminierte
MAUERABDECKPROEILEN Bahnenmanschette, Los-Festflansch)ist sicherzus-
tellen, dass eine Materialvertraglichkeit gegebenist.
Verbundblechwinkel (z.B. 30/100 mm) am auferen Die jeweilige Herstellerverarbeitungsvorschriftist zu
Gebauderand fachgerecht und winddicht montieren beachten.
(Befestigerabstand < 250 mm). Die Anschlussbahn auf

das Verbundblechprofil aufschweilten. Mauerabdeck- Der Anschluss an Ablaufsysteme mit Klemmflansch

oder Los-Festflanschist generell mit einem separaten
homogenen Bahnstick (EverGuard TPO Detailbahn)
herzustellen.

profil nach Herstellervorschriften montieren.
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1.4.7 ROHRDURCHFUHRUNG
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tungsbahn erfolgt standardmalfiig mit den angebotenen

Systemteilen oder kann auch handwerklich mit einer
EverGuard TPO Detailbahn hergestellt werden. Die
Alternativ kann die Anschlussbahn an den Gebauderand Flachenabdichtungist gemals Pkt. 1.3.5 ,Anforderung
gefuhrt werden. AnschlieRend wird auf der Anschluss- zur Aufnahme von Horizontalkraften / Kehlfixierung"” zu
bahn ein Verbundblechwinkel (z.B. 30/100 mm) am fixieren.

aulberen Gebduderand fachgerecht und winddicht

montiert (Befestigerabstand < 250 mm). Der Ubergang




1.5 Bewegungsfugen

Bewegungsfugen sind Konstruktionsfugen, die inder
Abdichtung sowie im Dachschichtenpaket konsequent
berucksichtigt werden mussen. Sowohl Dampfsperr-

als auch Damm-, Abdichtungs- und gegebenenfalls
Nutzbelagsschichten mussen so ausgebildet werden,
dass sie Bewegungenin den drei moglichen Richtungen
schadlos aufnehmenkénnen. Je nach Artund Grofe der
Bewegungen sind zwischen Fugen des Typs I und Fugen
des Typs Il (Bewegungsfugen) zu unterscheiden.

1.5.1 FUGENVOMTYPI

sind Fugen mit langsam ablaufenden Bewegungen
(z.B. Setzungsbewegungen oder temperaturbedingte
Langenanderungen des Baukorpers).

1.5.2 FUGENVOMTYPII

sind Fugen mit schnell ablaufenden und haufig sich wie-
derholenden Bewegungen sowie alle Fugennach Typ |,

beidenen die angegebenen Malke Uberschritten werden.

Fugen des Typs Il sind jeweils im Einzelfall zu planen und
andie ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen
anzupassen.

Fugendes Typs Il sind grundséatzlich durch Dammstoff-
keile oder Aufkantungen aus der wasserfihrenden
Ebene herauszuheben. Teile von Dachflachen, die durch
die Anordnung einer Dehnfuge vom Typ Il getrennt
werden, sind unabhangig voneinander zu entwassern.

Bitte wenden Sie sich an unsere Anwendungstechnik,
wenn Sie Unterstutzung bezuglich Ausfuhrung bendti-
gen. Hier werden wir in Abhangigkeit der zu erwarten-
den Bewegungenund der Verlegeart der Bahnen einen
objektbezogenen Vorschlag unterbreiten.
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2. SchweiRanleitung

EverGuard TPO Dachabdichtungsbahnen lassen sich mittels Heiluft
dauerhaft wasserdicht verbinden. GréRere Nahtlangen sind vorzugsweise
mit fahrbaren SchweiBmaschinen zu fiigen.

17
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2.1 Nahtuberdeckung/Fugebreite

2.1.1 NAHTUBERDECKUNG

Die NahtUberdeckungist abhangig von der jeweiligen
Verlegeartundistinder vorstehenden EverGuard TPO
Verlegerichtlinie beschrieben.

HINWEIS: Bei hitzeempfindlichen Untergrinden (z. B.
Polystyrol) empfehlen wir bei der HeiRluftverschweilung
die NahtUberdeckung zu erhdhen.

2.2 Lagerung

Die Bahnen mussen vor der Verarbeitung trocken
gelagert werden und durfen nichtlangere Zeit ohne
Nahtschluss der Witterung ausgesetzt sein.

2.1.2 FUGEBREITE

Die Fugebreite betragt bei Heilluftschweiltung
mind. 25 mm.

Kunststoffe nehmen Feuchtigkeit auf, wodurch sich die
Qualitat der Schweildnaht verschlechtert.

2.3 Probeschweifung

Verschiedene Materialdicken und wechselnde Klimaver-
haltnisse bedingen unterschiedliche Schweilstempera-
turen und Schweilkgeschwindigkeiten. Daherist vor
Beginn der Arbeiten und bei Anderung der Witterungs-
verhaltnisse eine Probeschweilsung auf der vorhergese-
henen Unterlage durchzufiihren. Nach vollstandiger
Abkuhlung der Probeschweilinaht ist die Nahtqualitat
zu prufen.

BeiHeilsluftverschweilRungist nach einer entsprechen-
den AbkUhlzeit ein Schaltests der Naht durchzufuhren.
Dieser dient zur Kontrolle der Einstellungen der Sch-
weilsgerate beider Heilsluftverschweiltung. Die Prifung
erfolgt:

Langs zur Naht:

durch Aufziehen der oberen Bahnin Schweifénahtrich-
tung gepruft, ob eine durchgehende Verschweilsungin
Nahtbreite erzielt wurde. Ein unregelmaliger Anriss kann
auf eine unzureichende Nahtverbindung hinweisen.

Quer zur Naht:

durch Aufziehen eines ca. 20 mm bis 40 mm breiten
Streifens der oberen Bahn quer zu Schweilnahtrichtung
zur Kontrolle der Schweiflknahtbreite und Nahtfestigkeit.
Beieiner fachgerecht gefugten SchweiRnaht sollte die
Bahn delaminieren oder abreilsen. Weitere Vorgaben zur
Nahtkontrolle sind unter Pkt. 2.5 aufgefuhrt.

Eine Schaumstrukturim Nahtbereich bei der Heildluft-
verschweillung zeugt von einem hohen Feuchtegehalt
im Bahnenmaterial oder von einer zu geringen AblUfte-
zeit bei Vorbehandlung des Nahtbereiches mit Reiniger.



2.4 HeiBluftverschweifRung

2.4.1 VORAUSSETZUNGEN FURDIE
VERSCHWEISSUNG

Der Schweilibereich der zu verschweifsenden Bahnen
muss trocken, freivon Schmutz, Staub und Klebstoff-
resten sein. Der Untergrund muss tragfahig und eben-
malsig und ohne Vertiefungen (Fugen) oder Erhéhungen
(Abséatze) sein. Ein unebener Untergrund kann durch
partiell fenlenden Anpressdruck zu Fehlstellen fUhren.
Bei Warmgasschweiltungen unter Baustellenbedingun-
genist folgendes zu beachten:

= Die Schweilstemperatur ist abhangig vom Schweif3-
gerat, der Schweilsgeschwindigkeit, dem Untergrund
und der Witterung.

= Eine Uberhitzung der Naht st zu vermeiden, da dies
zur Schwachung des Bahnenmaterials und zu einer
Verschlechterung der Nahtfestigkeit fUhrt.

= Die Verschweilsung muss mit Anpressdruck erfolgen.
Beim Einsatz eines Heilluftschweillautomatenist
dieser ggf. mit Zusatzgewichten zu versehen. Die
Druckfestigkeit des Dammstoffes muss dem
erforderlichen Anpressdruck beim Verschweilien

sowie der jeweiligen Herstellervorschrift entsprechen.

= Spannungsschwankungen durchlange Stromzulei-
tungen oder weitere Stromabnehmer fihren zu
unterschiedlichen SchweiRnahtqualitaten und sind
auszuschliefsen.

= Der Verarbeiter muss eine ausreichende Kenntnis
und Geschicklichkeit fur die Verschweilsung und
Verarbeitung von Kunststoffbahnen haben.

= Verschiedene Materialdicken und wechselnde Klima-
verhaltnisse bedingen unterschiedliche Schweilstem-
peraturen und Schweillgeschwindigkeiten. Daherist
vor Beginn der Arbeiten und bei Anderung der Witter-
ungsverhaltnissen eine Probeschweiltung auf der
vorhergesehenen Unterlage durchzufuihren. Nach
vollstandiger Abkuhlung der Probeschweildnaht ist
die Nahtqualitat zu prufen.

Die einzelnen Bahnen werden spannungsfreiverlegt
und gemalk den Angabenim Kapitel ,Verlegerichtlinie”
Uberlappt und mindestens 25 mm verschweif3t. Die
Verbindung der einzelnen Bahnen erfolgt durch das
Plastifizieren der Uberdeckungsflachen mittels Er-
hitzung. Durch sofortiges, gleichmafiges Andrtcken
des Nahtbereiches mittels Andrtckrolle entsteht eine
wasserdichte Naht. Faltenim Nahtbereich sind unbe-
dingt zu vermeiden, da sie zu Kapillaren fUhren kénnen.

2.4.2 NAHTREINIGUNG

BeiEverGuard TPO Dachabdichtungsbahnenist bei
frisch verlegtem Material keine spezielle Nahtreinigung
erforderlich. Leichte Verschmutzungen kénnen mit
Wasser oder Witec Reiniger entfernt werden. Bei Liege-
zeiten der Bahn > 12 Std. wird eine Vorreinigung des
Schweilsbereichs mit der Vedaseal Reinigungsverdin-
nung empfohlen. Ebenfalls sollten Formteile, Bahnen-
manschetten von Entwasserungs- und Luftungsele-
menten und Verbundbleche vor dem Verschweifsenim
SchweilRbereich gereinigt werden. Die Intensitat der
Reinigungist abhangig vom Verschmutzungsgrad oder
auch des Bewitterungszeitraumes des Bahnenmaterials,
z.B.istes bei Formteilen und anderen Einbauteilen
ausreichend, den Schweilsbereich mit einem leicht mit
Vedaseal Reinigungsverdunnung getrankten sauberen
Tuch abzureiben. Bei Bahnen, die Uber einenlangeren
Zeitraum der Witterung ausgesetzt waren, kann eine
intensive mehrmalige Reinigung erforderlich sein.

Grundséatzlich muss vor dem Schweilen von gerein-
igtem Bahnenmaterial eine ausreichende AblUftzeit
eingehalten werden. Diese ist abhangig von den Witte-
rungsverhaltnissen und der Intensitat der Reinigung.
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2.4.3 HANDSCHWEISSGERAT

2.4.4 AUTOMATENSCHWEISSUNG

Es wird generell die Verwendung von stufenlos ein-
stellbaren Handschweildgeraten empfohlen. Die
Schweilltemperatur betragt ca. 350 °C und muss der
SchweilRgeschwindigkeit des Verarbeiters angepasst
werden. Verbrennungsrickstdnde an der DUsenoff-
nung sind mit einer Messingdrahtburste zu entfernen.
Zum Erreichen eines ausreichenden Anpressdruckes
im Nahtbereichist eine Andrickrolle erforderlich.

Die SchweiBung wird in drei Schritten durchgefiihrt:

1.HEFTEN DER NAHT

Die Naht wird geheftet, um beim Schweiflsen eine
Verschiebung der Uberlappten Bahnenabschnitte zu
verhindern.

2.VORSCHWEISSEN

Die Vorschweiltung verhindert den Temperatur-
abfluss. Esist eine unverschweilste Nahtbreite von
ca.35-40 mm Duse zu belassen.

3.DICHTSCHWEISSEN
Die letzte Schweilsung muss zu einer luft- und wasser-
dichten Naht fUhren.

Die Verbindung der einzelnen Bahnen erfolgt durch das
Plastifizieren der Schweilkflachen mittels Erhitzung.
Durch sofortiges, gleichmalfiges Andrucken des Naht-
bereiches mittels einer parallel zur DUse gefuhrten
Andruckrolle entsteht eine wasserdichte Naht. Quet-
schfaltenim Nahtbereich sind unbedingt zu ver-
meiden, da sie zu Kapillaren fUhren kénnen.

Es sind Schweilautomaten mit Temperaturmessung
in der DUse und automatischer Temperatursteuerung
einzusetzen. Generellist auf einen ausreichenden
Anpressdruck zu achten.

Es muUssen generell vor Beginn der Schweifarbeiten
ProbeschweiRungen (siehe 2.3) durchgefihrt werden.

Interne Schweilversuche bei Raumtemperatur (20 °C)
haben folgende Einstellungen fur Temperatur und Vor-
schub als Orientierungshilfe ergeben:

GERATETYP TEMPERATUR VORSCHUB
Heilluftschweilsautomat 430°C 2,1 m/Min
Heilluftschweilsautomat 430°C 3,1 m/Min

mit spezieller Disengeomet-
rie (z.B. Leister Varimat VV2)

Die vorgenannten Werte sind als Unterstitzung zur
Einstellung der optimalen SchweilRparameter zu verste-
henund entbinden den Handwerker nicht von der not-
wendigen DurchfUhrung von Schweilsproben am Objekt.
BeiVeranderungenvon z.B. Temperatur, Luftfeuchtig-
keit, Untergrundbeschaffenheit oder auch der Wetter-
bedingungen mussen die eingestellten Schweilparame-
ter Uberpruft und ggf. angepasst werden.

Die Verwendung von Ein- und Ausfahrblechen (Mate-
rialstarke ca. 0,5 mm) wird empfohlen.

Eine zu stark heraustretende Schweilsraupe zeugt von
zu hohen Schweiflstemperaturen.

2.4.5 T-STOSSE

Um Kapillarbildung bei Mehrfachuberlappungen (T-StofR)
zuvermeiden, istim Ubergangsbereich zur tiefer liegen-

denBahn der SchweiRbereich anzuschragen (z. B. Hobel)
und mittels Heildluft kapillarfrei zu verschweifsen.



2.5 Kontrolle der Schweifl3nahte

Nach Abschluss der SchweiRarbeiten missen alle Néhte
optisch und mechanisch gepruft werden. HierfUr muss
die Schweilinaht abgekuhlt sein.

Werden Fehlstellen gefunden, so mUssen diese mittels
Heilsluft nachgearbeitet werden. Kobnnen die Fehlstellen
nicht wieder nachgeschweilst werden, soist die Fehl-
stelle mit einer ausreichend bemessenen Dichtscheibe
zu Uberschweifzen.

2.5.1 OPTISCHE PRUFUNG

Beider optischen Prufungist die Nahtverbindung durch
Betrachten zu prifen. BeiFehlstellenist die Gleich-
maRigkeit des Nahtbildes unterbrochen (fehlende
Schweiliraupe oder fehlender Glanz) oder durch einen
Spaltim Fugebereich an der Nahtkante erkennbar. Auch
partielle Feuchteansammlungen an der Nahtkante
kdnnen einen Hinweis auf eine Fehlstelle sein.

2.5.2 MECHANISCHE PRUFUNG

Beider mechanischen Prifungist ein geeignetes
Werkzeug (Nahtprufer) mit gleichmafigem leichtem
Druck an der Nahtkante entlangzufuhren. Bei Fehlstellen
dringt das Prufwerkzeugin die Naht ein.

HINWEIS: Scharfkantige oder spitze Werkzeuge sind
fUr die Nahtkontrolle ungeeignet.
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3. Anmerkungen

Vorstehende Informationen entsprechen unserem
derzeitigen Wissensstand aus der Entwicklungund der
Produktion von EverGuard TPO sowie den Erkenntnis-
senaus der Bewahrung des Produkts in der Praxis.
Relevante technische Regeln, veréffentlicht in Normen
und Richtlinien, der jeweiligen Lander sind zu beachten
und einzuhalten.

Andere ortliche Verhaltnisse oder Kombinationen von
Materialien, die in dieser Verlegerichtlinie nicht be-
schrieben sind, kbnnen die Funktionalitat beeinflussen.
Ausreichende Eigenversuche sind entsprechend
durchzufthren.

Von dieser Richtlinie abweichende Ausfihrungen be-
dingt durch veranderte ortliche Verhaltnisse oder
Kombinationen von Materialien, bedtrfen unserer
schriftlichen Genehmigung, ansonsten entfallt die
Haftung fUr die Eignung unserer Bahnen fur die von
uns ausgelobten Anwendungen.

Mit Erscheinen dieser Verlegerichtlinie verlieren alle
vorherigenihre Gultigkeit.

Beiauftretenden Fragen wenden Sie sich an die
Technische Beratung.

TECHNISCHE BERATUNG:

T +43 2757 4010 - 872
F +432757 4010-64
E office.austria@bmigroup.com
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