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INHALT Gliederung

1. Allgemeiner Rahmen des Projektes und Vorgehen
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awcemener | EINOrdnung des Zielfahrplans Deutschlandtakt

RAHMEN DES
PROJEKTES

— Der Deutschlandtakt ist ein Gemeinschaftsprojekt vieler Beteiligter. Der Bund
ubernimmt die Federfiihrung und Koordinierung.

— Der Guterverkehr ist gleichwertiger Bestandteil zum Personenverkehr innerhalb
des Deutschlandtaktes.

— Die verkehrlichen Anforderungen werden in einem Zielfahrplan gebindelt.
“~” Der Deutschlandtakt...

— ist die konkrete Angebotsvision flr den Personen- und Guterverkehr, um die
Verfligbarkeit des Systems Schiene zu erh6hen und eine steigende Nachfrage zu
beriicksichtigen.

— ist Planungsgrundlage fir einen bedarfsgerechten Ausbau und eine optimale Nutzung
der Schieneninfrastruktur.

— setzt auf den Infrastrukturmafinahmen des Bundesverkehrswegeplans 2030 auf.

— leitet Uber den Bezugsfall hinausgehend fahrplanbasiert Infrastrukturmal3nahmen ab
(Prinzip: ,Erst der Fahrplan, dann die Infrastrukturplanung®).

— maximiert die Reiseverbindungen und schafft klirzere Fahrzeiten durch abgestimmte
Anschlusse.

— stellt den Zielfahrplan dar, zu dem alle bisherigen Infrastrukturplanungen und kinftigen
Realisierungsschritte aufwartskompatibel sein missen.
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ALLGEMEINER
RAHMEN DES
PROJEKTES

Einordnung des Zielfahrplans Deutschlandtakt

Der Deutschlandtakt trifft keine Festlegungen zur Finanzierung der zu seiner
Umsetzung erforderlichen Infrastruktur. Hier gilt auch weiterhin: Fur die
Finanzierung sind Bund und Lander gemal ihrer jeweiligen gesetzlichen
Zustandigkeit fur die Infrastruktur verantwortlich.

Der Deutschlandtakt bietet den Ansatz fir eine bestmdgliche Nutzung und
Auslastung der Schienennetzkapazitat.

Der Deutschlandtakt legt aber kein rechtlich verbindliches Bedienangebot
fest. Eisenbahnverkehrsunternenmen und regionale Aufgabentrager des
Schienenpersonennahverkehrs sind entsprechend den rechtlichen
Vorgaben fir die Umsetzung im Betrieb verantwortlich.

Die Vergabe konkreter Trassen im Jahresfahrplan ist durch das
Eisenbahnregulierungsgesetz geregelt.
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VORGEHEN

SPFV: Schienenpersonenfernverkehr
SPNV: Schienenpersonennahverkehr
SPV: Schienenpersonenverkehr
SGV: Schienenguterverkehr

Der Deutschlandtakt schafft die Infrastruktur fur
einen optimierten Personen- und Guterverkehr

Ausgangslage zum Zielfahrplan Deutschlandtakt ist der 2016/2017 im Rahmen des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030 entwickelte Zielfahrplan 2030:

— Infrastruktur gemanl BVWP (MalRnahmen des Vordringlichen Bedarfs) sowie vorgegebene
Infrastrukturplanungen der Lander (z.B. Reaktivierungen, neue Halte)

— Verkehrsmengengerist gemald BVWP

Darauf setzen die Planungen fur den Deutschlandtakt auf:

— Projekte des Potenziellen Bedarfs, die in den Vordringlichen Bedarf des BVWP aufgertickt sind
— Konzepte und MalRnahmenvorschlage der Gutachter

— Zusétzliche Winsche der Lander hinsichtlich Mengengerist und Angebotskonzepten

— Austausch mit den Anbietern von Giiter- und Personenverkehrsleistungen hinsichtlich weiterer
Forderungen und Zielstellungen

— Abgleich des im 2. Entwurf hinterlegten Angebots mit der prognostizierten Nachfrage im
Rahmen einer Grobbewertung (Ziel: verkehrliche und wirtschaftliche Optimierung des
Zielfahrplans)

Die Ausgestaltung der Bedienungskonzepte des Schienenpersonenverkehrs (SPV) erfolgt
angebotsorientiert mit dem Ziel, die Knotenstruktur weiterzuentwickeln und zu optimieren.

Aus dem Fahrplankonzept resultierende infrastrukturelle Engpasse oder Fahrzeitzwange werden
identifiziert und fahrplanbasiert der erforderliche Infrastrukturbedarf passgenau abgeleitet.
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vorceren | Zlelsetzung bel der fahrplanerischen Umsetzung vom
BVWP zum Deutschlandtakt — Personenverkehr

Bezugsfall Zlelfahrplan 2030 — Optimierung von Anschlussknoten/ planfall: Deutschlandtakt
Kantenzeiten zw. Knotenbahnhofen i

Einplanen zusétzlicher Linien auf-
grund abgefragter Nachfrage / zur
Verknipfung von Knoten

Vorsehen von Halbstundentakten/
-rhythmen auf ausgewéhlten
Korridoren

Fahrzeitklrzung auf nachfrage- -
starken Korridoren zur Steigerung der_w
Nachfrage j

Einfihrung von beschleunigten Linieny
die das geplante Angebot Uberlagern ﬂ.z;m

Umsetzung eines angebotsorien-
tierten Fernverkehrsnetzes

Das Angebotskonzept erlaubt eine
Verdopplung der Fahrgastzahlen im
Schienenpersonennah- und
-fernverkenhr.

A==t

= Netzgraflken verfugbar unter: .
https://www.deutschlandtakt.de SR
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PRAMISSEN UND
VORGEHEN

Zielsetzung der fahrplanerischen Umsetzung vom
BVWP zum Deutschlandtakt — Guterverkehr

— Der Guterverkehr ist gleichwertiger Bestandteil des Deutschlandtakts.

— Der Deutschlandtakt ermoglicht weiteres Wachstum des Glterverkehrs
entsprechend der Verkehrsprognose 2030.

— Der Deutschlandtakt erhoht die Betriebsqualitat und Verlasslichkeit des
Guterverkehrs und verkirzt die Transportzeiten.

— Dazu werden neben den ,regularen” Guterverkehrstrassen zusatzliche
Flexibilitatstrassen (,Flexi-Trassen®) hinterlegt.

— Diese ermoglichen es Giterverkehrsunternehmen, flexibel z.B. auf
Auftragsspitzen und BetreibstGrungen zu reagieren.,

— Gleichzeitig ermoglichen die Flexi-Trassen ein weiteres Wachstum des SGV,
wodurch ein Marktanteil von bis zu 25 Prozent perspektivisch erreicht werden
kann, sofern dazu die sonstigen Rahmenbedingungen gegeben sind.

— Auch fur die Belange des Giterverkehrs sind Infrastrukturmal3nahmen
fahrplanbasiert abgeleitet worden.
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VORGEHEN

Die Infrastruktur wird fahrplanbasiert abgeleitet

Die fahrplanbasierte Ableitung der Infrastruktur erfolgt — sofern keine rein
fahrplanerische Losung sinnvoll ist — iterativ durch:

|dentifizierung von Konflikten (z.B. niveaugleiche Zugkreuzungen, zu geringe

Zugfolgezeiten, zu wenig Gleiskapazitat auf Strecken und in Knoten)

|dentifizierung von Fahrzeitdefiziten zur Anschlusserreichung zwischen Knoten
|dentifizierung von weiteren Engpassen bei der Angebotsgestaltung

Die abgeleiteten MalRhahmen umfassen unter Bertcksichtigung von
technischen und wirtschaftlichen Aspekten folgende Kategorien:

Herstellung von Zwei- oder Mehrgleisigkeiten

Neubau von Uberwerfungsbauwerken

Bau von Verbindungskurven

Erstellen (mittiger) Uberhol-/ Kreuzungs-/ Warte- und Puffergleise
Ausbau von Umroutungs- und Entlastungsstrecken

Neubau / Verlegung von Bahnsteigkanten

MalRnahmen an Leit- und Sicherungstechnik
Streckenbeschleunigungen
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INHALT Gliederung

2. Zielfahrplan Deutschlandtakt — Bundesweiter Rahmen SPV
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

11

Allgemeine Zielsetzung des Deutschlandtakts flr
das Fernverkehrsangebot (FV-Angebot)

Kapazitatsausweitung auf besonders nachfragestarken Korridoren

Fahrzeitkiirzung auf nachfragestarken Korridoren durch Ausnutzen der Potenziale,
die die Ausbauten des BWVP mdglich machen

Ausnutzen der vom Bund zur Verfligung gestellten Infrastruktur
Vorsehen von Halbstundenrhythmen auf nachfragestarken Relationen

Bestmadgliche Verknipfung der FV-Linien untereinander und klare Knotenbildung als
Grundlage zur optimalen Verknupfung mit dem Schienenpersonennahverkehr
(SPNV)

Vorsehen von FV-Linien in Regionen, die bisher nicht von eigenwirtschaftlichem
Fernverkehr bedient werden

Versuch einer moglichst hohen Systematik von Linien, um NV-Angebote bestmdoglich
anbinden zu kdnnen

,1ragen” der Fahrzeitgewinne in die Regionen durch Optimieren der
Anschlussverkehre

Respektieren von gewachsenen Strukturen der Landerkonzepte
Berticksichtigung der Ergebnisse der Grobbewertung des 2. Entwurfs

Strikte fahrplanbasierte Ableitung von Infrastrukturmaf3nahmen auf Basis einer
Grobbewertung
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

12

Zentrale Weiterentwicklungen im dritten
Gutachterentwurf

— Einarbeitung ausreichend bemessener Giterverkehrstrassen, um ein weiteres
Wachstum Schienenguterverkehrs (SGV) im Sinne der Prognose 2030 zu
ermoglichen

— Einbau zusatzlicher Flexibilitatstrassen (,Flexi-Trassen®), um die Betriebsqualitat im
SGV zu verbessern, seine Storungsanfalligkeit zu vermindern und weiteres
Wachstum und Verlagerung von Gutertransporten auf die Bahn zu ermaoglichen.

— Integration zahlreicher Ruckmeldungen von EVU und Bundeslandern zum
2. Gutachterentwurf

— Zusatzliche nationale und internationale Fernverkehrstrassen flr kostenglinstige
Angebote und als Folge von Abstimmungen mit den Nachbarstaaten

— Weitere Fahrzeitklirzungen auf Hauptmagistralen zur Attraktivitatssteigerung bzw.
Anschlussoptimierung, z.B.:
— Hamburg — Hannover zur Anschlussverbesserung in Hamburg sowie
Fahrzeitkirzungen nach Suddeutschland und NRW um rund 10° ggu. heute
— Norddeutschland / Mitteldeutschland / Berlin — Baden-Wirttemberg inkl.
verbesserter Umsteigebeziehungen in Stuttgart, Uim und Augsburg

— Bericksichtigung der Ergebnisse der Grobbewertung des 2. Entwurfs zur Optimie-
rung der Wirtschaftlichkeit des Angebotskonzepts Deutschlandtakt im 3. Entwurf

— Konkretisierung des Rollmaterialeinsatzes



ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV
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Ausgewahlte Anderungen gegenliber dem
2. Gutachterentwurf — Fahrzeitstrukturen

— Weitere Fahrzeitktrzungen aufgrund weiterer unterstellter bzw. abgeleiteter

Ausbauten, beispielsweise:

— Frankfurt/NRW — Stuttgart — Minchen

— Hamburg — Hannover (auch fir Relation Hamburg — NRW)

— Berlin — Stralsund (volle Berlcksichtigung des BVWP)

Fahrzeitverdnderungen aufgrund geéanderter Fahrzeugkonzepte:

— Murrbahn und Gaubahn aufgrund Ersatz der Neigetechnik durch
konventionelle Technik und regional optimierter Haltepolitik

— Dennoch deutliche Starkung der Relation Region Murr/Rems — Berlin tber
Ndrnberg aufgrund 00/30-Knoten Nurnberg

Der Hochgeschwindigkeitsverkehr baut weiterhin auf einem Flottenmix aus

250- und 300-km/h-schnellen Fahrzeugen auf, es sind jedoch Linien aufgrund

unterschiedlicher Anforderungen umgestellt worden, um der zu erwartenden

Nachfrage besser gerecht zu werden.
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zietranrrian | AU Wunsch der Branche wurden weltere Linien mit
> einer HG von bis zu 230 km/h eingeplant

— FUr den Zielfahrplan fur den Deutschlandtakt wurde im Rahmen der AG1 des
Zukunftsbindnisses Schiene im Méarz 2019 der Bedarf an Fernverkehrstrassen
mit einer Hochstgeschwindigkeit (HG) von 200 km/h auf Hauptrelationen
angemeldet.

— Ziel der Anmeldung ist es, mit gtinstigem Fahrzeugmaterial FV-Angebote flr eine
preisbewusste Kundschaft am Markt platzieren zu kdnnen.

— Die Trassen gehen uber das Mengengerust des BVWP hinaus.

— Auf Relationen, bei denen der Zielfahrplan fur den Deutschlandtakt bereits
Mehrleistungen ggu. dem BVWP vorsieht, kbnnen ausgewahlte Trassen fur
200 km/h angepasst werden.

— Die Relationen werden im Rahmen der Trassenkonstruktion jeweils im
2-Stunden-Takt berlcksichtigt.

— Aufgrund besserer Nutzung von Trassenkapazitaten und der gewlnschten
Nutzung von Schnellfahrstrecken ist bei den meisten Zusatzlinien die
Fahrdynamik eines Lok-Wagen-Zuges mit max. 230 km/h angesetzt.

— Tellweise werden zusatzliche Halte ggu. den strukturgebenden Linien bedient.
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JELEARRPLAN | AUSgewahlte Ausweitungen des Mengengerusts ggu.

D-TAKT SPFV

Angebotsausweitungen gegeniuber dem 2. Gutachterentwurf: r
Stundliche (statt 2-stindliche) Verbindung Amsterdam — Hannover —
Berlin

dem 2. Gutachterentwurf aufgrund externer Vorgaben =, s
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Stundliche (statt 2-stindliche) Verbindung Amsterdam — Kdéln
Herstellung einer Direktverbindung Paris — Berlin (Mehrleistung 2-
stindlich zw. K6ln und Berlin)

Neue Linie Minchen — Muhldorf — Wien

Neuer zweisttindlicher Sprinter NRW — Hamburg (Mehrleistung
Ostlich von Hamm)

Linien als Folge der Konsultation von weiteren EVU:
Verlangerung der FV91 von Hamburg nach Kiel

FV94 Amsterdam — Koln — Stuttgart

FV97 Berlin — Frankfurt — Freiburg

Zweistundliches Fligelzugkonzept nach Wilhelmshaven als
Integrationskonzept denkbar
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zeLranreLan | Ausgewahlte Anderungen gegenliber dem
ST 2 Gutachterentwurf — Angebotsstruktur

— Berlin — Stralsund:
— Umsetzung schnellerer Fahrzeiten des BVWP
— Nullknoten Stralsund beibehalten, in Berlin etwa 30° versetzt zum 2. Entwurf

— Stettin — Cottbus um 30° gedreht, Angermunde — Berlin Stundentakt, Verlangerung
von Cottbus nach Gorlitz — Polen entwickelbar

— FR90 (Westerland — NRW — Mlnchen) hat Gabeltrasse nach Koéln Hbf, um Brechen
der Linie zu ermoglichen

— FR94 (Amsterdam — NRW — Stuttgart) hat Gabeltrasse nach Koln Hbf, um Brechen
der Linie zu ermoglichen

— FV17 (Frankfurt — Minchen / Wien) mit Standzeit von rund 15 Minuten in Ntrnberg
statt Frankfurt, dadurch bessere Anschisse in Nurnberg und Fahrzeitverkirzungen
auf Binnenrelationen in Deutschland

— Anderung von Liniendurchbindungen in Dortmund und Kdln, um wirtschaftlicheren
Fahrzeugeinsatz zu ermdglichen

— Kirzung der Umsteigezeiten in Frankfurt durch neuen Personentunnel zwischen
Bahnhofshalle, Fernverkehrstunnelbahnhof und S-Bahnhof

— Verstarkte Nutzung von Potenzialen flr Integrationskonzepte FV/NV
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zieLranreLAN | ZUN Optimierung des 3. Gutachterentwurfs (GE) ist eine
DTARTSPRY Y Grobbewertung des 2. GE durchgefiihrt worden

Schritte der Grobbewertung:

1. Prifung, ob Angebotskonzept die Nachfrage abdeckt (Abgleich Nachfrage
mit Sitzplatzkapazitaten im SPFV)

2. ldentifizierung von Angebotsausweitungen, denen kein nennenswerter
Nachfragezuwachs gegenutbersteht (SPV)

3. Identifizierung voraussichtlicher unwirtschatftlicher Infrastruktur-
maflnahmen (SPV und SGV)

4. Ergebnis: Optimiertes Angebotskonzept
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17 sma : Consulting &Development DD@ CP V,A 2201 | AkteurSkonferenZ Dltakt 15-07-2020 | pS



ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

18

Was hat die Grobbewertung des 2. Gutachter-
entwurfes im Hinblick auf den 3. GE geleistet?

Die Grobbewertung hat nur MalRnahmen mit Bedarfsplanrelevanz (d.h. sie dienen zumindest
teilweise dem Fernverkehr und/oder Guterverkehr) bewertet.

Die Grobbewertung hat keine Mal3Bnahmen bewertet, die ausschliel3lich dem Nahverkehr
zuzuordnen sind (SPNV-MalRnahmen, neue Haltepunkte SPNV, Streckenreaktivierungen,
S-Bahn-Mafl3nahmen).

Die Grobbewertung setzte auf einen Bezugsfall mit allen zusatzlichen, aber nicht
bedarfsplanrelevanten Malihahmen (z.B. Streckenreaktivierungen, S-Bahn-Mal3nahmen)
auf.

Die InfrastrukturmalRnahmen wurden in einem Sammelplanfall (d.h. gemeinsam) untersucht.

In der Nachfrageberechnung des Planfalls waren alle Angebotskonzepte und
Infrastrukturmaf3nahmen bertcksichtigt (einschliel3lich der MaRnahmen, die dem Nahverkehr
zuzuordnen sind).

Die verkehrlichen Wirkungen wurden zur Grobbewertung auf die EinzelmaRnahmen bzw. auf
Mal3nahmenbindel heruntergebrochen.

Die Grobbewertung hat die wahrscheinlich unwirtschaftlichen Infrastrukturmalinahmen
identifiziert.

Die Grobbewertung hat kein Nutzen-Kosten-Verhaltnis ermittelt.

Die Grobbewertung hat keine Aussagen zur Wirtschaftlichkeit der Einzelmalinahmen
getroffen.
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Die Ergebnisse der Grobbewertung sind in das
Mengengerust des 3. Entwurfs eingeflossen

— Die aus den Bedienungsangeboten des SPFV im 2. Gutachterentwurf
prognostizierte Nachfrage kann ohne Uberlastungen (d.h. mittlerer
Sitzplatzausnutzungsgrad < 60%) abgefahren werden.

— Auf einigen Abschnitten und in Randbereichen des Netzes wird im SPFV eine
niedrige Auslastung prognostiziert.

— In Einzelféllen steht den Angebotsausweitungen im 2. Entwurf kein entsprechender
Nachfragezuwachs gegenuber.

— Einige wenige bedarfsplanrelevante Mal3nhahmen sind als unwirtschaftlich
identifiziert worden und sind entsprechend im 3. Entwurf nicht mehr oder ggf.
modifiziert unterstellt.

— Die Ergebnisse der Grobbewertung sind mit dem BMVI diskutiert und den
Landern/Aufgabentragern (AT) und der DB Netz AG vorgestellt worden.

— Als Ergebnis der Diskussionen ist das Konzept bzw. die abgeleitete Infrastruktur in
Einzelfallen angepasst worden.
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV
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Abgleich der SPFV-Nachfrage mit den

Sitzplatzkapazitaten — Teil Nord

Venlo (NL

-
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zetranreLan | Abgleich der SPFV-Nachfrage mit den
T Sitzplatzkapazitaten — Teil Suid
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Prufung der durchschnittlichen Besetzung der

SPFV-Linien

Einzelne im 2. GE enthaltene Linien des SPFV erreichen nur eine schwache
(< 100 Reisende pro Zug, gelbe Markierung) oder sehr schwache (< 50
Reisende pro Zug, rote Markierung) durchschnittliche Besetzung.

o Besetzung
Linie
[Reisende/Zug]
FR 42 Nirnberg - Hof - Dresden 38,4
FR 03.2 Berlin - Leipzig - Chemnitz 40,4
FR 02.2 Nurnberg - Marktredwitz - Praha 50,0
FR 52 Nurnberg - Schwandorf - Praha 58,7
FV 30 KdlIn - Montabaur - Limburg - Frankfurt 62,5
FV 17.3 Wiesbaden - Wiirzburg - Bamberg 66,3
FR 41 Munchen - Hof — Dresden 69,8
FR 02.1 Nirnberg - Marktredwitz — Binz 73,0
FR 03.1 Berlin - Leipzig - Jena - Aalen - Karlsruhe 73,3
FV 28 Berlin - Warschau 85,0
FR NL 10 Oberhausen - Venlo - Den Haag 90,8
FR 91 Hamburg - Wirzburg - Minchen 91,2
FR 93 Leipzig - Erfurt - Mlnchen 92,1
FR 11 Nurnberg - Coburg - Erfurt 99,8
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zetranreLan | Abschnitte mit ungentgender Auslastung im 2. GE
D-TAKT SPFV .
und Umgang im 3. Entwurf

Abschnitt mit zu geringer Umgang im 3. Entwurf
Nachfrage

— Berlin — Frankfurt (Oder) — Heute 4 oder 5 Zugpaare,
— Umgang: 2-h-Takt plus Zusatzzige in Hauptverkehrszeit (HVZ)

— Berlin — Cottbus — Randbereich des Netzes, keine zusatzliche Infrastruktur erforderlich
— Linie zweistundlich im Bezugsfall
— Umgang: Beibehaltung

— Oldenburg — Norddeich — Status-quo-Angebot, keine zusatzliche Infrastruktur erforderlich
— Kombimodell mit Mischung RE / IC
— Umgang: Beibehaltung

— (Oberhausen -) Dusseldorf— - Neues Angebot
Venlo (- Eindhoven) — Umgang: Beibehaltung als FR-Linie im Abschnitt Disseldorf — Eindhoven (keine Giber BVWP 2030
hinausgehende Infrastruktur erforderlich)

— Bitterfeld — Dessau — Berlin — ldee SMA, keine Status quo-Leistung
— Umgang: FR-Linie im Abschnitt Leipzig — Dessau — Berlin

— Leipzig — Chemnitz — Umgang: Integrationslésung mit bestehendem RE Uber Bad Lausick
— Folge: Entfall von im 2. GE abgeleiteten unwirtschaftlichen InfrastrukturmalRnahmen im Raum
Leipzig und Borna

— Berlin — Kopenhagen — Heute kein Angebot
— Umgang: Entfall der Linie, Ersatz durch zusatzliche zweistindliche HVZ-Linie Hamburg —
Kopenhagen
— Folge: Entfall von abgeleiteten unwirtschaftlichen Infrastrukturmaf3nahmen im Raum
Grevesmiuhlen



zetranreLan | Abschnitte mit ungentgender Auslastung im 2. GE
D-TAKT SPFV .
und Umgang im 3. Entwurf

Abschnitt mit zu geringer Umgang im 3. Entwurf
Nachfrage

— Leipzig — Hof — Linie zweisttindlich im Bezugsfall, aktuell im Status quo kein FV-Angebot
— Umgang: Entfall im Abschnitt Leipzig — Hof
— Folge: Entfall von abgeleiteten unwirtschaftlichen InfrastrukturmafRnahmen des 2. GE im Raum
Leipzig
— Uelzen - LUneburg — EVU im FV strebt Stundentakt an
— Kann bei unterstellter Infrastruktur nicht ohne Einschrankungen im NV gefahren werden
— Umgang: Beibehaltung des Zweistundentakts im FV bei gleichzeitig verbessertem NV-Angebot

— Berlin — Leipzig — Aufwertung zu Halbstundentakt durch SMA auf Basis von Wiinschen der Lander
— Angebotsplanerisch wird Zielstellung 15/45-Knoten Leipzig als Folge des 30-Knotens Erfurt im
3. GE erreicht
— Umgang: Halbstundentakt bleibt erhalten, aber keine dariiber hinausgehenden FV-Trassen, da ftr
diese keine Nachfrage besteht und zusatzliche, nicht wirtschaftliche Infrastruktur zwischen Berlin
und Leipzig erforderlich ware

— Gera— Chemnitz — Land winscht On-top-Fuhrung
— Begrenzte Nachfrage legt Integration nahe; On-top-L6sung vsl. eigenwirtschatftlich nicht fahrbar
— Umgang: Integrationslosung mit bestehendem RE, auch um zusatzliche nicht wirtschatftliche
Infrastrukturmafl3nahmen zu sparen

— Leipzig — Jena — Bamberg — Linie wird laut Aussage der AT/Lander ab 2023 von DB FV betrieben, keine zusatzliche
Infrastruktur erforderlich
— Umgang: Beibehaltung der Linie als FR-Linie mit dem Hinweis, dass Nachfrage fir
eigenwirtschaftlichen Verkehr aus Gutachtersicht nicht ausreichend ist



zetranreLan | Abschnitte mit ungentgender Auslastung im 2. GE
D-TAKT SPFV .
und Umgang im 3. Entwurf

Abschnitt mit zu geringer Umgang im 3. Entwurf
Nachfrage

— Kassel - Giel3en — Zweistundliche Status-quo-Linie, auch Element des Bezugsfalles
— Ruckgrat des Hessischen SPV-Angebots
— Umgang: Beibehaltung (keine zusatzliche Infrastruktur erforderlich)

— Gesamtkomplex Ostbayern — Grobbewertung zeigt Uberangebot auf FR-Linien auf
(Nurnberg — Hof/Prag) — Umgang: Zweistindliche FR-Linien Nirnberg — Tschechien Giber Cheb und Schwandorf,
Zweistundliche FR-Linien Dresden — Hof — Bayern, Erganzung durch RE Dresden — Hof —
Nurnberg; stiindliche Wegekette Nurnberg — Dresden wird beibehalten, aber zur Vermeidung eines
unwirtschaftlichen Uberangebots an Sitzplatzen (keine tiber BVWP 2030 hinausgehende
zusatzliche Infrastruktur erforderlich)

— Bamberg — Wirzburg — Aktuell kein Angebot und nicht Element des Bezugsfalles
— Wunsch eines EVU im FV
— Umgang: Entfall aufgrund fehlender Nachfrage

— Cochem — Trier — Randbereich des Netzes, heute kein systematisches Angebot
— Umgang: Beibehaltung, da Randbereich und keine zusatzliche Infrastruktur erforderlich

— Frankfurt — Wiesbaden — Anbindung Wiesbaden als Landeshauptstadt gewtinscht, keine zusatzliche Infrastruktur
erforderlich
— Ist teilweise betrieblich notwendig, um Ziige wenden zu kénnen
— Umgang: Beibehaltung, wo betrieblich notwendig

— Frankfurt — Mainz — Stundliches Status-quo-Angebot fir Wegeketten wie Bonn — Koblenz — FRA — Frankfurt
— Umgang: Beibehaltung
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zetranreLan | Abschnitte mit ungentgender Auslastung im 2. GE
D-TAKT SPFV .
und Umgang im 3. Entwurf

Abschnitt mit zu geringer Umgang im 3. Entwurf
Nachfrage

— Mannheim — Heidelberg — Relation wird im 2h-Takt bedient zur Anbindung von Heidelberg an Rheintal — NRW und in der
Weiterfihrung stiindliche Anbindung Heidelberg — Stuttgart
— Umgang: Beibehaltung, da keine zuséatzliche Infrastruktur erforderlich

— Stuttgart — Miinchen — Aufgrund Beschleunigung Frankfurt — Minchen tber Nurnberg ist das Angebot im Abschnitt
Stuttgart — Minchen im 2. Entwurf Gibersetzt (Nachfrage verlagert sich teilweise auf die Strecke
Frankfurt — NUirnberg — Miinchen)
— Mengengerust Stuttgart — Minchen muss daher reduziert werden
— Umgang:
— Entfall der zusatzlichen Linie FV 47.a zwischen Stuttgart und Minchen
— Stuttgart — Munchen wird dennoch pro Stunde und Richtung mit 3,5 Fernverkehrslinien
bedient (gegenuber 2 stundlichen Verbindungen im Status quo), ein schneller
Halbstundentakt ist dabei gewéhrleistet
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zetranreLan | Abschnitte mit ungentgender Auslastung im 2. GE
D-TAKT SPFV .
und Umgang im 3. Entwurf

Abschnitt mit zu geringer Umgang im 3. Entwurf
Nachfrage

— KoIn — Frankfurt — Stundentakt K6ln — Montabaur — Limburg — Frankfurt auf Wunsch eines EVU im FV
— Heute Stundentakt nur in HVZ, ansonsten 2-stundlich, im BZF nur 2-stindlich
— FV-Linie, aber mit hohem regionalen Aspekt durch (neue) Pendler nach Kdln und Frankfurt
— Umgang: Umstellung auf Zweistundentakt aufgrund begrenzter Nachfrage, keine zusatzliche
Infrastruktur erforderlich

— NRW — Hamburg — Der im 2. Entwurf geplante Einsatz von Fahrzeugen fir 300km/h fuhrt zu Unwirtschaftlichkeit
— Wunsch nach Anpassung auch von EVU
— Umgang: Linientausch ohne Verringerung des Zugangebots
— Ersatz der Linie FV 16.a durch die Linie FV 17.a zwischen Dortmund und Kiel
— Fuhrung der Linie FV 16.b tUber Gelsenkirchen nach Minster
— Ersatz der Linie FR 35 durch die Linie FV 1 zwischen Dortmund und Karlsruhe (via Ruhr)
— Ersatz der Linie FV 1 durch die Linie FR 35 zwischen Dortmund und Koéln (via Wupper)

— Hagen — Dortmund — Stundliche Status-quo-Linie
— Umgang: Beibehaltung (keine zusatzliche Infrastruktur erforderlich)
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Einige wenige Linien sind im 3. Entwurf aufgrund

der Grobbewertung nicht mehr unterstellt

Vorbemerkung: Grundsatzlich wurde versucht ungentgend ausgelastete
Angebote in — ggf. reduzierter Form — im Zielfahrplan zu belassen, solange
diese auf der unterstellten Infrastruktur ohne Nachteile fir SPNV und GV
fahrbar sind. Bei einigen im 2. Gutachterentwurf unterstellten Angeboten ist dies
nicht gelungen. Sie hatten zusatzliche teure und fur nicht ausgelastete Angebote
wirtschaftlich nicht zu rechtfertigende Infrastrukturausbauten notwendig
gemacht. Diese Angebote wurden daher im dritten Gutachterentwurf nicht mehr

unterstellt.
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zeLrareLaN [EINIQE wenige Linien sind im 3. Entwurf aufgrund
T der Grobbewertung nicht mehr unterstellt

Abschnitt mit zu Umgang im 3. Entwurf
geringer Nachfrage

— Bamberg - — Aktuell kein Angebot und nicht Element des Bezugsfalles
Wirzburg — Wunsch EVU Fernverkehr
— Ergebnis Grobbewertung: Geringe prognostizierte durchschnittliche Besetzung: ca. 66 Reisende pro Zug,
eigenwirtschaftliche Bedienung voraussichtlich nicht gegeben
— RE verkehrt in paralleler Lage mit vergleichbarer Reisezeit von Wirzburg tber Bamberg nach Berlin
— Infrastruktur wirde erforderlich in Wirzburg zum Vereinigen der Ziige

— Berlin— — Heute kein Angebot, Linie war Gutachtervorschlag
Kopenhagen — Folge bei Nichtaufnahme: Einsparung von abgeleiteten unwirtschaftlichen Infrastrukturmafinahmen im Raum
Menzendorf — Plischow (rund 20 km Zweigleisigkeit)
— Alternative Fahrmoglichkeiten:
— Berlin - Lubeck — Kiel tber Bichen mit optimiertem Anschluss und durchgehender Linie nach Kiel
— Berlin — Schwerin: stiindliche Wegekette tGber Ludwigslust mit ICE und RE
— Berlin — Kopenhagen: nahezu fahrzeitneutral tber Hamburg

— Leipzig — Hof — Linie zweisttindlich im Bezugsfall, aktuell im Status quo kein FV-Angebot

— Geringe prognostizierte durchschnittliche Besetzung: ca. 73 Reisende pro Zug, eigenwirtschatftliche
Bedienung voraussichtlich nicht gegeben

— Folge bei Nichtaufnahme: Einsparung von abgeleiteten unwirtschatftlichen Infrastrukturmal3nahmen im Raum
Leipzig (Leipzig - L-Stotteritz, eingleisige Reaktivierung)

— Mogliche Fahrlage tber Waldbahn ist grundsatzlich denkbar, fihrt aber zum Linienende in Leipzig

— Linie hat aufgrund der wenigen Halte nahezu keine strukturierende Funktion in der Region

— Express-S-Bahn von Hof sowie RE (neu im Stundentakt von Hof nach Leipzig) haben &hnliche Laufwege
und Funktionen, die zusammen mit zusatzlichem Fernverkehr zu einem Uberangebot in der Region fiihren
wurden.

e AR TN A e e R N D e L R R I e B S



ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Einige Linien sind im 3. Entwurf aufgrund der
Grobbewertung nur als Integrationsmodell unterstelit

Abschnitt mit zu geringer Umgang im 3. Entwurf
Nachfrage

Leipzig — Chemnitz —

Gera — Chemnitz

Umgang: Integrationslosung mit bestehendem RE tber Bad Lausick

Ergebnis Grobbewertung: geringe prognostizierte durchschnittliche Besetzung: ca. 40 Reisende
pro Zug

Folge bei Nichtaufnahme: Entfall von unwirtschaftlichen Infrastrukturmafinahmen im Raum Leipzig
und Borna sowie Leipzig - L-Stoétteritz, eingleisige Reaktivierung

weiterfiihrende Uberlegungen ggf. im Zuge des Strukturstarkungsgesetzes moglich

Land winscht zusatzliche Fihrung

Begrenzte Nachfrage legt Integration nahe; On-top-Losung vsl. eigenwirtschaftlich nicht fahrbar
Umgang: Integrationslosung mit bestehendem RE, auch um zusatzliche nicht wirtschaftliche
InfrastrukturmalRnahmen zu sparen (zweigleisige Abschnitte Ronneburg — Nobdenitz und
Grol3stobnitz — GoRnitz waren erforderlich)
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Grundlegende Elemente des vorliegenden
Entwurfs fur das Netz des FV (1/2)

Knoten Erfurt zur vollen und halben Stunde strukturiert Angebot in Ostdeutschland:

— Halbstuindliche Korrespondenz in Erfurt stellt Halbstundenrhythmus Munchen / Frankfurt —
Erfurt — Berlin / Leipzig sicher

— Optimierung der Knoten in Erfurt (00/30), Halle (00/30), Leipzig (15/45) und Dresden (30)

— Die abgeleiteten Uberwerfungen in Erfurt sorgen fur rasche Zugfolgezeit und kurze
Ubergangszeiten in der Korrespondenz

Optimierung des Knotens Mannheim / NBS Rhein/Main — Rhein-Neckar strukturiert den
Sudwesten:

— Volle Stunde: Korrespondenz

— Halbe Stunde: Durch drei Ziigen auch ohne Korrespondenz alle Anschliisse hergestellt

— Stundliche Fihrung Uber die Stidanbindung Darmstadt

NBS Wirzburg — Nirnberg (300 km/h) fuhrt zu optimiertem Knoten Nirnberg und
Stabilitat in Bayern sowie zu erheblichen Fahrzeitgewinnen:

— Waurzburg — NUrnberg mit einer Kantenzeit von 30 Minuten (Bezugsfall/heute: 53 Minuten)

— In Ndrnberg entsteht ein 00/30-Knoten, dieser ist passfahig zu den 00/30-Knoten in
Wirzburg, Erfurt und Hof
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Grundlegende Elemente des vorliegenden
Entwurfs fur das Netz des FV (2/2)

ABS/NBS Hamm — Hannover (300 km/h) und Wolfsburg — Berlin (300 km/h) ermdglicht
attraktiven und schnellen Halbstundentakt NRW — Berlin:

— Beschleunigung NRW — Berlin und ABS/NBS Hamm — Seelze fir 300 km/h

— Ertlchtigung der parallelen Gutergleise auch fur den Nahverkehr fir 160 km/h

— Ausbau des Knotens Hamm

Halbstundenrhythmus Hamburg — Frankfurt — Stuttgart tragt dem Nachfragewachstum

Rechnung:

— Halt der Linien FV45/46 (Berlin — Erfurt — Frankfurt) in Fulda zur Anschlussaufnahme aus
Hamburg

— Halbstundenrhythmus Hamburg/Berlin/Erfurt — Mannheim/Basel/Stuttgart ermdglicht
zusatzliche Anschlisse in Frankfurt Hbf (tief).

— Der unterstellte Infrastrukturausbau im Nordzulauf zu Stuttgart fihrt zu einer weiteren
Fahrzeitklrzung zwischen Mannheim und Stuttgart von rund 6 Minuten und besseren
Anschlissen in Stuttgart.
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L eLeanrpLay | FlOttEnmix mit HG von 250 km/h und 300 kmi/h, [f%gvj ﬂ

D-TAKT sPrv | um Bestandsfahrzeuge und Neubeschaffungen  ° o 8
auszutarieren : AT

Liniennetz 250 km/h und 300 km/h

Legende

FV-Linien 250 km/h und 300 km/h

m—  Stundentakt/Zweistundentakt
FV-Linie mit 250 km/h

== FV-Linie mit 300 km/h

Systematik mit Fahrzeugmix hat sich bewahrt:

— Knoten werden optimal bedient.

— Input der Beteiligten ist bestmoglich umgesetzt.

— Bertcksichtigt auch Fahrzeuge, die derzeit beschafft werden
und noch eine lange Lebensdauer aufweisen

Alle Streckenabschnitte mit Vmax=300 km/h werden von Linien
mit 300 km/h-Fahrzeugen befahren.

Es sind Linien mit 300 km/h-Fahrzeugen geplant, die grol3en
Streckenanteil mit Vmax=300 km/h befahren.

Zusatzliche Linien mit 300 km/h gegeniiber 2. Gutachterentwurf
uber Stuttgart
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Linien, welche auf Basis der heute vorhandenen
Infrastruktur mit 300 km/h fahren mussen:

— FV 6.b Hamburg — Basel (280 km/h)

— FV 7 Berlin — Miinchen

— FV 16 Munster/Dortmund — Ntrnberg — Minchen
— FV 18 Amsterdam — Frankfurt

— FV 19 Paris — Dortmund/Berlin

— FV 20 Brussel — Frankfurt

— FV 21 Paris — Frankfurt

— FV 22.a Paris — Minchen

— FV 22.b Lyon — Frankfurt

— FV 29 Hamm — Basel

— FV 30 Koéln — Frankfurt

— FV 31 Dusseldorf — Wiesbaden — Stuttgart

— FV 45 Hamburg — Berlin — Erfurt — Stuttgart

— FV 46 Berlin — Erfurt — Basel

— FV 47.a (Berlin —) DUsseldorf — Stuttgart
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Der Einsatz von 300-km/h-Fahrzeugen kann stufenweise
In Abhangigkeit der Infrastrukturausbauten erfolgen

Mit NBS Wirzburg — NUrnberg:
— FV 4 Hamburg/Leipzig — Minchen
(zur Erreichung des Knotens Nirnberg)
— FV 5 Hamburg/Bremen — Minchen
(zur Erreichung des Knotens Nirnberg)

Nach Ausbau Nordzulauf Stuttgart

(280 km/h ausreichend):

— FV 6.a Hamburg — Stuttgart

— FV 8 Hamburg — Stuttgart — Minchen

— FV 27 Dortmund/Kdéln — Stuttgart — Minchen

Mit ABS/NBS Hamm — Seelze; Wolfsburg — Berlin:
— FV 10 Berlin — Kéln/Koblenz

— FV 29.a Hamburg — Hamm — Basel

— FV 47 Berlin — Dusseldorf (— Stuttgart)
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zieLeanreLan | Fernverkehrsnetz bis 230 km/h

D-TAKT SPFV

Hinweis: _ Liniennetz bis 230 km/h
Die im Zielfahrplan hinterlegten

Trassen und die damit
verbundene Zugkategorie Legende

(z.B. FR) beschreiben die FR- und FV-Linien bis 230 km/h
Anforderungen, die der
Deutschlandtakt an das
einzusetzende Rollmaterial
stellt. Sie treffen keine Aussage
Uber die spatere
Bedienungsverantwortung.

Stundentakt/Zweistundentakt

FR-Linie mit 160 km/h

FR-Linie mit 200 km/h

FV-Linie mit 230 km/h

FV-Linie mit 230 km/h und Neigetechnik

— Es besteht ein umfangreiches Netz flr einen wirtschaftlichen
Fahrzeugeinsatz zwischen 160 km /h und 230 km/h

— Bedienung sowohl von Hauptkorridoren als auch der Regionen

— Linien kbnnen naturlich auch mit schnellerem Rollmaterial
bedient werden
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Halbstundenrhythmus = ; z.T. unterschiedliche Laufwege

zieLranreLAaN | Achsen mit mindestens

D-TAKT SPFV

z.T. unterschiedliche Halte; z.T. Umstieg erforderlich e

Hamburg — Berlin
Hamburg — K&ln (unterschiedliche Laufwege in NRW)

Hamburg — Fulda — Frankfurt — Mannheim — Stuttgart — Mtinchen

(unterschiedliche Umsteigepunkte)

Berlin — Leipzig, Berlin — Halle — Erfurt, Leipzig — Erfurt, Erfurt — Ffm

— Halbstundlicher Knoten Erfurt
(nach Berlin, Leipzig, Frankfurt, Minchen)
NRW — Berlin (alternierend via Ruhr- und Wupperachse)
Hagen — Ko6iln
Belgien — Kdln (in Belgien unterschiedliche Laufwege)
KoIn — Koblenz
NRW — Frankfurt
NRW — Mannheim, Mannheim — Basel, Mannheim — Minchen
— Halbstindlicher Knoten Mannheim
(nach NRW, Frankfurt, Minchen, Basel)
Frankfurt — Wirzburg — Nurnberg
Wirzburg — Nirnberg — Miinchen
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Der Deutschlandtakt ermdglicht neben der nationalen Optimierung
die bereits begonnene Internationalisierung der Angebote

Takttrassen in Deutschland orientieren sich an den FV-Planungen der Nachbarstaaten
hinsichtlich Mengengerist und bestehenden Knoten:

Zweistindliche Systemtrasse uber Flensburg hinaus nach Aarhus

Stundliche Fahrlagen Hamburg — Kopenhagen und Berlin — Posen (— Warschau/Danzig/Breslau)
Stundentakt Berlin — Prag inkl. Option, die Relation Frankfurt — Dresden — Prag durchzubinden
3 zweistundliche FV-Linien Bayern — Prag

Osterreich wird Uber Passau, Simbach, Salzburg und Kufstein angebunden, die Bestandsknoten
der OBB werden dabei bedient sowie das Mengengerist nach Italien ausgeweitet

Der FV in die Schweiz ist minutios mit den Zielplanungen des Nachbarlandes (Knoten Basel,

Schaffhausen, Konstanz und St. Margrethen) abgestimmt

Die Verkehre nach Frankreich, Belgien und in die Niederlande berlcksichtigen die derzeit

bestehenden Ubergabezeiten an den Grenzen, wobei die Verkehre ausgeweitet sind:

— Stundliche (statt 2-sttindl.) Verbindung Amsterdam — Hannover — Berlin

— Stiundliche (statt 2-sttindl.) Verbindung Amsterdam — Ko6In

— Zusatzliche FR-Linie Linie Brussel — KdIn

— Neue Linie Dusseldorf — Eindhoven

— Verlangerung der 2-stindlichen Linie Paris — Dortmund mit der Moglichkeit einer
Direktverbindung Paris — Berlin

Auch Mengengeriste im Guterverkehr sind bereits Gegenstand bilateraler Abstimmungen
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zietranreian | KNotenstruktur Fernverkehr

D-TAKT SPFV

Resultierende Knotenstruktur

OB0O0

Knoten zur vollen Stunde

Knoten zur halben Stunde

15/45-Knoten (insbesondere bei 30°-Takten/Rhythmen)
Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden
Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur

33 | sma+ = VA i cPCl

Fam W 3 Neustrl
- Ih{ @‘E‘E HH “;‘ @
Lee{rb @\e Ang 2 rm.
J o 87
Rhelne—@ o a
e D @ |
f——».—""é MS Q{‘I 5
Venlo GEeCD (DHAM 8
f}; k DO Tre G)\JDD?
o O o - S
AC 3 pe Oz -
I O of(D\tPT/Den
| WU
\\:;:- KLM )/ q) e QM redwitz
LT/\%CD Ok : BA \ Pilsen
@‘*ﬁ ¥ ©HD NOD chWandorf
SB T - KA AA
QD ® )ANS (D .
D (D
{ O s D QO TN pPassau
O Singen D <
M (D
Q- RAORVS A
- X . @ "'< Salzburg
Basel SBB FN = Worgl
\ER W/A | ™It m‘\_.;'u(\\g%nala\ AT

2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps



zetranreLan | VOrbemerkung zur Infrastruktur im
> Gutachtervorschlag Deutschlandtakt

— Die Gutachter haben Infrastrukturmal3nahmen abgeleitet, die fur die
Umsetzung des Zielfahrplans Deutschlandtakt erforderlich sind.

— Die Erkenntnisse der durchgefuhrten Grobbewertung der im 2. Entwurf
abgeleiteten MalRnhahmen sind in den 3. Entwurf eingeflossen.

— Die Aufnahme einer Mal3nahme in den Gutachtervorschlag beinhaltet
jedoch noch keine Aussage Uber ihr Nutzen-Kosten-Verhaltnis.
Voraussetzung fur die Umsetzung der Mal3nahmen ist daher eine
positive gesamtwirtschaftliche Bewertung, die noch nicht erfolgt ist.

— Es werden im Gutachtervorschlag Deutschlandtakt auch keine
Aussagen Uber Trassenverlaufe und Planungsdetails gemacht.

— Detailplanungen der Mal3nahmen kénnen erst entwickelt werden, wenn
die wirtschaftliche Bewertung erfolgt und die Finanzierungsgrundlage
gesichert ist.
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

40

Aus dem Deutschlandtakt abgeleitete
Infrastrukturmafl3nahmen (Auswahl)

MalRnahmen mit Fahrzeitwirkung fur den Fernverkehr, welche Uber den Vordringlichen Bedarf im
BVWP 2030 hinausgehen (z.T. Modifikation bestehender Projekte des Vordringlichen Bedarfs):

— ABS/NBS Hamburg — Hannover, Kantenzeit von 59 min., Verbindungskurve Richtung NRW
— ABS Berlin — Hannover: Auslegung Wustermark — Oebisfelde fiir 300 km/h
— ABS/NBS Hannover — Bielefeld: Kantenzeit von 31 min., Auslegung ftir 300 km/h

— Bielefeld — Dortmund:
— 3. Gleis Dortmund — Hamm und Ausbau Knoten Hamm (mit Uberwerfung)
— Ausbau Hamm - Bielefeld fiir 300 km/h und Ertichtigung der Giterbahn Hamm — Bielefeld flr
den Regionalverkehr (160 km/h)

— ABS/NBS Hanau — Wirzburg / Fulda — Erfurt:
— Weiterer Ausbau Frankfurt — Fulda und Fulda — Gerstungen: Zielfahrzeit Eisenach — Frankfurt: 80

Minuten bei zwei Zwischenhalten; Hannover — Frankfurt: 120 Minuten bei zwei Zwischenhalten
— ABS/NBS Hanau — Nantenbach mit bis zu 230 km/h

— ABS/NBS Wiirzburg — Nurnberg: Kantenzeit von max. 29 Minuten, Auslegung fur 300 km/h
— NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar: Kantenzeit von max. 30 Minuten, Stdanbindung Darmstadt

— Mannheim Hbf — Stuttgart Hbf: Kantenzeit von 32 Minuten mit bis zu 280 km/h; neuer Nordzulauf in
Stuttgart; schnelle Weichen in Mannheim Hbf

— ABS/NBS Ulm — Augsburg (Zielfahrzeit 26 Minuten)
— Stuttgart — Singen: Ausbau der Gaubahn fir konventionelle Zige
— Freising — Regensburg: 9 Min. Fahrzeitkiirzung; Regensburg — Schwandorf: 4 Min. Fahrzeitklirzung

4 S VIA R RWTH N unvers T
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.
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Aus dem Deutschlandtakt mit Auswirkungen auf den
FV abgeleitete Infrastrukturmaflinahmen (Auswahl)

MalRnahmen zur Engpassbeseitigung an Fernverkehrsstrecken, welche tGber den
Vordringlichen Bedarf im BVWP 2030 hinausgehen:

— ,GrolRRe Losung Hamburg®: U.a. viergleisige Fernbahn, neuer S-Bahn-Tunnel Richtung Altona
Nord, zweigleisiger Ausbau Richtung HH-Bergedorf

— Buchen: Entflechtungsbauwerk

— Hagenow Land: Zusatzliche Weichen

— Neustrelitz: Neubau einer Bahnsteigkante

— Berlin-Spandau: Ausbau mit viergleisiger Einbindung der Hamburger Bahn
— Berlin Hbf: Zusatzliche Weichen

— Berlin Studkreuz — Ludwigsfelde: Viergleisiger Ausbau

— LUbbenau — Cottbus: Zweigleisiger Ausbau

— Knoten Leipzig-Messe: Zusatzliche Weichen und Streckenverknipfungen
— Knoten Erfurt: Uberwerfungen in beiden Bahnhofskopfen und zusatzliche Weichen
— Leer — Oldenburg: ABS mit zwei Begegnungsabschnitten

— Dollbergen — Gifhorn: Viergleisiger Ausbau

G = VIA BF RWTH )
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV

Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Elektrifizierungen werden im
Deutschlandtakt grundsatzlich
technologieoffen unterstellt:
Streckenelektrifizierung oder
alternative Antriebe

42

Aus dem Deutschlandtakt mit Auswirkungen auf den
FV abgeleitete Infrastrukturmaldnahmen (Auswahl)

MalRnahmen zur Engpassbeseitigung an Fernverkehrsstrecken, welche tGber den
Vordringlichen Bedarf im BVWP 2030 hinausgehen:

Dortmund: Bahnsteigverlangerung
Koln Abzweig Flughafen Nordwest: Zusatzliche Weichen

3. Gleis Mainz-Gustavsburg — Abzw. Monchhof und niveaufreie Anbindung an die NBS am
Abzw. Monchhof und Abzw. Ménchwald

Knoten Hanau: Entflechtung der Verkehrsstrome
Ludwigshafen Hbf: Zusatzliche Weichen

3. und 4. Gleis Ingolstadt — Petershausen
Miinchen-Riem: Uberwerfungsbauwerk
Minchen-Pasing: Zusatzliche Bahnsteigkante
Ausbau und Elektrifizierung Mihldorf — Braunau

G = VIA BF RWTH )
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INHALT Gliederung

3. Zielfahrplan Deutschlandtakt — Bundesweiter Rahmen SGV
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BUNDESWEITER
RAHMEN SGV

Netzgrafik
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Die Belange des Giuterverkehrs werden umfassend

Guterverkehrstrassen fur das Gesamtnetz sind auf Basis
der Prognose des Bundes eingeplant.

Die Planungen des SGV setzt auf das Infrastrukturmodell
auf, dass im Rahmen der Planungen fir den SPV
unterstellt bzw. abgeleitet wurde

Minutengenaue Fahrlagenplanung auf Basis
abgestimmter Musterzlge

Dafiir wird ein mehrstufiges Vorgehen gewahlt:

Aufbau eines Netzes von Guterverkehrstrassen im 2h-
Takt zwischen geeigneten Bahnhdfen mit maximaler
Fahrzeit von 3.5 — 4 Stunden

Ergdnzung von Kurzlaufern, um starke lokale
Guterverkehrsstrome adaquat abzubilden

Ergdnzung von Flexi-Trassen, die tUber die Prognose
hinausgehen und Wachstum im SGV ermdglichen
(siehe nachste Folie)

Engpassanalyse und Aufzeigen von fahrzeithemmenden
Elementen

Umrouten einzelner Trassen zur besseren Netzauslastung

Fahrplanbasierte Ableitung von InfrastrukturmalRnahmen
zur Engpassbeseitigung und Qualitatsverbesserung

‘ ASSA 2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps
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Umlegung der Prognose und Flexi-Trassen
ermoglichen Wachstum im SGV

Umsetzung der Prognosezahlen hat bereits Planungsreserve:

Eingeplante Trassenzahlen enthalten die Prognosezugzahlen inklusive Grundlasten fir
produktionsbedingte Zugfahrten.

Dariber hinaus ist eine Reserve von 20% eingeplant fur kleinere Instandhaltungen,
Personalwechsel an alternativen Standorten, Erhéhung der Produktionsqualitat, Bedienung von
Gleisanschlissen und produktionsbedingte Verluste durch die komplexe Verkntpfung von
Guterzugen in den gro3en SGV-Knoten.

Durch weitgehende Fuhrung der FV-Zige auf eigener Infrastruktur sind auch auf hoch
belasteten Strecken gute Beférderungszeitquotienten flr den SGV erreichbar.

Flexi-Trassen ermdglichen dariber hinaus Wachstum im SGV:

Die Flexi-Trassen erganzen das SGV-Angebot Uber die Prognose-Zugzahlen hinaus.

Anzahl der Flexi-Trassen vergrof3ert das Angebot aus der Prognose um etwa ein Drittel, so
dass ein Marktanteil von 25% erreicht werden kann.

Auch fur die Flexi-Trassen werden konkrete Infrastrukturmal3nahmen abgeleitet.

Die Bewertung dieser Maflinahmen erfolgt, sofern das Wachstum sich im Rahmen einer neuen
Prognose auch prognostisch einstellt.

Umsetzung dieser Mal3nahmen erfolgt dann, wenn die Nachfrage prognostisch erkennbar ist.

Fur gewisse Engpassbereiche werden daher sehr umfangreiche MalRnahmen erst nach der
entsprechenden Prognose abgeleitet.

e s VAR RWTH .
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sunpeswerer | Gednderte Rahmenbedingungen aus der Planung
SR des PV andern die abgeleitete Infrastruktur

— Im Vergleich zum 2. Gutachterentwurf ergaben sich Anderungen innerhalb des
Personenverkehrs:

— Ausweitung des Mengengerlstes aufgrund von Ruckmeldungen

— Geandertes Konzepte durch Ausweitung des Mengengeristes oder
Rickmeldungen

— Ho6herer Anteil von Fahrzeugen mit einer Hoéchstgeschwindigkeit von 300 km/h

— Es ergeben sich zum Teil andere abgeleitete Infrastrukturmaf3nahmen fir den
SGV:

— Geanderte Lagen im SGV durch Anpassung des Konzepts im
Personenverkehr (siehe oben)

— Berlcksichtigung der Grobbewertung, so dass einige bisher unterstellte
MalRnahmen verworfen worden sind

e = VIA BF RWTH ]
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Zentrale Weiterentwicklung des Guterverkehrs im
3. Gutachterentwurf

— Das Ziel der Branche nach hoherer Transportgeschwindigkeit wurde bestmaoglich
berlcksichtigt.

— Gegentber dem Status quo kann eine zum Teil deutlich kirzere Transportzeit
angeboten werden, da eine weitgehende Entmischung des schnellen FV vom
ubrigen Verkehr mit Homogenisierung und Kapazitatssteigerung erfolgt.

— Gegentber dem 2. Gutachterentwurf sind einige Optimierungen fur den SGV
umgesetzt:

— Weitgehende Entflechtung von SGV und SPFV zwischen Hamburg und
Hannover

— Reduzierung des FV-Mengengerlstes zwischen Stuttgart und Minchen
— Reduzierung des PV-Mengengeristes im Ostkorridor zwischen Hof und Leipzig
— geanderte Durchbindungen im PV in Bremen

— Auch nach der Grobbewertung sind zahlreiche MalRnahmen ftr den SGV weiterhin
unterstellt.

— Angebotsausweitungen im Personenverkehr, z.B. im Grof3raum Frankfurt mit der
S-Bahn Vision, flihren zu lokalen alternativen Laufwegen im SGV. Alternativ sind
sehr aufwandige Ausbauten mdglich.

e = VIA BF RWTH ]
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sunpeswerer | DIe Konstruktion der SGV-Trassen ermoglicht

RAHMEN SGV

Verbesserungen im Guterverkehr

Durch weitgehende Fuhrung der FV-Zige auf eigener Infrastruktur sind auch auf
hoch belasteten Strecken gute Befdorderungszeitquotienten fur den SGV
erreichbar.

Der Beférderungszeitquotient sinkt auch fur langsame Trassen nur in Einzelféallen
unter 1,4 (abgesehen von SGV auf Hochgeschwindigkeitsstrecken oder
Zuglaufabschnitten mit langeren eingleisigen Teilstiicken).

Die verfligbare Kapazitat fir den SGV ist mit den unterstellten
Infrastrukturmafl3nahmen ausreichend, um die Prognose zu befriedigen. In weiten
Teilen des Netzes ist jedoch die Kapazitatsgrenze erreicht.

Freie Kapazitaten sind hauptsachlich auf Nebenstrecken des SGV oder in Teilen
Ostdeutschlands vorhanden. Limitierende Faktoren sind in der Regel punktuelle
Engpasse wie Abzweige, kurze eingleisige Abschnitte oder die Anbindung der
Terminals und Guterbahnhofe.

Trassen des SGV auf Hochgeschwindigkeitsstrecken sind am Tag trotz
Trassierung mit 120 km/h nur schwer und mit vielen Uberholungen konstruierbar.

e = VIA BF RWTH ]
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sunoeswerrer | Umsetzung der Prognosezugzahlen

RAHMEN SGV
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ohne MalRhahmen Uber BVWP hinaus

— Konstruktion der Zuglaufabschnitte:
— gemal der Prognose
— mit den vorgesehenen Laufwegen
— Unterstellte und abgeleitete Infrastruktur, welche sich
aus der Konstruktion des Personenverkehrs ergeben
hat

— FUr hier noch nicht konstruierbare Trassen werden in den
folgenden Schritten Lésungen erarbeitet.

Alle geforderten Trassen konstruierbar
Geforderte Trassen ganz oder teilweise nicht konstruierbar

O

»Konstruktionsknoten“ (Zuglaufanfang oder -ende)

U Untergeordneter Konstruktionsknoten zum Abbilden von
Schwankungen der Zugzahlen innerhalb eines
Zuglaufabschnitts — Endpunkt einzelner Linien; viele Ziige
durchfahren diesen Knoten ohne Standzeit

) RWTH M UNIVERSITAT
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Umsetzung der Prognosezugzahlen nach
Umsetzung des abgeleiteten Malinahmensets

— In Zwischenschritten werden die Engpasse durch
Umrouten und das Ableiten von Infrastrukturmalinahmen

aufgelost

— Zur L6sung der verbliebenen Engpasse werden auch flr
geeignete alternative Laufwege Ausbaumalinahmen
abgeleitet.

— Dieser Schritt ermdglicht es, die Prognose des Bundes fiir
den Glterverkehr 2030 im Deutschlandtakt vollumfanglich
abzubilden.

Alle geforderten Trassen konstruierbar
Geforderte Trassen ganz oder teilweise nicht konstruierbar

O

»Konstruktionsknoten“ (Zuglaufanfang oder -ende)

U Untergeordneter Konstruktionsknoten zum Abbilden von
Schwankungen der Zugzahlen innerhalb eines
Zuglaufabschnitts — Endpunkt einzelner Linien; viele Ziige
durchfahren diesen Knoten ohne Standzeit
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sunpeswerrer | BefOrderungszeiten im SGV fur ausgewahlte
Relationen am Tag

RAHMEN SGV

Relation Klrzest RFC PaP Detaillierter Laufweg
magliche Catalogue
Transportzeit 2020*

Flensburg — Hamburg  2:45 3:00-3:30 Flensburg — Neumuinster — Maschen

(9 3:15)
Hamburg — Usti nad 7:00 11:45 Maschen — Stendal — Magdeburg — Falkenberg — Dresden — Usti nad Labem
Labem
Hamburg — Kufstein 12:15 14:30 Hamburg — Lehrte — NBS — Wirzburg — Augsburg — Miinchen — Kufstein
Rostock — Usti nad 8:00 8:00/ 9:30 (bis Rostock — Berlin — Dresden — Usti nad Labem
Labem Dé&cin)
Bremerhaven — Usti 10:15 12:00 (bis D&&in)  Bremerhaven — Bremen — Seelze — Braunschweig — Magdeburg — Dresden — Usti
nad Labem nad Labem
Bad Bentheim — 10:30 11:00 Bad Bentheim — Osnabriick — Seelze — Braunschweig — Magdeburg — Berlin —
Frankfurt(Oder) Frankfurt
Bad Bentheim — Usti 10:15 14:00/ 14:30 Bad Bentheim — Osnabriick — Seelze — Braunschweig — Magdeburg — Halle —
nad Labem Leipzig — Dresden — Usti nad Labem
Emmerich — Usti nad 12:00 12:45 Emmerich — Oberhausen-Osterfeld — Hamm — Vellmarer Kurve — Halle — Leipzig —
Labem Dresden — Usti nad Labem
Emmerich — Basel 10:00 9:30 - 12:00 Emmerich — Kéln-Gremberg — Mainz-Bischofsheim — Biblis — Mannheim — Basel

(9 10:45)
Aachen — Basel 9:30 11:00 - 11:30 Aachen — Kdln — Mainz-Bischofsheim — Biblis — Mannheim — Basel

(9 11:15)

*Rail Freight Corridor Pre-arranged Path (vorkonstruierte Guterverkehrstrassen auf europaischen Korridoren)

e S VIA B RWTH L7 |UNIVERSITAT
51 sSma- oo Devnen Dﬂﬁb CPCOMPARTNER WA /;}JPASSAU 2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps



ke

-

22

S

T =

£S

8 £

© £ B

< w °
c c O -
£ o o - c
Lo mm = 5 ©
o o O © o o
=~ — kd o o mV
n 9 © - T = o S o o S
o = == AN 3 O ~ c B — >
— o o d nza2 . ' o OO0 « 2
>
g = S
o c ) c =
& s 2 3 5
c F 5 e © T ~ (o)
(<)) c o c c — —~ mn O
T 9 £ 9 I = oS5 5 29 O]
S T S5 T c 1) c n E g
=N S EE S (] < £ £ £ < o
O 2 9 2 < &} o c < N g e

— ~ -~
()] N (0))] S = 8] © c =]
N — s cc c c =
e N Q «© Q2 & o © )
- - c - = » S «© = L
Q 0 Q S c ) 04
c < %) c 0 &= = um > Q= —
2 2 42 8 3 & 255 g£3 5
o o & o =2 s = "g T T3 %
S © @© c 3 v NS = < = 2
F F o F W ®© £8 -5 Uuq c
() il T )
= —  c »n o L ©

£ £ o < S < TS pHpie 3 = %)
Bl © BN © e S ES 0t § £ = <
= = 5 = [} = h.m © = o .m& -
() () = ) val.v ] au Te st N S —
— = 0 = C 5 ust = O = 1 S
T c o Tt © £ = Sy Q0 S 'E =
W W ¥ w=z 3 wWw =T I= = RKRE g
[
<
asouboudsapung bun|nyi3 uasseu] -1xa|d 2

0 Jau/ad Bi68E e SR SRS "
LS ANJMDW\‘W“V_‘A\ : ‘Jﬂm-uv‘

>3O
snieuppEieg || Bt COXSNNIN L 2S5

. H' ”
NN
NS AL
AR VATAYAAVA O
e N%

>

i)

eljuos

ayolauayoH
¥ =[eloJusm

15983488 EoHE

PllV-Uspoos peg

2 RS
7 SN/

1SN Yloiuageg S Fa¥a o ¥ e % } : <
biogusuzE || P , ; O 2a®: _ S

puejpauy
esalulagqo
aucsHORSGY Z ?P‘hﬂ"f'u“.w VAW
TAVANANR VA 74 @ 6~ A
pion IS RSRE w5 . S 4 B P, L AR AN N A - M AR Y AT
b y/ X

NS,

N N NN\ - ‘
RRIRITREN

jquapieH-usoN

wieyse AN wé

Hapzjes-}oaquig

AW W 4
ussusalaly w&’ X

VRSN RN

AV A\ A0SR YR ANV

RAHMEN SGV

BUNDESWEITER Zuglaufabschnitt Seelze — Bebra

uspal4 IS
PloyIV %
N/
neuspos : 4,\0@4
ujeyueg VN : w} o ”
7|3 AVAD .S . KOGA A
UsWIWa}SPION SN X N‘“’»’ ”KN. AN
usjuleg XX L X NILR SIS
S . . \ AN O,
1paisies Y : -
vouon || LA X ANV L NN
YRS VAV WA @ MVANS TaVd S WAVZ AN

SR
TABV OGN
X SA XXX

KK 2.
N X NN AL
L2 AN -O”Za

1zjee At PL A - WAAWANIVAE AN WA ARY. < g AN
.wrmuﬂww\.,.\,é;@ w@ VNI SOV T -8 &I, VA BV, b s il N
JOUSRUPRIHET B [ AN AN L XS SO IXNOL AN NN LN OCOCN SN LN
3JeH USpUI-U AW O . S VR VLV VD M AVAD AVAVAY, GV I 2. 9 -4
4EH uspurl-UEH EX XN RKISESEX KX T 75K AV ATATIEN 2. TS TS
150 Jqu SHAEE oSSR I SRR o SRR SO AP ORETHENRKN
o o =)
- - N

2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps

MUvatRSHAI
PASSAU

A 8T CPCOMPARTNER WA |Re™

Consulting & Develop

=V

52

SGV-Trassen (Prognose)
= SGV Kurzlaufer (Prognose)

Personenverkehr
SGV Flexi-Trassen

Legende




sunpesweer | DOKumMentation des Beforderungszeitquotienten je
Laufwegabschnitt

RAHMEN SGV

Zuglaufabschnitt BZQ beste Trassen | Mittlerer BZQ BZQ schlechteste Malnahme zur Senkung des BZQ BZQ schlechteste Trassen /
(Ri / GRi) (RI/GRI) Trassen (Ri / GRi) im Mittel mit Mallnahme
(Gesamtanzahl
Trassen)
Hannover — NBS — 1,50/ 1,50 1,55/1,55 1,55/1,60 Umroutung Uber die Nord-Sid-Strecke und partieller 15/1,4
Wirzburg (2) Ausbau
Seelze — Kassel -/1,10 1,25/1,15 -11,20 - -
ar2)
Lehrte — Kassel -/ - 1,20/1,10 -/ - - -
(271

Lehrte — Bebra 1,10/1,10 1,20/1,20 1,30/1,25 - -

(6)
Seelze — Bebra 1,20/1,15 1,30/1,25 1,35/1,30 - -

(8)
Kassel — Main-Neckar- 1,15/1,20 1,30/1,35 1,40/ 1,45 - -
Bahn — Mannheim (2)
Bebra - 1,55/1,25 - Trennung des SGV vom PV im Raum Rhein- 1,2/1,2
— Main-Neckar-Bahn — (2) Main/Rhein-Neckar
Mannheim Friedrichsfeld
Bebra — Riedbahn — 1,25/1,25 1,40/ 1,45 1,55/2,00 Trennung des SGV vom PV im Raum Rhein- 1,3/1,2
Mannheim (6) Main/Rhein-Neckar
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sunpeswerrer | Zuglaufabschnitt Koln — Niederlahnstein — Mainz-
RAHMEN SGV . .
Bischofsheim
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X QU TN ITIN 1] [5S \ <|II!I.!|¢!=E" |
i ) THCADIINTK ':l'!i'; $  Flexi-Trassen / 2 Stunden (ohne 1/1
b @ weitere InfrastrukturmaBinah
i Ui li‘iii‘ri?"‘l 7 weitere Infrastrukturmaf3nahmen)
{ LY NA ladid . .
( _;; N7 ’ﬂ&’ il i=  Weitere abgeleitete Mal3nahmen -
/ ey { I =
j A AT % Zusétzliche Flexi-Trassen /2 Stunden -
*;],L’ A i (mit zus. Infrastrukturmaflinahmen)
PN D
% ﬁ ‘ N Die Anzahl der Trassen ist fur Richtung / Gegenrichtung angegeben.
20 / ’< Ixd 20
Legende
Personenverkehr
— SGV-Trassen (Prognose) aw VA OMPARTNER RWTH UNIVERSITAT
SGV Flexi-Trassen 54 sma-- <unsumnawewwomm Duﬁb CPCOMPARTNER WA m PASSAU 2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps

SGV Kurzlaufer (Prognose)



sunpesweer | DOKumMentation des Beforderungszeitquotienten je
Laufwegabschnitt

RAHMEN SGV

Zuglaufabschnitt BZQ beste Trassen | Mittlerer BZQ BZQ schlechteste Malnahme zur Senkung des BZQ BZQ schlechteste Trassen /
(Ri / GRi) (RI/GRI) Trassen (Ri / GRi) im Mittel mit Mallnahme
(Gesamtanzahl
Trassen)

Troisdorf — MZ- 1,15/1,15 1,15/1,20 1,20/1,20 - -
Bischofsheim (5)
Troisdorf — Riedbahn — 1,15/1,15 1,25/1,20 1,45/1,30 - -
Mannheim (5)
MZ-Bischofsheim — Main- - 1,30/1,25 - - =
Neckar-Bahn — MA- (2)
Friedrichsfeld
MZ-Bischofsheim — 1,35/1,25 1,45/1,45 1,50/1,60 Eigene S-Bahn-Gleise Worms — Ludwigshafen 1,3/1,3
Riedbahn — Biblis — Worms (2)
— BASF
Trier — Perl — FR - 1,20/1,00 - - -

1)
Kdln Eifeltor — linke - 1,55/1,35 - Uberwerfung Gau Algesheim und Uberholgleis zwischen 1,3/1,3
Rheinstrecke — Mannheim (2) Gau Algesheim und Mainz
Troisdorf — Saarbriicken 1,20/ - 1,25/1,25 1,25/ - - -

3)

s5 | sma-+ >, VA 7P CPCI

Consulting & Development
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sunpeswerrer | Zuglaufabschnitt Wirzburg — Neustadt — Nurnberg
RAHMEN SGV
- - e 8 -
St » T § & . £ £ g5 3 T 8 35 §§@ Z%%ﬁ Erforderliche Trassen / 24 Stunden 1257125
2 2 3 © S 2 o _c < E o ‘s g8 5 5 B £ £S S2S
‘g@é f ep s o aoxs %ﬁ%%g%%gg‘%g Q=9 9o Mo .
=== 222828 %g = 55=E2 2228 225;§%£mﬁ == o Erforderliche Trassen/2 StundenTag ~ 8/8
= 0 :
18 N CRTT | Jﬂ: Py r\...||l il 18 g Konstruierbare Trassen/ 2 StundenTag 8/0
< ! L L g 1 \><. .’<\\," | . N 1: W
> ‘E el ;,41 RaminIuly '*;Z/'IJJi B a‘f ' o  Erforderliche Trassen / 2 Stunden 16/16
i '\--\><V »: 4L :>§<>< % H L o Nacht
iG] D AL L Ll gL sl Dl T L 4 e o )
SUPHL T D] N ! f/ W ><_ -  Limitierender Engpass — Wirzburg — Rottendorf
KA TN T TP il S - Knoten Filrth
S D T TR i . | .
S NS =g i "-/->§:< TN N g Erforderliche abgeleitete Malinahmen — 4. Gleis Wirzburg —
Tttt >>=<i§/( & l:: Bt i c Rottendorf inkl. Uberwerfung
TTm 1 *'/><\'\><-\:-- - :5‘:»;;,/—-1 LTI ! = Rottendorf
'\><>¢_/"' HAD SRS RE SN SR JHF Rl = — Mittiges Wendegleis fur RV
Sl UIZnaIE N ‘>><;/7 NI % ‘JJTI 4 B 1 (0 in Neustadt (Aisch)
19 I T ) R
:<;_,,/ i 4 L] TR T §<\. I ’[ / MaRnahmeneffekt (zuséatzliche Trassen 0/8
Bt 4] AL f\-\zé?- 5 % ir i1 / 2 Stunden Tag)
ISHH \>< \a<: X TR :><<><‘ [ s I—I -
TN LI /< A RN T )it Flexi-Trassen / 2 Stunden (ohne 4/2
\_>>\%><‘;§ 2N AT ST HE V &  weitere InfrastrukturmaRnahmen)
”\-<. ><-" N 1 \ /1/ [ T P 2 . . . .
--§<:,—"‘>-<\ 1 TTTRIEGATT El?‘*z % fx ﬁﬁ 2 Weitere abgeleitete Manahmen Alternativer Laufweg von zwei
/<~;=\-\;= N '/ifs;<<\> RS />f;< AN gﬂ{l\} ,_T Trassen pro 2 Stundgn in
l >"=>>'< SHIEEES it TPERTTrT :H\ﬂ{ = Richtung Wirzburg uber NBS
SE T T L >< - iy 1 N LA e ‘ ) ) )
B SINIZs R i\g\ S ;ER‘Q\HJHF : II L  Zusatzliche Flexi-Trassen / 2 Stunden 0/2
! /f T LT | \TF\,\ \>,/2:\ /%1*1 m (mit zus. Infrastrukturmafnahmen)
20 il i< \(>‘ N il || || il 20
Die Anzahl der Trassen ist fur Richtung / Gegenrichtung angegeben.
Legende
Personenverkehr

— SGV-Trassen (Prognose)
SGV Flexi-Trassen
SGV Kurzlaufer (Prognose)

. o PR ‘
smai- = VA {7 CPCOMPARTNER WA ™ 0 ] unversimar
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BUNDESWEITER Zuglaufabschnitt WUFZbUFg — SFS — NUrnberg

RAHMEN SGV
. 2 . “ = - & Erforderliche Trassen / 24 Stunden

%u— _g % =) g [5] by ° . E g::g

ok < 5 E ¢ 5 < 2 % E 8 Egﬁ

E £ = 3 5 8 2 < 3 55 X .

= 8 s § % - 2 5 2 B 8 Erforderliche Trassen / 2 Stunden Tag
Ee O s & 2 : 2 3 2 5 2 c _

18 8’ Konstruierbare Trassen / 2 Stunden Tag

ol =
TN & Erforderliche Trassen / 2 Stunden

<< L Nacht

it 2

L S Limitierender Engpass
:\Eﬂ 0
Pl = _ _
>74~., =  Erforderliche abgeleitete Mal3nahmen
Xa A 5

=
/\ Lu q
A ‘ Malinahmeneffekt (zusatzliche Trassen
19 )%::i / 2 Stunden Tag)

:4 N Flexi-Trassen / 2 Stunden (ohne

] weitere Infrastrukturmal3nahmen)
c

_\< B Weitere abgeleitete MaRnahmen

\ N U)

\‘\ L E

< LA |_I

/, 4‘!. -

UL >

) I | |

LY Zusatzliche Flexi-Trassen / 2 Stunden

\i' A (mit zus. InfrastrukturmaRnahmen)

125/ 125 (Summe Uber
Bestandsstrecke und SFS)

8/8
8/0
16/ 16

— Wirzburg — Rottendorf
— Knoten Firth

— 4. Gleis Wirzburg —
Rottendorf inkl. Uberwerfung
Rottendorf

0/8

4/ 2 (Summe Uber
Bestandsstrecke und SFS)

Alternativer Laufweg von zwei
Trassen pro 2 Stunden in
Richtung Wirzburg tiber NBS,
Mindestens ein Uberholgleis fiir
Ost — West

0/2

20 20 . P .
Legende Die Anzahl der Trassen ist fur Richtung / Gegenrichtung angegeben.
Personenverkehr
- SGV-Trassen (Prognose) i T ol RWTH LV | UNIVERSITA
SGV Flexi-Trassen 57 sma- <_\~'9@D\‘/!A DDED CP VA ‘ ASS

SGV Kurzlaufer (Prognose)

2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps



sunpesweer | DOKumMentation des Beforderungszeitquotienten je
Laufwegabschnitt

RAHMEN SGV

Zuglaufabschnitt BZQ beste Trassen | Mittlerer BZQ BZQ schlechteste Malnahme zur Senkung des BZQ BZQ schlechteste Trassen /
(Ri / GRi) (RI/GRI) Trassen (Ri / GRi) im Mittel mit Mallnahme
(Gesamtanzahl
Trassen)
Halle — Saalfeld — - 1,25/1,25 - - =
Niirnberg 1)
Halle — VDES8 — Nirnberg 1,50/ 1,65 1,60/1,70 1,70/ 1,75 Umroutung Uber Saaletalbahn und partieller Ausbau der 1,4/1,3
(4) Saaletalbahn
Bebra — Gemiinden — 1,20/1,20 1,25/1,25 1,25/1,30 - -
Schweinfurt — Nurnberg 2
Bebra - Wirzburg 1,05/1,10 1,10/1,15 1,15/1,20 - =
)
Wirzburg — Nirnberg 1,15/1,20 1,30/1,20 1,40/1,30 - =
(8)

S VA 8F *"NMPARTNFR RWTH UNIVERSITAT
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INHALT Gliederung

4. Zielfahrplan Deutschlandtakt — Ausgewahlte Ergebnisse Norddeutschland

G = VIA BF RWTH T univer:
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zetranreLan | Planungsergebnisse Deutschlandtakt
D-TAKT

vorooeutschano | Ubersicht fiir Norddeutschland

— Halbstindliche Angebote von Hamburg nach Berlin und NRW

— Halbsttindliches Angebot von Berlin Gber Hannover nach NRW

— Konzept der ,Windmuhle® in Hannover uberwiegend umgesetzt

— Kiurzere Fahrzeiten von Hamburg in Richtung Frankfurt und Stuttgart

— Kiurzere Fahrzeiten von Hannover in Richtung NRW auf Basis eines Ausbaukonzepts
und einer HG von 300km/h

— Erhalt der Richtungsanschliisse in den Knoten Bremen, Osnabriick und Rheine

— Stabilisierung der Knotenstruktur in Schleswig-Holstein, Einbindung der gewlnschten
Reaktivierungen, ausgewahlter Angebotsmehrungen sowie Halte in S-H

— Kapazitatsausbau zwischen EImshorn und Hamburg
— Verbesserung der Zugverteilungen auf Strecken mit mehreren NV-Angeboten

— Kapazitatsschonende Planung der NV-Zige in Hannover, um dort Mehrverkehre
realisieren zu kbnnen

— Systematische Direktverbindungen von Hamburg nach Aarhus und Kopenhagen
— Hamburg-Bergedorf und Buchen werden zweistundlich alternierend per FV bedient

— Kapazitatsausbau im Knoten Hamburg durch noch auszudetaillierende ,Grole
Losung® auf der Verbindungsbahn und in Hamburg Hbf

— Fahrzeit Hannover - Hamburg ist aufgrund neuem Fahrzeitziel verkirzt
€0 |— Helmstedt und Kothen kdnnen stindlich bedient werden



zierarreLan | Konkrete Ergebnisse der Planung zum Deutschlandtakt

D-TAKT

vorooeutschiann | 1€l NV Schleswig—Holstein / Hamburg

Bekannte Langfristkonzepte / Ausschreibungsnetze und bekannte Strukturen
beibehalten:

— Marschbahn und anschlie3ende Linien mit den Knoten Husum, Heide

— Hamburg — Flensburg/Kiel mit Halbstundentakt HH — Neumtinster (— Kiel) mit
Verbesserung der halbstindlichen Verteilung

— Konzept Kiel — Libeck mit Beschleunigung auf unter einer Stunde

— Knoten Kiel und Lubeck mit starkerer Auspragung der Anschlussknoten zur vollen
und halben Stunde und Ausbau der Nahverkehrsleistungen

— Bertcksichtigung Syltshuttle mit derzeitigem Mengengerust

— Halbstundentakt von Hamburg tber Libeck nach Travemiinde und Neustadt als
Fligelzugkonzept

— Ausbau des Angebots auf der Relation Hamburg — Libeck — Kopenhagen im
Zusammenhang mit der festen Fehmarnbelt-Querung

— Lubeck — Buchen — Lineburg mit Kreuzungen in Ratzeburg und Lauenburg mit
Erganzungen und Anpassungen zur Anschlussoptimierung in Buichen

e = VIA BF RWTH ]
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
NORDDEUTSCHLAND

Konkrete Ergebnisse der Planung zum Deutschlandtakt
Teill NV Schleswig—Holstein / Hamburg

Im Deutschlandtakt zuséatzlich umgesetzte Wiinsche / Planungen der Lander:

Starkung des Knotens Kiel und der zulaufenden Strecken durch ein S-Bahn-
ahnliches Konzept

Konzept Kiel — Libeck mit Express-30’-Takt, welcher in den Knoten Kiel
eingebunden ist

Viele mogliche Durchbindungen im Knoten Libeck

Optimiertes Angebotskonzept Liubeck — Blchen zur Anschlussoptimierung flr
Relation Berlin — Libeck — Kiel

Kapazitatssteigerung Niebull — Westerland vermeidet Taktlicken im Nahverkehr,
wenn der FV verkehrt

Angebot Hamburg — Elmshorn inkl. Verbindungsbahn aufgrund systematischer
Lagen im Fernverkehr neu ausgeregelt

Kapazitatssteigerung Hamburg — ElImshorn durch S4 West als Express-S-Bahn auf
S-Bahn-Infrastruktur schafft Kapazitat auf den Ferngleisen fur Systematisierung und
Mehrverkehr aus Neumitnster/ltzehoe nach Hamburg.

Durchbindung ElImshorn — Hamburg Hbf — Blchen im Halbstundentakt
Umsetzung der vom Land angemeldeten Streckenreaktivierungen

e = VIA BF RWTH ]
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zietranrrian | Der Nahverkehr Hamburg — Lubeck baut auf

D-TAKT

noropeuTscHLanD | €Inen halbstindlichen RE auf
R o I I e 21 P — Halbstundentakt mit Direktverbindungen von Hamburg
13 |43 Wakendorf . . e . .
2z | :m 5 5 5| Uber Lubeck hinaus nach Neustadt und Lubeck-
SE :EFHHHEEEE ewe iy Travemiinde Strand
07 |37 39 (28 {00 170 k10 39|55 |25 |os [a5  Einsatz von Batteriezii . . . . .
nadOlsestoe o2l% e s o i o — Uberlagernde Fahrlage fur einen Sprinter in HVZ
——————— e TTN [ T L iconm = ) . : s
. i e TR —oﬁﬂ’”—“—E — RE Hamburg — Liibeck mit alternierendem stiindlichem
HVZ-Linien FV 2.b (Kopen——g'—l —_— e — = FQOE- —_—— ) : . :
S (Ltbeck - Hamburg)im | | : e e Halt in Ahrensburg und ggf. mit einem Halt in Hamburg
gegenseitigen Ausschluss 03: & o7 & . . . .
m ol mie 2550 Libeck Ho! (Lage noch nicht festgelegt, Hasselbrook ist beispielhaft
b 1| * 9, gewdhlt)
41 . . 19 [ ] . - -
Sl : argeheice 23 Libock Flughaten — S4 Ost mit 20’-Takt bis Bargteheide und Stundentakt bis
ghsuaien rerseura S0 11 |, 5 5 R Bad Oldesloe mit Einbindung in den Knoten zur halben
sasH s T 5o Stunde in Bad Oldesloe
S-Bahn v
R A e 5 Rtz — Einbindung bzw. Ende der Strecke aus Geestacht ist
S 5 | noch nicht abschlieRend festgelegt und ist noch final
s TN abzustimmen
‘:-fa':‘-::—: <, P 0|58 Ml (Lauenbg)
EQTLF-V_;.&-_- P Hasselbrook
56" E 6.aSH
QGZ:EG.I;SH o 1a] 0] °
5239 N 6 SH 4248 4149 f f 2209
26% E1mv 1717|1618 - M 0o 38 59 _ T
383 Fy g 43 44_______2_ __cl_'__;__w_ 40
L s --oHr--oooomRiEro---ooN
32 Fv3arFvas 7 09
m _Bergedorf 21 3591 09 Bichen ~ Brahls V/A — N NIVERSITAT
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
NORDDEUTSCHLAND

3H 49 ﬂ |

10 I

26%“ E6.b SH
2134 N 8 SH 1

20 Ahrensburg

Hasselbrook

W w
07130
50| 26

06 (28 Ratzeburg
50| 30

59 121
57|36

56 (21 Molin (Lauenbg)
02|37

45(10
14| 49

5239 N 6 SH 42

268 E 1 mv 17

32°Y FV 3.a(FV 45

1228

4248 N 20 SH

3

18
Hamburg Hbf

Bergedorf

Weitere Verkehre Bergedorf -
Geesthacht nicht dargestellt

Geesthacht

E 9.a SH

33

39 |09 Biichen
21| 51

30 (00
28| 58

E 9.b SH

25

55

= VIA

Consulting & Development

Lauenburg (Elbe)

iTp CP

Im Knoten Blchen bestehen gute Anschlisse von
LUbeck und Luneburg nach B und HH auf

Halbstundentakt Hamburg — Blichen (grtine Linien)

Durch die Beschleunigung des RE Hamburg — Schwerin
(Vermeidung Uberholung durch FV, Fahrzeit neu 1h14)
entsteht im Abschnitt Hamburg — Blichen zur Sicherstellung
eines 30’-Taktes eine Mehrleistung

Im Fernverkehr alternierende Bedienung von Bergedorf und
Blchen

Kreuzung der Linie Hamburg — Schwerin zur vollen Stunde in
Blchen und damit optimale Voraussetzungen flir gute
Anschlisse von/nach Ratzeburg

Relation Hamburg — Blchen — Lauenburg: halbsttndlicher
Anschluss mit rund 12 Minuten Ubergangszeit

Relation Hamburg — Ratzeburg: halbstiindliche Verbindung,
einmal Uber N 6 und E 9.a und einmal tber E 1 und E 9.b
Optimaler Anschluss auf der Relation Liibeck — Berlin
(Fernverkehr) mit 7 Ubergangszeit (Fahrzeit: 2h12)

Guter Anschluss Lauenburg — Berlin (Fernverkehr) mit rund 12
Minuten Ubergangszeit

RWTH V] UNIVERS
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
NORDDEUTSCHLAND

Westerland
00

Sylt)
E 1.b SH

E1.aSH -

09 Autozug-Ubersetzverkehr |
Autozug-Ubersetzverkehr |

00
30

21 |59

Dagebill Mole

31

31| 06

54 Niebull

E 3 SH

4

01

|
|
|
|
RE
|
|
|
|

59

27 __N3SH 9
33

Bad St Peter-Ording

29

28 N13SH
32

Bisum

25 E108I
25 35
52

Husum

\\\

. L ]
I 32 —_
| |26
L |
St Michaelisdonn 32
1 |27
| 2
J#9 |24 [04
09°35| 56
Itzehoe 39 (22|57 35
19|36 03

||
| ]

Der Fernverkehr Kiel - He
alternativ auch in der Tras

‘_I % T c:‘l:J‘ versetzt zur Linie DK 2 ve
m'l CIRIGE Kiel zur Minute 51). In Ha
E E ; :‘ I';imek‘d’a;n;\ihéagk nich:
| 01127.05 571 rankfurt ( ) durchget!
158[32|54,59] 40
L]
/
I /
Elmshorn | 00 |26 55| Ilil 07 |36 26
59| 34|03 46 52|22| 33
I I I | [ 1 1] -
L N [ 1 1]
I I I l [ 1 1]
l [ 11 ]
| 15 [44] | | 15
44|14 45
i i
Pinneberg | 14 44' || 14
. . 45| 15 45| Is|4 SH -_—
aufgrund fehlender I I | |
g Hbf nicht unterstellt. I
sahn und friihere Ankunft | | | | S4 ohne Halt zwischen Pinneberg
Hamb Hbf im Ost d Elb: trafd d weiter i
B T e Y AT | SR sl
58117|53| 25| 27" 03" 44" 08| 38
— o — z
(I =7 ] |
Altona Nord 57|1D 4311537 03|31 05 |34 50|_“(/|10 50 (2043
03] 50117 45| 23] 56| 291 55| 26| 10| 411 501 10( 40| 18

Verlangerung E1 nach Hamburg Hbf derzeit aufgrund
fehlender Gleiskapazitat zur halben Stunde in Hamburg
Hbf nicht unterstellt. Mégliche Losungen: Beschleunigung
Marschbahn und friihere Ankunft in Hamburg, zusétzliche
Bahnsteigkanten in Hamburg Hbf im Osten)

= VIA LY

Consulting & Development

i0 CP WA RWTH

Angebot auf der Marschbahn wird fortgeschrieben,
aber ohne Durchbindung nach Hamburg Hbf

Stundentakt RE Hamburg — Westerland

Verdichtung zum Halbstundentakt im
Abschnitt Westerland — Husum

Beibehaltung der ITF-Knoten Niebill, Husum
und Heide

Vom Land gewlnschte Fihrung des RE nach
Hamburg Hbf ist aufgrund der trotz «Grosser
Losung» ausgeweiteten Kapazitat nicht
maoglich.

Beschleunigung des RE auf Marschbahn
fahrplanbasiert nicht ableitbar, da Knoten gut
funktionieren.

Chance zur Durchbindung der RB Heide —
Itzehoe nach Hamburg bei Einsatz von
Batteriefahrzeugen

2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps



ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
NORDDEUTSCHLAND

Fur das Mengengerist im Deutschlandtakt muss
der Knoten Hamburg ausgebaut werden

— Der 3. Entwurf des Deutschlandtaktes sieht in Hamburg keinen idealtypischen
ITF-Anschlussknoten vor.

— Das aktuelle Konzept sieht eine Konzentration der Fernverkehrsabfahrten
jeweils zu den Minuten 00, 15, 30 und 45 vor.

— Durch die Verteilung der einzelnen Linien auf diese vier Fenster kann
sichergestellt werden, dass die geplante Infrastruktur ausreicht, um alle Fern-
und Nahverkehrszlge im Knoten Hamburg unterzubringen.

— Gleichzeitig kbnnen durch diese Konzentration die Qualitat der
Anschlussbeziehungen verbessert und der Betriebsablauf systematisiert
werden.

— Zur Umsetzung der Ziele der EVU und Besteller in Form von
Direktverbindungen aus allen Richtungen zum Hamburger Hbf wird die
Kapazitat des Knotens durch eine «gro3e Losung» ausgeweitet

e = VIA BF RWTH ]
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ZIELFAHRPLAN | D€ ,,GFOBG LE)SUﬂg“ IN Hamburg Ist auf Basis der

D-TAKT

noropeuTscHLand | Landerwinsche fahrplanbasiert abgeleitet

Abgeleitete Infrastruktur zur Engpassbeseitigung:

© Kapazitatssteigerung Hamburg Hbf:
— Tieflegung S-Bahn, damit Gleise 3 und 4 fur Fern- und
Regionalverkehr
— Entfall Gleis 9, Bau eines Bahnsteigs an Gleis 10
© Kapazitatssteigerung der Zufiihrungsstrecke von/nach

Blchen (Alternative: 2-gleisiger Ausbau Anckelmannsplatz):
— Ertiichtigung der Strecke 1245 als Streckengleis in

W
HH-Langenfelde

ZW. 4,8
HH-Langenfelde
Bbf 411

ST
N\ i Stlingen. |
Ab; >\ i
l Langen- i
felde N\
b 3
U
l . /(
JJ
\\ st
] —

Hamburg-

- \ ; Richtung Biichen
o — Anbindung der Gleis 6 und 7 in Richtung Abstellbahnhof
‘ (Strecke 1245) durch Verklrzung des Bahnsteigs
— " ,!‘m zwischen den Gleisen 7 und 8

\erlangerung U 4
Elbbriicken und S-

N 7 ' ) =
N\ D\ QG ] ]

. , \\“ = { *
Gl . | =4 g ’ Bahn-Haltepunkt
= 0 “, i im Bau bis 2018

e G s 1 % 7 N )L 5
Y4 -Waltershof |/ L Haig ]
! 155D 7 S 7 \ ST 3 &

W @ Kapazitatssteigerung auf der Verbindungsbahn:
VA4 — Durchgehende 4-Gleisigkeit zwischen Hamburg Hbf und

N \*5\9 A Y AN ;3 S 2 b \ / i i i
X S Y SO\ R Vi Hamburg-Altona (Nord) durch Tieflegung der S-Bahn in
Die Nutzung des Eisenbahnatlas Deutschland steht einen Tunnel
unter Vorbehalt. Bei Vervielfaltigung in hoher Auflage . . .
muss die Genehmigung des Verlages Schweers + — In Dammtor Bahnstelgkaﬂte an allen vier Gleisen

Wall eingeholt werden.

— Uberwerfung im Bereich Sternschanze (Umstellung von
Linien auf Richtungsbetrieb)

UNIVERSITAT
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
NORDDEUTSCHLAND

Die vorgeschlagene Ansatz zeigt erhebliche
Chancen fur alle Verkehrsarten

Fernverkehr;

Sicherstellung der Angebotsmehrungen (8 oder mehr Trassen statt rund 5)

Sicherstellung der Anbindung in die Abstell- und Behandlungsanlagen im
Norden der Stadt (Langenfelde, Eidelstedt)

Bedienung des Halts in Dammtor
Massive Reduktion der konfliktbehafteten Fahrwege im Hbf-Nordkopf

Nahverkehr:

Sicherstellung der Durchbindung von Nahverkehrslinien von Altona bis zum
Hauptbahnhof (5 Trassen statt maximal 3)

Chance fur Durchbindungen tber Hamburg Hbf hinaus
Bedienung des Halts in Dammtor

Maoglichkeit flr langere Zige dank Verzicht auf Doppelbelegungen im
Hamburger Hauptbahnhof

S-Bahn/U-Bahn und stadtische Verkehrsplanung:
— Optimierung der Verknupfungspunkte (z.B. Schlump, Stephansplatz)
— Einheitliche unterirdische Station am Hauptbahnhof in beide Richtungen

G = VIA BF RWTH )
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Infrastrukturmafnahmen in Schleswig-Holstein / Hamburg
(Auswabhl): Infrastrukturvorgaben der
Lander/Aufgabentrager (AT)

sma+ VK i cp VIA R

Zahlreiche neue Halte im Raum Flensburg und Verbindungskurven aufgrund
Reaktivierung nach Flensburg ZOB

Zahlreiche neue Halte im Zusammenhang mit der «S-Bahn Kiel»
Zugdeckungssignal Lubeck Hbf

Hasselbrook — Bargteheide: Eigene S-Bahn-Gleise zwischen Rahlstedt und
Ahrensburg-Gartenholz inkl. Einfadelung in die Strecke 1120
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Infrastrukturmalnahmen in Schleswig-Holstein / Hamburg
(Auswahl): Fahrplanbasiert abgeleitet (Basis Anmeldungen der
Lander/AT und Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

— Zweigleisige Ausbauten (Neuwittenbek bis nordlich Gettorf, Kiel-Hassee - Kiel
Hbf, Ostenfeld — Kronsburg, EImschenhagen - Schwentinental Gutenbergstralie,
Eutin — POnitz, Lubeck — Ratzeburg, Ratzeburg — Blichen, Mdlln — Guster, Kiel -
Kiel Abzw. SS)

— Mehrgleisige Ausbauten (u.a. Pinneberg — Elmshorn, Liubeck - Bad Schwartau)

— Zahlreiche neue Kreuzungsbahnhofe (u.a. Kronshagen, Schulldorf, Achterwehr,
Kiel-Russee, Fahrenkrug, Wakendorf)

— Mittige Wendegleise (Eckernférde Nord, Eutin, Ascheberg)

e SN R RWTH
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D-TAKT

noropeutscHLand | 1 €Il NV Schleswig—Holstein / Hamburg

Tondern
Westerland O O Padborg

‘ Ascheberg

Neumunster '.

Liineburg

71 | sma+ = VA §ip cP

Consulting & Development

Biichen

ﬁ Puttgarden

Burg
l‘

Bad Kleinen

Hagenow

WA ™M

Heute bekannte Knoten in S-H sind auch im
Deutschlandtakt umgesetzt worden.

Trotz bereits guter Ausgangslage ist die Auspragung der
Knoten verbessert worden.

In Hamburg Hbf aufgrund der Vielzahl der Abfahrten und
der beschrankten Gleiskapazitat keine klare
Knotenausrichtung herstellbar.

Der Knoten Hamburg wird aber durch die «Grosse
LAosung» leistungsfahiger.

Infrastrukturausbauten vor allem flr den Nahverkehr
fuhren zu haufigeren und schnelleren Verbindungen.

Resultierende Knotenstruktur
(@ Knoten zur vollen Stunde
@ Knoten zur halben Stunde
© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30*-Takten)
5 Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

(O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit

ausgewahlten Richtungsanschlissen
| ‘ 2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps
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Wesentliche Anderungen gegentiber 2. Entwurf
Teill NV Niedersachsen / Bremen

— Wunderlinie integriert auf Basis des von Niedersachsen gewlnschten Mengengertists

— FV-Anbindung von Wilhelmshaven als Fligelzug aus der Linie nach Norddeich prinzipiell
maoglich mit Auswirkungen auf Bahnsteiglangen und angebotenen Kapazitaten, umgesetzt
als Integrationsmodell analog der Anbindung von Bremerhaven

— Bremen:
— Durchbindung der S5 nach Twistringen, zweite Taktlage der S2 daflir nur noch

zwischen Bremen und Bremerhaven

— Integration des Halts Fohrenstral3e bei der S2 und S5
— Tausch der S1-Taktlagen zur Herstellung der Reisekette Bremen-Farge — Bremerhaven

— Hamburg — Hannover: Konsequenter 30’-Takt auch zwischen Hannover, Liineburg und
Hamburg mit guten Anschlissen in den Knoten LUneburg, Uelzen und Celle

— Hannover: Prinzip Windmuhle im FV weitgehend umgesetzt

— Harz: Einplanung einer zweistlndlichen Direktverbindungen bis Géttingen mit FV-
Anschluss Ri. Frankfurt — Basel

— Vorsehen eines 30’-Takts Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim, sttindlich
durchgebunden bis Elze, Linie Lohne — Hildesheim daher nur noch bis Elze

— HVZ-Linie Minden — Hannover verkehrt in beiden Richtungen vor dem Regelzug

e = Q= RWTH M TuniversiTA
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakts
— Tell NV Niedersachsen / Bremen / Hamburg

— Reisekette Minden — Nienburg — Rotenburg — Hamburg ist eingeplant.
— Ostfriesland: Integrationskonzept gemalfd Status quo ist umgesetzt.

— 30’-Knoten Oldenburg mit Anschliissen in alle Richtungen und optionalen Fliigelzug bzw.
Durchbindungskonzepten, Wunderlinie Bremen — Groningen integriert.

— Wunderlinie und RE/IC bilden annahernd 30’-Takt Bremen — Oldenburg inkl. Reisekette nach
Wilhelmshaven im 30’-Takt.

— Angebotskonzepte Harz und Weserbergland mit optimierten Anschlissen in den Knoten Elze
und Kreiensen.

— S-Bahn Hannover (weitgehend) gem. Zielplanung umgesetzt, mit Ausweitungen Ri Hameln,
systematische Vertaktung und Bedienung aller Halte im Kernnetz, Ausnahme: Express-Linien,
zusatzlich systematische Integration von 2 neuen Halten .

— Aufwertung des Korridors Minden — Rheine durch Taktverdichtung und des Korridor Ems durch
Eckanschluss Leer.

— Halbstundentakt auf allen Regio-S-Bahn Bremen Linien weitestgehend umgesetzt inkl. 15°-Takt

Bremen-Blumenthal — Achim durch Nutzung des 3. Gleises flur S-Bahn.
— Neue Halte im Bereich Bremen integriert.

— Linie RS5 integriert, diese muss aber in Sottrum vom Fernverkehr Uberholt werden und kann
daher in Rotenburg keinen Anschluss mit der HVZ-RB nach Hamburg herstellen.

e s VAR RWTH .
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakts
— Tell NV Niedersachsen / Bremen / Hamburg

— RE HH - H: 30’-Takt tberholungsfrei und im 0/30-Knoten Hannover mit allen FV-Anschltssen
— gute Knotengestaltung in Celle, Uelzen und Liineburg

— Hannover — Wolfsburg: Halbstundentakt im NV hergestellt, es ist ein 4-gleisiger Ausbau
Dollbergen — Gifhorn fahrplanbasiert abgeleitet, um einen exakten 30’ Minuten-Takt mit
fliegenden FV-Uberholungen zu ermdglichen.

— Zielstellungen nach Ausweitung der S-Bahn Bremen ist weitgehend umgesetzt.

— Neue Halte in Niedersachsen und Bremen sind unterstellt (aul3er Alfhausen, Hameln-
Suntelstral3e, Fischbeck und Hildesheim-Marienburg (teilweise)).

— Bestehende Strukturen auf Strecken mit Stundentakten sind bestmdglich beibehalten.

— S4 nach Hameln beschleunigt und Durchbindung in Hameln — Bad Pyrmont getauscht fir
bessere Verteilung und optimierte Wende in Bad Pyrmont.

— Region Braunschweig: 30’-Takt auf den N-Linien nach SZ-Fredenberg, SZ-Ringelheim und
Schoppenstedt, Konsequenter 30’-Takt nach Wolfsburg, Helmstedt und Hildesheim.

— Leinetal: Durch konsequenten 30’-Takt stellt immer mindestens eine der beiden Taktlagen gute
Anschlisse in den Knoten Elze, Kreiensen, Einbeck-Salzderhelden, Northeim und Goéttingen
her, dadurch Reduzierung von Fahrten mit Diesel unter Fahrdraht.

— Ausbau Holzminden — Kreiensen flir Anschlisse Kreiensen sind optimiert.

— Verzicht auf Durchbindung Einbeck Mitte — Gottingen zu Gunsten eines reinen 30’-Takt mit
optimalen Anschlissen in Einbeck-Salzderhelden, neuer Halt Otto-Hahn-Straf3e integriert.

e s VAR RWTH .
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— Ziel der Untersuchungen im Deutschlandtakt war es, sich einer

angebotsplanerischen Zielfahrzeit zu nahern mit den folgenden Charakteristiken:

— Hoher Nutzen fir den SPV durch kirzere Fahrzeit

— Schaffung zusatzlicher Kapazitaten fir den Guterverkehr

— Aufzeigen von Handlungsspielrdumen bei gleichzeitigem Vermeiden einer
Vorfestlegung auf eine Trasse

— Beachtung der politischen Vorgabe: keine Zurtickgehen auf das Konzept der
Y-Trasse

— Die abgeleitete Zielfahrzeit soll dabei Vorteile bei der Angebotsplanung haben,
Fahrlagenkonflikte vermeiden und flr den Deutschlandtakt eine sinnvolle
Annahme sein.

— Die fahrplanbasierte Ableitung einer Zielfahrzeit hat eine Fahrzeit von 59 Minuten
von Hamburg Hbf nach Hannover Hbf (ohne Halt in Harburg) ergeben.

— Diese Zielfahrzeit kann mit unterschiedlichen Infrastrukturvarianten zwischen
Hannover und Hamburg erreicht werden.

e = VIA BF RWTH ]
75 sma : Consulting &Development DD@ CP V,A 2201 | AkteurSkOﬂfel’enZ Dltakt 15-07-2020 | pS



zetranreLaN | INtegration der Fahrzeitklrzung Hannover —
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noropeutscHLano | Hamburg in den Deutschlandtakt

iglich

" .~ _, — Der Fahrzeitgewinn wird fahrplantechnisch wie folgt gehandhabit:
il — Fixierung der Fahrlagen in Hannover
et ettt . — Durchschieben des Fahrzeitgewinns nach Hamburg

— Die Relationen von Hamburg nach Hessen, Bayern, Sudwestdeutschland profitieren von der

|
|
o7 I . .e
B, o | | Fahrzeitverkiirzung.
roximmil | : — Es ergeben sich folgende neue Umsteigeverbindungen gegentiber dem 2. Entwurf:
wior 4;4:16 e L, Hamburg — Frankfurt — Libeck — Kopenhagen: Fahrzeitverkiirzung Frankfurt — Kopenhagen von rund
2 3.5‘“*‘ :51 HE 34:-1;2:57' 30 Minuten
20| oI5| o B T Tl it — Frankfurt — Flensburg — Aarhus: Fahrzeitverkirzung Frankfurt — Aarhus von rund 30
—__ 1! I Minuten
| I ,,'33 Lineburg . .. . . .
: :;_;hs — Frankfurt — Husum — Westerland (mit Linie des Regionalverkehrs): Fahrzeitverkirzung
I .Eﬁumn Frankfurt — Westerland von rund 30 Minuten
&, : B — Durch Integration des Haltes HH-Harburg in der bisher zwischen Hannover und Hamburg
N 50 Celle .. . . . Clp e
\‘-‘6,\\\ 7 ol ~:;;:”° nonstop verkehrenden Linie ergibt sich zudem eine Fahrzeitklirzung von Cuxhaven nach
RN B Frankfurt in Hohe von rund 35 Minuten.
nden ;Iijﬁ'l -1 I . . . . . .
" rvsenl ) 1D — Sehr wahrscheinlich ergeben sich im Rahmen der Detailplanung mit dem Nahverkehr noch
u_:;;i:; _:__\ 2 T " weitere Optionen bzw. Verbesserungen der Anschlussqualitat und damit auch der
S b A\ e uberregionalen Fahrzeiten.
_._FV.m:.ﬂ:_/% |
00 Nl
:::: 30% | A \._:2‘%*.7
Hanno rHiﬁI 13 |43 29 I I -
47 1 e S e RWTH | INIVER
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zetranreLan | Der Korridor Hamburg — Hannover weist im NV
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noropeutscHLAND | €Inen durchgehenden Halbstundentakt auf

| 19 .:.I 5 |05 |29 59 .38 2553 Hambur urg Hbf
oal 1) 94|1:; 54!32| 01) 22 34/ g,

Ll L
BE 3'1|7:f—‘| ol | 4351\248 " |43

1 - . | | . -
s Deutliche Beschleunigung und weitere Angebotsausweitung im Fernverkehr, zudem nahezu

" el e T ‘%‘%;i’ri‘f”m"'“af"”rg vollstandige Entflechtung der schnellen und langsamen Verkehre:
| L 4G . . . .. .
SR e s o — 30°-Takt Fernverkehr mit 63 Minuten Fahrzeit (inkl. HH-Harburg, ~ 20 Minuten schneller
: : :‘ iss 07 37i144 g%lilw:wsen(mhe) als Status QUO)
AR — 30°-Takt Regionalexpress mit ca. 112 Minuten Fahrzeit, was ca. 30 Minuten schneller ist
2InE als Status Quo, davon
BERR : T o e — 20 Minuten durch Durchbindung in Uelzen
| I [20_Eap .
gl [ 11 |1 BT — 5 Minuten durch Entflechtung vom Fernverkehr
E P EEECOR Hineouro — 5 Minuten durch Einsatz von spurtstarken Triebzligen anstelle von Lok-Wagen-
T sk Zugen
T @ | — LUneburg ist ein leicht verschobener 0/30-Knoten flir den RE-Verkehr mit 2-stiindlicher
N e Einbindung des FV zur halben Stunde.
AR — Uelzen ist ein ausgepragter Knoten zur vollen Stunde mit allen Anschliissen, wobei der
e slsfE 2-stindliche Fernverkehr nicht im Knoten liegt
BEEREETE L — In Hannover bestehen gute Anschliisse vom RE zum FV in alle Richtungen.
I [
I 1 //
I L1 o
f | i—
|
: | !
' I; | | | s e Langenhagen Pferdemarkt
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zeLrarrrLan | Der Nahverkehr im Raum Bremen wird auf
D-TAKT

norobeuTscHLanD | WUNSCh des Landes ausgeweitet

ﬁg o . N N — Der vom Land gewiinschte RE-Halt Bremen Burg ist nicht
iR | “° umsetzbar, da es zu einem Zugfolgekonflikt mit RS2 und
i — / oder zu einem Anschlussverlust von/nach Cuxhaven

+ 5 %%:“‘ | ‘ RREEE fuhren warde.

COERTT R e — Einrichten der zusatzlichen Halte Bremen-Steubenstrale
R e xR e und Bremen-FéhrenstraRe bei RS 2 / RS 5 ist umgesetzt.
TN e eeenmR D s p 0 Cesfeee==n . Fahrzeitunterschied zw. RS5 (ET) und N22 zwischen
I R e o - Bremen Hbf und Rotenburg (DoSto) aufgrund FV-
ey L ] : Uberholung bzw. Zielkonflikt 30’-Takt vs.

R . ::LBB + Uberholungsfreie Lage, Losung nur durch 3. Gleis

) i 1 T :H SN N = i Sottrum — Rotenburg mdéglich, das aber nicht unterstellt

= e st

. l ’;* S il I_;;;;im_ffm_::_:_a_“‘igffg_:\ o e — Durchbindung von RS5 nach Twistringen (statt der RS2-

;'3'1@333333'3:11'ZZZL'"""""“ | Verdichterlage) ist umgesetzt.

o * f ‘ 5 2 _ T :: — Alle vom Land gewtinschten Reaktivierungen und
Rl N s E | Neubauten von Halten im Bereich Bremen sind in das
o " i Angebotskonzept eingearbeitet.
“” | ol
| o Jale G - % : f i s

—— 3 veona R | et LT

e S o= RWTH M Tuniver:
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Der 30’-Takt im Leinetal verbessert Knotensituationen,
zudem kaum noch Dieselleistungen unter Fahrdraht

Nullknoten Elze mit Brechen der RB-Linien

Die Verkehre aus dem Harz sind in Kreiensen
und in Gottingen an die tUberregionalen Verkehre
angebunden.

Da Kreiensen kein Knoten zu 00/30 ist, kdnnen
nur ausgewahlte Richtungsanschlisse je 2h
gewahrt werden:

Seesen €<-> Hannover/Holzminden
Seesen <> Gottingen

0/30-Knoten Einbeck-Salzderhelden
Tendenziell Nullknoten Northeim
Trotz des Halbstundentakts im Leinetal weiterhin

zweistundliche Direktverbindungen aus Goslar
und Herzberg nach Gattingen.

In Gottingen Anschluss aus Bad Harzburg an
FV-Linie 6.b (Frankfurt — Karlsruhe — Basel)

In Gottingen Anschluss aus Herzberg an FV-
Linie 32 (Kassel — Giel3en — Frankfurt —
Karlsruhe)
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Infrastrukturmafinahmen in Niedersachsen / Bremen
(Auswahl): Infrastrukturvorgaben der Lander/AT

— Zahlreiche neue Halte

— Ausbau Wunderlinie

— Kreuzungsbahnhofe (SZ-Lebenstedt, Rétgesbuttel und Wahrenholz)

— Ausbau Bahnhof Haste

— SZ-Lebenstedt - SZ-Fredenberg: Reaktivierung

— Buchholz in der Nordheide — Jesteburg — Hamburg-Harburg: Reaktivierung

e s VAR RWTH nglf
sma : Consulting &Development DD@ CP V,A " 2201 | AkteUrSkonferenZ Dltakt 15.07.2020 | pS



ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
NORDDEUTSCHLAND

Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Infrastrukturmaflnahmen in Niedersachsen / Bremen (Auswahl):
Fahrplanbasiert abgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT
und Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

— Uberwerfungsbauwerke (u.a. Verden, Gross-Gleidingen, Langwedel, Seelze,
Nienburg, Lehrte)

— Zweigleisige Ausbauten (u.a. Arholzen — Stadtoldendorf, Weddel — Stilfeld,
Vienenburg — Oker, Verden — Unterstedt, Osnabrtck-Eversburg — Landesgrenze,
Hesepe — Bramsche, )

— Mehrgleisige Ausbauten (u.a. Dollbergen- Meinersen — Gifhorn, Baden (Kr. Verden),
Verden — Langwedel, )

— Mittige Wendegleise (Nienburg, Vehrte, Twistringen)

e = VIA BF RWTH ]
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noropeuTtscHLAND | T €1l NV Niedersachsen/Bremen/Hamburg
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Heute bekannte Knoten sind umgesetzt worden.

In Hamburg Hbf aufgrund der Vielzahl der Abfahrten und
der beschrankten Gleiskapazitat keine klare
Knotenausrichtung herstellbar.

Durch Angebotsverstetigung und/oder moderate
Angebotsausweitungen, gezielte Beschleunigungen und
Erhdhung von Kapazitaten in Engpassbereichen konnten.
viele Knoten optimiert oder neu geschaffen werden
Grole (insbes. Bremen, Osnabrick und Hannover) und
Entfernung der Knoten zueinander fihren dazu, dass
teilweise nur bestimmte Richtungsanschlisse gewahrt
werden kdnnen und nicht alle Linien in den Knoten
eingebunden werden koénnen.

Resultierende Knotenstruktur
(® Knoten zur vollen Stunde
@ Knoten zur halben Stunde
© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30°-Takten)
D Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

(O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit
ausgewahlten Richtungsanschlissen
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INHALT Gliederung

5. Zielfahrplan Deutschlandtakt — Ausgewahlte Ergebnisse Ostdeutschland
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D-TAKT

OSTDEUTSCHLAND (AUSW&hl)

— Es ist ein Nullnoten Magdeburg, Rostock, Wittenberge und Stralsund vorgesehen.

— Die Achsen von Berlin in Richtung Hannover, Hamburg, Minchen und Frankfurt Gber
Leipzig bzw. Halle werden halbsttindlich bedient.

— Auf der Achse Berlin — Dresden sind 3 Leistungen pro 2 Stunden eingeplant.

— Die Anbindung des Flughafens BER ist mit den zweistuindlichen FR-Linien
Warnemiinde — Flughafen BER — Dresden und Stettin — Flughafen BER — Cottbus
beriicksichtigt.

— FUr die Anbindung von Riugen ist eine zweistindliche FV-Systemtrassen
vorgesehen.

— FOr Wittenberge und Ludwigslust ist auf Basis von Fahrlagen mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h eine stlindliche Bedienung vorgesehen.

— Die FV-Linie Kopenhagen — Schwerin — Berlin aus dem 2. Entwurf hat sich in
Grobbewertung als unwirtschatftlich erwiesen und ist daher nicht mehr vorgesehen.

— Die FV-Linie Berlin — Warschau ist zweistundlich bertcksichtigt. In der anderen
Stunde sind Einzellagen nach Warschau, Danzig, Breslau etc. vorgesehen.

e = VIA BF RWTH ]
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Wesentliche Anderungen gegentiber 2. Entwurf
NV Mecklenburg-Vorpommern

Trassen FV auf Rugen aus dem Nullknoten Stralsund fihren zu optimalen
Verknipfungen aus Richtung Hamburg und Berlin, aber auch zu
Anpassungen im Nahverkehr

Ein Ausbaubedarf auf Rigen fur optimale Bedienung durch FV und RV ist
untersucht, aber in der Grobbewertung als unwirtschaftlich identifiziert
worden. Es ist daher ein alternatives Konzept fir den Nahverkehr unterstellt.
Beschleunigung der Fahrzeit Stralsund — Berlin auf ca. 160 min im
Nahverkehr aufgrund konsequenter Umsetzung des BWVP.

Nahverkehr Hamburg — Schwerin ist dank tberholungsfreier und
beschleunigter Trassierung auf 1n14 verkurzt.

Durchbindung Kiel — Libeck — Rostock/Schwerin dank Einsatz von Batterie-
Zugen maglich.
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakts
NV Mecklenburg-Vorpommern

— Bekannte Langfristkonzepte/Ausschreibungsnetze des Landes und bekannte
Strukturen werden im Deutschlandtakt umgesetzt:

Nullknoten in Neustrelitz, Blichen, Gustrow, Lubeck, Bad Kleinen, Rostock,
Stralsund
30-Knoten Neubrandenburg

— Im Deutschlandtakt sind dariber hinaus folgende Verbesserungen bzw.
Anpassungen umgesetzt:

@T}Eeyﬁ{é ﬁ[ﬁ'ﬁ)} CP YA RWTH \

Stundliche Anbindung von Schwerin an Hamburg (Uberholungsfrei) und Berlin
Konzept Rugen inkl. Integration einer systematischen FV-Linie; Nahverkehr auf
der Insel Rugen wird zweistindlich in den Nullknoten Stralsund eingebunden
Maogliche zweisttindliche Durchbindung Prerow — Binz

Stindliche Wegekette Rostock — Greifswald, teilweise Uber Linien des FV
Beschleunigung des Achse Stralsund — Angermuinde — Berlin

2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps
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Wesentliche Anderungen gegentiber 2. Entwurf
Teill NV Berlin-Brandenburg

— Beschleunigung der Achse Cottbus — Leipzig zur Verbesserung der FV-
Anschlisse in Leipzig ist vorgesehen.

— Angermunde ist Nullknoten im Nahverkehr mit mindestens stundlicher
Bedienung in alle Richtungen.

— Geandertes NV-Angebot zum Flughafen BER mit Direktverbindung nach
Stettin, Schwedt und Stendal, aber keine Durchbindungen tber BER hinaus
nach Suden (ausser Cottbus).

— Der Korridor Berlin — Cottbus wird mit RE-Linien im 30°-Rhythmus und FV
aufgewertet .

— Potsdamer Stammbahn wird mit mehreren RB-Linien an Berlin Hbf und an
den Sudring angeschlossen .
— Zweistindliche FR-Linie Dessau — Berlin Gber Potsdam wird ermdoglicht
— Uberwiegend Umsetzung des neuen Koalitionsvertrages, u.a.:
— Mindestens Uberall Stundentakt
— Erreichbarkeitsziele (60° zum benachbarten Oberzentrum, 90° zum
benachbarten Mittelzentrum)

e = VIA BF RWTH ]
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zetranreLan | KONKrete Ergebnisse des Deutschlandtakts, Tell NV
D-TAKT

ostoeutscHLan | Berlin/Brandenburg

— Bekannte Langfristkonzepte / Ausschreibungsnetze der Lander und bekannte
Strukturen gut umgesetzt:
— Nullknoten Wittenberge, Neustrelitz, Brandenburg, Magdeburg, Dessau,
Ruhland und Cottbus
— Mindestens 2 Zluge pro Stunde und Richtung im Grof3raum Berlin

— Ausgewahlte Verbesserungen im Deutschlandtakt:

— Halbstindlicher Knoten in Angerminde (Nahverkehr im Nullknoten,
Fernverkehr im 30-Knoten)

— Frankfurt (O) zum 30-Knoten entwickelt (Anschluss in alle Richtungen inkl. FV)
sowie mit Angebotsausweitung Richtung Berlin

— Uberwiegend mindestens stiindliche Bedienung auf allen Korridoren

— Flughafen BER aus ausgewahlten Korridoren direkt angebunden

— Beschleunigung der Achse Cottbus — Leipzig

— Verbesserungen bei der Anbindung des Umlandes an Berlin (z.B. nach
Kremmen und Basdorf)

e = VIA BF RWTH ]
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Zwischen Hamburg und Berlin ist ein
halbstlindliches Angebot umgesetzt
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Linien mit Halt nur in Berlin-Spandau:

Zweistundliche Linie FV 45 Hamburg — Berlin — Halle —
Frankfurt — Stuttgart (300 km/h)

Zweistundliche Linie FV 3.a Hamburg — Berlin — Dresden
— Prag (250 km/h)

Linie mit Zwischenhalten HH-Bergedorf/Blichen
(alternierend), Ludwigslust, Wittenberge und Berlin-
Spandau:

Zweisttndliche Linie FV 4 Hamburg — Berlin — Leipzig —
Erfurt — Ndrnberg — Miinchen (300 km/h)

Zweisttindliche Linie FV93 Hamburg — Berlin — Leipzig —
Erfurt — Coburg — Nirnberg — Miinchen (230 km/h)

Die Linie Kopenhagen — Schwerin — Berlin ist aufgrund
der Ergebnisse der Grobbewertung nicht mehr
vorgesehen (zu geringe Nachfrage flir eigenwirtschaftlich
zu betreibenden FV; Linie wirde aul3erdem
unwirtschaftlichen zuséatzlichen Infrastrukturausbau
erfordern)

RWTH Ty
VA ‘ ! 2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps



zietranrrian | Der RE 1m Korridor Hamburg — Rostock — Stralsund

D-TAKT | - .
ostoeuTscHLAND | ISt beschleunigt worden
S L e e, el —  RE1-Stammlage und Fernverkehr bedienen jeweils den
e T Nullknoten in Rostock.
— Zweistiindlich neue Direktverbindung Rostock — Liibeck — Kiel
o mit Anschluss auf RB Richtung Schwerin in Bad Kleinen .
' m — Stundliche Wegekette Teterow — Hamburg jeweils
= ) zweistundlich Gber FV und RE vorhanden.
e — Wegekette Teterow — Lubeck zweisttindlich vorhanden.
— Nahverkehr Hamburg — Schwerin dank tberholungsfreier und

beschleunigter Trassierung auf 1h14 verkirzt.
— Wegekette Schwerin — Berlin wird stuindlich mit RE tber
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ZIELFAHRPLAN Anblndung VOn Rugen erfolgt Uuber den Knoten
D-TAKT : :
ostoeutscHLano | Stralsund und die Integration des FV
? — Nullknoten Stralsund ist fiir Region strukturgebend.

Ii — Anbindung von Rigen durch systematisch
al 1% w5 M zweistundliche Fahrlagen im Fernverkehr .

S et — Bestmdgliche Einbindung des SPNV aus Riigen in
T oow igr T ossaras den Knoten Stralsund trotz des Wegfalls eines im 2.
w0257 g suragen p e B Ty e e GNUEW i GE abgeleiteten, aber als Ergebnis der
DID* _:" LS i it U TN - Grobbewertung als unwirtschaftlich identifizierten
i ‘I;i .1 m_ S | zusatzlichen Ausbaus
TY e U . . — Im Ergebnis der Grobbewertung wird daher ein
298 2 angepasstes Konzept in den Deutschlandtakt

NE o o DL R N o I PR S . eingeplant, indem der NV zweistiindlich nicht in den
C oW '<IT::: P Rl Iy i * H; . H Knoten eingebunden ist.
A — Der FV halt dafiir zusatzlich in Lietzow an einem zu

2 e S i Ot B | mmn verlangernden Bahnsteig.

i L, — Mebhrleistungen ggii. heute im Bereich Velgast —
T - ans I Zussow zur Herstellung zusétzlicher
- ' Reisemdglichkeiten.

IS =l — Reaktivierung Prerow ist unterstellt mit
H Direktverbindung nach Stralsund und kurzen
o s Anschussen Richtung Rostock.
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zetranreLan | Reaktivierung der Potsdamer Bahn als SPNV-

D-TAKT

ostoeutscHLand | Strecke mit 2 Halbstundentakten

! 2 [l s || wames o T LTy «’ « |]. Halbstindliche Anbindung von Berlin
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Potsdam — B-Lichtenberg

N 22.1 BB

an n2480 — N 71: Bad Belzig — B-Lichtenberg
18 |§ ;
o Iwﬂ? 17 |41
— i — Auf der Potsdamer Stammbahn sind die

30°-Takte jeweils gebilindelt
— Jeweils die Linie von/nach Berlin Hbf hat

Anschluss zur Linie von/nach B-
Lichtenberg

e = o ~rN ICD RWTH m .
o2 | SMa+ = VA fp CPCO \ER W/A UNIVERSITAT

2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps



zetranreLan | Der Korridor Cottbus — Leipzig wird flr bessere
D-TAKT

ostoeutscHLand | ANSschllsse beschleunigt

— Stindliche, beschleunigte Direktverbindung Leipzig — — Durch die geanderte Fahrlage ergeben sich folgende
Cottbus — Frankfurt (O) mit Einbindung in den FV- Anschlisse:
Knoten in Leipzig — Anschluss an FV 12/13 in Leipzig (Minchen/Berlin —
— Kein Halt des E 10 zwischen Torgau und Falkenberg Cottbus)
moglich; zur Ersatzbedienung der Halte ist die S3 — Anschluss an FR 7 in Doberlug-Kirchhain
stiindlich bis Falkenberg verlangert (dort Einbindung in (Finsterwalde — Flughafen BER)
den Nullknoten) — Anschluss an E 7 in Calau (Finsterwalde — Berlin)

— Anheben der Héchstgeschwindigkeit auf der Strecke — Nullknoten Cottbus

Leipzig — Cottbus auf 160 km/h

| | 58 17 ] ¢
. | 8 7 :
5 14
Il b —— - ——
I8 36 26 |
. ® e ®
‘,,,,,ﬂ;",, i U
2 |
Wiinsdorf-Waldst 1 Bantn o)
41! 411
| |'®
: 45
P PP T | *® calau (Niedery 26| SRl
i [ [ EL 3119 [0 i [ | i E10BB 02
a1, ] = #[ ] 2 L]« £ 7 3 33 25 21 _JE115A 1877
N Finsterwalde NL 44 T T T[T T T T ame st
. 16l 47 15 v E48BB 45
9 I I ) B PR B R B ST YL
I s [t 2 s 26 T ] 43
| e BahnsdorfHp  Neupetershain  Drebkau )
23 |
i I I |
H 2 , E10SAIE11SA | | <
- — “ | _Eams N 2
|22 Delitzsct - 1 22 (17 |47 17 z
E108B ; RS | as| “a1l 0| il 2
02 01 S3asL_  50%9| [49%0 3 9753[ |oe® . I ] T C
58 E] = (g o £ - 8|22 20| a 2 yo| 42, ;
3 s 25 5 3.b 8L 14 131 3 51 108 |22 ) as| 42| 09| 42 2
a7 | = 45, 48 i 4938 3 30 ‘ :
o 7 16 (/2 |42|12
Taucha (b Lpz) Eilenburg Torgau G T Elsterwerda s, 14| 45
38|42 szl 1
a
1M1
“ . C
,_:' N E15SATE18SA o o
:m Leipzig Messe
0
B b |
38 5 | 1 7 M EAE] erda
Ja221 |22 [ s 02| Jot 54°] 5359 02|32

E 50 SA 2 | 14
90 WWEEEWA LUl | AKIEUISKUIIIETEIIZ U LlAaKLl 10.U [ .£2UzZU | P>



zieearreLan | INfrastrukturmalinahmen in Mecklenburg-Vorpommern
ostoeutseniann | (Auswahl): Infrastrukturvorgaben des Landes/der AT

Hinweis: — Purkshof: neuer Halt
Im Deutschlandtakt werden ..
keine Streckenverlaufe — Prerow — Velgast: Reaktivierung

geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

G = VIA BF RWTH )
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

InfrastrukturmafRnahmen in Mecklenburg-Vorpommern (Auswabhl):
Fahrplanbasiert abgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT
und Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

Velgast — Stralsund: Kreuzungsbahnhof Langendorf

Rovershagen: Umbau zum Kreuzungsbahnhof v/n Graal-Muritz inkl. héhenfreier
Bahnsteigzugange

Lietzow: Verlangerung der Bahnsteige

Riugendamm — Lietzow
— Lietzow: Bahnsteigverlangerung
— Geschwindigkeitsanhebung Rigendamm — Lietzow auf 100km/h

e s VAR RWTH nglf
sma : Consulting &Development DD@ CP V,A " 2201 | AkteUrSkonferenZ Dltakt 15.07.2020 | pS



zieLranreLan | INfrastrukturmaflnahmen in Berlin/Brandenburg

ostoeutseniann | (Auswahl): Infrastrukturvorgaben der Lander/AT

Hinweis: — Neue Halte (B Mahlsdorf, Kyritz Nord, B Karow)

Im Deutschlandtakt werden . ) ) . . . N .

keine Streckenverlaufe — Zusatzliche Bahnsteige (Muncheberg, P Pirschheide, B Kdpenick, Blumberg)
geplant, sondern lediglich die _ -

Anforderungen tber Reaktivierung Potsdamer Stammbahn

notwendige Fahrzeiten bzw. —— —  Reaktivierung Heidekrautbahn

Hochstgeschwindigkeiten

definiert.

e = VIA BF RWTH ]
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seLeanrpLan | INfrastrukturmaflRnahmen in Berlin/Brandenburg (Auswabhl):
D-TAKT | Fahrplanbasiert abgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT
OSTDEUTSCHLAND . . .
und Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswabhl

Hinweis: — Uberwerfungsbauwerke in Griebnitzsee, Berlin Spandau und Abzweig
Im Deutschlandtakt werden

keine Streckenverlaufe SeIChOW

geplant, sondern lediglichdie . 7\ejgleisige Ausbauten (u.a. Linda — Holzdorf, Konigs Wusterhausen,
Anforderungen uber - 4

notwendige Fahrzeiten bzw. Ldbbenau — Cottbus, Glasower Damm Sid- Glasower Damm West)

Hochstgeschwindigkeiten

i — Zusatzliche Bahnsteiggleise bzw. -kanten (u.a. Seelow, Birkenwerder,

Wittenberge, Jiterbog, Grossraschen)
— Neue Kreuzungsbahnhofe (u.a. Klosterfelde, Friedrichswalde)

— Reaktivierung stdlicher Berliner Innenring fur Regionalztige (inkl. neuer
Halte)

— Abstellanlage Berlin Schonholz inkl. zweigleisiger Zufihrung

e s VAR RWTH \
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Bad Doberan

BUzOW  Gystrow
) Schwerin

Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtaktes
Teill NV Nordostdeutschland

Nullknoten in Stralsund und Rostock sind neu mit
Fernverkehrseinbindung.

Heute bekannte Knoten sind umgesetzt oder verbessert
worden (u.a. Magdeburg, Wittenberge, Neustrelitz,
Neubrandenburg, Angermitinde.

Frankfurt (O) ist neu als 30-Knoten auch fur den SPFV
ausgebildet.

Bergen

Stralsund

ZUssow ?

Neubrandenburg pasewalk

Rostock

O © < — Verbesserte Richtungsanschlisse, ausgewabhlte
Waren . . . '
O neustrelitz Fahrzeitvorteile und Ausweitungen des Mengengerusts
Pritzwalk
O Angerminde
0 Oranienburg Eberswalde

Neustadt
Resultierende Knotenstruktur

(® Knoten zur vollen Stunde

@ Knoten zur halben Stunde

© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30-Takten/Rhythmen)
D Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

Rathenow ) B Hbf

anfun

Brandenburg () KW

~

Dessal oy Jiterbog (O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit
" wittenberg ‘ Vi ausgewahlten Richtungsanschliissen
OCottbus
e S R NM TNI RWTH JERSITA
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zetranrrian | ECKpUNkte des FV-Entwurfes in Studostdeutschland

D-TAKT
OSTDEUTSCHLAND

— Halbstindliche Achse VDE 8 ermdglicht in Erfurt, Halle und Leipzig gute
Knotenstrukturen.

— Halbstiuindliche Achse VDE 8 ermdglicht halbstiindliche Verbindungen in Richtung
Berlin, Frankfurt und Minchen.

— Achse Berlin — Leipzig wird im 30°-Takt bedient.

— Knoten Leipzig zu den Minuten 15/45 im Fv entspricht Landeswunsch.

— Knoten zu den Minuten 00/30 in Erfurt

— Nullknoten Magdeburg

— Einbindung des Flughafens BER mit einer zweisttindlichen FR-Linie von Dresden

— Direkte Verbindung Chemnitz — NRW uber die MDV mit Einbindung in das System
RRX, allerdings mit Ubernahme von regionalen Funktionen im Rahmen einer
Integration in den Nahverkehr in Sachsen und Thuringen.

— Anpassung einiger FR-Linien aufgrund der wirtschaftlichen Grobbewertung, unter
anderem auch der Anbindung von Chemnitz.

— Dresden ist im Nord-Sud-Verkehr mit stindlichen schnellen Linien nach Berlin und
Prag angebunden, dazu verkehrt eine zweistlndliche Linie Uber Flughafen BER.

e S e RWTH |
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
OSTDEUTSCHLAND

100

Wesentliche Anderungen gegentiber 2. Entwurf
Tell NV Sudostdeutschland

— Ausweitung Mitteldeutsche S-Bahn auf 14 Trassen im City-Tunnel bleibt als
Nahverkehrsmafl3nahme erhalten mit Ausweitungen nach Naumburg und Merseburg

— Fahrlagenstruktur Bayern — Hof — Dresden unverandert, aber teilweise Anpassung
der Zugkategorie aufgrund wirtschaftlicher Grobbewertung

— Punktuelle Weiterentwicklung Chemnitzer Modell

— Beschleunigung der Relation Leipzig — Cottbus zur Verbesserung der Anschliisse
zur Fahrzeitkiirzung und zur besseren Einbindung in den Knoten Leipzig

— Anpassungen der Durchbindungen in Magdeburg, unter anderem RB Braunschweig
— Magdeburg und Magdeburg — Leipzig

— Umsetzung neuer geplanter Halte analog 2. Entwurf

— Aufgrund als unwirtschaftlich identifizierten Infrastrukturausbauten im Abschnitt
Bitterfeld — Wittenberg ungiinstige Fahrlagengestaltung der S-Bahn in diesem
Abschnitt

— Infrastrukturelle Optimierung des nérdlichen Zulaufs von Leipzig

— Stindliche Verbindung mit Linien des Schienenpersonenverkehrs zwischen Erfurt
und Coburg

e = VIA BF RWTH ]
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zetranreLan | KONKrete Ergebnisse des Deutschlandtakts
D-TAKT

ostoeutscrLanp | T ell NV Sudost (Auswahl)

— Uberfuhrung bekannter Langfristkonzepte / Ausschreibungsnetze in den Deutschlandtakt:
— Nullknoten Wittenberge, Brandenburg, Magdeburg, Dessau, Ruhland, Gera
— Nullknoten Cottbus im Nahverkehr, zusatzlich Knoten zur Min 30’ in Cottbus
— Korridore Berlin — Cottbus — Gorlitz — Zittau, Leipzig — Hoyerswerda, Berlin — Magdeburg in
Anlehnung an bekannte Strukturen
— Kaorridor Leipzig — Cottbus mit signifikanter Kirzung der Fahrzeit
— Nordharz mit Nullknoten Halberstadt
— Dieselnetz Ostthiringen und Nullknoten Gera
— Kaorridore Kassel — Nordhausen — Halle und Magdeburg — Erfurt
— Integration SPNV — OPNV in Chemnitz

— Fur den Deutschlandtakt sind folgende Konzepte angepasst worden:

— S-Bahn Leipzig und S-Bahn Dresden inkl. geplanter Ausbauten

— Saaletalbahn

— Korridor Hof — Dresden — Gorlitz

— Neigetechnik-Folgekonzepte in Thuringen

— Ausgepragter Nahverkehrsknoten Dresden aufgrund dichtem S-Bahn-Angebot und
Aufgabenteilung von Hbf und Neustadt nicht erforderlich, mit RE- und RB-Linien tendenziell
30’ Knoten hergestellt

— Bitterfelder Kreuz mit schlanken bahnsteiggleichen Anschlussbeziehungen, aber nicht
uberholungsfrei zwischen Bitterfeld und Lutherstadt Wittenberg umsetzbar

e s VAR RWTH .
101 sma : Consulting &Development DD@ CP V,A 2201 | AkteurSkonferenZ Dltakt 15-07-2020 | pS



ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
OSTDEUTSCHLAND

|13 )13
48,48,

27 FV 45/ 46

hal

ost[]ndlichen

[a1]

59 FV 7

|
| 1103 Fvor
|
[ |

| 01

3147 159 M1 Y11 Halle (S) Hbf
:0'50' arr

Flughafen Leipzig/Halle

_FR35 1 _[Jso_ _ a Ay

FR 14 0159 59 0 438 12 /7 21
— — — f— | —

Fva 59 01 1312 l/.

FV 93 ||
FV12/13°8| |

L]

Naumburg (S) Hbf

34
26'

Jena Paradies

?
&
03172 |31 ]o7 &«é(b\t\e los
57| 47, 29|53 € 56
| 0 ¢
| | |
02
| sal
02
58
| |
2058 Erfurt Hbf |
31| 02 an

I35
25

:34
26,

Makiir~

f o —e—

9 Bitterfeld
22
23 53 _
37] 07] -
L S I S S 38 _ ER35 _
— 48 FV 13
47 \.
\ —
* \
L |
14 35 Leipzig Hbf
46| 25« 4,r7p 9 —

’.\Bad Lausick
35 WeiRkenfels FR 146
Fihrung der FR-Linie l o
14.b (Chemnitz - Leipzig) PGeithain
in Trasse des E 6 SAIm  gNarsdorf

Rahmen eines .
Kombimodells méglich *5'?'5”95‘3"‘ _
Gera Hbf 25
] [
L] /] L
Jena-Gdéschwitz Chemnitz Hbf

3/4

Fuhrung der FR-Linie
34.a (Chemnitz - Erfurt)

Hohenstein-Ernstth
in Trassedes E1TH
im Rahmen eines

Kombimodells méglich Glauchau (Sachs)

]
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Saalfeld (Saale)

Berlin ist mit Bayern und Hessen mit einem
Linienkonzept Uber VDES verbunden

20, Grundkonzept:

Halbstundentakt durch Uberlagerung von Linien

Beschleunigte Linien Frankfurt — Berlin und Mtnchen — Berlin
jeweils stiindlich Gber Halle (halbstiindlich versetzt)

In Erfurt jeweils Korrespondenz von/nach Leipzig

Berlin = Miinchen:

Stundliche, beschleunigte Linie: Halte in Halle, Erfurt, Nlrnberg

Stundliche Wegekette Hamburg — Berlin — Minchen tGber Leipzig
bedient weitere Halte in Bayern

Angebotstrasse Hamburg/Berlin — Leipzig — Minchen fur 230

km/h wird Gber Coburg gefuhrt und bedient den Flughafen
Halle/Leipzig

Berlin — Frankfurt:

Stundliche, beschleunigte Linie:
Halte in Halle, Erfurt und Fulda
Linie verkehrt alternierend weiter nach Basel und Stuttgart

Stundliche Linie Berlin/Dresden — Frankfurt/Wiesbaden Uber
Leipzig bedient weitere Halte

Angebotstrasse Berlin — Halle — Frankfurt/Freiburg ftr 230 km/h
bedient ebenfalls weitere Halte (z.B. Hanau)



zetranreian | IM Knoten Erfurt besteht eine sehr gute
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Erfurt ist neu sowohl zur vollen als auch zur
halben Stunde ein umfassender Knoten im
Regional- und Fernverkehr.

Gotha, Bad Langensalza, Muhlhausen und

Leinefelde sind neu optimal an den Nullknoten
Erfurt angebunden.

Aufgrund der hohen Auslastung und der
ausgepragten Knotenfunktion ist eine
niveaufreie Einfadelung der SFS
fahrplanbasiert abgeleitet und aufgrund der
positiven Grobbewertung ein zentrales
Element des Deutschlandtaktes.
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Angebotsorientierter Halbstundentakt Berlin —
Lelpzig stellt Knoten 15/45 in Leipzig her

iy

ZIELFAHRPLAN
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Halbstundentakt Berlin — Leipzig aus 4 Linien:

Angebotsorientierter Halbstundentakt, auch wenn
Grobbewertung eine daflir zu geringe Nachfrage erkennen
|&sst

zweistundliche Linie FV 4 Hamburg — Berlin — Leipzig — Erfurt
— Ndrnberg — Minchen (300 km/h), mit alternativer
Durchbindung in Leipzig auch stindlich fahrbar
zweistundliche Linie FV 93 Hamburg — Berlin — Leipzig —
Erfurt — Coburg — Nirnberg — Mtnchen (230 km/h)
zweistundliche Linie FV 12 Berlin — Leipzig — Erfurt —
Frankfurt — Wiesbaden (250 km/h)

zweisttndliche Linie FR 3 Stralsund — Berlin — Leipzig
(200 km/h)

Bitterfeld und Wittenberg werden jeweils systematisch
stindlich bedient
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Die Planung im Korridor Leipzig / Halle —
Bamberg / Erfurt nlmmt die Landeswunsche auf

1
1
|
1
|
i 18] '48)""
I
1
1
e

Die FR-Linie durch das Saaletal wird nach Leipzig
gefuhrt. Die Durchbindung in Nirnberg aus Richtung
Karlsruhe bleibt erhalten. Eine Durchbindung in Leipzig
in Richtung Berlin ist optional maglich.

Die Linie setzt im Saaletal einen Ansatz der
Landesplanung in den Deutschlandtakt um und halt in
Jena in Paradies und Goschwitz.

Der RE von Leipzig verkehrt stiindlich versetzt zu
dieser Linie bis Saalfeld. Er bedient zwischen Leipzig
und Naumburg nicht mehr alle Halte.

Daflr verkehrt neu die S-Bahn Mitteldeutschland nach
Merseburg und Naumburg mit Halt an allen Stationen.

Weiter verkehrt eine stundliche RB von Halle bis
Saalfeld, wo der Nullknoten bedient wird.

Zwischen Halle und Naumburg verkehrt die RB
vereinigt mit dem RE Halle — Erfurt.

Zwischen Saalfeld und Nurnberg verkehrt aus dem
Nullknoten Saalfeld ein RE im Stundentakt. Zwischen
Saalfeld und Kronach werden alle Zwischenhalte
bedient.
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zieLeanreian | Korridor Dresden — Gorlitz weist im Zulauf auf Dresden

ostoeuTscnann | Halbstundentakte auf und setzt auf OSN auf

— RE Dresden — Gorlitz verkehrt bis

! | = == ) Gorlitz (bzw. Wroctaw) im Stundentakt.
: | — RE wird zweistiindlich in B’'werda
I | T2 | gefligelt nach Zittau (Nullknoten).
2o o : Oﬁendf.omm'f:j: = - 'Ij - Zwischen Dresden und B’werda wird
| 252 ik 25|04 RE mit zwei zweistindlichen RB
5T : erganzt, welche ab B’werda 2-sttindlich

|
|
; oesden Fgraten o8 215 oot o : geflugelt nach Gorlitz bzw. Zittau und
//’ Tk 1 ? | 2-stundlich nur nach Garlitz verkehrt.
|
|
|
|

00| 30
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zeLrarrrLan | DI€ Linlen des Chemnitzer Modells welisen neue

D-TAKT

ostoeutscrLanp | Durchbindungen auf
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Die Fahrzeiten in der Innenstadt von Chemnitz (Chemnitz-Harthau /
Chemnitz Sid — Chemnitz Hbf) sind mit dem VMS abgestimmt und im
Fahrplan entsprechend bertcksichtigt.

Fur die Integration in das Chemnitz Modell wird die Strecke nach Hainichen
elektrifiziert.

Aufgrund der Fahrplanlage der tberregionalen RE-Linien kann auf dem S-
Bahn-Ast in Richtung Olbernhau-Grinthal und Annaberg-Buchholz kein
reiner Halbstundentakt realisiert werden. Die S-Bahn nach Olbernhau-
Grunthal weist entsprechend eine langere Haltezeit in Chemnitz Hbf auf.

Die S-Bahn Aste von Burgstadt und Mittweida werden auf den Ast in
Richtung Oelsnitz durchgebunden, wobei eine Lage stundlich nach
Glauchau verlangert ist.

Da die Aste nach Burgstadt und Mittweida nicht genau 30 Minuten versetzt
in Chemnitz Hbf eintreffen, missen diese Linien auf einen Halbstundentakt
synchronisiert werden. Dies darf aufgrund der Gleisbelegung allerdings
nicht in Chemnitz Hbf erfolgen, sondern auf dem Innenstadtnetz (z.B. in
Chemnitz Zentralhaltestelle).

Die Ein/Ausfahrt in Chemnitz Hbf von der Hauptstrecke in die StraRenbahn-
haltestelle muss parallel befahrbar sein (zweigleisig mit parallelen Weichen-
verbindungen).
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Kombimodell aus zweistundlicher RE- und FR-
Linie ist Grundgerust im Korridor Hof — Zwickau

WA ™M

Zweistundliche RE-Linie und zweistiundliche FR-Linie
Minchen / Nurnberg — Hof Hbf — Dresden ergéanzen
sich zum Stundentakt und sind fir die Achse
strukturgebend.

Die FR-Linie des 2. Entwurfes von Hof Richtung
Leipzig/Berlin ist unwirtschaftlich und entfallt ersatzlos

Plauen ist Giber die S-Bahn sttindlich an Altenburg und
Leipzig angebunden.

Die Nahverkehrsverbindung von Plauen nach Zwickau
erfolgt Uber die S-Bahn mit Umstieg in Werdau .

Die Regionallinien von Zwickau Hbf und Plauen nach
Falkenstein liegen in Falkenstein im Nullknoten.

In Zwickau wird die RB nach Zwickau Zentrum
verlangert. Die RB nach Plauen wird zweistundlich
nach Mehltheuer mit Anschluss nach Hof verlangert.

Die RB Plauen — Cheb verkehrt weitgehend in der
heutigen Fahrlage und erreicht in Cheb die
Kurzwende.
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zieLrarreLan | INfrastrukturmalnahmen in Sachsen-Anhalt (Auswahl):

ostoeutseniang | INfrastrukturvorgaben des Landes/der AT

Hinweis: — Umfahrungskurve Calbe

Im Deutschlandtakt werden o

keine Streckenverlaufe — Sennewitz: neuer Halt

geplant, sondern lediglich die _ .

Anforderungen tber Stendal Fachhochschule: neuer Halt

notwendige Fahrzeitenbzw. — —  Naumburg: Zugdeckungssignal im sachsen-anhaltischen Bahnhof auf Wunsch von
Hochstgeschwindigkeiten s

definiert. Thurmgen

— Bad Dirrenberg — Leuna: Verbindungskurve

e s VAR RWTH nglf
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zeLranrpan | INfrastrukturmafinahmen in Sachsen-Anhalt (Auswahl):
D-TAKT | Fahrplanbasiert abgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT

OSTDEUTSCHLAND . C
und Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

Hinweis: — Zweigleisige Ausbauten (u.a. Uchtspringe - Vinzelberg - Abzw. Nahrstedt, Raum
Im Deutschlandtakt werden Barb
keine Streckenverlaufe ar y)
geplant, sondem lediglichdie  _  NMuldenstein — Radis: Dreigleisiger Abschnitt
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeitenbzw.  — Schdnebeck — Magdeburg: Nutzbarmachtung Gliterstrecke auch fur

Hochstgeschwindigkeiten

iy Personenverkehr

e s VAR RWTH nglf
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zierarreian | INfrastrukturmaldnahmen in Tharingen (Auswahl):

ostoeutseniang | INfrastrukturvorgaben des Landes/der AT

Hinwesis: — Grimmenthal: Zugdeckungssignal

Im Deutschlandtakt werden ) ; ;

keine Streckenverlaufe — Naumburg: Zugdeckungssignal im sachsen-anhaltischen Bahnhof auf Wunsch von
geplant, sondern lediglich die Thuringen

Anforderungen tber - ] _ N

notwendige Fahrzeitenbzw.  — Reaktivierungen: Coburg — Eisfeld, Blankenstein — Marxgrin

Hochstgeschwindigkeiten

definiert. — Jena-Burgau: neuer Haltepunkt

e s VAR RWTH nglf
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eLeanrpLan | INfrastrukturmaflinahmen in Tharingen (Auswahl): Fahrplanbasiert
D-TAKT | ghgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT und

OSTDEUTSCHLAND .. .
Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl
:4in[v)veis: e — Gotha - Leinefelde: 3 Minuten Fahrzeitgewinn
t takt . . . . .

Gine Streckenverlaue — Weil3enfels — Erfurt: GeschwindigkeitserhOhung auf 160 km/h
N rderongon tbor "¢ — Hohenleuben — Triebes: Zweigleisiger Ausbau Hohenleuben bis stidlich von
notwendige Fahrzeiten bzw. Triebes
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

e S VAR RWTH ]
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Elektrifizierungen werden im
Deutschlandtakt grundsatzlich
technologieoffen unterstellt:
Streckenelektrifizierung oder
alternative Antriebe

Infrastrukturmal3nahmen in Sachsen (Auswabhl):
Infrastrukturvorgaben des Landes/der AT

140 km/h

/A fiP CP

Haltestelle Radefeld/GVZ: neuer Haltepunkt
Bischofswerda: Zugdeckungssignal
Borsdorf — Doblen / D6beln — Grimma: Geschwindigkeitserhdhung auf

Schkeuditz Ost: zusatzlicher Haltepunkt
Hainichen — Niederwiesa: Elektrifizierung

WA ™M
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seLeanrpLan | INfrastrukturmalRnahmen in Sachsen (Auswahl): Fahrplanbasiert
D-TAKT | ghgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT und

OSTDEUTSCHLAND . .
Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

Hinweis: — GrofRenhain Cottbuser Bf: Schaffung von gleichzeitigen Einfahrten
Im Deutschlandtakt werden ) ) .. )
keine Streckenverldufe — Chemnitz Hbf: Zweigleisige Einfahrt Stral3enbahnhaltestelle und parallele
Sl ety Eelglien iz Weichenverbindungen fir Einfadelung des Stadtbahnetzes in die Strecke Dresden -
Anforderungen tber .
notwendige Fahrzeiten bzw. Chemnitz
Hochstgeschwindigkeiten

i — Engelsdorf — Borsdorf: zweigleisiger Abschnitt fir S-Bahn-Strecke

e s VAR RWTH
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/ \

Stendal

Wolfsburg

Braunschweig

Halberstadt

Magdeburg

Dessau

Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakts
Tell NV Sudostdeutschland

Zielfahrplan D-Takt setzt auf heute bekannte Knoten auf.
Einige Knoten werden durch zusatzliches Angebot

Bl Fmstenw_f verbessert.
30er-Knoten in Dresden mit Fernverkehrseinbindung.

Heute bekannte Knoten sind umgesetzt worden (u.a.
Magdeburg, Dessau, Cottbus, Zittau, Gera).

Brandenburg

Juterbog

Q) .. _ . _
' Goslar R W' witenberg ‘ e — Uberholungen des Regionalverkehrs durch den
Herzberg s, Falkenberg ‘ Fernverkehr insb. im Zulauf auf Berlin.
Itterre
o Halle 2 O Runland — in einigen Regionen weiterhin ausgewahlte
Leinefelde Sangerhause Leipzig Ri Elsterwerda : . 1ot 1
& Nordhausen g lesa Richtungsanschlisse oder nur zweistiindliche Knoten
at Langonenizn WeiRenfels Ogtwerdae i, aufgrund unterstelltem Mengengerust.
. ch) Naumburg O Geitha@ Dobeln Dresden jj
otha
. Weimar Gera ) Chemnitz Pirna -
Eisenach G) O Gossnits Freiberg O Zittau
Goschwitz

o Arnstadt
Wernshausen
O jSaalfeld
Grimmenthal O
Sonneberg

Hof
r\

Io”

Lichtenfels

115

Plauen

v

ZuickauOAue Resultierende Knotenstruktur

(@ Knoten zur vollen Stunde

@ Knoten zur halben Stunde

© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30-Takten)

5 Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

(O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit

sma-+ = VA iR CPCOMPARTNER WA ™™:™ ausgewahiten Richtungsanschliissen



INHALT Gliederung

6. Zielfahrplan Deutschlandtakt — Ausgewahlte Ergebnisse Westdeutschland
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Eckpunkte des FV-Entwurfes in NRW

— Halbstundentakt NRW — Berlin mit kiirzeren Fahrzeiten durch ABS/NBS Hamm —
Seelze mit bis zu 300 km/h

— Angenéherter Halbstundentakt NRW — Hamburg (tiber verschiedene Laufwege in
NRW) Uber Bremen, erganzt um zweisttindlichen Sprinter tiber ABS/NBS Hamm —
Seelze und Hannover — Hamburg (Hamm — Hamburg nonstop; ggf. Halt in
Langenhagen als Option)

— Angenaherter Halbstundentakt Dortmund — Mannheim mit halbstindlicher
Weiterfiihrung nach Basel und Minchen
(stiindlich tber Koln Hbf und stiindlich tGber Koln Messe/Deutz (tief))

— Angenéherter Halbstundentakt Koln — Frankfurt
(stiindlich tber Koln Hbf und stiindlich Giber Koln Messe/Deutz (tief))

— zusatzliche grenziberschreitende Verbindungen nach Belgien und in die Niederlande

— Anbindung der Grof3stadte Monchengladbach, Krefeld, Siegen und Paderborn an das
Netz mit FR-/FV-Zigen

— Anschlussverbesserungen in Koln
— Einbindung der Ruhr-Sieg-Strecke in den Fernverkehr
— Direktverbindung nach Thiringen und Sachsen Uber die Achse MDV

— Aufng\hme weiterer Linien mit kostengunstlgerem Fahrzeugmaterial
sma+ VA DDED CP VA ™ 2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakts
Tell NV NRW

Umsetzung der Zielkonzepte in den Raumen Munster / Osnabriick / Westfalen inkl. S-Bahn
Minsterland

Ubernahme der Konzepte fir RB und S-Bahn Rhein-Ruhr / Ruhrgebiet / Niederrhein
Integration neuer FV-Linien ohne strukturelle Anpassung der NV-Linien
Systematisierungen und Angebotsausweitungen im Korridor Dortmund — Minden
15-Takt RRX: 15°-Takt DO — K umgesetzt, teilw .30°-Takten auf Aul3enasten
RRX-AuRenaste: Fliegende Uberholungen in mehrgleisigen Abschnitten

NV auf Wupperachse: Systematisierung des FV, damit deutliche Reduzierung der
Uberholungen im Nahverkehr

Raum Kdln: Linienverlangerungen bei der S-Bahn und starkere Nutzung der S-Bahn-
Infrastruktur

Ubernahme Zielnetz S-Bahn Koln analog Knotenstudie, um neuere Erkenntnisse zum Knoten
Kdln erganzt

Integration eines schnellen RE K&ln — Trier im 2h-Takt
Anschlussverbesserungen v.a. im Bereich Westfalen
Einbau zahlreicher Reaktivierungen

Einplanen von Dieselfolgekonzepten in Westfalen

e s VAR RWTH .
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Angebot NRW — Hamburg sieht Gber Bremen einen
Halbstundentakt vor und ist Uber Hannover beschleunigt
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Route Uber Bremen:

Fokus in Relation NRW — Hamburg tber
Bremen ist aufgrund des relativ dichten
Haltestellenabstandes eher die
Taktverdichtung als die Fahrzeit.

BeschleunigungsmalRnahmen konnten aus
Sicht der Knotenbildung fur Relation tber
Bremen nicht fahrplanbasiert abgeleitet
werden.

Route Uber Hannover:

Die Route NRW — Hamburg ist tber
Hannover nach Ausbauten deutlich
schneller.

Mit der Verbindungskurve westlich von
Hannover wird eine um 35 Minuten
schnellere Verbindung Ruhrgebiet —
Hamburg geschaffen.
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zetranreian | INtegration der Konzeption zur S-Bahn Munsterland
D-TAKT

westoeutscHano | des NWL In den Deutschlandtakt
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Das Konzept durch die ABS/NBS Hamm — Hannover

D-TAKT . . .
westoeutscrLano | €rmaglicht einen konsequenten Halbstundentakt
%6, 2000 Lol
7N Y 16 |46 I;:?I“ | I [ ]22__Fves
\\\\ 44114 :6'26! | l_ _24_ --zz_FV_4b_ — £ ______
-| 402”-. | | | 36 B EY 3.0 47
Biinde Bad Oeynhausen Minden = =t r _I-G) | — 02| Joo_Fvd4s 51 | __ __ .
Amsterdam (Sprinter) ] FV.34p | I l.2 N B A 2 %
Amsterdam | | | FV 34,2 I || B e A Fvi19.b | .43 . —
. _ar 15__ 05 03" FR35_ 37 Lyl y |s77° 45 43 _FV10 347 |
y / 43 4 >3 7 Fyv 92 28101\ 7 / 2793 s 56 1115 loo17 Fv 47 0026 .
|
28(32 o _ e P >\ / 33 02 04 | |5 ryase 00 [ | 00 :
|:=:| , . _ . _EVgb_ 07 | N | | 17 "Fvez | | |
erford 1287, 7/ Fv1o 00’ //< N 2470 | | |26" Fy 32 | | :
| 1 ¢« / Fvaz 3099 | A N _[2436 ) | Stendal | 50" ry 11 | | |
I I - / 30 36I I _J |_| | i
39|21 I45!F§1 2091 59 Bielefeld Hbf HannoversH;f a7 113? 43 4 29 ¢| ol \;\ﬁlfsburg Berlin-Spandau :
| . | | | ~' @ Brandenburg Hbf FR S8 |
Lo 114l 14|27 |57 i
4 |4?|33 03 Ll FR11 - l_ I |
ool | - . | ?37? Qgﬁﬁ %C, Berlin Zoo. [55]29.38
50, . Giitersloh Hbf = R %, 05] 31 22|
LI | 07 ek ‘ 43, 1o] 38| 26- 7 2
Hbf 5?|93 I I Braunschweig Hbf iw|59|55’ Magdeburg Hbf o | :
|44 V'Ut%_f)sh 02?1 %6 Hamm (Westf) Hbf
<5in iber Wuoertal 24 L J T an ABS/NBS Hamm — Hannover und Wolfsburg — Berlln mit 300 km/h:
6In tber Wuppertal == == .
Kdln tiber Essen =12 I ] — Schnelle Linien Kéln — Berlin, Dusseldorf — Berlin und Amsterdam —
Paris lber Essen — Kol 4 — « | - ¢ Berlin nach Berlin Hbf (tief)
Aachen Uber Essen — Koln i L . .
Basel iiber Essen — Koln 22— — —- — Linien FV 34 und FR 35 tber Minden (Nullknoten)
] 26 . e . . .
DilsseldoriStuttgart == al e — Fahrzeit Koln Hbf — Berlin Hbf (tief): 3:35 h (in 2018: 4:19 h)
2n
Koln/Koblenz tber Wuppertgi5 > A [
121 | SMa+ VA [ CPCOMPARTNER WA ™ e s

2201 | Akteurskonferenz D'takt 15.07.2020 | ps



zetranreian | EINE Systematisierung im Korridor Hamm — Minden
D-TAKT

westoeutscHLano | MIt ABS/NBS Hamm — Seelze wirkt sich positiv aus

— ABS Hamm — Bielefeld mit Ertlichtigung der Guterbahn fiir den NV

— Fuhrung des RRX ohne stehende Uberholung im 30-Minuten-Takt

— 3. NV-Leistung zur Optimierung der Wegekette OWL — Hannover/Berlin
— Fernverkehr mit bis zu 300 km/h
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Umsetzung aller gewtnschten Angebotsausweitungen erfordert
zwischen Dortmund und Hamm zielgerichtete Ausbauten

«Schneller» RRX im 30’-Takt:

Im Abschnitt Dortmund — Hamm Halt nur in Kamen vorgesehen

Linien RRX4 und RRX6 bilden einen 30’-Takt zwischen Aachen
und Bielefeld

Zusatzlich beschleunigte 3. RRX-Linie (FR 36)

Bedienung aller Zwischenhalte etwa im 30’-Takt:

Fligelzugkonzept des RRX4 in Dortmund Hbf:
— Schneller Zugteil nach Bielefeld (siehe oben)
— Langsamer Zugteil nach Bielefeld (alle Halte)

Etwa halbsttindliche Verteilung des RRX4-langsam zur Linie E4
zur Bedienung aller Zwischenhalte Dortmund — Hamm

Der folgende Infrastrukturausbau ist unterstellt:

3. Gleis Dortmund Hbf — Hamm fir halbstiindliche Bedienung der
Zwischenhalte

Ausbau Knoten Hamm

- DV uNiversiTaT
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zetranreian | ANgebotskonzept iIm Knoten Koln setzt auf starkere
D-TAKT

wesToeutscHLan | Auslastung des S-Bahn-Systems

Starkung des S-Bahn-Verkehrs mit Nutzen fir Regional-, Fern- und Guterverkehr:

— Durch Verlagerung von Regionalverkehren auf die S-Bahn-Strecke werden Kapazitaten
fur Fv- und Gv geschaffen

— Bessere Anbindung der Region an Kdln und den Flughafen CGN
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zetranreian | Der 4-gleisge Ausbau Koln — Bonn erlaubt Angebots-

westoeuTscuLano | @aUsweitungen im NV und schafft Kapazitat fir SGV
T - - e Angebotskonzept Linke Rheinstrecke:
' X4 % — Etwa halbsttindlicher Fv Kéln — Koblenz (aufgrund Knotenbildung und
. M unterschiedlicher Haltepolitik kein exakter Halbstundentakt)
il s | = gselwos s w0\ —  Halbstiindlicher RRX nordlich von Remagen:
wat oo SN2 \ — sudlich von Bonn mit unterschiedlicher Haltepolitik
e e I v Y — RRX6 verkehrt beschleunigt nach Koblenz
%gw_:m ! W:Bm | N — RRX4 verkehrt mit allen Halten und geht in N32 RP nach Mainz Uber
T?”t L . ~ — Neue Linie N48 NW Wuppertal — Kéln — Ahrbriick
TW“Q Zl?silﬂ "’ ‘ —————ﬁ _____ — S-Bahn Kdéln — Bonn ersetzt zweite Leistung der N48:
........... . [l e eren | Kenmoer — Zwischen Koln und Bonn Hbf S17 im 20’-Takt
DR i 2 i — Zwischen Bonn Hbf und Bonn-Mehlem S23 im 20’-Takt
R i1 Y
g, o L ' Anschlussknoten in Remagen (RRX4, N32, Fv):
FHJﬁ_ﬂmq — Knotenbildung etwa zu den Minuten 15/45
°?3QI3513~“°9 — Direktverbindung aus dem Ahrtal nach Kéln und Wuppertal
i et ﬁ;g--'___/ v :~ — Fernverkehrsanschlisse aus dem Ahrtal nach Kéln und Koblenz
e e aw e - Korrespondenz zwischen Fv und RRX4/N32
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

126

Infrastrukturmafinahmen in NRW (Auswahl):
Infrastrukturvorgaben des Landes/der AT

— Gesamtpaket S-Bahn Minsterland als Anmeldung des Landes auf Basis bereits
fahrplanbasiert abgeleiteter MalR3nahmen (u.a. Ausbau Munster Hbf (Weichen, zus.
Bahnsteige, LST), Ausbau Munster Zentrum Nord (Weichen, zus. Bahnsteig, LST),
Elektrifizierung Minster — Enschede (NL), diverse neue Halte und
Begegnungsabschnitte bzw. Kreuzungsbahnhofe, Geschwindigkeitsernéhungen (v.a.
Mulnster — Rheda-Wiedenbrick)

— Zielnetz S-Bahn KoélIn (zzgl. zu den MalRnahmen des BVWP Knoten Koélin,
Elektrifizierung und Ausbau Erftbahn, Voreifelbahn, Eifelstrecke (bis Kall) und
Oberbergischer Bahn (bis Gummersbach), S-Bahn K&ln — Bonn linksrheinisch;
Sudring Koéln Sid — Sudbricke — Flughafen CGN, diverse neue Halte

— Zus. Bahnsteigkante in Minden
— Zahlreiche neue Halte

— Elektrifizierungen (Wesel — Bocholt, Bielefeld — Lemgo-Littfeld, Euregiobahn
Aachen, ...)

— Reaktivierungen (Mettmann — Wuppertal, Moers — Kamp-Lintfort, Mlnster —
Sendenhorst, Harsewinkel — Gutersloh — Verl, Linnich — Hlckelhoven-Baal, Baal Gbf
— Ratheim, diverse in der Region Aachen)

— Ausbau Betzdorf — Burbach gem. Landerkonzept
— Ausgewahlte Beschleunigungen: Diren — Euskirchen (Reisezeit 35 Min.)



seLeanrpLan | INfrastrukturmalRnahmen in NRW (Auswabhl): Fahrplanbasiert
D-TAKT | gbgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT und
WESTDEUTSCHLAND .. : .
Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

Hinweis: — Werne — Munster-Amelsbiren: Zweigleisiger Ausbau
Im Deutschlandtakt werden . . ) . ) )
keine Streckenverlaufe — KolIn-Milheim: Zusatzliche Bahnsteigkante
geplant, sondern lediglich die . . e g .
Anforderungen tber — Uberwerfungsbauwerke (z.B. Anbindung Sudring Koln)
notwendige Fahrzeitenbzw.  —  Djverse neue Weichenverbindungen: Aachen Hbf, AC Rothe Erde, Solingen Hbf)
HGchstgeschwindigkeiten ] _
definiert. — Umbau Bonn Hbf GlI. 4/5 zum Mittelbahnsteig
— Wendegleis in Hennef
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
WESTDEUTSCHLAND
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakts

Heute bekannte Knoten sind umgesetzt worden.
RRX-Konzept umgesetzt

Konzeption Ruhrgebiet Nord 2020 (u.a. mit neuem
S-Bahn-Konzept) umgesetzt

Knoten Munster aufgrund neuer Linien
halbsttindlich mit Fernverkehrseinbindung
Integration S-Bahn Minsterland

In Hamm aufgrund neuer Fahrlagen FV 00/30-
Knoten im FV/RV und 15/45-Knoten im NV

Erhebliche Fahrzeitgewinne aufgrund weiterer
Ausbauten insbesondere in Richtung Bayern,
Stuttgart, Niedersachsen und Berlin

Resultierende Knotenstruktur

OD0O 0

Knoten zur vollen Stunde

Knoten zur halben Stunde

15/45-Knoten (insbesondere bei 30°-Takten)

Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit
ausgewahlten Richtungsanschliissen
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
WESTDEUTSCHLAND

Eckpunkte des FV-Entwurfes in Rheinland-Pfalz
und das Saarland

— Halbstundenrhythmus Dortmund — Mannheim
(stindlich tGber Koln Hbf und sttindlich Gber Koln Messe/Deutz (tief))

— Halbstundenrhythmus Koln — Frankfurt
(sttindlich tGber Koln Hbf und sttindlich tber Koln Messe/Deutz (tief))

— Optimierung / Stabilisierung der fir den Nahverkehr der beiden Lander
strukturgebenden Knoten Mannheim und Karlsruhe

— Halbstiindliche Knotenbildung in Mannheim nach Kéln, Hamburg, Berlin, Minchen
und Basel

— Halbstundlicher Fernverkehrsrhnythmus im Abschnitt Koln — Koblenz

— Aufgrund der Grobbewertung nur jeweils zweistiindliche Fv-Linien zur Bedienung
der Halte auf der SFS K-R/M nach Frankfurt und Wiesbaden

— FR-Linie Norddeich — Kdln — Koblenz — Trier — Luxembourg ist eingeplant
— Nullknoten in Saarbriicken mit zweisttindlicher FV-Linie Frankfurt — Paris

— Verbesserung der grenziberschreitenden Verbindungen nach Frankreich gemafi
international abgestimmtem Konzept, z.B. stiindlicher RE Karlsruhe — Wdorth —
Strasbourg

G = VIA BF RWTH )
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zeceanreLan | Wesentliche Anderungen gegendber 2. Entwurf,

D-TAKT

westoeutscHLanD | 1 e€ll NV Rheinland-Pfalz/Saarland

— RE im Stundenrhythmus auf der Pfalzstrecke Saarbrlicken — Mannheim

— Verbesserung der grenzuberschreitenden Verbindungen nach Frankreich
gemal international abgestimmtem Konzept, z.B. stindlicher RE Karlsruhe —
Worth — Strasbourg

— Verlangerung der SRN 5 BW (Mannheim — Mainz) nach Wiesbaden
— Bericksichtigung Starken/Schwachen an diversen Stationen

— Anpassung einiger Durchbindungen in Koblenz mit Optimierungen auf der
rechten Rheinstrecke

— Halbstindliche Verteilung im Alsenztal statt geblndeltes Fahren von RE und RB

e s VAR RWTH
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zetranreLan | KONKrete Ergebnisse des Deutschlandtakts
D-TAKT

westoeutscHianD | NV Rhelnland-Pfalz/Saarland

— Grundzuge inkl. Knotenstruktur des Taktes RLP/Saarland werden in Deutschlandtakt Uberfihrt
und weiterentwickelt.
— Bekannte Langfristkonzepte sind in den Zielfahrplan Deutschlandtakt Gberfihrt:
— Halbstundenknoten Trier und Nullknoten fiir RB in Saarbrtcken
— Halbsttindliche RB-Achse Merzig — Kaiserslautern
— Westpfalz inkl. Knoten Landau und Neustadt und internationaler Einbindung
— Konzept Nahe/Alsenz
— S-Bahn Rhein-Neckar
— Aufwertung der Korridore rechter und linker Rhein und weitere Durchbindungen in Koblenz
— Korridore Lahn, Westerwald und Eifel inkl. 2-stdl. RE-Sprinter Koln — Gerolstein — Trier
— Verbesserung des Angebots auf der Siegstrecke, insbes. der Anbindung von Kolin
— 3 NV-Leistungen zwischen Bonn und Remagen, Ahrtal ist tber neue N-Linie Wuppertal — KoIn
— Ahrbrick direkt an Koéln angebunden.

— Worms ist Uber Biblis halbsttindlich an die S-Bahn Rhein-Main angebunden.
— Stundliche Fuhrung E 1 Koblenz — Luxembourg/Saarbriicken — Mannheim
— Integration neuer Halte gemaf Stationsoffensive RLP

— Stundliche Direktverbindung Kaiserslautern — Bad Kreuznach — Frankfurt

— Anpassung einiger Durchbindungen in Koblenz mit Optimierungen auf der rechten
Rheinstrecke

o Halbstlndliche Verteilung im Alsenztal statt geblindeltes Fahren von RE und RB



zetranrrian | Knoten auf linker Rheinstrecke sind Mischung aus

D-TAKT

westoeutscHLano | Knoten und ausgewahlten Richtungsanschlissen
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Angebotskonzept Linke Rheinstrecke:
— Etwa halbstindlicher Fv Kéln — Koblenz

— Halbstindlicher RRX nordlich von Remagen, stdlich von Bonn mit
unterschiedlicher Haltepolitik:
— RRX6 verkehrt beschleunigt nach Koblenz
— RRX4 verkehrt mit allen Halten
— Durchbindung des RRX4 in N32 RP nach Mainz in Remagen ist
maoglich, aber nicht unterstellt

— Neue Linie N48 NW Wuppertal — Koln — Ahrbrick, damit weiterhin
3 Ziuge Bonn — Remagen und Direktverbindung Bonn — Wuppertal

Knotenbildung Remagen:

— Knotenbildung etwa 15/45

— Direktverbindung aus dem Ahrtal nach Kéln und Wuppertal

— Fernverkehrsanschliisse aus dem Ahrtal nach Kdln und Koblenz

— Korrespondenz zwischen Fv und RRX4/N32

Knotenbildung Andernach:

— Direktverbindung von Kaisersesch nach Koblenz, Gute Anschliisse
Ri NRW Uber FV, Verdichter hat Anschluss nach NRW und
Koblenz (ca. 15’ mit RRX)

RWTH V] UNIVERS
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zietranreian | Das Mittelrheintal ist auf beiden Strecken durch

D-TAKT

westoeutscHLand | RE-LiInien In
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den Knoten Koblenz eingebunden

Angebotskonzept Linke Rheinstrecke:

— Linie E 2 Koblenz — Frankfurt verkehrt im Stundentakt und
halt zusatzlich in Bingen Stadt mit Anschluss Richtung
Alzey

— Linie E 11 verkehrt zwischen Koblenz und Bingen nur in
der HVZ und stiindlich zwischen Bingen und
Kaiserslautern (Anschluss an E 2 in Bingen Hbf)

— Linie N 32 stellt das Grundangebot mir allen Halten dar

— Zweistundlicher Fernverkehrshalt in Bingen Hbf durch
Linie FV 17.a (Kiel — Wien)

Angebotskonzept Rechte Rheinstrecke:

— Linie N 10 stellt das Grundangebot mit allen Halten dar
und ist auf die Moselstrecke durchgebunden

— Linie E 10 ist beschleunigt und von Neuwied
durchgebunden (Linie fahrt nicht Gber Wiesbaden Hbf)
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zeLranreian | DI@ Knotenstruktur im Saarland leitet sich aus

D-TAKT

westoeuTscHLano | NUllknoten Saarbricken ab

FV definiert Nullknoten in Saarbricken.
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zietranrrian | Das Grundgerust auf der Pfalzstrecke sind die RE

wesToeutsciann | Saarbriicken — Mannheim im Stundenrhythmus

Saarbricken — Mannheim:
— FV hildet Nullknoten in Saarbriicken und 30-Knoten in Kaiserslautern.

— E1 Koblenz — Trier — Saarbriicken — Kaiserslautern — Mannheim stindlich, allerdings aufgrund
FV mit wechselnden Taktlagen.

— ausgepragter 30er-Knoten in Kaiserslautern, teilweise auch Nullknoten
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zetranrrian | ANforderungen an die Infrastruktur zur Herstellung
D-TAKT

westoeutscHiano | des Halbstundentaktes Erfurt — Mannheim

Erforderliche Zeiten zwischen Mannheim und Erfurt:

— Mannheim — Frankfurt Hbf: 30 Min. (300 km/h-Fahrzeug, via Fernbahntunnel),
entspricht BVWP

=== halbstindliche Verbindung

Hamburg — Frankfurt — Fulda: 35 Min. (250 km/h-Fzg via Fernbahntunnel; ohne Halt in Hanau),
im BVWP sind 42 Min. ohne Fernbahntunnel unterstellt
Jeweils 15" Umstieg — Fulda - Eisenach: 43 Min. (inkl. 2 Min. Haltezeit in Bad Hersfeld NBS), im BVWP
NRW /'\ Berlin sind 42 Min. ohne Halt in Bad Hersfeld unterstellt
\4/ — Eisenach — Erfurt: 23 Min.
‘ Hannover
Scﬁ:éﬂsr Erforderliche Zeiten zwischen Mannheim und Hannover:
ggu. heute Erfurt o — Mannheim — Frankfurt Hbf: 30 Min. (300 km/h-Fahrzeug, via Fernbahntunnel)
(F—\l-ep2ig — Frankfurt — Kassel-Wilhelmshohe: 65 Min. (300 km/h-Fahrzeug*, via
Frankfurt 4 Dresden Fernbahntunnel; nonstop)
| Zzznﬁ'éirte — Kassel-Wilhelmshohe — Goéttingen: 17 Min. (300 km/h-Fahrzeug?*)
Mannheim — Gottingen — Hannover: 34 (300 km/h-Fahrzeug*)
Karlsruhe | Stuttgart  Minchen Netzweite Fahrzeitvorteile:
el — Durch die bessere Verkntpfung der Linien profitieren Fahrgéaste in vielen Regionen

* Frankfurt — Hannover: 280 km/h ausreichend aufgrund der Streckengeschwindigkeit
e S R RWTH LV 1y
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zieLranreLan | INfrastrukturmalnahmen in RLP/Saarland (Auswahl):

D-TAKT

westoeuTscLano | INfrastrukturvorgaben der Lander/AT

Hinweis: — Elektrifizierungen (Abzw. PUnderich — Traben-Trarbach, Remagen — Ahrbrck,
Im Deutschlandtakt werden . .\

keine Streckenverlaufe HelmbaCh - NeUerCke)

geplant, sondem lediglich die — —  Reaktivierung Weststrecke Trier

Anforderungen tber o _ o

notwendige Fahrzeitenbzw.  — Reaktivierung Diez — Bad Schwalbach und Homburg — Eindd

Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Elektrifizierungen werden im
Deutschlandtakt grundsatzlich
technologieoffen unterstellt:
Streckenelektrifizierung oder
alternative Antriebe

— Zahlreiche neue Halte
— Zugdeckungssignal Bad Minster am Stein

G = VIA BF RWTH .
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eLeanrpLan | INfrastrukturmafinahmen in RLP/Saarland (Auswahl):
D-TAKT | Fahrplanbasiert abgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT

WESTDEUTSCHLAND . .
und Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl
Hinweis: — Zusatzliche Bahnsteiggleise oder -kanten (u.a. Perl, Bullay, Andernach)
Im Deutschlandtakt werden . . .
keine Streckenverlaufe — Neue Kreuzungsbahnhofe (Monreal, Reil, Steinalben)
rordenrsentber - Gleichzeitiges Ein- und Ausfahren in zahlreichen Bahnhéfen (u.a. Steinefrenz,
notwendige Fahrzeiten bzw. Bitburg-Erforf, Philippsheim, Speicher)
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

e s VAR RWTH nglf
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
WESTDEUTSCHLAND
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakt
Teill NV Rheinland-Pfalz/Saarland

Bereits gute Knotenstruktur des aktuellen Fahrplanes
konnte weiterentwickelt werden.

Bekannte Langfristkonzepte / Ausschreibungsnetze und
Strukturen auf Basis ITF RLP/Saarland umgesetzt

In Koblenz Nullknoten des NV, FV allerdings 15/45
(entspricht Status quo)

Besondere Bedeutung des Knotens Mannheim fur RE-
Anschlisse nach RLP/Saarland gut umgesetzt
Weitere Fahrzeitverkirzungen durch

Infrastrukturmaf3nahmen Richtung Nord-/Mitteldeutschland
und Bayern

Resultierende Knotenstruktur
(® Knoten zur vollen Stunde
@ Knoten zur halben Stunde
© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30‘-Takten)
5 Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

(O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit
ausgewahlten Richtungsanschlissen
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
WESTDEUTSCHLAND

140

Eckpunkte des FV-Entwurfes in Hessen

Stundliche Sprinterverbindung Frankfurt — Berlin Gber Halle
Halbstundenrhythmus aus Frankfurt nach Hamburg
Halbstundenrhythmus aus Frankfurt nach Erfurt — Leipzig/Halle — Berlin
Halbstundenrhythmus aus Frankfurt nach Nurnberg
Halbstundenrhythmus nach Mannheim — Basel/Mtnchen

Stundlicher Fernverkehr Frankfurt — Darmstadt — Mannheim (alternierend nach
Basel und Frankreich)

Stundlicher Fernverkehr Frankfurt — Darmstadt — Heidelberg (alternierend nach
MUnchen und Karlsruhe)

Systematische Anbindung von Wiesbaden an NRW, Berlin, Mannheim, Stuttgart

Flihrung nahezu des gesamten FV durch den neuen Fernbahnhoftunnel Frankfurt
Hbf, der eine infrastrukturelle Erganzung zum derzeit bestehenden Hbf darstellt

Hanau Hbf ist durch weitere Halte im FV aufgewertet

G = VIA BF RWTH )
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zetranreLan | KONKrete Ergebnisse des Zielfahrplanes D-Takt

D-TAKT

westoeuTscHLano | T ell NV Hessen

— Planung hat Zielstellungen des Landes/AT aufgegriffen und weitgehend umgesetzt:
— Gewilnschtes Netz ist weitgehend umgesetzt; Mengengertst, Laufwege und
Anschlisse in Knoten Frankfurt sind weitgehend umgesetzt
— Gewilnschte Zeitlagen in Knoten in Einzelfallen angepasst
— Kantenzeiten verlangern sich in Einzelfallen aufgrund von Konfliktidsungen
— Anschlisse in Knoten sind grof3enteils hergestellt

— Konkrete Zielsetzungen der Aufgabentrager sind mehrheitlich umgesetzt, u.a.:
— Angebotsanpassung auf der Main-Weser-Bahn und der Strecke Giel3en — Siegen
— Fltgelzugkonzept Frankfurt — Aschaffenburg — Wurzburg/Miltenberg und
Durchbindung Wiesbaden — Darmstadt — Aschaffenburg nach Miltenberg
— Ubernahme der S-Bahn Vision Frankfurt inkl. weiterer Regionaltangenten
— Einbindung Wiesbaden an das S-Bahn-Netz Rhein/Neckar (Anregung RLP)
— Ausweitungen des Mengengerists auf den Hauptachsen des Landes
— Weitere FV-Halte im dstlichen Rhein-Main-Gebiet in Hanau umgesetzt
— Mehrleistungen im Raum Kassel — Anbindung Bad Wildungen
— Halbstundentakt RB Kassel — Bebra

— Weitere Fahrplantechnische Optimierungen ggu. dem 2. Gutachterentwurf
— Stundliche HeEx-Durchbindung Wiesbaden — Frankfurt (Tunnel) — Offenbach — Hanau
— Fulda — Bebra

— Diverse Anschlussverbesserungen in Knoten (z.B. Bebra, Marburg, Giel3en)
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Die S-Bahn Rhein/Main und Regionaltangenten
werden auf Basis der Planungen des RMV erganzt

Integration der S-Bahn Vision des RMV in den Deutschlandtakt:

— Erhdhung der Zugzahl auf 26 Trassen/Stunde auf der S-Bahn-Stammstrecke in
Frankfurt

— Verlangerung der S2 nach Dieburg
— Verlangerung der S3 nach Hanau-Wolfgang

— Verlangerung der S5 nach Usingen/Gravenwiesbach unter Anpassung der Linie N15
an das neue S-Bahn-Konzept

— Verlangerung der S6 nach Darmstadt Hbf
— Verlangerung der S7 nach Worms
— Einplanen der Regionaltangenten West, Ost und Sid

— Umsetzung der Nordmainischen S-Bahn inkl. Ersatz ,Frankfurt-Mainkur® durch den
neuen Halt ,Frankfurt-Fechenheim®

— S-Bahn Frankfurt Sud — Langen im exakten 15-Minuten-Takt
— Einplanung der Regionaltangenten
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D-TAKT

wesTpeuTscHLAND | €1Nne optimierte Knotengestaltung in Giel3en auf

_';jﬁjﬁ e e e e e e 2o i, — StUndlicher HeEx 3 Frankfurt — Gielzen — Kassel/Dillenburg im
B T e L Halbknoten GieRen erganzend zum FV, auch mit Neustadt und
N tnane s || [ Borken als Halte
e ~ — Zweistindl. HeEx 4 F — GieRRen (Starken/Schwachen) — Siegen
T i stindlich versetzt zum FV 32 bzw. FR 34 im Nullknoten GieRen
. le: - — - FR 34 Frankfurt — Siegen — Miinster ohne Halt in GieRen
AN sl 1 "= — Stindlicher E30 Frankfurt — Marburg/Treysa im Nullknoten Gielen:
SN o A — Flugel GieRen — Marburg bedient alle Zwischenhalte (inkl. Halt
TR R B A E e e e Marburg-Mitte)
_l::::::;‘:‘\®:® | g — Fliigel GieRen — Treysa ohne Halt zwischen GieRen und
e w1 i T T Marburg, mit Anschluss in Marburg an N-Linien von/nach
) i bl _”_.as_;s?..“fffi”s"é%lé%i““%a‘i““"’ Erndtebrick und Frankenberg, mit Bedienung aller Halte
| zwischen Marburg und Treysa

— N29 stundlich zwischen Frankfurt und Treysa im 30-Knoten Giel3en

— N28 stundlich zwischen Frankfurt und Giel3en im Nullknoten Giel3en
(in NVZ zweistundl. bis Wetzlar, in der HVZ sttindlich bis Dillenburg)

— E/N 25 (Limburg), N 35 (Fulda) und N 36 (Gelnhausen) im Null- und
Halbknoten Giel3en

— Reaktivierung der Lumdatalbahn ohne Kreuzungsbahnhof geman
Machbarkeitsstudie unterstellt
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Wiesbaden - Frankfurt Flughafen Fernbahnhof:
HeEx 2 Wiesbaden — Darmstadt halbsttindlich,
am Flughafen jeweils Anschluss NRW — Darmst.
HeEx 8 Wiesbaden — Frankfurt (Fernbahntunnel)
— Offenbach — Hanau

zweigleisige Wallauer Spange mit niveaufreier
Anbindung an die NBS Kdln — Frankfurt ist
erforderlich

Mainz — Frankfurt Flughafen:

Stundliche Fuhrung von E2, E3 und N33 aus
Rheinland-Pfalz nach Frankfurt Hbf
Durchgehend dreigleisiger Ausbau zwischen
MZ-Gustavsburg und Abzweig Raunheim-
Monchwald ist fahrplanbasiert abgeleitet
zweigleisige Verbindungskurve Ménchwald —
Monchhof mit niveaufreier Anbindung an die
NBS Koln — Frankfurt ist ebenfalls abgeleitet

Wiesbaden in S-Bahn Rhein-Neckar integriert:
Verlangerung der S-Bahn Rhein-Neckar
halbsttindlich von Mainz nach Wiesbaden
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via Tunnel

via Tunnel
—

Die FV-Bedienung von Hanau ist durch zuséatzliche
Halte aufgewertet worden

via Tunnel

via Tunnel 52_

via Tunnel, 257/

via Tunnel
via Tunnel

via Tunnel

34

via Tunnel

via Tunnel

IH |4? Hanau Hbf
361 13 /6

/A fiP CP

Hanau wird stindlich durch die Linie FV17 in der Relation Frankfurt —
Wirzburg — Nirnberg (— Wien/Minchen) bedient, welche in Nirnberg
einen 20-Minuten-Ubergang zum schnellen FV Richtung Miinchen hat.

Weiterhin wird Hanau zweisttndlich durch die Linie 11 (Frankfurt
Flughafen — Braunschweig — Berlin) bedient.

Neuerdings erfolgt zudem die zweisttindliche Bedienung durch die
Linie FV97 (Freiburg — Frankfurt — Erfurt — Berlin), welche in Fulda
Korrespondenz zur Linie FV91 nach Hamburg hat.

Ebenfalls neuerdings erfolgt die Bedienung durch die Linie FR90
Westerland — Hamburg — Koln — Frankfurt — Ndrnberg — Mtnchen.

Die Bedienung von Hanau durch weitere FV-Linien ist aufgrund der
hohen Auslastung des Abschnitts Hanau — Offenbach nicht mdglich.

Bei einer nordmainischen Anbindung des Fernbahntunnels in Frankfurt
konnen maoglicherweise weitere FV-Halte in Hanau realisiert werden.

Realisierte Fahrzeiten (fett=direkt):

— Hanau — Berlin Hbf: 3:43 h (im Jahr 2020: 3:57 h)

— Hanau — Minchen Hbf: 3:08 h; 2:33 h (im Jahr 2020: 3:08 h)
— Hanau — Hamburg Hbf 3:05 h (im Jahr 2020: 3:59 h)
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westoeutscHLan | UNA schafft Kapazitaten fur Mehrverkehre

Grundsatzliche ldee:

— Neubau des Fernbahntunnels erganzend zu den oberirdischen Anlagen

— FUhrung des Durchgangsverkehrs durch den neuen Fernbahntunnel

— Kapazitatsgewinn auf den bestehenden Strecken zugunsten des Regionalverkehrs

Auswirkungen auf den Fernverkehr:

— Entfall des Fahrtrichtungswechsels

— Fahrzeitklrzung fur durchfahrende Reisende von etwa 7 Minuten

— Geringere Abhéangigkeiten mit dem Regionalverkehr

— Schaffung neuer Verbindungen durch Fv-interne kirzere Anschltisse im Tiefbahnhof
(z.B. halbstundliche Verbindungen von Hamburg und Berlin/Erfurt nach Mannheim)

Nutzung des Fernbahntunnels durch den Regionalverkehr:

— Nutzung des Fernbahntunnels vom HeEx 5 Wiesbaden — Frankfurt Flughafen — Frankfurt Hbf
(Tunnel) — Offenbach — Hanau — Fulda — Bebra als neue schnelle Ost-West-Verbindung im
Ballungsgebiet Rhein-Main und damit Entlastung von Frankfurt-Stadion

— Hohere Kapazitaten fur den Regionalverkehr im oberirdischen Bahnhofsteil

Die Anbindung des Fernbahntunnels wird derzeit in einer vertieften Machbarkeitsstudie naher
untersucht.

e s VAR RWTH .
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Siegen  Giel3en
Briissel/Amsterdam —= 55

Koln o1 ¥ via Tunnel
Wiesbaden 7| Artschiuss/|47°% yia Tunnel
Dortmund/MS via Tunnel
Dortmund/HH 05__ _via Tunnel
Dortmund/HH o via Tunnel
Koln/Amsterdam via Tunnel
FRA Flugh. via Tunnel
Basel via Tunnel
Paris via Tunnel
Stuttgart/Miinchen via Tunnel

Stuttgart

Stuttgart

Freiburg

Darmstadt/Basel
32 Frankfurt(M) Hbf

25] 41718 tief
Darmstadt
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Erfurt/B/DD
Hamburg
Munchen
Munchen
Wien
Minchen
BS/Berlin
Hamburg
Erfurt/Berlin
Erfurt/Berlin

fom CPC

Der Knoten Frankfurt mit Fernbahntunnel erlaubt
halbstiindliche Anschliisse Nord/Ost — Sudwest

Knoten Frankfurt:

— Jeweils halbstiindliche Anschliisse oder Durchbindungen
aus Erfurt in Richtung Mannheim in Frankfurt Hbf
(Fernbahn) hergestellt.

— In Mannheim wird halbstiindliche Wegekette Erfurt —
Stuttgart und Erfurt — Basel hergestellt.

— Dadurch wird ein durchgehender Halbstundentakt fiir die
Relationen von Hamburg, Berlin und Leipzig nach Basel,
Stuttgart und Minchen ermaoglicht.

- D0 universiTat
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

148

Infrastrukturmaf3nahmen in Hessen (Auswahl):
Infrastrukturvorgaben des Landes/der AT

Konkrete Projekte

Neubau Regionaltangente West

Elektrifizierung und Ausbau der Niddertalbahn und der Taunusbahn (bis Gravenwiesbach) zur S-Bahn-
Strecke

Ausbau Frankfurt-Hochst (zusatzliche Weichen)

Reaktivierungen: Lollar — Londorf, Diez — Bad Schwalbach (und Citybahn Wiesbaden), Wolfersheim-Sédel —
Hungen

Zahlreiche neue Halte
Kreuzungsbahnhofe, die in Kiirze umgesetzt werden sollen (z. B. Rodheim)

Weitergehende Uberlegungen

Neubau Regionaltangenten Ost und Sud

3. Gleis Offenbach Hbf — Frankfurt Stid / 4. Bahnsteiggleis Offenbach Ost
NBS Dietzenbach — Abzw. Bulau (— Dieburg)

S-Bahn-Gleis Hanau — Wolfgang

Zweigleisiger Ausbau Langen — Darmstadt-Arheilgen

Diverse kapazitatssteigernde MaRnahmen (Uberwerfungen, Begegnungsabschnitte, Bahnsteige,
Wendeanlagen)"
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Infrastrukturmalnahmen in Hessen: Fahrplanbasiert abgeleitet
(Basis Anmeldungen der Lander/AT und Gutachtervorschlage),
beispielhafte Auswahl

sma+ VK i cp VA R

Zweigleisiger Ausbau der Wallauer Spange
Uberwerfungsbauwerke (z.B. Anbindung F Flugh. Terminal 3)
Zweigleisiger Ausbau Grof3-Umstadt Mitte — Grof3-Umstadt-Wiebelsbach

Zahlreiche Beschleunigungen um einige Minuten zur Erreichung von Knoten oder
Kreuzungsbahnhofen

Zuséatzliche Bahnsteiggleise (Frankfurt Sud, Frankfurt West, Baunatal-
Guntershausen, u.a. ....) und neue Kreuzungsbahnhofe (u.a. Beerfelden-Hetzbach,
Eppertshausen, Giel3en — Fulda (diverse), Giel3en — Gelnhausen (diverse), Berstadt-
Wohnbach, ....)
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtaktes
Tell NV Hessen

Aufgrund ausgeweitetem Mengengertst ergeben sich zahlreiche
Verbesserungen in einigen Knoten.

Weitere Optimierung kann erreicht werden, wenn HVZ- und ganztétige
Lagen getauscht werden oder das Mengengeriist aufgestockt wird.

Aufgrund zahlreicher Ausbauten erhebliche Fahrzeitkirzungen
insbesondere in Richtung Norddeutschland/Mitteldeutschland und
Bayern.

Aufgrund Zentrumslage von Hessen sind zahlreiche kapazitativ
wirkende Infrastrukturmal3nahmen erforderlich.

Fernbahntunnel in F ist zentraler Infrastrukturausbau und schafft
Kapazitaten fir Mehrverkehre.

Resultierende Knotenstruktur
(@ Knoten zur vollen Stunde
@ Knoten zur halben Stunde
© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30‘-Takten)
0 Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden
(O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit

ausgewahlten Richtungsanschlissen
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7. Zielfahrplan Deutschlandtakt — Ausgewahlte Ergebnisse Siddeutschland
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D-TAKT

supoeutschLano | Ubersicht Fernverkehr Baden-Wiirttemberg

Halbstundenrhythmus Frankfurt — Basel/Stuttgart — Munchen
Halbstundenrhythmus Dortmund — Basel/Stuttgart — Minchen

Knoten Mannheim und Karlsruhe zu den Minuten 00/30

Verbesserung der Anschlisse in den Knoten Ulm und Augsburg
Verlangerung einer FV-Linie von Stuttgart Gber Flughafen nach Tubingen

Verkirzung der Fahrzeiten von Stuttgart in Richtung Frankfurt und Hamburg ggu. 2.
Entwurf aufgrund Infrastruktur im Nordzulauf und Ausbauten in Niedersachsen

Verkirzung der Fahrzeit Mannheim — Stuttgart — Ulm durch mehrere Malinahmen
Neue FR-Linien zur Starkung der regionalen Bedienung fur Rems- und Murrbahn

Gaubahn: Alternative Planung mit konventioneller Technik gegentber 2. Entwurf auf
Basis von Infrastrukturvorschlagen Dritter

Ausweitung der internationalen Verkehre in Richtung Frankreich
Berticksichtigung zusatzlicher Halte

e S oc RWTH. gt
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Wesentliche Anderungen gegenuber 2. Entwurf, Teil
NV Baden-Wirttemberg

Integration der Angebote von SPFV und SPNV auf Murr- und Remsbahn zur
Erh6hung der Verbindungshaufigkeit und Verklrzung der Fahrzeiten aus der Region
in Richtung Berlin

Anderungen im Konzept Heilbronn — Schwabisch Hall-Hessental — Crailsheim —
Nurnberg wegen der Anderung der FV/FR-Trassen Stuttgart — Aalen/Schwabisch
Hall-Hessental — Crailsheim — NlUrnberg

Modifikationen bei der S-Bahn Stuttgart mit Reaktivierung der Hermann-Hesse-Bahn
Angebotsanderung auf der Gaubahn durch geandertes Infrastrukturkonzept

Halbstundentakt von Stuttgart nach Tlbingen Uber Flughafen mit verbessertem
Anschluss von/nach Mannheim; infolgedessen gedndertes Konzept auf Zollernbahn

Herstellung der Wegekette Basel — Lindau — Minchen durch geanderte
Durchbindungen und Infrastrukturausbau im Raum Lindau

Gedandertes Konzept im Filstal mit Herstellung von verbesserten Anschlissen in
Plochingen und Ulm

Geéanderte Lage der Linie Mannheim — Heidelberg — Karlsruhe mit guter
Knoteneinbindung in Mannheim und Karlsruhe

e = VIA BF RWTH ]
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Bekannte Langfristkonzepte / Strukturen sind
beibehalten bzw. weiterentwickelt

— Fahrlagen Stuttgart 21 fur die Zulaufstrecken im Norden und Nordosten

— Konzept der S-Bahn Stuttgart mit ausgewahlten Ausweitungen

— S-Bahn Rhein-Neckar

— weite Teile im Nord-Osten Baden-W(rttembergs

— Hochrheinstrecke und Bodenseegurtelbahn

— Konzepte Sudbahn und Brenzbahn

— Wesentliche Konzeptzielstellungen der S-Bahn Donau-lller sind umgesetzt

— Einplanen wesentlicher Konzeptzielstellungen der Regionalstadtbahn Neckar-Alb
— Umsetzung des Konzepts Breisgau-S-Bahn

— Vorsehen des Knotens Tubingen zu den Minuten 00/30 inkl. Anpassung der
Zollernbahn mit Angebotsmehrung und Infrastrukturausbau

— Aufbau Knoten Freudenstadt zur vollen Stunde mit Anpassung der Zulaufstrecken

— Geanderte Lage der Zuge auf der Schwarzwaldbahn wegen geénderter Lage der
Zuge auf der Gaubahn

— Einbindung St. Gallen in RE an der Hochrheinstrecke
— Bertcksichtigung der gewiinschten zuséatzlichen Halte des Landes

— Umsetzung von Neigetechnikfolgekonzepten aufgrund der Elektrifizierungsstrategie
des Landes
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Der Korridor Mannheim — Mlnchen ist auf Wunsch
der Stakeholder grundlegend tUberplant worden

— Im 2. Gutachterentwurf hat der Fernverkehrs-Halbstundentakt in Mannheim eine
00/30-Knotenlage.

— Durch die bisher unterstellen Kantenfahrzeiten Mannheim — Stuttgart — Ulm
ergibt sich fir die Knoten Stuttgart und Ulm etwa eine 15/45-Lage.

— Insbesondere der Knoten Ulm ist in diesem Entwurf aber im Regionalverkehr
ein ausgepragter 0/30 Knoten, womit sich zwischen Fern- und Regionalverkehr
Umsteigezeiten von etwa 15-20 Minuten ergeben.

— Dartber hinaus sind ausgewahlte Umsteigezeiten in Stuttgart auf Kritik der
Aufgabentrager gestol3en.

— Durch verschiedene Infrastrukturmafinahmen zwischen Mannheim und Ulm ist
eine Verkurzung der Fahrzeiten untersucht worden, ohne die
Fahrplanstrukturen nordlich von Mannheim zu andern.

— Zentrale Malinahme: Ausbau Nordzulauf auf Stuttgart Hauptbahnhof
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Consulting & Development

Zusatzliche Infrastruktur im Nordzulauf auf Stuttgart
verklrzt die Fahrzeit Mannheim — Stuttgart — Ulm

Erganzung der Infrastruktur im Nordzulauf nach Stuttgart Hbf
Fernbahntunnel aus dem Bereich Tunnel Langes Feld bis in
den Bereich Killesberg fir eine Reduzierung der Fahrzeit
,P-Option” (neue Strecke von S-Feuerbach in den Tunnel
von Bad Cannstatt nach Stuttgart Hbf) u.a. zur
Kapazitatserweiterung

Verkirzung der Fahrzeit des FV Mannheim — Stuttgart — Ulm
durch mehrere MalRnahmen um insgesamt 10 Minuten im
Vergleich zum 2. Gutachterentwurf

Verkirzung der Fahrzeit im FV sowie gednderte Fahrlagen im
RV ermoglichen zum Teil deutliche Verkirzungen von
Fahrzeiten

Alle Zluge aus Richtung Vaihingen lber die SFS verkehren
durch den neuen Fernbahntunnel

Kapazitatserweiterung im Nordzulauf durch P-Option ermdglicht
Fuhrung einer zuséatzlichen FV-Linie nach Stuttgart

Nutzung der P-Option durch stiundliche E5.a (Pforzheim — Ulm);
zusatzliche Fuhrung zahlreicher HVZ-Trassen Uber die P-Option
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In Stuttgart sind zahlreiche Richtungsanschlisse
hergestellt

— 10 Minuten Ubergang zwischen den schnellen Linien von Karlsruhe (via
Pforzheim) nach Minchen; Anschluss halbstiindlich vorhanden.

— Bahnsteiggleicher Ubergang von NRW/Norddeutschland - Mannheim in
Richtung Gaubahn mit einer Umsteigezeit von 8-9 Minuten

— Alle 30 Minuten sind rund 10 Minuten Ubergang von/nach Heilbronn in Richtung
Mannheim vorgesehen.

— Alle 30 Minuten 10 Minuten Ubergang aus von/nach Tibingen in Richtung
Mannheim — NRW/Frankfurt — Berlin/Norddeutschland.

— Zudem sind zahlreiche gute bahnsteiggleiche Richtungsanschlisse vorhanden.

— Schnelle Zige Vaihingen — Stuttgart — Ulm kdnnen weitestgehend Uber die
schnellen Gleise 4 und 5 gefuihrt werden. Nur eine Linie muss auch tber Gleis 3
bzw. 6 gefuhrt werden.

— Es ist eine hinreichende Kapazitat flr zusatzliche HVZ-Zige vorhanden.

e = VIA BF RWTH ]
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zeLrarrrLan | Der Korridor Munchen — Ulm weilst auch im
D-TAKT

suppeutscHLano | Nahverkehr eine gute Knotenstruktur auf
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Munchen Hbf

— Der Fugger-Express Minchen — Ulm ist Gberholungsfrei trassiert. Pasing

— Er bedient den 15/45er-Knoten Augsburg und den Nullknoten Ulm. Neu wird immer ein Zugteil in Augsburg nach
Donauwoérth — NUrnberg geflugelt.

— Zwischen Augsburg-Oberhausen und Gessertshausen wird die Strecke viergleisig unterstellt. Im Abschnitt
Gessertshausen — Dinkelscherben wird die Strecke dreigleisig unterstellt.

— Aufgrund des dichten Fv muss die Zugfolgezeit zwischen Augsburg und Minchen auf 3 Minuten reduziert werden.
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Stuttgart — Nurnberg: stindliche Linien Gber Rems und
Murr zur optimalen Erschliel3ung der Region

FV-Angebot Murrbahn:

60°-Takt Stuttgart — NUrnberg mit systematischen Halten in
der Region und zur Bedienung der regionalen Knoten

Umsteigezeit in Nirnberg nach Berlin: 8 Minuten
Durchbindung von Zurich — Rottweil nach Nirnberg
Fahrzeit Stuttgart — Nurnberg: 2:21

In Stuttgart guter Anschluss in Richtung Frankfurt Gber
Heidelberg und in Richtung Karlsruhe/Paris

FV-Angebot Remsbahn:

WA ™M

60°-Takt Stuttgart — Nlrnberg mit systematischen Halten in
der Region und zur Bedienung der regionalen Knoten
Umsteigezeit in Nldrnberg nach Berlin: 10 Minuten
2-stindlich Durchbindung von Karlsruhe tber Nlrnberg
hinaus nach Saalfeld

Fahrzeit Stuttgart — Nurnberg: 2:18

Optimale Knoteneinbindungen in Aalen, Crailsheim,
Ansbach und Nurnberg

Jeweils 2-stiindlich in Stuttgart sehr guter Anschluss tber
Mannheim in Richtung NRW und Frankfurt -
Norddeutschland
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Auf der Gaubahn wurde ein Infrastrukturvorschlag ohne
Neigetechnikausbau tbernommen

|19 13
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Ziirich

Prinzipiell wird der Einsatz von Neigetechnik von méglichen EVU im
Fernverkehr abgelehnt.

Es ist ein Stundentakt Zurich — Stuttgart mit konventioneller Technik mit
Durchbindung auf die Murrbahn vorgesehen.

Es entsteht eine Fahrzeit von 1:45 zwischen Stuttgart und Singen sowie
2:44 zwischen Stuttgart und Zdrich.

Die Anschlisse von der Gaubahn auf den Fernverkehr nach Mannheim —
West- und Norddeutschland sind in Stuttgart systematisch bahnsteiggleich
hergestellt.

Die gewlinschten bzw. vom Land schriftlich Ubergebenen Ubergabezeiten in
Schaffhausen (Abfahrt 47 nach bzw. Ankunft 13 von Zirich) zum Netz der
SBB werden erreicht bzw. im Konzept eingehalten, ebenso wie die vom
Land bzw. von der DB Netz AG Ubergebene Haltezeit von 2 Minuten in
Schaffhausen.

Als nachsten Schritt wird das im Deutschlandtakt hinterlegte
Infrastrukturkonzept im Rahmen des Bedarfsplanprojekts ,Gaubahn® unter
Beriicksichtigung der neuen Randbedingungen, etwa neuer Fahrzeiten und
Takteinbindungen, volkswirtschaftlich bewertet.

Voraussetzung dafur ist eine klare Abgrenzung zwischen dem
Bedarfsplanvorhaben Gaubahn und dem Projekt Stuttgart 21.



zetranreLan | 1M 3. Entwurf auf Vorschlag Dritter unterstellte

D-TAKT

suppeuTscHLanp | INfrastrukturausbauten fur die Gaubahn

Hinweis: Voraussetzungfur ~ —  Geschwindigkeitserhéhungen u.a. im Fildertunnel, Herrenberg — Eutingen
Realisierung ist Abgrenzung . .. .. .
2u Projekt Stuttgart 21 und — Neue Verbindung Stuttgart Flughafen zur Gaubahn (z. B. als Gaubahntunnel) und Ausbau bis
positive volkswirtschaftliche Boblingen
Bewertung.

e — NBS Neckarhausen — Sulz

— NBS Epfendorf — Rottwell

— Weitere erganzende Zweigleisigkeiten
— Sulz — Oberndorf fur Eigenkreuzung SPFV
— Wurmlingen Nord — Tuttlingen fur Eigenkreuzung SPFV

e s VAR RWTH
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zieLranrrLan | DIe Relation Stuttgart — Flughafen — TUbingen welst
D-TAKT

supoeutscHano | 2 Halbstundentakte Uber 2 Laufwege auf

5 i, g &, 2 30%-Takt Uber Flughafen nach Tubingen:
£ 2eki s 1 f0§ — E2und E22 BW jeweils im 60"-Takt
2 i 0 i £ d *;g* . § — In Stuttgart rund 10° Anschluss an den FV-Halbstundentakt
3) N ER ] £ 3 W‘S‘i‘ig%%"“"_ .
& £:4 8 3 §f mimiERt & 252 nach Mannheim — NRW/Norddeutschland
- ; : ? 3 omessemo oyl : — Enge Einbindung in den Knoten 0/30 Tubingen
NN /_///8 — Gute Anschliisse nach Bad Urach und Neuffen
<<‘/>1\ .............. | , . .
T—+——k 30°-Takt uber Plochingen:
--<1;,<j?5“\< — Uberlagerung von E8 im 60°-Takt und E11/12 je im 120"-Takt
AL — entspannte Einbindung in den Nullknoten Tiibingen
U TP P inaut
PP gf:“ — Eckanschliisse ins Filstal
r’f:f>:><2< — Etwa 10°/20"-Verteilung zu den Zigen tber Flughafen im
T KT 4 o I TN R NG
T Neckartal
% T~ | , . . . .
NupE=gk — Alle 30" besteht Eckanschluss in Plochingen ins Filstal
-- E::i\&éz — Zusatzlich verkehrt alle 2 Stunden FV94 Amsterdam — Tubingen
B i ) e s
._ Eif;s/-:zz\ — Die RSB Neckar-Alb verkehrt parallel zum Ubrigen Verkehr
LA \\;‘ zwischen Metzingen und Tubingen.
B || — FV6.a, 45 und 47 a werden in eine Wendeanlage gefiihrt. Die
T Pt geg
,::>:><3< genaue Lage ist noch zu bestimmen.
p =a i o N . o L
g /><-\\\ — Beim Verkehren der HVZ-Trassen (turkis) ist zum Teil eine
=10

Anpassung des Grundtaktes und/oder der HVZ-Trassen
erforderlich.
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Der RE auf der Schwarzwaldbahn ist um rund
30 Minuten gegenuber dem Status quo verschoben
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Korrespondenz in Singen zwischen BW
Ex10 (Karlsruhe — Konstanz) und FR15
(NUrnberg — Zirich) zur halben Stunde

Knoten Immendingen zur vollen Stunde

Verschiebung BW Ex10 (Karlsruhe —
Konstanz) erfordert auch Anpassungen
der BW E31 (Karlsruhe — Basel) um 30
Minuten sowie weiterer Zlige
(Minstertal, Endingen) im Raum
Freiburg

Anpassung der Ortenau-S-Bahn auf
Wunsch des Landes

Der Abschnitt Hornberg — Offenburg
wird in etwa im Halbstundenrhythmus
bedient

Freudenstadt wird von Offenburg per
Fligelzugkonzept mit innovativen
Fahrzeugen angebunden
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Elektrifizierungen werden im
Deutschlandtakt grundsatzlich
technologieoffen unterstellt:
Streckenelektrifizierung oder
alternative Antriebe

164

Infrastrukturmalinahmen in Baden-Wdurttemberg
(Auswahl): Infrastrukturvorgaben des Landes/der AT

— Zahlreiche neue Halte

— Elektrifizierungen gemass Elektrifizierungsoffensive und flr Nachfolgekonzepte
Neigetechnik

— 2 Reaktivierungen (Calw — Weil der Stadt, Filderstadt — Neuhausen) als Verlangerung
der S-Bahn Stuttgart (AT: Verband Region Stuttgart)

— Herrenberg — Bad Urach: MalRhahmenpaket (Ausbau mit Elektrifizierung,
Zweigleisigkeiten, Kreuzungsbahnhofe, sonstige Mallhahmen)

— Ortenau-S-Bahn: MalRnahmenpaket (zusatzliche Weichenverbindungen,
Elektrifizierung von Gleisen, Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen)

— Hochdorf: Zugdeckungssignal

— Stuttgart-Vaihingen: neuer Bahnsteig

— Stuttgart-Bad Cannstatt: Weichenverbindungen
— Waiblingen: Geschwindigkeitserhdhung

G = VIA BF RWTH )
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Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Infrastrukturmafnahmen in Baden-Wdurttemberg (Auswabhl):
Fahrplanbasiert abgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT
und Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

— Neue Kreuzungsbahnhofe (z.B. Babstadt, Ho6fen Nord, Birkenfeld, Gultstein,
Frommern, Tubingen Steinlachwasen, Bad Urach Ermstalklinik, M6hringen Rathaus,
Horb-Heiligenfeld)

— Herstellung von Zweigleisigkeiten (z.B. Zentralklinikum — Steinen, Riehen — Lorrach-
Stetten — Lorrach Hbf, Bodelshauen — Hechingen, Hechingen Siud — Wessingen,
Balingen Nord — Balingen Sud, Wendlinger Kurve)

— Aulendorf: Umbau des Bahnhofs fiir Uberholungen in beide Richtungen
— Miltenberg — Walldlrn: Fahrzeit Verklrzung zur Herstellung von Anschliissen

— Herstellung von Zweigleisigkeiten (Bergenweiler — Sontheim, Rammingen —
Langenau)

— Riegel-Malterdingen: Verkntipfung mit Uberwerfung zwischen SWEG und DB
Strecke

e s VAR RWTH nglf
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Memmingen

Entstehende Knoten im Deutschlandtakt
In Baden-Wdrttemberg

Aufgrund ausgeweitetem Mengengerist und zusatzliche
Infrastruktur ergeben sich zahlreiche Verbesserungen in
vielen Knoten.

Aufgrund weiterer Infrastrukturausbauten ergeben sich
gegenuber dem 2. Gutachterentwurf weitere

Fahrzeitkiirzungen in Richtung Mitteldeutschland/Berlin und
Norddeutschland.

Resultierende Knotenstruktur
(@ Knoten zur vollen Stunde
@ Knoten zur halben Stunde
© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30*-Takten)
5 Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

(O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit
ausgewahlten Richtungsanschlissen

T universiTAT
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zeceanreLan | Wesentliche Anderungen gegentber 2. Entwurf, Teil
D-TAKT

supbpeuTtscHLAND | NV Bayern

— Neubaustrecke Wirzburg — Ndrnberg ermdglicht die Beibehaltung der heutigen
Knotenstruktur in Ndrnberg (Null- und 30er-Knoten Nlrnberg)

— Neubaustrecke Neu Ulm — Augsburg ermdglicht schnellere Fahrzeiten nach
Munchen. Zudem wird auch GlUnzburg an die Neubaustrecke angebunden.

— Verbesserung Anschlusskette Ansbach — Nirnberg — Berlin sowie nach Hof —
Dresden

— Neu zwei stuindliche Verbindungen pro Stunde zwischen Stuttgart und Nurnberg

— Wegekette Nurnberg — Dresden ist stundlich eingeplant auf Basis von
zweistundlichen RE-und FR-Linien aufgrund der wirtschaftlichen Grobbewertung

— Neukonzeption des Angebots auf der Strecke Ulm — Donauwoérth — Ingolstadt —
Regensburg sowie Aalen — Donauwdrth mit Verbesserungen der jeweiligen
Knoteneinbindungen

— Umsetzung eines beschleunigten Angebots Salzburg — Mihldorf — Minchen-
Flughafen

— Stindliche Anbindung von Coburg an Erfurt mit dem Schienenpersonenverkehr
— Zweistundlicher RE zwischen Wirzburg und Treuchtlingen
— Neuer RE Stuttgart — Donauwdrth im Zweistundentakt mit guten Anschltissen
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Konkrete Ergebnisse des Zielfahrplans
Deutschlandtakt Teil NV Bayern

Bekannte Langfristkonzepte / Ausschreibungsnetze und bekannte Strukturen sind in den
Deutschlandtakt tberfuhrt worden (Auswahl):

Allgau inkl. UIm — Memmingen und Werdenfels / Bayerisches Oberland

Bayerischer Wald und Mihldorfer Stern (leichte Anpassungen durch ABS 38, 30er-Knoten
Muhldorf und gednderte Durchbindungen in Muhldorf)

Fugger-Express (Anpassungen aufgrund FV, jedoch weiterhin tiberholungsfrei, neu 15/45er-
Knoten Augsburg)

Kissinger Stern, jedoch geanderte Verbindungen Schweinfurt — Grimmenthal — Erfurt,
aufgrund vollwertigem 30er-Knoten Grimmenthal

Konzept Bayreuth / Hof / Ntrnberg mit Neigetechnik und Konzept Regensburg — Weiden —
Hof

Im Deutschlandtakt sind dariiber hinaus folgende Regionen angepasst bzw. geandert worden:

Anbindung Coburg Uber VDE 8 auch nach Erfurt
Konzept Augsburg — Nurnberg, Stuttgart - Nirnberg sowie Ansbach — Wirzburg

Relation Nirnberg — Weiden/Schwandorf mit Mehrleistungen und Knotenoptimierung, daftr
Verzicht auf Fligeln/Vereinigen

RE-Bedienung von Nurnberg Richtung Bamberg und Wurzburg
Anpassung Mengengerust bei der Paartalbahn

Unterstellung zahlreicher neuer Halte und Reaktivierungen
Angebot auf der Donautalbahn mit 2 Zugpaaren pro Stunde



zetranreLan | CobUrg Ist zusatzlich zum FV systematisch an Erfurt

D-TAKT . . . . . . .
suppeutscHiano | MIt einer zweistlindlichen RE-Linie angebunden

o Rt o e -t el e ) . .
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zetranreLan | Grobbewertung der Linien in Ostbayern —
T Folgerungen fiir den 3. Gutachterentwurf

— Die Grobbewertung zeigt ein Uberangebot bzw. nicht ausreichende Nachfrage auf einigen
FR-Linien in Ostbayern/Sachsen auf.

— Die Relation NUrnberg — Dresden soll aber angebotsorientiert sttindlich angeboten werden.

— Miuinchen — Hof — Dresden — Fahrlage bleibt erhalten
— Linie bleibt FR-Linie
— NuUrnberg — Hof — Dresden — Fahrlage bleibt erhalten, Umstellung auf RE wegen fehlender Eigenwirtschaftlich im FV (geringe
Nachfrage)

— Somit Stundentakt zwischen Hof und Dresden und durch Korrespondenz stiindliche Wegekette
Nurnberg — Dresden

— NuUrnberg — Hof — Leipzig — — Flugel Marktredwitz — Berlin: Entfall wegen fehlender Nachfrage
Berlin / Cheb — Prag — Ast nach Cheb — Prag bleibt erhalten und wird weiterhin als FR gefthrt
— NuUrnberg — Furth — Prag — Fahrlage bleibt erhalten

— Beibehaltung der Linie als FR

— Miuinchen — Furth — Prag — Fahrlage bleibt erhalten
— Beibehaltung der Linie als FR
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT SPFV
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Anpassung ausgewahlter FR-Linien in Ostbayern

30-Knoten Marktredwitz:

Stuindliche RE-Verbindung Nurnberg — Hof —
Dresden (zweistlindlich direkt und zweistundlich
Korrespondenz)

FR5.2 NUrnberg — Schwandorf — Prag:

Zusatzliche zweistundliche Linie NUrnberg —
Schwandorf — Prag (aus BVWP tibernommen)

Einsatz Neigetechnik:

Bayern fordert den Einsatz von Neigetechnik auf
der Relation Nirnberg — Prag und Nirnberg —
Dresden.

Aber: Keine Planung mit Neigetechnik fiir die
FR- bzw. umgestellten RE-Linien gemali
bisheriger BVWP sowie aufgrund fehlender
Unterstitzung durch EVU.

Umstellung auf Neigetechnik wirde in Ntrnberg
bei Beibehaltung der Lage in Sachsen zu keinen
neuen/besseren Anschlissen in Nirnberg
fahren.



zieLranrrLan | Der Korridor NUrnberg — Ingolstadt — Munchen ist

D-TAKT

suppeuTscHLan | Stark belastet und erfordert zusatzliche Infrastruktur
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
SUDDEUTSCHLAND

Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Elektrifizierungen werden im
Deutschlandtakt grundsatzlich
technologieoffen unterstellt:
Streckenelektrifizierung oder
alternative Antriebe

173

Infrastrukturmaf3nahmen in Bayern (Auswabhl)
Infrastrukturvorgaben des Landes/der AT

— Zahlreiche neue Halte

— 2. Stammstrecke Munchen

— Elektrifizierungen (u.a. Miltenberg, Eichstatt, Memmingen, Wasserburg)
— 6 Reaktivierungen

— S-Bahn Raum Fiurth (Alternative zum Verschwenk)

— Verlangerung S7

— Ausgewahlte Beschleunigungen

— Kreuzungsbahnhofe, die in Kiirze umgesetzt werden sollen
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
SUDDEUTSCHLAND

Hinweis:

Im Deutschlandtakt werden
keine Streckenverlaufe
geplant, sondern lediglich die
Anforderungen tber
notwendige Fahrzeiten bzw.
Hochstgeschwindigkeiten
definiert.

Infrastrukturmalinahmen in Bayern (Auswahl): Fahrplanbasiert
abgeleitet (Basis Anmeldungen der Lander/AT und
Gutachtervorschlage), beispielhafte Auswahl

— Uberwerfungsbauwerke (Ansbach, Donauworth, Obertraubling, M-Riem, PZ-Tunnel
Farth)

— Zweigleisige Ausbauten (z.B. Bayreuth — Neuenreuth, Senden — Gerlenhofen,
Murnau — Huglfing)

— Mehrgleisige Ausbauten (Raum Freising, Dachau, Eichenau, Markt Schwaben,
Worth — Loiching, Altenschwand, Cham, Arnschwang, Vohburg, Raum Coburg, R-
Prifening, Enzisweiler — LI-Reutin)

— Mittige Wendegleise (Plattling, Hersbruck. Lauf, Neustadt)
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ZIELFAHRPLAN
D-TAKT
SUDDEUTSCHLAND

Tell NV Bayern
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Konkrete Ergebnisse des Deutschlandtakts

Heute bekannte Knoten sind soweit als moglich beibehalten und
teilweise aufgewertet worden. Nurnberg bleibt Null- und 30er-
Knoten.

Aufgrund der NBS Wirzburg — Nirnberg andert sich teilweise die
Knotenstruktur insbesondere im Raum Ober- und Mittelfranken.

Aufgrund der neuen Fahrlagen beim FV sind auch Anpassungen
beim NV erforderlich.

Berlicksichtigung von Mehrleistungen aufgrund von
Landerwiinschen sowie zur Beibehaltung von Status-Quo-
Fahrzeiten.

Reaktivierung von drei Strecken sowie Bau zahlreicher neuer
Zugangsstellen zum SPV sind unterstellt.

Resultierende Knotenstruktur
(® Knoten zur vollen Stunde
0) Knoten zur halben Stunde
© 15/45-Knoten (insbesondere bei 30°-Takten)
ép Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden

(O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur bzw. mit
ausgewahlten Richtungsanschlissen
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INHALT Gliederung

8. Weiteres Vorgehen
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zusammenFassune | Welteres Vorgehen

— Bewertung des Deutschlandtaktes gem. Methodik BVWP
— Fortfihren der Arbeiten am Etappierungskonzept
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