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Les changements climatiques posent des risques et des de fis majeurs a  notre entreprise, de me me 

qu’aux socie te s et aux e conomies du monde entier. Parkland reconnaî t l’importance d’agir contre le 

re chauffement climatique a  travers la re duction de ses e missions de gaz a  effet de serre (GES), 

conforme ment aux recommandations du Groupe d’experts intergouvernemental sur l’e volution du 

climat (GIEC) et a  l’Accord de Paris sous l’e gide des Nations unies. La situation exige que nous – le 

secteur industriel, l’E tat et les consommateurs – prenions collectivement des mesures pour re duire 

notre impact environnemental global. Nous devons travailler ensemble pour concilier le besoin croissant 

d’e nergie a  l’e chelle mondiale et la ne cessite  de limiter les effets de l’activite  humaine sur 

l’environnement.  
 

Pour Parkland, cela signifie fournir a  nos clients l’e nergie et les produits su rs et fiables dont ils ont 
besoin tout en adoptant une strate gie d’investissements novateurs a  forte valeur ajoute e, qui 
contribuent a  un avenir plus sobre en carbone. Parkland s’engage a  collaborer avec les gouvernements 
des territoires dans lesquels elle exerce des activite s pour les aider a  atteindre leurs cibles de re duction 
des e missions. Nous vous invitons a  consulter notre Politique de lutte contre les changements 
climatiques pour en savoir plus a  ce sujet. 

 
Parkland s’engage a  fournir au monde l’e nergie dont il a besoin de la façon la plus responsable possible. 

Dans l’imme diat, le carburant liquide utilise  pour le transport demeurera essentiel au fonctionnement de 

l’e conomie. Selon l’Agence ame ricaine d’information sur l’e nergie (EIA), la consommation d’e nergie 

mondiale augmentera de pre s de 50 % dans les trois prochaines de cennies. Les carburants a  faible 

teneur en carbone ont un ro le de cisif a  jouer dans la transition e nerge tique, notamment dans les 

secteurs dont l’e lectrification, plus complexe, ne pourra se faire du jour au lendemain (transport 

maritime, ae rien, ferroviaire, routier). 

 
Nos activite s sont soumises a  de nombreuses re gles strictes de re duction des e missions de GES au niveau 

fe de ral, provincial ou e tatique et re gional. Nous nous inscrivons pleinement dans ce cadre et nous 

efforçons me me d’aller au-dela . Nous re alisons des investissements pour un avenir sobre en carbone 

sans cesser de penser a  nos clients, a  nos collaborateurs, a  nos actionnaires et aux communaute s dans 

lesquelles nous sommes pre sents.  

 
Parkland a opte  pour une strate gie de transition e nerge tique a  plusieurs volets et pre voit ainsi de 

de velopper, de diversifier et de de carboner ses activite s, tout en anticipant les besoins de sa cliente le. En 

matie re de transition e nerge tique, la complexite  de l’enjeu ne cessite la mise en place de toute une palette 

de solutions allant de la mobilite  e lectrique a  la re duction de l’intensite  carbone des carburants liquides, 

en passant par la re duction des e missions associe es a  nos ope rations.  

 
Dans le cadre de notre engagement a  faire preuve de transparence et a  publier nos informations lie es au 

climat, et pour pre server la re silience de nos activite s, nous avons adopte  des cadres de de claration ESG 

(enjeux environnementaux, sociaux et de gouvernance) tels que ceux du Groupe de travail sur la 
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de claration de l’information financie re relative aux changements climatiques (TCFD), de la Global 

Reporting Initiative (GRI) et du Sustainability Accounting Standards Board (SASB). Nous prenons part au 

Carbon Disclosure Project (CDP), sommes signataires du Pacte mondial des Nations unies et re glons en 

partie notre strate gie sur les objectifs de de veloppement durable (ODD) de l’ONU.  

 
Parkland produit et distribue des carburants de transport. La grande majorite  de ses e missions de GES 

(80 % en 2022) sont donc lie es aux activite s de la raffinerie de Burnaby, laquelle alimente le re seau de 

distribution de Parkland et approvisionne des clients commerciaux comme particuliers en e nergie dans 

26 pays. Nous vous invitons a  consulter le plus re cent Rapport sur le de veloppement durable de 

Parkland pour en savoir plus sur son profil d’e metteur.  

 

Parkland dresse l’inventaire de ses e missions de GES depuis 2019 dans le cadre de son Rapport annuel 

sur le de veloppement durable. Elle re alise cet inventaire conforme ment a  la norme de comptabilisation 

et de de claration du protocole des GES du World Resources Institute (WRI) a  l’aide des me thodes mises 

en place selon ses cinq principes comptables, a  savoir la pertinence, l’exhaustivite , la cohe rence, la 

transparence et l’exactitude. 

 

Parkland a adopte  une me thode de contro le ope rationnel consolide  dont les calculs prennent en compte 

les gaz suivants : CO2, CH4, N2O, HFC. Les facteurs d’e mission sont tire s du Rapport d’inventaire national 

du Canada (RIN), de l’Agence internationale de l’e nergie (AIE) et de l’Environmental Protection Agency 

(EPA) des E tats-Unis. Les taux lie s au potentiel de re chauffement de la plane te proviennent des rapports 
du groupe d’experts intergouvernemental sur l’e volution du climat (GIEC) des Nations unies, e tablis 

pour un horizon de 100 ans. 

 

Les émissions de portée 1 sont des e missions directes provenant de sources contro le es ou produites 
par une organisation (p. ex., les e missions associe es a  la combustion de carburants dans les chaudie res, 

les fours et les ve hicules). Les e missions ge ne re es par Parkland sont notamment issues de la combustion 

stationnaire provenant du chauffage au gaz naturel, de la combustion mobile provenant de notre parc de 
ve hicules, des e missions lie es aux activite s de transformation de la raffinerie de Burnaby et des pertes de 

re frige rants cause es par des fuites. 

 

Les émissions de portée 2 sont des e missions indirectes associe es a  l’achat d’e lectricite , de vapeur ou 

d’e nergie servant au chauffage et a  la climatisation. La majorite  des e missions de GES de porte e 2 de 

Parkland re sultent de l’achat d’e lectricite .  

 
Pour recueillir cette information, Parkland collige des donne es provenant de diverses sources internes a  

l’e chelle de l’organisation (p. ex., factures de services publics, syste mes de surveillance). Ces donne es 

sont regroupe es et analyse es avec le concours de la technologie et de consultants externes. Elles sont 

ensuite soumises a  une ve rification (interne ou externe) afin d’en assurer l’exactitude et l’exhaustivite . 

 
Les émissions de portée 3 de signent toutes les autres e missions indirectes provenant de la chaî ne de 
valeur de l’entreprise (en aval et en amont). Parkland a entrepris d’e valuer ses e missions de porte e 3 
conforme ment aux 15 cate gories e tablies par le Protocole des GES, et a fait rapport en 2023 sur sa 

https://www.parkland.ca/sustainability
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premie re cate gorie importante, la cate gorie 11 – Utilisation de produits vendus. Cette cate gorie a e te  
e value e a  l’aide de deux me thodes, c’est-a -dire en prenant en compte le de bit de production de la 
raffinerie de Burnaby et le carburant vendu par l’interme diaire de nos activite s de commercialisation et 

d’approvisionnement. Nous sommes fermement re solus a  poursuivre l’e valuation et la de claration des 

principales e missions de GES issues de notre chaî ne de valeur. 
 

Carburants cotraités à la raffinerie de Burnaby 

 

Parkland a recours a  l’analyse du cycle de vie pour calculer la quantite  de GES ge ne re e entre le moment 
ou  un combustible est extrait ou produit et celui ou  il est bru le  dans un ve hicule a  moteur. L’analyse du 

cycle de vie prend en compte divers e le ments tels que la fabrication et l’utilisation d’engrais, les 

e missions lie es a  l’agriculture et a  l’exploitation des terres, le transport des charges d’alimentation, les 

intrants de raffinage tels que l’hydroge ne et le gaz naturel, l’e lectricite  utilise e en cours de processus 

ainsi que la combustion du carburant lui-me me. Parkland fournit toutes les donne es ne cessaires a  ses 

analyses du cycle de vie en se fondant sur les donne es d’exploitation re elles de la raffinerie et sur les 

volumes de production. 

 

Le recours au cotraitement permet a  Parkland d’obtenir des cre dits sur le carburant renouvelable dans 

le cadre de deux re gimes diffe rents : au provincial, le Low Carbon Fuel Requirement (LCFS) de la 

Colombie-Britannique et, au fe de ral, le Re glement sur les combustibles propres du Canada. Au titre du 

programme de la Colombie-Britannique, Parkland re alise des analyses du cycle de vie des carburants 

renouvelables qu’elle produit a  l’aide de GHGenius, l’outil d’analyse retenu par la province. Ces calculs et 

donne es sont examine s et approuve s par le ministe re de l’E nergie, des Mines et de l’Innovation faible en 

carbone. De me me, dans le cadre du programme canadien, Parkland re alise des analyses du cycle de vie a  

l’aide de l’outil openLCA prescrit par le gouvernement fe de ral. Ces calculs et donne es sont examine s et 
approuve s par Environnement et Changement climatique Canada. Chaque charge d’alimentation utilise e 

par Parkland a  des fins de cotraitement et chaque filie re technologique emprunte e par la raffinerie ont 

leur propre ACV et donc leur propre intensite  de carbone. En utilisant ces calculs normalise s aux fins de 

l’analyse du cycle de vie, Parkland a e tabli que ses combustibles cotraite s pre sentaient, en moyenne, une 
intensite  de carbone e quivalant a  environ un huitie me de celle des combustibles conventionnels. 

 

Parkland satisfait aux exigences en matie re de collecte de donne es et d’e chantillonnage de produits 

e nonce es dans les programmes provincial et fe de ral afin de veiller a  ce que ses carburants renouvelables 

fassent l’objet d’un suivi rigoureux et lui donnent droit a  des cre dits en vertu de ces deux programmes. 

Les donne es d’exploitation et les bilans massiques quotidiens, de me me que les e chantillons de produits 

hebdomadaires et mensuels, sont releve s et transmis au ministe re de l’E nergie des Mines et de 

l’Innovation faible en carbone et a  Environnement et Changement climatique Canada, conforme ment a  

leurs me thodes de quantification. 

Les changements climatiques repre sentent un enjeu de taille pour Parkland et s’accompagnent de 

risques particuliers, notamment lie s a  l’e rosion de la demande de carburants fossiles conventionnels et a  

l’acce le ration de la cadence des refontes re glementaires et de l’innovation technologique. Dans le me me 

temps, l’adaptation aux ale as climatiques (incendies, inondations, etc.) devient plus que ne cessaire si 

nous souhaitons assurer la se curite  et l’inte grite  de nos actifs.  
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Pour Parkland, la bonne conduite des activite s passe par la gestion des risques. Les risques et 

perspectives climatiques font partie inte grante des processus de planification et de gestion des risques 

de l’entreprise, ainsi que de sa structure organisationnelle et de sa strate gie. Sa re silience, la cre ation de 

valeur a  long terme pour les actionnaires, et l’avancement de sa strate gie de de veloppement durable 

comme de sa de marche climat de pendent d’une gouvernance transparente. La structure de gouvernance 

de Parkland en matie re de de veloppement durable englobe son conseil d’administration et son comite  

de l’environnement, de la se curite  et du de veloppement durable, son e quipe de direction, dont son vice-

pre sident principal, Personnes et culture, sante , se curite , environnement et de veloppement durable et 

son vice-pre sident, Sante , se curite  et environnement, ainsi que son groupe de travail sur le 

de veloppement durable. 

 
Dans le cadre d’une de marche climat dynamique, Parkland proce de re gulie rement a  l’examen des 

risques importants pose s par les changements climatiques et met a  jour ses conclusions pour mieux 

pre parer la transition e nerge tique et appre hender les risques et perspectives climatiques.  

Dans le cadre de notre de marche climat, nous aidons nos clients a  re duire leurs e missions tout en 

prenant des mesures pour re duire nos propres e missions de porte e 1 et 2. Conforme ment a  notre 
strate gie de de veloppement durable, nous avons de gage  des priorite s et des objectifs pour re duire le 

bilan carbone de nos activite s, dont les suivants : 

 

Priorité : Accompagner la clientèle dans la transition énergétique 
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Objectif : Fournir aux clients des produits et services plus sobres en carbone que les solutions 
conventionnelles1 
 
Objectif : Re duire les e missions d’e quivalent de CO2 des clients d’au moins 1 million de tonnes2 
 

Priorité : Réduire les répercussions de nos activités sur le climat 
Objectif : Re duire nos e missions de GES de porte e 1 et 2 de 40 % par e tablissement commercial 
et par point de vente d’ici 2030 (par rapport a  2019) 
 
Objectif : La raffinerie de Burnaby doit se conformer aux vise es climatiques du Syste me de 
tarification fonde  sur le rendement mis en place par le gouvernement de la Colombie-
Britannique3 

 

 
 

Nous reconnaissons la ne cessite  de de carboner notre socie te  et avons e labore  une de marche e quilibre e 

qui mise sur nos atouts pour saisir des occasions faibles en carbone. Parkland propose a  ses clients toute 

une gamme de solutions pour les aider a  limiter leurs impacts environnementaux (e change de cre dits 

carbone et renouvelables, solutions photovoltaî ques, carburants a  faible teneur en carbone et bornes de 

 
1Nous offrons a  nos clients de de tail la possibilite  de recharger leurs ve hicules e lectriques pour les aider a  re duire leurs e missions de porte e 1; nous proce dons au cotraitement et a  
l’assemblage de carburants a  faible teneur en carbone a  la raffinerie de Burnaby pour permettre a  nos clients commerciaux de re duire leurs e missions de porte e 1; et nous installons 
des syste mes photovoltaî ques dans le cadre du programme Sol Ecolution, dans les Caraî bes, pour permettre a  nos clients de re duire leurs e missions de porte e 2. 
 
2 Cet objectif vise a  fournir aux clients commerciaux de la raffinerie de Burnaby un plus grand volume de carburants a  faible intensite  de carbone obtenus par me lange et cotraitement 
afin de leur permettre de re duire leurs e missions de porte e 1. La re duction des e missions de GES des clients est calcule e selon la me thode de crite dans le Low Carbon Fuel 
Requirement (LCFR) de la Colombie-Britannique, selon laquelle une unite  e quivaut a  une tonne d’e quivalent de CO2. Pour un exemple de calcul, consultez la page 12 du document 
d’orientation du gouvernement de la Colombie-Britannique, que vous trouverez a  l’adresse suivante : https://www2.gov.bc.ca/assets/gov/farming-natural-resources-and-
industry/electricity-alternative-energy/transportation/renewable-low-carbon-fuels/lcfs_info_sessions_nov2023_final.pdf. L’intensite  carbone et la teneur e nerge tique cibles sont 
indique es dans le re glement, le rapport d’efficacite  e nerge tique est de 1 pour nos cate gories de carburant, et les intensite s carbone consigne es pour les me langes de biocarburants sont 
indique es par les fournisseurs et approuve es par le ministe re de l’E nergie, des Mines et de l’Innovation faible en carbone de la Colombie-Britannique.
 
3 Plus de plus amples renseignements sur le Syste me de tarification fonde  sur le rendement de la Colombie-Britannique, consultez la page 
https://www2.gov.bc.ca/gov/content/environment/climate-change/industry/bc-output-based-pricing-system.
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recharge ultra-rapides pour ve hicules e lectriques), et de ploie en paralle le des technologies et des 

approches innovantes pour re duire ses propres e missions. 

 
Dans notre de marche climat et plus ge ne ralement dans notre politique de de veloppement durable, la 

collaboration avec nos partenaires et fournisseurs tient une place importante. Nous avons ainsi noue  un 

dialogue avec les acteurs de notre chaî ne d’approvisionnement pour mieux comprendre nos e missions 

indirectes (de porte e 3).  

 
Parkland se fixe l’objectif d’e largir le ro le de chef de file de la sobrie te  carbone qu’elle a su de montrer a  

l’ensemble de ses territoires d’implantation au Canada. Sa trajectoire de de carbonation (voir 

l’illustration ci-dessus) comprend tout un e ventail d’initiatives, dont la mise en œuvre de nouveaux 

processus et de technologies de pointe. En voici quelques exemples : 

 

Afin de re duire les e missions de porte e 1 et 2 dans nos installations commerciales, nous mettons en 

œuvre des initiatives de rendement e nerge tique telles que la modernisation de notre syste me d’e clairage 

a  DEL, la mise a  niveau de nos installations et la mise en place de syste mes de gestion de l’e nergie.  

Un moyen important de re duire les e missions de porte e 2 consiste a  utiliser de l’e lectricite  renouvelable 
dans tous les secteurs de l’organisation, depuis les syste mes photovoltaî ques sur site jusqu’au soutien 

des efforts de de carbonation, en passant par le verdissement du re seau e lectrique via l’e lectrification des 

syste mes. Dans les Caraî bes4, l’e quipe de Sol Ecolution contribue a  la de carbonation et a  l’expansion du 
syste me de distribution d’e nergie de la re gion gra ce a  des projets solaires conçus a  l’intention des particuliers, 

des entreprises et des services publics. En 2023 seulement, la production d’e nergie a atteint plus de 

2 266 me gawattheures (MWh) et les clients ont re duit leurs e missions d’e quivalent de CO2 de plus de 
1 400 tonnes5,6. 

Les carburants liquides jouent un ro le de premier plan dans la transition e nerge tique. Principal 
fabricant de carburants biotraite s au Canada, Parkland assemble et commercialise des carburants 
renouvelables dans le cadre de ses activite s. La raffinerie de Burnaby utilise diffe rentes charges 
d’alimentation, dont de l’huile de canola, du suif, de la graisse consistante (un me lange d’huile de cuisson 
use e et d’autres graisses animales) et du tallo l (un re sidu de l’industrie forestie re). Les carburants 
cotraite s de Parkland pre sentent une intensite  de carbone e quivalente a  environ un huitie me de celle 
des carburants conventionnels et peuvent e tre utilise s tels quels dans les ve hicules actuellement sur le 
marche . Par ailleurs, la raffinerie de Burnaby a produit de petites quantite s de carburant d’aviation 
durable afin de tester les proce de s et les capacite s de production7. 
 

 
Les conducteurs de ve hicules e lectriques ont besoin d’une infrastructure de recharge publique pour 

pouvoir faire le plein au cours de leurs de placements. Nous continuons a  e tendre notre re seau canadien 

 
4 Dans ses e tats financiers consolide s pour l’exercice clos le 31 de cembre 2023, la participation de Parkland dans Sol Ecolution figure au poste « Participations dans les socie te s lie es et 
les coentreprises » et est comptabilise e selon la me thode de la mise en e quivalence. 
 
5 Calcul e tabli a  partir des donne es des plateformes de convertisseurs continu-alternatif propres a  chaque pays pour les syste mes photovoltaî ques de 56 points de vente. 
 
6 Calcul e tabli en convertissant les me gawattheures produits en e quivalent dioxyde de carbone a  l’aide des facteurs d’e mission de l’Agence internationale de l’e nergie (AIE). 
 
7Voir la section « Inventaire des e missions de GES de Parkland » qui pre ce de pour obtenir des explications de taille es sur la manie re dont Parkland utilise l’analyse du cycle de vie pour 
calculer la quantite  de GES ge ne re e par ses activite s, de l’extraction a  la combustion. 
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de bornes de recharge rapide en ciblant les provinces ou  la demande et les taux d’adoption sont les plus 

e leve s.  

Nous demeurons a  l’affu t de nouvelles possibilite s d’e lectrifier certains de nos secteurs d’activite  et 

d’utiliser des appareils de chauffage et de climatisation plus efficaces afin de re duire nos e missions de 

porte e 1 et 2. 

 
 


