Hameenlinnalaiselle pellolle
nousee Europansuurin
autoliike, Sunny Car Center.
Uskomattoman projektin
taustallahadriimonien
tuntema Audi-mies EskoKiesi.
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oottoritie kaartuu loivaan las-
kuun. Eteen aukeaa avara na-
koala kauempana avautuvaan
kaupunkiin. Peltoaukean oi-
kealla reunalla on joukko ra-
kennuksia, joista uusimmat muistuttavat
kahta pystyyn nostettua lego-palikkaa.

Rakennusten seindlla komeilee teksti
”Innopark”. Kddnnamme auton sinne. Mat-
kaa Hameenlinnan keskustaan on vain pa-
ri kilometria.

Parkkipaikalla on runsaasti autoja. Opas-
tauluissa seisoo useimmiten Vattenfall-teksti.

— Sunny Car Center? Se on kolmannessa
kerroksessa, mutta sieltd tulee kysyméanne
henkil6 teiddt noutamaan. Odottakaa hetki-
nen, todetaan sisalld infopisteessa.

Hissistd astuu pitka silméilasipdinen mies.
Tumma puku on moitteeton. Kengét kiiltavat
kuin mustan Alfa Romeon nokkapelti. Kravat-
tikin on solmittu napakasti.

— Tdnne ajaa Helsingista helposti. Mutta
noille nopeusrajoituksille voisi kylla tehda jo-
takin. Jos vaikka saisi ajaa 20 km/h nopeam-
min, jos on asianmukainen maasturi, joka
kulkee hyvin lumipdppordssa. Ja vield pari-
kymppid nopeammin, jos on asiallinen neli-
veto. Ja vield parikymppia lisdd, jos on mu-
kautuva vakionopeudensdddin ja asianmu-
kaiset turvavarusteet.

— No joo, kylla se satakaksikymmppidkin
riittdisi. Mutta timd satanen on vdhén sellais-
ta — eihdn se ole mitddn ajamista. Siind vaan
matkustaa. Pistdd vakionopeuden sataseen
ja antaa auton huolehtia lopusta.

KYLLA, ESKO KIESI on entisensi. Autot kieh-
tovat edelleen. Mutta mika tahansa ajopeli ei
Eskolle edelleenkdin kelpaa.

— Oikeastaan on vain kaksi autoa, jotka
minulle voisivat tulla kysymykseen, jos tu-
levaisuuden haaveista puhutaan. Toinen on
Porsche Panamera. Ja toinen Audin uusi A8.
Se on hieno auto.

Sitten Kiesi kertoo kuulumisistaan. Viime
kuukausina sdhkdautot ovat alkaneet kieh-
toa yhda enemman. Mies kertoo toimineensa
my6s Helsingin Metropolia-ammattikorkea-
koulun sdahkdautoprojektin taustahahmona.

— Kylla Era on onnistunut auto, varsinkin,
jos katsotaan, mitd muut esittelivat sahko-
autojen X-Prize-kilpailussa. Jdi vain se havit-
ty 0,2 sekuntia harmittamaan. Mutta sehdan
on selvdd, ettd jenkit eivat oikein mielellddan
olisi sallineet muiden voittavan. Sadanndéis-
sakin oli sen verran tulkinnanvaraa, etta nii-
td jouduttiin asiantuntijoiden kanssa selvit-
tamaan jalkeenpain.

— Suomalaisten osalta projekti oli viritetty
auton tekniikan kehittdmiseen. Projektissa
olisi pitdnyt olla enemman resursseja myds
muilla osa-alueilla. Laht6kohdat huomioiden
tulos oli kuitenkin loistava.

Saamme kuulla myds arvion hiljattain
myyntiin saadusta sahkdauto Thinkista:

— Eihén se ole mikddn massatuote. Hintaa
on valitettavasti liikaa. Lahes viidenkymme-
nen tuhannen hinta ei tee hyvaa sahkoauto-
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jen imagolle kayttdjan nakokulmasta. Tosin
korkea hinta taitaa sopia perinteisten auto-
jen valmistajille hyvin.

— Ja entdpd tamad puhe akuista? Eihan
ole kuin yksi jarkeva vaihtoehto: vaihdetta-
vat akut. Akut ja sahko ovat sama asia kuin
polttoaine nykyautoille. Oletko ndhnyt huol-
toasemalla erikseen Audin bensaa ja BMW:n
bensaa? Ei sielld ole kuin bensiinid ja diese-
lid. Samasta pumpusta kaikki polttoaineen-
sa ottavat merkistd riippumatta. Sama se on
sahkoautojen kanssa. Akut ovat osa tata polt-
toainetta, siksi akkujen tulee samanlaisia,
kaikkiin autoihin sopivia ja odotankin, ettd
vaihtoakut ovat mahdollisia tulevaisuuden
huoltoasemilla.

— Ei, ei meilld ole mitddn yhteistd tuon sdh-
koyhtio Vattenfallin kanssa, jonka iso kont-
tori on tuossa naapuritornissa. Mutta saahan
sitd ihmiselld harrastuksia olla. Minua vaan
sattuvat ndmad sahkoautot kiinnostamaan.
Niissa on valtava potentiaali. Kylld niiden ai-
ka viela tulee.

— Ja ajattelutapakin sopii tdhdn Sunny Car
Center —projektiin. Olisihan se hienoa, jos
tastd tulisi Suomessa se paikka, jossa osataan
myydd, huoltaa, korjata ja katsastaa my6s
sahkoautoja ensimmaisend. Niin, ja tietys-
ti my0s sahkbéautojen vuokraus on tyon alla.

NOUSEMME KOLMANTEEN kerrokseen, ja as-
tumme Kiesin tydhuoneeseen. Se ei nayta
aivan tavalliselta projektijohtajan huoneel-
ta, silla tilan tdyttda tavattoman suuri neu-
vottelupoytd. Lisdksi joka seindlld on suu-
ria piirroksia rakennuksesta, jonka on maara
nousta paikalle, josta Helsingista Tampereel-
le kulkeva moottoritie Himeenlinnan sivuu-
tettuaan avautuu pohjoiseen. Kahdeksanker-
roksinen lasitorni lyo korkeudellaan Tiirion
pylonit mennen tullen. Maamerkistd on maa-
rd tulla Himeenlinnan kaupungin korkein
rakennus.

Esko Kiesi pyytda istumaan. Poyta alkaa
tayttya piirroksista. Esko alkaa lammeta. Ko-
ne saa lisad virtaa.

— Niin, mina tulin projektiin vasta loka-
kuun loppupuolella. En tuntenut avainhen-
kiloa aikaisemmin. Markku Ritaluoma oli
minulle aivan tuntematon. Minua vain pyy-
dettiin — headhunter otti yhteyttd. Kuunte-
lin mistd on kysymys, ja tein padtoksen, etta
myyn osaamistani tdlle projektille.

— En vastaa projektin kokonaistaloudesta
ja kannattavuudesta. Minun vastuullani on
markkinointi, PR ja suhteet eri tahoihin.

Kiesi alkaa esitelld piirroksia.

— Paikkahan on kiinnostava, aivan kau-
pungin kupeessa. Ja ympdristéministerille
voisi huomauttaa, ettd tama hanke ei ole mi-
kadn Ideapark. Tama ei ole periferiassa. Tama
on 3,5 kilometrid kaupungin keskustasta. Ei
tdhdn hankkeeseen siis sovelleta mitdan hy-
perostoskeskuksen ohjausnormeja. Eika tar-
vitse tulla autolla, jos ei halua. Kaupunki on
lupautunut rakentamaan tuohon aivan ton-
tin reunassa kulkevaan rataan oman seisak-
keen meité varten. Jos haluaa tulla ravintola-

vaunussa Helsingistd, niin tdnne perille paa-
see junalla. Tervetuloa vaan!

— Hankkeen taustalla on, ettd tontti oli kau-
pungille melkoinen haaste. Kaupunki on ni-
mittdin suunnitellut asuntorakentamista sil-
le alueelle, jossa autoliikkeistd suurin osa
nyt sijaitsee. Autokauppa ei kaikilta osin ole
ihan parhaassa kuosissa tilojen ja rakennus-
ten osalta. Kaupunki on suunnitellut, ettd si-
joitetaan autokaupan toiminnot tuonne Pa-
roisiin — pellolle, jossa ei ole mitddn. Sinne
saadaan kaikille uudet ja nykyaikaiset tilat

Kiesioninnoissaan
Sunny Car Center
-hankkeesta.
"Tassa voittavat
kaikki osapuolet”

ja vapautetaan nykyinen alue asumiseen. Se-
hén on jarkevad. Siind voittavat kaupunkilai-
set, ja voittaa autokauppakin. Ja ympdristo-
seikkojenkin kannalta tédllaisessa ratkaisussa
on vain myonteisid puolia. Kaikki voittavat.

— Autokauppa vaatii paljon tilaa. Sunny
Car Centerissa on tilantarve ratkaistu kaik-
kien mukaan tulevien kannalta mahdollisim-
man optimaalisella tavalla, ja paikoitusalu-
eetkin tulevat riittavan suuriksi.

— Kun asiakas tulee tdhan keskukseen, hian
jattad autonsa parkkipaikalle, ja kavelee ti-
laan, jossa hdnet otetaan vastaan. Olemme
siis talon ensimmadisessa kerroksessa, joka
on palvelukerros. Tulija ei voi olla huomaa-
matta eri merkkisia uusia autoja, joiden ym-
parilla tapahtuu jotakin kiinnostavaa. Uu-
tuuttaan sdihkyvid autoja luovutetaan os-
tajille paraatipaikoilta. Tyon tekevat osaa-
vat ja ystavalliset palveluhenkil6t. He my6s
opastavat ostajaa auton kdyttdmisen yksi-
tyiskohdissa. Myyjdn tehtdva on kayda ter-
vehtimdssa asiakasta ja palata sitten jatka-
maan myyntityotaan.

— Toisessa kerroksessa ovat ruokailutilat,
galleria, erikoisliikkeitd ja jokin vaihtuva
nayttely. Ei nyt ehkd sentddn Guccin tai Versa-
cen, mutta monien huippumerkkien myyma-
16ita taalla voisi olla. Nahtdvin ja koettavan
taytyy tayttda koko perheen odotuksia hyvin,
eli muutakin ndhtavaa kuin pelkkid autoja.

— Kerrokset 3-7 ovat eri automerkkien esit-
telytiloja. Tila on jaettu 1 200 nelién modu-
leiksi, ja joka kerroksessa on kaksi tédllaista
modulia. Tilaa voi jakaa edelleen. Tasta tie-
tysti seuraa haasteita rakenteille. Esimerkik-
si valopisteet on jo alkuvaiheessa mietittava
siten, ettd lattiapinta voidaan jakaa useam-
piin pieniin tiloihin, vaikka laht6kohtana on
tuo 1200 neli6ta.

— Talon kahdeksannessa kerroksessa on
auditorio, koulutustilat, kuntoilutilat, sau-
nat ja ehka erityistarpeita varten pienempi
ravintola. »»»
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— Esittelytiloihin tulevat autot nostetaan
kahdella hissilla pihatasolta kerroksiin 3—7.
Koeajoon tarkoitetut autot ovat tietysti pi-
hatasolla ja sen alla. Torin viereinen mata-
lampi tila on kummallakin puolella tarkoi-
tettu huolto- ja korjaamotoimintoihin. Kulla-
kin merkilld on oma sisddnajoreittinsd, mutta
maalaamo ja ehkd korikorjaamokin on aja-
teltu yhteisiksi. Kdyko niin, riippuu toimijoi-
den haluista.

— Suunnitelmassa on varauduttu my®ds sii-
hen, ettd katsastustoiminnot voidaan sijoit-
taa alueen toiselle reunalle. Tilat sijaitsevat
osittain nykyistd alempana, ja ne katetaan.
Tilaa on niin paljon, ettd seka katsastuksen
ettd myos huollosta tulevien autojen koeajo-
rata sijoitetaan samalle tontille.

— Moottoritietd ajava ei nde kaikkea, mi-
ta tontille on sijoitettu, maisema on siisti ja
kaunis, keskustorni nousee ylvaasti kohti kor-
keuksia. Se on 50 metrid korkea rakennus —
vahintdan, ja kaupungin vaatimuksesta.

ESKO KIESI KERTOO kayneensd tutustumassa
erilaisiin rakennuksiin, joilla on yhteisia piir-
teitd Sunny Car Centerin kanssa. Paras vertai-
lukohde on tietysti VW-konsernin Autostadt
Saksan Wolfsburgissa, "joka taitaa olla Sak-
san suurin matkailukohde".

Minusta tuntuu uskomattomalta, ettd Sun-
ny Car Center sijoittuu Himeenlinnaan. Kau-
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"Eih3n
autotehdasta
kiinnosta,
kuinka yrittijat
ovat hoitaneet
taloushallinnon"

punki ei missddn tapauksessa ole Suomen
autokaupan keskus. Matkaa Helsinkiin on sa-
ta kilometrid, Tampereellekin 70 km. Lisaksi
hameenlinnalaisten autokauppiaiden on ai-
na ollut vaikeata saavuttaa riittavad kannat-
tavuutta. Yksi keskeisistd ongelmista on ol-
lut se, ettd vdestopohja on liian pieni. Omaa
kieltddan kertoo se, ettda kaikki paikkakun-
nan merkkiliikkeet eivdt ole nykysuuntauk-
sen mukaisia lasipalatseja. Osaa niista voisi
sanoa jopa hieman kulahtaneiksi.

KIESI SAA PAALLE uuden vaihteen. Nyt voi ha-
vaita, ettd kokemuksesta on hydtya.

— Tullessani vuonna 1996 Audi-toiminnon
johtoon, Suomessa 42 autoliikettd myi yh-
teensd 900 uutta Audia vuodessa. Se ei tee
kuin 22 Audia liikettd kohden, siis noin kak-
si Audia kuukaudessa. Fi silld voi eldd. Myyn-

ti oli saatava huomattavasti suuremmaksi.

— Kun lopetin vuonna 2008, Suomessa
myytiin 5 800 Audia. Ja liikkeitd oli 21 kap-
paletta. Se alkoikin sitten olla kannattavaa
toimintaa. Ja kylld ne ihmiset tulevat hieman
pidemmaltdkin autonsa hakemaan, kunhan
toiminta vain on oikeanlaatuista.

— Tosin on ihan selvdd, ettd timéan ajan-
jakson aikana Audi kehitti huomattavasti au-
tojaan ja mallistoaan. Mutta ei myynti olisi
noussut, ellei sekd toiminnan rakenteessa et-
td laadussa olisi tehty merkittavida muutoksia.

— Tadlla Hameenlinnassa on nyt pystytta-
va samantapaisiin muutoksiin. Talla alueel-
la myydaan nyt noin 2 000 uutta autoa vuo-
dessa, mutta mddrd on saatava nousemaan
4 000-5 000 kappaleeseen. Se edellyttaa uu-
sia tiloja, nykyaikaisia korjaamoja, toimin-
nan puitteita, joita yksittdinen yrittdja ei ker-
ta kaikkiaan voi talle alueelle yksinddn luo-
da. Kuinka siis sovitetaan yhteen liiketoimin-
nan faktat ja yksittdisen yrittdjin maailma?
Sitd me olemme tdssa projektissa yrittdneet
ratkaista.

— Se ei toimi, ettd samalle tontille raken-
netaan useampien yrittdjien erillisid autota-
loja. On rakennettava tavaratalo, jossa toimii
useita yrittdjid. Ja se on toteutettava tavalla,
joka voi toteuttaa samalla myds autotehtaan
vaatimuksia brandille ominaisista ratkaisuis-
ta. Tama on sadan miljoonan euron keikka.



— Kylla autotehdas voi vaatia metropolei-
hin merkilleen erityisen toimintakeskuksen.
Suomen olosuhteissa vaatimukset koskevat
silloin Suur-Helsinkid, Tamperetta ja Turkua.
Mutta siihen se jaa. Milla tavalla hoidetaan
muu Suomi?

— Minun tehtdvéni on osoittaa autotehtaal-
le, ettd meilld on tarjota ratkaisu, joka tayttaa
kaikki autotehtaan vaatimukset. Nayttelytilat
ovat erillisid. Korjaamo on erillinen. Yhteisia
toimintoja hyddynnetddan maksimaalisesti ja
kustannustehokkaasti.

— Eihdn autotehdasta kiinnosta, kuinka
yrittdjat ovat hoitaneet taloushallinnon. Eika
autotehdasta suuremmin kiinnosta sekdan,
onko maalaamo tai peltikorjaamo sama, jota
moni muukin automerkki kdyttaa. Sen sijaan
vaaditaan, ettd kdytetddn merkin korjaami-
sessa tarvittavia erikoistyokaluja ja ettd me-
kaanikot ovat osaavia, merkin erikoiskoulu-
tuksen saaneita. Kaiken tdman me tarjoamme
ddrettéman kustannustehokkaasti ja asiak-
kaalle kiehtovalla tavalla.

— Emme ole kdyneet vakavia keskustelu-
ja autotehtaiden edustajien kanssa — viela.
Minua kiinnostaa tavata BMW Suomen uusi
maajohtaja sekd Audin Euroopan myynnin
johtaja. Haluan esitelld heille tdman hank-
keen. Haluan osoittaa, ettd tama hanke sopii
valmistajien strategiaan, jossa vaalitaan kun-
kin merkin sisintd olemusta, imagoa. »»»

SUNNY CAR CENTER

KaikKien projektien

isa ja aiti

sunny Car Center on Himeenlinnaan sijoittuva,

Idea on kaikessa mahtiponti-
suudessaan selkea: tehtavana

on rakennuttaa Euroopan suurin
autokaupan palvelukeskus. Kaikki
auton hankkimiseen, huoltami-
seen ja autoiluun liittyvat tuot-
teet ja palvelut tarjotaan saman
katon alta.

Hankkeen ensimmaisessa vai-
heessa on perustettu projekti-
yhtid, jonka osapuolina ovat
Hameenlinnan kaupunki, kaupun-
gin omistama paaomasijoitusyhtio
Virtaa Himeeseen 0Oy, Sunny-Tra-
ding Ltd seka Antrading Oy. Vii-
meksi mainittu vastaa keskuksen
rakentamisesta.

Hameenlinnan kaupunginhalli-
tus on hyvaksynyt vuonna 2012-
2013 valmistuvan hankkeen aie-
sopimuksen. Projekti on edennyt
arkkitehtisuunnitelmien ja maa-
perakartoitusten kautta rakenne-
suunnitteluvaiheeseen.

Sunny Car Center Himeenlinna
Oy on merkitty yritysrekisteriin
23.08.2010. Yhtién toimialana on
kiinteistokehitys ja projektinjoh-
totoiminta seka Kiinteistdjen kau-
pallinen ja tekninen kehittaminen,
rakennuttaminen, hallinnointi,
markkinointi ja myynti seka niihin
liittyva muu konsultointi. Yhtion
toimialaan kuuluu lisdksi arvo-
paperi- ja kiinteistokauppa seka
rahoitustoiminta.

Yhtion hallituksen puheenjoh-
tajana toimii Markku Ritaluoma.
Hallituksen kaksi muuta jasenta
ovat Heikki Hietanen ja Antti Pel-
toniemi. Yhtién osoite on Espoon
Nuuksiossa samassa paikassa kuin
Ritaluoman omistama Sunny Tra-
ding Ltd.

Sunny Tradingin liikevaihto oli
18 miljoonaa euroa vield vuonna
2007. Uusimpien tietojen mukaan
Sunny Tradingin liikevaihto oli
vuonna 2009 7,1 miljoonaa euroa,
ja yrityksen tulos oli lievasti voi-
tollinen.

Ritaluoma kertoi vuonna 2007
sijoittaneensa yhtionsa liikevaih-
dosta 5-10 prosenttia huippu-ur-
heiluun, valtaosan hiihtoon. Huf-
vudstadsbladet kertoo Ritaluoman
haastattelun yhteydess3, etta talla
on erittdin hyvat suhteet venalai-
siin liilkemiehiin.

Kolme vuotta sitten Urhei-
lulehdessa kasiteltiin Markku
Ritaluoman hankkeita ryhtya
suomalaisten jadkiekkoseurojen

autokauppaa palveleva rakennushanke.

omistajaksi. Urheilulehti kertoi,
ettd Sunny Trading toimii osin niin
suomalaisten kuin venaldistenkin
sijoittajien padomien turvin. Suur-
sijoittajat Veikko Laine ja Timo
Jouhki tiedetdaan hanen kumppa-
neikseen.

- Olemme tehneet tulosta paa-
omasijoituksilla Vendjalle ja hoi-
damme my®6s venaldisten liike-
miesten sijoituksia Suomessa,
Ritaluoma kertoi tuolloin Urheilu-
lehdessa.

Tuohon aikaan Sunny Tra-
ding oli Jokerien, HIFK:n, HPK:n
ja llveksen sponsori. Sittemmin
Kuvio muuttui, ja Sunny Tradin-
gista tuli merkittava Jokereitten
omistaja.

Antrading Oy:n tehtavana on
vastata autotalokiinteiston raken-
tamisesta. Yhtién omistaja on Ant-
ti Peltoniemi.

Peltoniemen johtama Peab-ra-
kennusliike vastasi korjausraken-
tamisesta, kun Markku Ritaluoma
vudisti Helsingin Kuusisaaresta
hankkimansa vanhan omakotita-
lon priimakuntoon.

Kehittamiskeskus Hdme Oy on
Hameenlinnan kaupungin omista-
ma Hameenlinnan seudun elinkei-
noelamaa palveleva yritys. Yhtion
osakkaina ovat Himeenlinnan
kaupunki seka Hattulan ja Janak-
kalan kunnat.

Padomasijoitusyhtio Virtaa
Hameeseen Oy on seudullinen
padomasijoitusyhtié. Yhtion tar-
joama rahoitus on padasiassa
oman paaoman ehtoista ja toteu-
tetaan paaomalainana.

Virtaa Himeeseen 0y:n osak-
kaita ovat Kehittamiskeskus Oy
Hame, Hdmeenlinnan kaupun-
ki, Vattenfall Oy, Hdmeenlinnan
Seudun Osuuspankki, Janakka-
lan Osuuspankki, Hauhon osuus-
pankki, Veraventure Oy ja Poh-
jantahti Keskindinen Vakuutus-
yhtid.

ArkkKitehtitoimisto Sollamo
tunnetaan Volkswagen-ketjun vii-
me aikojen rakennushankkeiden
suunnittelijana. Tyonaytteita ovat
mm. Autotalo Laakkosen Audi-
pisteet Hyvinkaalla ja Kuopiossa
seka, VV-Auton uusi maahantuon-
tirakennus Vantaalla

Payry Civil Oy on osa Péyryn
45 maata kattavaa toimistover-
kostoa. Paatoimipaikka on Van-
taalla.




Haluan keskustella siitd, ettd erillisyys voi-
daan toteuttaa myo0s talld tavalla. Ei tdssa tar-
vitse juurikaan venyttdd tehtaan konseptia.
Ja mika parasta, mind voin aina esittda yh-
den ndkdkohdan: kokeillaan edes, eihdn ta-
ma maksa teille pennin latia. Koko riskin kan-
tavat ihan muut.

Kiesi esittelee piirroksia. On helppo huo-
mata, ettd hdan on hyvin perilld korjaamotoi-
minnan vaatimuksista. Eikd asiakasldhtdi-
syys ole Esko Kiesille vierasta. Hinen mie-
lestddn on aivan selvad, etta huoltoon tai
korjaamolle tulevan asiakkaan tulee saada
samanlainen vastaanotto kuin sen, joka tu-
lee ostamaan tai noutamaan uutta autoaan.
Siksi asiakaspalvelun tulee tapahtua merkille
ominaisella tavalla myos korjaamolla. Asia-
kas siis ajaa BMW-korjaamoon, Citroén -kor-
jaamoon tai Nissan-korjaamoon, ei johon-
kin yleiskorjaamoon. Hantd myos palvellaan
merkin imagon mukaisesti.

— Niin, sitten ovat nama vaihtoautot. Kyl-
14 tdllainen meiddn kaavailema uusien auto-
jen myyntimddra johtaa tietysti kymmenien
tuhansien kaytettyjen autojen myyntiin tasta
paikasta vuosittain. Sunny Car Centeriin tu-
levat autokauppiaat saavat esille samaan ai-
kaan ldhes tuhat vaihtoautoa.

IDEA KUULOSTAA erinomaiselta, mutta minua
ihmetyttda kaksi asiaa. Kuinka on mahdollis-
ta, ettd tdllainen lehtietojen mukaan Euroo-
pan suurin autoalan jalleenmyyntitoiminnan
keskus nousee Suomeen — ja vield Himeen-
linnaan? Eiko tdllainen hanke olisi jo olosuh-
teiden pakosta pitdanyt syntyd jonnekin, jos-
sa on paljon suurempi vaestdpohja ja hirvit-
tdva pula maasta. Sellaisia paikkojahan on
Saksassa, ja on sielldkin aivan tyhjid peltoja
kaupunkikeskusten laidoilla.

Toinen asia, joka minua askarruttaa, on ko-
ko hankkeen rahoitus. Tdhédn vaaditaan ra-
haa tolkuttomasti, vaikka tontti saataisiin-
kin hyvin edullisesti. Mistd se raha kaive-
taan? Onko tdssa hankkeessa mukana ulko-
maalaista pddomaa?

Onko Markku Ritaluoma, josta on tullut
my0s jaakiekkoseura Jokereiden suuri omis-
taja, monistamassa tdman konseptin jonne-
kin muualle? Onko tdma vain jokin esindy-
tos, ikddn kuin nayttd, jota esitellddn sitten
muissa maissa toimiville yrittdjille? Ja myy-
dédan tdma idea sitten eteenpdin, vahan niin
kuin Hjallis Harkimo kauppasi jidhallejaan
Saksaan?

Kiesi katsahtaa minuun, ja toteaa, ettd na-
ma ovat sellaisia kysymyksid, joita on paras-
ta esittdda hankkeen rahoittajalle Ritaluomal-
le. Kiesi itse palaa kaupungin rooliin hank-
keessa.

— Kaupunki on mukana tdssa projektissa
osakkaana. Onhan se hienoa, ettd pelto, jo-
ka ei kelvannut kenellekddn, on nyt saamas-
sa jarkevan kayttdtavan. Me ratkaisemme on-
gelmaa, joka kaupungille ja autokauppayrit-
tdjille on muodostumassa.

— Minun tehtavani on hoitaa PR-suhteet
my6s kaupunkilaisten suuntaan. Aika vahan
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Maapera-
tutkimuksessa
selvisi, ettad
pohjavesion
tontilla varsin
ldhelld

on tullut kriittistd palautetta. Mutta meiddan
toivomuksemme on, ettd ihmiset ottaisivat
aktiivisesti kantaa ja keskustelisivat. Silloin
tulisivat nakyviin my6s ne nakdkohdat, jot-
ka esitetddn tdta hanketta vastaan. Voisimme
tehd4 tarvittavia muutoksia. Tietdisimme, mi-
td pitda korjata. Mehdn haluamme toteuttaa
projektin, jossa kaikki voittavat, ihan kaikki.

KIESIN OVEEN koputetaan. Paikalle on saapu-
nut sijoittaja Markku Ritaluoma. Sunny Car
Centerin avainhenkild. Esko Kiesi kertoo Rita-
luomalle, ettd olen esittdnyt kysymyksia, joi-
hin tdma olisi paras vastaamaan. Esko ryhtyy
pukemaan padlleen ulkotamineita. Han lah-
tee valokuvaajamme kanssa Paroisiin, pellol-
le, jonne Sunny Car Center aikanaan nousee.

Ritaluoman ty6huone on paljon pienempi
kuin Kiesin. P&ydilla ei ole paperin paperia.
Mies itse istuu tydpoyddn takana. Tukka on
nuorekkaasti leikattu. Sinisen villapaidan alta
pilkottaa ruutukuosi. Villapaidan rintamuk-
sessa on Suomen jadkiekkoliiton logomerkki.

Selvidd, ettd Ritaluoma on “muutamilla ro-
posillaan” tukenut my6s Jadkiekkoliittoa. Se-
kin selvida, ettd mies on Kkotoisin It4d-Helsin-
gistd, Roihuvuoresta. Sen sijaan han ei ker-
ro, ettd asuu nyt Nuuksiossa Espoossa, mut-
ta enpad sitd ole myoskdan kysynyt.

Haluan kuulla, milld tavalla idea Sunny Car
Centeristd on syntynyt.

Saan kuulla, ettei kysymys ole hetken mie-
lijohteesta. Ritaluoma on pitkddn pulannut
kiinteist6jen kanssa, ja autokauppiaat ovat
hénelle tuttuja. Puheessa vilahtaa sana neu-
vos ja Veikko. Edellinen tarkoittaa kauppa-
neuvos Martti Jalosta, jadlkimma&inen vihan-
nestukkua pyorittavaa Veikko Lainetta.
Selvida, etta Ritaluoma on hankkinut Lan-
si-Auto-konsernille Vantaanportista autota-
lotontin. Sinne syntyi Magneetti. Yritys, jos-
sa saman katon alla myyd&dan useita auto-
merkkejd, mutta korjaamo on kaikille mer-
keille yhteinen.

Ritaluoma kertoo ohimennen, ettd hin
on ollut myds autotalon omistaja: hédn tie-
tdd, millaisia kustannuksia autotalo synnyt-
tdd, ja mita tiloissa tapahtuu. Vakuutun sii-
td, ettd ei tdssd olla ensimmaista kertaa pap-
pia kyydissa.

- Kiinteisttjalostusta tyokseen tekeva ei
voi olla huomaamatta, ettd metropoleilla on
aina samantapainen kehityskulku. Paljon ti-
laa vievat toiminnot eivdt endd mahdu kes-
kusta-alueelle. Logistiikkayritykset ovat siir-
tyneet Keha III:n liepeille, ja nyt koko ajan
siitdkin eteenpdin. Hyvinkddn ja Rithimden
alueille tulee koko ajan lisda toimintoja. Ja
samaa on tapahtumassa Hameenlinnassa-
kin. Tassa ristedavat Turusta Lahteen kulke-
va valtatie ja Helsingistd Tampereelle kulke-
va moottoritie. Ei Etola ole sattumalta tullut
tuohon miltei Innoparkia vastapdatd sijaitse-
valle uudelle teollisuusalueelle.

— Tunnen jadkiekkoympyroistd Heikki
Hietasen. Han oli hyvin selvilla siitd, ettd et-
sin sopivaa kiinteistdad autokaupan tarpeisiin.
Sain Heikiltd puhelinsoiton. Han oli siirtynyt
Hameenlinnan kaupungin omistaman kehi-
tysyhtion toimitusjohtajaksi. Han kertoi, et-
td nyt olisi sopiva tontti tarjolla. Lahella kes-
kustaa, ja kaupungilla on kova intressi siirtaa
autokauppatoiminnot sinne. Kannattaisi tul-
la katsomaan. Ja hintakin on sopiva.

Saan kuulla, ettd kun jossakin Keha III:n
liepeilld autotalolle sopiva maa-alue maksaa
vaikka 50 miljoonaa euroa, tddlla se maksaa
viisi miljoonaa. Tuosta erotuksesta syntyy au-
tokaupalle melkoisesti kilpailukykya.

SITTEN RITALUOMA kaivaa esiin arkin valkeaa
paperia ja tavallisen lyijykynan. Hdn alkaa
piirtdd puhtaalle paperille neliskanttista laa-
tikkoa, kuin rakennuksen pohjapiirrosta.

— Heikki esitti, ettd sinne Ojoisiin raken-
nettaisiin autoliikkeille toimintatilat. Kulle-
kin merkille omansa.

Ensimmadinen nelikulmio saa Ritaluoman
piirtdaméand seurakseen pienempid, aivan
kuin vieri vieressd olevia autotalojen poh-
jia. Kyna alkaa vahvistaa niiden seinia. Sit-



ten Ritaluoma kertoo, kuinka ajatus uuden-
laisesta autotalosta syntyi.

Markku Ritaluoma kertoo pitdneensa pe-
rinteistd autotaloratkaisua vdhan hulluna:
rakennetaan erillisid toimitiloja moneen ker-
taan. Sehdn nostaa aivan suotta kustannuk-
sia. Pitdisi kdyttdd enemman jarkea. Ja pitaa-
ko autotalon potkottaa pitkallaan pellolla?
Entdpa, jos kohottaisi koko rakennuksen pys-
tyyn? Nostetaan autot hisseilld sinne esittely-
tiloihin. Tehd&d&n aivan uudentyyppinen tila.
Olisihan se ndhtavyys.

Ensimmadiseksi ajatuksen kuuli Hietanen.
Han syttyi. Himeenlinnan kaupunki on et-
simdlla etsinyt, kuinka synnytetddn uusia
tyopaikkoja. Olisi 16ydettdavda myos kohtei-
ta, jotka vetavat asiakkaita, ja matkailijoita,
kaupunkiin. Himeen linna ja Aulanko eivét
sithen endad riitd. Eivatka kaikki pelaa golfia-
kaan. Jotakin aivan muuta pitaa keksia. Nyt
oli avautumassa uudentyyppinen mahdolli-
suus. Lasitorni. Maamerkki. Ndhtavyys, joka
avaa modernin Hameenlinnan sille, joka saa-
puu Tampereen suunnasta, tai poistuu siithen
suuntaan, tai vaikka ajaa vain junalla ohitse.

Seuraavaksi idea esitettiin kaupungin joh-
dolle. Ilmeisesti pientd epavarmuutta oli tun-
tunut mahanpohjassa. Idea upposi kuitenkin
kuin kuuma veitsi voihin. Ritaluomalle esitet-
tiin erikoinen kysymys: voisiko rakennus olla
seitsemdn kerroksen sijasta kahdeksan ker-
rosta korkea. On tuota rakennusalaakin vie-
1a melkoisesti kayttamatta. Ja sopisiko, ettd
vield tehtdisiin siihen torniin korkea anten-
ni? Kaupunki tarvitsee selkean maamerkin
sekd kaupungin eteld- ettd pohjoispuolelle.

No sopihan se, totta kai.

Saan kuulla, ettd hankkeeseen on kiinni-
tetty Esko Kiesin lisdksi taloudesta vastaa-
va henkil6. Han hoitelee asioita investoijien
suuntaan. Arkkitehtina toimii Sollamon toi-
misto. Se on rakentanut useita autotaloja, ja
ollut merkittavasti mukana VW-jdlleenmyy-
jien autotalohankkeissa.

Aivan kaikki ei ole kuitenkaan edennyt
kuin leikiten. Maaperatutkimuksessa selvi-
si, ettd Paroisten pellon maaperdssa vesi on
varsin ldhelld. Pohjarakenteet on tehtava hy-
vin huolellisesti, mutta varsinaista pohjave-
sialuetta tontti ei kuitenkaan ole.

Rakennesuunnittelu vaatii erityistd osaa-
mista. Sopimus on tehty Jaakko P&yry Oy:n
kanssa pari pdivaa sitten. Ritaluoma on otta-
nut vastatakseen myds rakennesuunnittelun
kustannuksista. Hanketta on helpompi myy-
dé, kun kaikki on toteutusta myoten valmista.

Kevadn aikana hankkeelle saadaan raken-
nuslupa. Syksyllad aloitetaan rakennustyét.
Mutta ei timé hetkessa valmiiksi tule, vaik-
ka kiirettd pidetddnkin. Kolmen vuoden pads-
td projekti on valmis. Silloin maailma on hy-
vin toisenlainen kuin nyt. Autokauppiaankin
kannattaa miettid, millaisissa olosuhteissa
silloin eletdan.

RITALUOMA KERTOO, ettd hankkeen kokonais-
budjetti on noin 85 miljoonaa euroa. Ihmet-
telen ddaneen, onko tdllaista projektia »»»

Tavoitteena Euroopan

Alueen kokonaispinta-ala
on noin 27,5 hehtaaria. Kah-
deksankerroksinen toimitalo

vastaa korkeudeltaan 12-kerroksis-
ta asuintaloa.

suurin autokaupan keskus

Hameenlinnan kaupunki kartoitti
yhdessa Kehittamiskeskus Hame
0y:n kanssa erilaisia ratkaisuja
kaupungin pohjoispuolella sijait-
sevan Kirstulan alueen kehittami-
seksi. Parhaaksi arvioitiin auto-
kauppakeskus. Himeenlinnan
kaupunginhallitus hyvaksyi aieso-
pimuksen 17.10.2010. Sen mukaan
alueelle perustetaan autokauppa-
keskus, tyonimeltaan Sunny Car
Center.

Tehdyn sopimuksen mukaan alu-
eelle rakennetaan kahdeksanker-
roksinen toimisto- ja ndyttelytila.
Se vastaa korkeudeltaan 12-kerrok-
sista asuinkerrostaloa. Tiloja kaikil-
le toiminnoille on yhteensa noin 80
000 kerrosneliétd. Sunny Centerin
alueen pinta-ala on 27,5 hehtaaria.

Oheispalveluineen Sunny Car
Center tulee tyodllistamaan noin
4000 ihmista. Liikevaihdoltaan
keskuksen on arvioitu yltavan
noin miljardiin euroon. Hanke on
kooltaan niin suuri, etta se herat-

taa ulkomaalaisten investoijien
mielenkiinnon, kertoo hankkeesta
vastaava toimitusjohtaja Markku
Ritaluoma www.hame.fi-sivustolla.
Vaikutukset ulottuvat verotuloihin,
matkailuun, kaupan vetovoimaan,
kaupungin imagoon ja asumiseen.
Kaupunki saa tuloja myés tontin
myymisesta.

Ritaluoman kertoman mukaan
hankkeeseen tulee 16ytaa mukaan
noin kKymmenen autojen maahan-
tuojaa, diileria seka muuta yritysta.
Esko Kiesi on todennut, etta hank-
keeseen tarvitaan noin kahdeksan
automerkin edustajat.

Hameenlinnan ytimessa asuu
noin 30 000 ihmista, mutta alueen
vaikutuspiirin kerrotaan hanketta
Kuvaavissa esitteissa yltavan yli
sadan kilometrin sateelle. Tama tar-
koittaa, etta asiakkaita voisi tulla
Helsingista, Tampereelta, Lahdesta,
Kouvolasta ja ehka jopa Turusta.
Talla alueella asuu noin kaksi mil-
joonaa suomalaista.

Kerrankin tarjolla on riittavasti parkkitilaa. Taivaanrannassa kohoaa
varsinainen maamerkkKi - Sunny Car Center.




Sunny Car Center L
-projektin avainhenkilot

MARKKU RITALUOMA on Kiin-
teistdsijoittaja. Han harjoittaa Kiin-
teistdjalostusta ja yritystoimintaa
myads Sunny Trading Ltd -nimisessa
yhtiéssa. Himeenlinnaan nousevan
autotalohankkeen kokonaisinves-
toinniksi Ritaluoma kertoo Kehitta-
miskeskus Hameen nettisivuilla 85
miljoonaa euroa.

Sunny Trading Ltd on perustettu
vuonna 1991. Yhtié myy, valittaa
ja jalostaa toimitiloja, asuntoja ja
Kiinteistoja.

Ritaluoman (55 v.) mielenkiinto
kohdistuu myés huippu-urheiluun,
erityisesti hiihtoon, jadkiekkoon ja
lentopalloon. Vuonna 2007 Sunny
Trading tuli Suomen maastohiih-
don paasponsoriksi. Vuonna 2008
Ritaluoma teki sponsorisopimuksen

keskuksen pyorittamista. Sunny Car
Center -projektissa han on avain-
henkild, koska han toimii linkkina
yritysmaailman ja Hdmeenlinnan
kaupungin valilla.

Erilaiset mittavat projektit ovat
Hietasen ydinosaamisaluetta. Jaa-
kiekko on naimisissa sponsoreiden
kanssa, joten ei ole hammastytta-
vaa, ettd Hietanen toimii talla het-
kellda myds jadkiekkoseura HPK:n
hallituksen puheenjohtajana.
Jadkiekossa pyorii myds rahaa,
jonka lahteista ei kaikin osin olla
selvilla.

Ylelle antamassaan lausunnossa
Hietanen toteaa, etta Sunny Center
synnyttaa valittémasti 1 000-1 500
tyopaikkaa, ja valillisten tyopaik-
kojen maaraksi arvioidaan noin

Jattimainen

autotalo nousee
lle pellolle

Jokereiden kanssa. Nyt Ritaluoma 2 500.
on yksi jadkiekkojoukkue Jokerei-

den omistajista.

; -4

ESKO KIESI tuli Sunny Car Cen- A b T iy |

ter -projektiin mukaan lokakuussa
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ANTTI PELTONIEMI, entinen Peab
Ab-rakennuskonsernin toimitus-
johtaja vastaa Sunny Car Centerin
rakennushankkeen koordinoimi-
sesta. Peltoniemi toimi Peab Ab:n
toimitusjohtajana vuoteen 2009
saakka. Peltoniemi toimii Suomen
Golfliiton puheenjohtajana ja kuu-
luu myés Suomen olympiakomitean
hallitukseen.

Peltoniemi on siirtynyt Peabista
lahténsa jalkeen Antrading Oy:n pal-
velukseen. Yritys perustettiin vuon-
na 1990 kommandiittiyhtiona. Osa-
keyhtioksi se muuttui vuoden 2010
alussa. Yhtion liikevaihto on vuo-
dessa alle puoli miljoonaa euroa.

ANDERS BACKMAN toimii Sunny
Car Center -projektissa rahoitusjoh-
tajana. Hanen paatoimensa on Hart-
wall Areenan toimitusjohtajuus.

HEIKKI HIETANEN hoitaa toimitus-
johtajana paatyonaan Kehittamis-

2010. Syksyyn 2009 saakka han
toimi Audia maahantuovan VV-Auto
Oy:n Audi-yksikon liiketoiminta-
johtajana. VV-auto Oy on Keskon
tytaryhtio.
Audia johtaessaan Kiesi nosti koko
ajan Audin myyntilukuja. Merkin
markkinaosuus, joka oli aikaisem-
min ollut Mercedes-Benzin varjos-
sa, ylitti tuntuvasti kilpailijansa.
Ravdkasta esiintymisestaan tun-
nettu Kiesi joutui myrskyn silmaan,
kun hanen Anna-lehden business-
paattajille suunnattuun erikoisnu-
meroon antamansa haastattelu jou-
tui julkisen ruodinnan kohteeksi.
Audi-mies totesi itse, etta haas-
tattelun arviot naisista oli annettu
huumorimielessa. litapaivalehdet
ldysivat Kiesista erinomaisen juttu-
aiheen, ja mediassa kaytiin ndky-
vaa keskustelua macho-asenteista.
Tilanteen rauhoittamiseksi Kie-
si ilmoitti eroavansa toimestaan
Audi-johtajana.

Avaraa tilaa lahes loputtomiin - taalta olisi kiva ostaa uusi auto.
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jarkevaa rakentaa vain Suomea ajatellen. Voi-
sihan tuon saman monistaa, vahan niin kuin
jadhallin.

Ritaluoma epdilematta havaitsee, ettd olen
tutkinut hanenkin taustaansa. Samalla kayta-
valtd kuuluu Heikki Hietasen ddni. Ritaluoma
kutsuu hédnet sisddn. Saan mahdollisuuden
kuulla autotalohankkeesta myds kaupungin
virkamiehen kertomana.

Hietanen toteaa, ettd Himeenlinna on Hel-
singin Sanomissa esitettyjen tietojen mu-
kaan Suomen kolmanneksi nopeimmin kas-
vava muuttovoittoalue. Alueella on padalla
kova draivi. Uusia asukkaita tulee, ja uusia
hankkeita edistetddn. Sita varten kaupunki
on osakkaana Kehittyvd Hdme- ja Uutta Vir-
taa -kehitysyhtidissa.

Hietanen vakuuttaa, ettd kaupunki haluaa
ehdottomasti, ettd Himeenlinnan autokaup-
piaat siirtyvat pois nykyiseltd alueelta. Nyt
heille on esittda ratkaisu, joka on kaikkien
kannalta erinomainen. Siina voittavat niin
kaupunki, asukkaat kuin autokauppiaatkin.
Ja autokauppiaille on esittda nakokohtia, jot-
ka seka tyOntavat ettd vetavat. Eivat ne kaik-
ki ole omilla tonteillaan. Ja kaupunkihan se
madrdd, mitd alueella ylipddtdaan voi ja saa
tehda.

Ihmettelen, mistd tdmédn hienon idean ra-
hoitus on perdisin. Sy6tiksi totean, etta Rita-
luoma on maailmaa ndhnyt mies, onhan ha-
nelld yritys USA:ssakin.

Nyt saan kuulla varsinaisen uutisen. Rita-
luoma toteaa, ettei ensimmainen tdllainen
talo suinkaan nouse Hameenlinnaan. Se ra-
kennetaan Yhdysvaltoihin. Ritaluoma ker-
too tuntevansa erittdin hyvin jenkkien kaksi
suurinta yksityista autokauppiasta. Heidan
ketjuissaan myydddan enemman uusia auto-
ja kuin koko Suomessa yhteensa.

— En pitdisi lainkaan mahdottomana, etta
ensimmadiset investorit ovat amerikkalaisia.

Siitdpa saivat nenilleen ne, jotka ounaste-
livat, ettd Sunny Car Centerissd rahan kulku-
suunta olisi iddsta ldnteen. Virtaushan saat-
taa olla aivan pdinvastainen, lannestd itdan!

Kiitdn vierailumahdollisuudesta. Olen vai-
kuttunut. Idea on ldhes mykistava. Ei ihme,
ettd jopa Automotive News, autoalan merkit-
tavin kansainvilinen uutislehti on kertonut,
ettd Suomeen on nousemassa Euroopan suu-
rin autojen vahittdiskaupan keskittyma.

Pihalla kuvaaja-Anssi hyppaa kyytiin.
Hankin on vaikuttunut. Tontti on paljon
suurempi kuin olimme kuvitelleetkaan. Maa-
aluetta riittda Anssin mielesta miltei Toija-
laan saakka.

Avaamme autoradion. Tuntuu kuin palai-
simme jostakin tulevaisuuden maailmasta
talviseen Suomeen. Sdihkyvat autot lasitor-
nissa, Guccin muotivaatteet ja tavaratalojen
hajuvesiosastojen tuoksut latistuvat talvipak-
kasessa.

Radion uutisldahetys kertoo finanssikriisin
vaikutuksista. Ne rassaavat suuryritysten toi-
mintaa. Jaakko POyry irtisanoo satoja tyonte-
kijoitddn Suomessa. Toisiko Sunny Car Center
auringonvaloa siihenkin suuntaan? l
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B Business as unusual

Riskinotto on olennainen osa kaikkea liiketoimintaa. Nyt on pakko pohtia,

inakin kuusi keskeista
sudenkuoppaa on helppo
osoittaa.

Kolmen-neljan vuoden
paasta Suomessa toimitaan luulta-
vasti tiukemmassa taloudellisessa
tilanteessa kuin nyt. Valtion vel-
kaa on yritetty muutaman vuoden
ajan supistaa. Sahko, kiinteisto-
verot, asuminen ja ruoka vievat
kuluttajan tuloista entista suurem-
man osan. Autoedun verotustakin
on Kiristetty. Polttoaine maksaa
enemman, ja my@s ajoneuvovero-
tusta on hieman tiukennettu. Uusia
autoja ei myyda ainakaan nyKyista
enempaa.

Hameenlinna on pikkukaupunki,
joka kuitenkin kasvaa. Osa kasvus-
ta on silti tilastovirhettd. Kunta-
liitoksien myo6ta kaupunki kirjaa
nyt 66 000 hengen asukasmaaran,
mutta todellisuudessa kysymys
on noin 40 000 asukkaan kaupun-
gista. Asukasmaara ei missaan
tapauksessa riita valtavan autota-
lokolossin liiketoiminnan kustan-
nusten kattamiseen. Alueen oma
kysyntapotentiaali on 1-2 pro-
senttia koko Suomen uusien hen-
kildautojen kaupasta. Tarvitaan
ehdottomasti lisaa asiakasvirtaa
muualta.

Hameenlinnan ulkopuolella on
tarjolla ostajille hyvin monia paik-
koja, joista voi hankkia uuden tai
varsinkin kdytetyn auton. Netti on
tuonut koko maan autonostopaikat
ostajan ulottuville. Alueelliset hin-
tatasoerot ovat supistuneet. Helsin-
kildinen auton omistaja ei enaa voi
saada selkeasti korkeampaa hyvi-
tyshintaa sadan kilometrin padssa
Hameenlinnassa.

Hameenlinnan vetovoima auton
ostopaikkana ei helposti lisaan-
ny, vaikka autoja voidaan kayda
siella katselemassa. Miksi? Paikal-
liset yrittajat Helsingissa, Tampe-
reella, Forssassa, Hyvinkaalla ja
Riihimaella pitavat kynsin ham-
pain Kiinni siitd, etta asiakas ostaa
autonsa heilta. Huoltopalvelut tar-
vitaan laheltd, ja kytky paikalliseen
autoliikkeeseen sailyy.

Hameenlinnassa toimivat auto-
liikkeet eivat kaikin osin vastaa
taman paivan tarpeita. Kun ne
pohtivat siirtymista Sunny Car
Centeriin, vastakkain ovat erilai-
set investointivaihtoehdot. Sunny
Center on muutosta pohtivalle yksi
vaihtoehto muiden joukossa. Koska
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millaisia epavarmuustekijoitd Sunny Car Centerissa piilee.

autoliikkeet sijaitsevat omilla ton-
teillaan, niita ei muitta mutkitta voi
haataa. Kaupungilla ei ole sellaista
pakkovaltaa, joka automaattisesti
potkaisisi autoliikkeet Paroisten
pellolle.

SUNNY-HANKE rakentuu uusien
autojen myynnin varaan. Se on
autokaupassa katteiden naké-
kulmasta vahemman houkuttele-
va alue - ellei saavuteta erittain
suurta myyntimaaraa. Markkina-
osuudeltaan suuret merkit (Toyo-
ta, Volkswagen, Skoda, Ford, Nis-
san) ovat uusien autojen kaupassa
avainasemassa, ja ndistd ainakin
Toyota ja VW-Konserni karsastavat

Hameenlinnan
kaupunkion
innollamukana

tavaratalokonseptia. Vaikka auto-
tehtaat saattavat olla vaarassa
omine ajatuksineen, niilla on val-
tava voima ohjata maahantuojia ja
jalleenmyyijia omien vaatimusten-
sa suuntaan. Lisaksi tama ohjaus
on jatkossa vain lisdantymassa. Ei
ole kirkossa kuulutettu, ettd auto-
jen maahantuojat ottavat Sunny
Car Centerin iloisina vastaan. On
pikemminkin luultavaa, etta sitovia
sopimuksia mukaantulosta on erit-
tain vaikea saada aikaan.

Hameenlinnan kaupunki on
mukana hankkeessa yhtena osa-
puolena. Kaupungin johdon on
vaistamatta kuunneltava, mitd kau-
pungin asukkaat sanovat. Ovatko
kaikki riemumielin hyvaksymassa
kaupungin vutta maamerkkid? Voi-
ko kdyda niin, etta jostakin alkaa
kuulua soradania?

Projektia esiteltdessa paahuo-
mio on Kiinnitetty uusien autojen
myyntiin ja huoltoon. Tama on
ymmarrettavaa, silla kaytettyjen
autojen imago ei kovin hyvin sovi
niihin havainnekuviin, joita tahan
mennessa on esitetty. Uusien
autojen myynnissa kannattavuus
on kuitenkin hyvin ohut, ja alan
merkittavimmat kannattavuuden
lisdamismahdollisuudet I6ytyvat
kaytettyjen alueelta. Parasta on
se, etta kaytetyt autot sisaltavat
hankalissakin olosuhteissa huo-
mattavasti vahemman riskeja
kuin saannéllisen epasaannoél-

lisesti sakkaava uusien autojen
myynti.

Sunny Car Centerissa ei ole kovin
hyvin mietitty kdytettyjen autojen
maailmaa ja sita toimintamallia,
jolla tdman osa-alueen kannatta-
vuusparannukset tehdaan.

SUNNY CARIA vastaavia hankkeita
on muvuallakin. Vaikuttaa silta, etta
yhtena esimerkkina on ollut sak-
salainen Autostadt Wolfsburgissa.
Mittasuhteet ovat kuitenkin hyvin
erilaiset. Merkittavin ero on sii-

nd, etta Saksassa rahoituksesta on
vastannut maailman suurimmaksi
pyrkiva autokonserni. Sen kannat-
tavuus on kunnossa, ja rahaa on
riittanyt. Autotehtaan ei tarvitse
myyda Autostadtissa autojaan: riit-
taa, ettd se luo merkin imagoa ja
synnyttaa oikeanlaisen ostoilma-
piirin. Autot myydaan paikallisten
jalleenmyyjien liikkeissa, ja ne voi
sitten halutessaan noutaa Auto-
stadtista.

Sunny Car Center vaatii rahoi-
tuksen mukaan tulevilta kauppiail-
ta ja toimijoilta. Ideaa myydaan
niin, ettei maahantuojan eika var-
sinkaan autotehtaan tarvitse pistaa
kiinni latiakaan. Mutta riittaako
paikallisilla kauppiailla raha? Ovat-
ko Laakkoset, Viitalat ja Veho val-
miita tallaiseen hankkeeseen, kun
heilla on omatkin myymalansa?

Ja vaikka valmiutta olisikin, sen
voi latistaa autojen maahantuojan
penseys. Ei esimerkiksi Laakkonen
merkkiensa edustuksia vaaranna,
jos maahantuoja asettuu poikki-
teloin.

Entdpa sitten vastaavat kaup-
pakeskukset muualla Euroopassa.
Onko niita Pohjoismaissa? Miten ne
ovat menestyneet?

Tanskan Silkeborgissa on yKsi
Euroopan suurimmista autojen
vahittaismyyntipaikoista, Bilernes
Hus. Se myy uusia ja kaytettyja
autoja. Giganttiseksi itsedan kuvaa-
ma autotalo on kooltaan 38 500
neliometrid. Etdisyydet kaikkial-
le Tanskaan ovat lyhyitd, onhan
koko maakin sovitettavissa pie-
nemmalle alueelle kuin Sunny Car
Centerin vaikutuspiiri. Liikkeessa
ovat myynnissa BMW:n, Fiatin,
Hyundain, Kian, Nissanin, Skodan ja
Volkswagenin vudet autot. Monin
osin tdma talo muistuttaa Hameen-
linnaan nousevaa, mutta erojakin
on. Niista yksi on se, etta Bilernes

Husista on maan pinnalla vain kak-
si kerrosta. Lisaksi myynnissa on
vain 600 uutta ja kdytettya autoa.
Ja mika pahinta: yritys pyorii tap-
piolla.

MIETITAANPA SITTEN hankkeen
onnistumisen puolesta puhuvia
seikkoja.

Asiakkaan kannalta hanke on
kieltamatta kiinnostava. On pal-
jon mukavampaa katsella auto-
ja miellyttavassa ymparistossa
kuin monessa pienessa autoliik-
keessa tai niiden rospuuttoisilla
piha-alueilla. Milj66 varmasti lisaa
halukkuutta ostaa. Jos palvelut toi-
mivat hienosti, mikapa sen muka-
vampaa kuin ajaa vaikkapa takai-
sin Helsinkiin saatu tarjous taskus-
sa. Matkalla voi sitten kilpailuttaa
Auto-Jalosen tai Hyryldssa toimi-
van vaihtoautokauppiaan. Tama
saattaa tarjota joillekin vapaa-ajan
viihdetta, jossa auton hankinta
uusimmasta lasipalatsista ei ole
kovin vakava vaihtoehto.

Ehkapa rakentamiskustannuksis-
sa syntyy saastdja. Tontin hinta on
varmasti edullisempi kuin Helsin-
gin seudulla. Mutta riittaakoé inves-
toinnin toteuttamisessa saavutettu
saastd takaamaan sen, etta varsi-
naisen toiminnan kustannuksetkin
ovat myytya autoa kohti edullisem-
mat? Joka tapauksessa Hameen-
linnan kaupunki ndyttaa olevan
innokkaasti mukana - ainakin vir-
kamiestasolla. Se on suuri etu.

Lopuksi on kysyttava, missa on
pihvi. Jossakin on tarjolla rahaa, ja
on vaikea uskoa, etta Sunny-pro-
jekti olisi puhallus ilman minkaan-
laista toteutumismahdollisuutta.
Alan ihmisille on kuitenkin edel-
leen arvoitus, mista tuo raha tulee
ja mika on sen alkupera.

Rahan liike ei tunne maiden rajo-
ja, sanotaan. Onhan se niinkin, etta
jos itaan lahtee ja riittavan pitkalle
kulkee, niin Amerikan kautta palaa
Suomeen.

Uutta tekevien on aina murret-
tava vanhoja ajatustapoja ja epa-
luuloja, seka saatava epauskoiset
mukaan hankkeisiin. Sunny Car
Centerin kohdalla tata tyéta riittaa
enemman kuin missaan muussa
autotalohankkeessa Suomessa on
tahan mennessa nahty.

Jorma Viitanen
Kirjoittaja on tydskennellyt auto-
kaupan parissa 1970-lvvulta Ightien.




