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O-luvun alussa nykyinen

maantieverkko oli ty6n al-

la. Monet tieosuudet oli-

vat kuitenkin vield ennen

sotia linjattuja, kapeita,
mikisid ja mutkaisia teitd, jotka pu-
jottelivat maalaistalojen ja kylien
ohitse.

Halusimme kokea 60-luvun lii-
kenteen mahdollisimman aitona —
niissd puitteissa, kun se nykydin on
mahdollista. Homma alkoi oikean
reitin Kkartoittamisella. Helsingistd
kuljettiin Himeenlinnaan 50- ja 60-
lukujen taitteessa ainakin kahta reit-
tid. Tuusulan, Hyvinkédn ja Janak-
kalan kautta etenevén reitin lisaksi
Tamperetta kohti paineltiin lin-
nempdd Klaukkalan, Laylidisten ja
Lopen kautta. Valitsimme ensin
mainitun reitin siksi, ettd se oli jal-
kimmaistd tuntuvasti suorempi.

Niinpd suuntasimme ajopelim-
me, vuosimallin 1962 Datsun Blue-
birdin, keulan kohti Tuusulaa. Aloi-
tuspisteend toimi Tuusulantien ja
Kehi IIL:n risteys.

Heti alkuun seuraa ihmetys: mis-
sd se vanha tie oikein on? Vieressd
kulkevien pddviylien rampit ja lu-
kuisat teollisuushallit ovat sekoitta-
neet maiseman taysin. Onneksi tie
loytyy — jatiamme Helsinki-Vantaan
lentoaseman vasemmalle ja kaar-
ramme vanhalle Tuusulantielle. Kii-
rehtiminen jadkoon nyt muille.
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Vanha tie kumpuilee mukavastija
liittyy uuteen Tuusulanviyldan noin
kymmenen kilometrin jélkeen.
Kahden liikenneympyridn kautta
pddsemme tielle numero 45. Huo-
mattavasti dskeistd parempi kantatie
osoittaa heti, ettd autovanhus ei oi-
kein istu yhteen hektisen nykyryt-
min kanssa: vaikka nopeusmittarin
neula huitelee 70-80 km/h, kromi-
nen takapuskuri keradi taakseen ni-
pun nopeampia nykyautoja.

Toteamme pettyneind, etti tie on
aivan lifan hyvissid kunnossa! Me-
hin haimme nostalgiaa emmeka
néin levedd baanaa. Joudumme kui-
tenkin tyytymidin osaamme tien-
tukkona, silld vieressi ei kulje van-
hempaa tieti.

Saavumme Hyvinkdille lopulta
puolessa tunnissa. Ohitustie oli vield
60-luvulla liki tuntematon kisite,
joten sukellamme suoraan kaupun-
gin ytimeen. Raittia pitkin korotel-
lessimme mietin, miten inhimillistd
maantiematkailu aikanaan oli. Kyldt
jakaupungit toivat reitin varrelle fii-
listd, josta nykypéivan moottoritie-
taipaleilla voi vain uneksia.

Sitten on vuorossa reitin ensim-
madinen nostalgiaosuus. Tie 290 Hy-
vinkdiltd Janakkalaan seuraa jok-
seenkin samaa linjausta kuin vanha
valtatie: mutkaa mutkan perdin.
Pddsemme heti tunnelmaan, ja Luu-
padkin tuntuu piristyvin. Meno
maistuu.

Vaikka tien hitaus haittasi jo tuol-

Hameenlinnassa mukulakivilla paéllystetty valtatie kulki kaupungin lapi.

loin, ei litkenneongelmista sentdidn
voinut puhua. Ajoneuvotiheys oli
merkittavasti nykyistd alhaisempi,
eikd nopeusrajoituksiakaan ollut.
Nyt, keskelld kesdistd arkipdivad,
autoja tulee vastaan harvakseltaan —
varmaankin samaan tahtiin kuin 40
vuotta sitten.

Ajo alkaa rasittaa jo muutaman
kymmenen kilometrin jalkeen. Van-
han auton olemattoman ergono-
mian lisiksi tie vaatii jatkuvaa
“ajamista” — suoriahan ei juuri ole.
Aikanaan matkamiehen luonnetta
koetteli sekin, etti tiet olivat monin
paikoin sorapiillysteisida — talven
vaikeuksista puhumattakaan. Eiki
nykyisen kaltaisista virkistyskeitais-
ta kannattanut edes haaveilla: huol-
toasemat olivat nimensa veroisia.

Janakkalan jilkeen kidannymme
kohti Hameenlinnaa ja kiipeimme
moottoritien alituksen jilkeen Hat-
telmalanharjulle. Nousu on mahta-
nut olla etenkin tuon ajan kuorma-
ja linja-autoille kova paikka. Harjun
pdlld yhd sinnittelevd vanha valta-
tie on nykymittapuun mukaan
kaikkea muuta kuin leved, mutta ka-
pea Datsun mahtuu puukaiteiden
valiin mukavasti.

Entisen tielinjauksen mutkaisuus
korostuu Hdmeenlinnan keskustaa
ldhestyttdessd: ajamme moottori-
tien poikki jo toisen kerran muuta-
man kilometrin sisilld. Sitten torin




sivuitse ja alas mikeid kohti Linnaa.
Katu on aitojen mukulakivien peit-
tdmd — helinén ja kolinan sdestima
nostalgia tdyttdd ohjaamon.

Hémeen Linnan jélkeen jatkam-
me kohti Palkinettd. Alla on — mikis
muukaan kuin Tampereentie. Van-
ha valtatie on nykyisin osa katuverk-
koa, mutta nimi kielii menneisyy-
desti.

Vanhan sillan ylityksen jilkeen
pédsemme kantatie 57:lle, jonka ra-

joitus 100 km/h on Bluebirdille lii-
kaa: auto virisee ja mouruaa kuin
vanha DC-3. Onneksi vanha tie
poikkeaa monin paikoin kantaties-
td, ylittdd sen ja kulkee taas kohti
Tamperetta toisella puolella.
Pilkineelld pddsemme joksikin
aikaa eroon isosta tiestd ja jatkamme
mukavan mutkaista vanhaa tietd
kohti Vehoniemed. Automuseolle
kiivetessa 16ydamme jilleen hel-
men: harjun péilld kulkeva vanha,
kapea tienpitkd on maisemallisesti

Vanha valtatie

on jaanyt nyky-
ajan jalkoihin”

omaa luokkaansa. Ilo on lyhytaikai-
nen, silld ennen Kangasalaa reittim-
me kulkee samaa latua valtatie 12:n
kanssa.

Mielen valtaa sama pettymys
kuin alkumatkasta: idyllisestd van-
hasta valtatiestd ei sittenkaén ole jal-
jelld kuin rippeet. Nykyaika on vaa-
tinut veronsa.

Kangasalla tie on valjastettu taaja-
makdyttoon, eikd asiaan vihkiyty-
miton tiedd, ettd neljin litkenneym-
pyrin ldpi kulkeva katu on aikanaan

Kangasala

[ ]
Valkeakoski

Toijala

3 h 25 min|

40 vuotta sitten uusi
”pikatie” eli nykyi-
nen tie 130 oli vasta
rakenteilla. Matka
kulkikin pienempid,
mutkaisia teitd
pitkin.

Nurmijérvi

Helsinki

toiminut kahden suuren kaupungin
vilisend valtavdyldnd. Sitten olem-
mekin jo perilli Tampereen ohitta-
valla kehétielld.

Vanha tie on kaiken kaikkiaan eli-
mys: matka kestdd niin kauan, ettd
peltojen keskelld ehtii jo unohtaa,
minne on menossa. Kun perille pai-
see, tietdd takuulla ajaneensa — vaik-
ka aikansa “menevi mies” olisi var-
masti puristanut ajastamme aimo
siivun pois. ..
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O-luvun  maantieseikkai-

lun reitti oli helppo 16ytaa.

Vanhalle kolmos- eli ny-

kyiselle 130-tielle on tehty

moottoritien valmistumi-
sen jilkeen vain vihdisid muutoksia.
Ajopelind toimi vuosimallin 1986
Nissan Sunny. Lahtopiste sijaitsi
niin ikddn Kehi [11:n kohdalla, mut-
ta 60-luvun vastaavaa tuntuvasti
linnempini.

Moottoritien alku on rakennettu
vanhan kolmostien paikalle. Niinpa
padsemme vasta hetken ajettuam-
me alkuperiiselle tielinjalle, joka
kulkee Klaukkalan risteyksen jal-
keen moottoritien linsipuolella.

Vanha kolmostie tuntuu heti aa-
vemaiselta. Hyvipintaisella tielld
kulkee silloin tdlloin jokunen auto,
mutta muuten liikennettd on jopa
vihemmin kuin 60-luvun reitilla.
Toisaalta vaikuttaa kisittimitto-
miltd, miten perjantai- ja sunnun-
tai-iltojen viikonloppuruuhkat on
aikanaan voitu sulloa niinkin pie-
nelle tielle.

Maisemiensa osalta vanha maan-
tie ei juuri hivid 60-luvun kylatielle—
kunhan ei vilkaise moottoritien
suuntaan. Tiet on nimittdin Ha-
meenlinnaan asti rakennettu osittain
samaan maastokdytavdan, mikd
merKkitsee sité, ettd ne kulkevat kilo-
metrikaupalla lihes kiinni toisissaan.

Tunnelma on hieman hullunku-
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rinen, kun viereistd baanaa kiitavit
kuorma-autotkin yltivit samaan
matkanopeuteen vanhan Sunnyn
kanssa.

Kun maantie nousee kukkulan
péille ja moottoritie sukeltaa sitd
varten kaivettuun kaukaloon, ryh-
dyn miettiméédn tietyyppien turval-
lisuuseroja.

Maantie on huomattavasti moot-
toritietd mékisempi ja mutkaisem-
pi. Nidkyvyys on monin paikoin ra-
joitettu, ja vain suurimpien risteys-
ten kohdille on rakennettu eri-
tasoliittymat. Pienten teiden ja bus-
sipysikkien kanssa saa olla tarkkaa-
vainen — hirvistd puhumattakaan.

Riista-aita nimittiin kulkee moot-
toritien ja maantien vilissi. Ensin
mainittu on siis suojattu eldimilts,
jalkimmadinen ei.

Liikenteen vihdisyydestd kertoo
sekin, ettd ensimmaiinen ohitettava
auto tulee eteen vasta 20 kilometrin
ajon jdlkeen. Samalla havaitsemme,
ettd vanha tie on tidynnd katveita:
vaikka sulkuviivaa ei ole, tien pai-
naumat piilottavat vastaantulevan
auton ndkyméttomiin. Nykydan tuo
ongelma tosin on lihinnid margi-
naalinen, silld vastaantulijoita ei lii-
emmin ole.

Tie sivuuttaa Hyvinkan ja Riihi-
mden sujuvasti. Litkenne on taaja-

Vanha kolmostie on moottoritien liittymien kohdalla rakennettu osittain uudelleen.

mien kohdalla selvisti vilkkaampaa.
Téssd korostuu vanhan valtatien ny-
kyrooli: koota ajoneuvovirta asutus-
keskuksista moottoritielle. Vihreit
viitat koettavat jatkuvasti ohjata
meidit nopeammalle véylille, mutta
jatkamme urhoollisesti vanhaa tieti.

Riithimden pohjoispuolella lii-
kenne hiljenee jilleen. Vanhan kol-
mostien leppoisuus alkaa pikku hil-
jaa viehdttdd: meno on ajoittain jopa
rentouttavampaa kuin moottori-
tielld.

Liikenteen valtavirran siirtyminen
pois maantieltd merkitsi myos mo-
nen elinkeinonharjoittajan  leivin
loppumista. Bongasimme Helsingin
ja Tampereen vililtd yhden toimin-
tansa lopettaneen motellin ja seitse-
mén kuollutta huoltoasemaa. En-
simmidinen tillainen sattuu silmiim-
me ennen Tervakoskea. Toinen —
vain pari kilometrid edellisestd poh-
joiseen — on aikanaan ollut Union.
”Unskan” katoksen alla on nykydin
vene, eiké pihalla nokottavistd auto-
maattipisteestikiin saa bensaa: mit-
tarien paikalle on kasvanut pari
moottoritien ikdistd mantya.

Viimeistddn Janakkalassa to-
teamme, ettd vanhaa maantietd kul-
keva on alennettu toisen luokan kan-
salaiseksi. Linnatuulen hulppealle
palveluasemalle ei nimittiin ole au-
ton kanssa asiaa. Emme tyydy tdhin,
vaan jatkamme kohti pohjoista.




Hattelmalanharjun kupeessa
maantie vaihtui vield 80-luvun lo-
pulla muutaman kilometrin pitui-
seksi moottoritiepétkiksi, joka hal-
kaisi Hameenlinnan kaupungin
kahtia. Nykydan tuo osuus on yhdis-
tetty uuteen kolmostiehen, joten
joudumme tekemdin muutaman
yliméardisen silmukan. Voi vain ku-
vitella, millainen kilpa-ajo nelikais-
taisella viylanstumpilla aikanaan oli,
kun kymmenien kilometrien ohitus-
paineet purkautuivat.

Hémeenlinnan jilkeen vanha tie
erkanee uudesta, ja kulkee suurim-
man osan loppumatkasta omia pol-
kujaan. Aavemaisuus valtaa taas mie-

len: reitin hiljaisimmalla, Himeen-
linnan ja Iittalan viliselld osuudella
ei liiku kdytdnnollisesti katsoen ke-
tddn. Rauhan rikkovat vain ajoittain
vastaan tulevat pyoriilijit.

littalan jélkeen ylitimme mootto-
ritien ja Sddksmden sillan. Liikenne
vilkastuu huomattavasti, silld 130-tie
on edelleen Valkeakoskelle johtava
péddvdyld. Maisemat ovat ajoittain
upeita — maantie kun rakennettiin
maaston muotojen ehdoilla.
Valkeakosken  pohjoispuolella
kohtaamme varsinaisen kummajai-
sen: muovirakenteisen, lihinni tai-
vaalta laskeutunutta ufoa muistut-

tavan huoltoasemarakennuksen, jo-
ka on ihme kylld yha alkuperdisessd
kaytossddn.

Pian maantietaival on ohitse. Saa-
vumme Kuljuun, josta kolmostie
jatkui aikanaan moottoritieni kohti
Tamperetta. Nelikaistaisen, sujuvan
pitkin jilkeen saavumme Tampe-
reen eteldiselle kehitielle.

80-luvun taival sujui siis varsin
mukavasti. Tosin piddsimme etene-
médn ilman tuon aikakauden lii-
kennettd. 20 vuotta sitten matka-
aikaan olisi pitdnyt lisdtd ainakin
varttitunti — viikonloppuruuhkassa
tuntuvasti enemmankin.

on seitseman
kuollutta
huolto-
asemaa”’

Palkéne
()

Toijala

@ Janakkala

Nurmijérvi

20 vuotta sitten
kolmostie kulki
Hyvink&én ja Riihi-
maéen sivuitse,
Hémeenlinnan lapi
ja edelleen Valkea-
kosken kautta
Tampereelle.

Helsink
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elsingin ja Tampe-

reen vililld kulkee

nykyddn maamme

pisin yhtdjaksoinen

moottoritie. Ensim-
maiseksi baana valmistui Himeen-
linnaan asti reilut kymmenen vuot-
ta sitten. Kyseessd oli ensimméinen
maaseudun erottamien kaupunkien
vilinen moottoritieyhteys Suomes-
sa. Samalla kolmostien eteldpuoli-
sen osuuden ruuhkat vihenivit
merkittavisti.

Otimme alle uudehkon Nissan
Almeran, ja suuntasimme jilleen
Keha II:n kohdalle — nyt moottori-
tien puolelle.

Matka alkaa hektisesti: likenne
on Kehd III:n ja Klaukkalan liitty-
mien vililld erittdin vilkasta. Kym-
menen kilometrin jilkeen hardelli
tasoittuu, ja ohituskaistalla pidsee jo
posottamaan sallittua 120 km/h no-
peutta. Samalla tie muuttuu hyvin
muhkuraiseksi. Itse asiassa vanha
kolmostie oli jopa mukavampi ajet-
tava — osoitus siitd, ettei kehitys
suinkaan aina etene myonteiseen
suuntaan.

Onneksi pomppuinen taival lop-
puu Nurmijirven tienoilla. Nyt
matka sujuu eleettomésti. Mootto-
ritie on niin tasainen ja avara, ettd
auto ei oikeastaan tunnu edes liik-
kuvan. Silti matkanopeus on koko
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ajan huomattavasti korkeampi kuin
vanhalla tielld — ja mikd merkittd-
vintd, vauhtia ei tarvitse vaihdella
koko ajan. Moottoritie onkin kaven-
tanut autojen tehoeroja melkoisesti.
Milld tahansa karvalakkimallilla
péisee sataakahtakymppid, jos kus-
ki niin haluaa.

Ennen Riihiméked vanha kol-
mostie ndkyy silloin tilloin vierelld.
Moottoritietd varten mdet lanattiin
maan tasalle, joten entisen muotoi-
nen maantie muistuttaa nyt lihinna
vuoristorataa.

Yksi moottoritien kiistattomim-
mista eduista on sujuvuuden ohella

turvallisuus: kolarin mahdollisuuk-
sia ei juuri ole. Kaikki risteykset on

hoidettu eritasoliittymin,  eikd
ulosajokaan yleensi johda katastro-
faalisiin seurauksiin.

Ajoittain tie halkoo varsin kau-
nista maalaismaisemaa. Suurim-
maksi osaksi moottoritie on kuiten-
kin linjattu kauas asutuksesta, joten
nikymit ovat varsin yksitoikkoisia.
Suomeen matkaavat ulkomaalaiset
ovat taatusti ihmeissiddn: eiko tdssa
maassa tosiaan asu ketdan?

Hyvinkédlle tultaessa tie alittaa
Hanko—Mintsild-valtatien.  Kol-
mostien ja idempiné sykkivan Hel-

Perilld! Tampereen eteldisen kehétien sillat ovat aikakautensa merkki.

singin ja Lahden vilisen nelostien
moottoritieosuudet toimivat Eteld-
Suomen valtasuonina, joihin pie-
nemmit valtatiet johtavat. Itse asias-
sa moottoritiet imevit jonkin ver-
ran liikkennettd myos muilta tie-
osuuksilta: monet suunnittelevat
reittinsd moottoritien mukaan,
vaikka matkasta muodostuisi hie-
man pidempi. Ajan ja vaivan sddsto
on tarkedmpad.

Hyvinkidn kohdalla tie on hetken
aikaa jopa kuusikaistainen. Tdmd
Keski-Euroopassa yleinen ratkaisu
on Suomessa hyvin harvinainen, ei-
ka sitd meikaldisilld litkennemarilla
edes tarvita. Ajoneuvotiheys kohoaa
yleensi ainoastaan viikonloppuisin
niin suureksi, ettd nopeutta pitid pu-
dottaa sadankahdenkympin alapuo-
lelle jonoutuvan litkenteen takia.

Meno alkaa maistua puulta. Kun
muita virikkeit4 ei ole, on aikaa tut-
kia kanssa-autoilijoiden ajotapoja.
Kaistaa vaihdetaan monessa ta-
pauksessa turhan ldhelld edelld aja-
vaa, eivitkd monet osaa pitdd no-
peuttaan riittivin tasaisena. Yleises-
ti ottaen suomalaiset kuitenkin aja-
vat moottoritielld niin kuin pitadkin
— rauhallisen joustavasti ja omalla
kaistallaan pysyen. Ero esimerkiksi
Ranskassa tavattuun kaoottiseen
meininkiin on huima.

Janakkalassa tie alittaa massiivi-



sen Linnatuulen palvelukeskuksen.
Kun vanhalta kolmostieltd ovat ha-
vinneet miltei kaikki huoltoasemat,
moottoritien varteen on rakennettu
useita uusia autokeitaita. Huoltoase-
ma-nimitys on ndistd betonisista
komplekseista kaukana — ne keskit-
tyvat lukuisine ravintolapalvelui-
neen lidhinnid ihmisten virkistdmi-
seen. Lyijyttomin bensiinin lisaksi
tarjolla on keskiolutta ja vauvan-
vaippoja. Yksinkertaisimmatkin au-

tovaraosat sen sijaan ovat kiven alla.

Hémeenlinnan kohdalla tie hal-
koo jiarven rannan ja vanhojen oma-
kotitalojen vilistd. Kaupungin halki
kulkeva moottoritie rakennettiin
60-luvun  puolivilissi. Nykyddn
moottoritietd ei varmaankaan teh-
tédisi samaan paikkaan, silld ympé-
ristoseikat ovat nousseet my®os tien-
rakennuksessa madrddviain ase-
maan.

yijyttoman
lisaksi saa

TRUFIRL
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Kaupungin jilkeen moottoritie
jatkuu jélleen uutena osuutena koh-
tilittalaa ja Toijalaa. Toijalan tienoil-
la kolmostie kohtaa Turusta tulevan
ysitien. Viylit kulkevat Tampereelle
samaa reittid pitkin — jokseenkin
identtiseen ilmansuuntaan kulke-
ville teille olisi ollut turhaa rakentaa
erillisid moottoriteiti.

Aikaa on kulunut vasta reilu tun-
ti, ja saavutamme jo Kuljun, missd
vanha kolmostie yhtyy moottori-

Pélkéne
[ ]

Valkeakoski

1h 15 min|

Tamén pédivan
moottoritie kulkee
Hémeenlinnaan
saakka kutakuinkin
samoja polkuja kuin
tie 130. Siité eteen-
péin vayla puhkoo
uutta uraa.

tiehen. Uudella viylalld miaranpaa
tulee vastaan dkkiarvaamatta. Tam-
pereella ollaan alta aikayksikon.

Moottoritiella matkustamisen
kontrasti etenkin 60-luvun tyyliin
tehtyyn matkaan nihden on mel-
koinen. Mukavasta nojatuolimai-
sesta penkistd ja jatkuvasta vanhan
Datsunin huippunopeudella etene-
misestd pystyi 60-luvulla vain unel-
moimaan. {3
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