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Verstedelijking, bijna 50%
groei en Duitsland

Toekomstbeeld OV2040 geduldig,
maar urgentie nu in 2020
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rijk voor onze landelijke en regionale stedelijkingsopgave, dat geldt zeker N saken overlast in de manier van mobiliteit juist willen ambities zoals geformuleerd in het

omgeving van het spoor.

economie, maar op de lange termijn

is het aantal goederentreinen door
woonkernen in Zuid-Nederland onhoud-
baar. De verstedelijkingsopgave, de
verwachte sterke groei van het goede-
renvervoer en ontbrekende railinfrastruc-
tuur hebben het komende decennium
verstrekkende gevolgen voor de steden
en dorpen langs het spoor in Zuid-
Holland, Noord-Brabant en Limburg.
Tegelijkertijd onderschrijven provincies

en gemeenten het belang van verant-

woorde groei van deze relatief schone tienduizenden extra te bouwen wonin- “""C:\’\‘;‘o:n“‘ groei van het spoorgoederenvervoer: Daarmee bieden we meer ruimte
en veilige manier van vervoer. Al deze gen in de steden aan de Brabantroute e van 41 miljoen ton nu naar 54 tot 61 voor binnenstedelijke woningbouw
goederen over de weg is geen optie. en de westelijke flank van de zoge- il ; / OVERWEGEN: miljoen ton in 2030. De urgentie om en optimale benutting van het

Het is een gezamenlijke opgave van noemde Goederenruit. B . L S kruisin.gen tot een duurzame oplossing te komen spoornetwerk.

Rijk, vervoerders, ProRail en de regio q veroorzaken risico’s op is dan ook groot. Te meer omdat de Bij de voorziene groei in het OV
om de groei zodanig te accommoderen, De grote verstedelijkingsopgave leidt ~ 1 capaciteitsbeperking op. druk op de Brabantroute groot is en op het spoor willen we de

dat inwoners op een veilige en leefbare de komende jaren — naast de autonome Hea Enboot vanwege het feit dat er nog lange impact op de omgeving minimaal
manier langs het spoor kunnen wonen, groei — tot grote foename van de vraag tild omleidingen via deze route zullen gelijk houden en waar mogelijk
werken en verblijven. Dit vergt een naar personenvervoer per spoor. Door blijven door de bouw van een derde verder verminderen. Ook het vei-
zorgvuldige balans tussen ruimte, ver- de hoge bezetting van het spoor in spoor Betuweroute in Duitsland. En ligheidsniveau willen we minimaal
voer, veiligheid, hinder en economische Zuid-Nederland door goederentreinen | zelfs na gereed komen van het spoor gelijk houden, waarbij het gaat
belangen. Zuid-Nederland wil dan ook is een substantiéle uvitbreiding van perso- ‘ in Duitsland zullen veel treinen naar om alle soorten veiligheid: spoor-,
met de staatssecretaris van Infrastructuur nenvervoer over het (bestaand) spoor Midden- en Zuid-Duitsland, Zwitserland transfer-, verkeers-, externe en soci-

en Waterstaat tot een gezamenlijk
maatregelenpakket komen en doet een
oproep aan haar om te reageren op
onderstaande voorstellen.

ook voor Zuid-Nederland. Over de
realisatie zijn en worden door Rijk en
regio’s afspraken gemaakt op basis

van het ontwerp van de Nationale
Omgevingsvisie (NOVI). Een groot deel
van de woningbouwopgave dient gere-
aliseerd te worden binnen de bestaande
contouren van steden en dorpen. Dit
betekent dat deze in belangrijke mate
in de spoorzones gerealiseerd moet
worden en deels al verwezenlijkt is. Het
gaat in de periode tot 2030 om vele

vrijwel uitgesloten. Daarmee staat ook

de personenmobiliteit per spoor onder
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VERSTEDELIJKINGSOPGAVEN

Grootschalige woningbouw
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Risico van ongevallen met
gevaarlijke stoffen

stimuleren.

Dit komt bovenop de verwachte forse

en ltalié via de grensovergang Venlo

worden afgewikkeld.

Toekomstbeeld OV2040 als een goede
stap op weg naar een duurzame

oplossing:

“Richting 2040 streven we naar
verdere ontlasting van het binnen-
stedelijk gebied door maximaal
sturen van het goederenvervoer
via de Betuweroute. We kijken
breed naar de alternatieven

voor het vervoer van gevaarlijke
stoffen via water en buisleidingen.

ale veiligheid en cybersecurity.
We werken aan een robuust
systeem (Basisnet] voor het spoor
waarbij veiligheid van omwonen-
den, het vervoer van gevaarlijke
stoffen en ruimtelijke ontwikkeling
in balans zijn.”




